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I . Общее потребление топлива в России перед войной. 

Точног о учет а размеро в потреблени я даже тех родов топлива , для реги-
страци и которы х существует статистика , как, например , каменны й уголь , к сожа-
лению, у нас нет , а о потреблени и главног о нашего топлива—-дров—приходитс я 
судит ь по очень приблизительным , очень шатким соображениям ; то же над о ска-
зать и о второстепенны х родах топлива , каковы: древесны й уголь , стары е шпалы, 
кизяк и т . п. 

Домашнее потреблени е топлива определен о нами умножение м числа жите-
лей на 0,24 (по анкет е отдела топлива , средне е потреблени е в города х Европей-
ской Росси и выражаетс я 0,24 куб. саж. в год на 1 жителя; этот коэффициен т 
принят нами и для всей России) . 

Все потреблени е Европейско й Росси и (без Финляндии , но со включение м 
Кавказ а и Урала, всех железных дорог , в том числе местны х и средне-азиат-
ских , всег о морског о и речног о флот а Европейско й России ) определяетс я в круг-
лой приблизительно й цифре—пр и перевод е всех видов топлив а на каменны й уголь— 
7,4 миллиардо в пудов. 

кежду четырьмя категориям и потребителе й и четырьм я родами топлива 
это топливо распределяетс я так: 

Потребление. 
и ю Камен . 

Нефт ь 
Торф 

В переводе н а каменны й 
в миллион, пудов. 

уголь 

°/ о Потребление. 

Дров

а 

, саж

. уголь. и проч. 
Дрова. Кам . Нефт ь Торф. Всего . 

°/ о 

Дров

а 

, саж

. 

Миллионы пудов. 
Дрова. 

уголь. 
Нефт ь Торф. Всего . 

37.10 0 16 6 10 3 8 3.71 0 16 6 16 1 8 3.91 0 52, 9 

Промышленны е зав .  .  . 4.00 0 163 4 19 0 27 5 40 0 1.63 4 28 5 11 5 2.43 4 32, 9 

1.07 0 58 0 11 0 — 10 7 58 0 16 5 — 85 2 11, 5 

30 0 6 0 7 0 — 3 0 6 0 11 0 — 20 0 2, 7 

ВСЕГО . .  . 4.247 0 2.44 0 33 0 31 3 4.24 7 2.44 0 57 6 13 3 7.39 6 10 0 

Домашне е потребление , как видно из приведенно й таблицы , поглощает 
более половин ы всег о потребляема я топлива—-52,9% , в перевод е на каменный 
уголь—окол о 4 миллиардо в пудов. 

Роль отдельны х родов топлива з домашне м потреблении : 

дрова (3710 тыс куб. саж.) 94,8% 

кам. уг . (166 милл. пуд.) 4,3% 

нефт ь (10 милл. пуд.) 0,4

торф и проч.. (38 милл. пуд.) 0,5% 



Отоплени е жилых домов в Росси и почт и исключительн о дровяное ; что ка-
саетс я каменног о угля и жидког о топлива , особенн о последняго , то они потреб-
ляются почт и исключительн о в городах . 

Следующее за домовым потребление м мест о занимае т потреблени е промыш-
ленных заведений (фабри к и заводов) — 2 1,'2 миллиард а пудов в перевод е на ка-
менный уголь, или 32,9% всег о российскаг о потребления . 

Роль отдельны х родов топлив а в потреблени и промышленны х заведений 
такова: 

дрова (4.000 тыс. куб. саж.) 16,5% 

кам. уг. (1634 милл. пуд.) 67,1% 

Нефт ь (190 » » ) 11,7% 

торф и проч. (275 милл. пуд.) 4,7% 

В промышленно м потреблени и топлив а первое мест о (60%) занимае т твер-
дое минерально е топливо , для краткост и у нас названно е каменны м углем; сюд а 
входят не тольк о каменны й уголь и антраци т русског о и иностранног о прои-
схождения, но и кокс и брикеты . Второ е мест о принадлежи т дровам, далее сле-
дует жидкое топливо , под .которы м здесь разумеютс я не тольк о нефтяны е остатк и 
(мазут), но и натуральна я сыра я нефть , а также бензин, газолин и керосин , 
сжигаемы е в двигателях внутренняг о сгорания . 

Из 275 милл. пуд. (5,7%) прочег о топлив а на долю торф а приходитс я в 
круглой цифр е 90 мил. пуд. 

Еще более видную роль твердое минерально е топливо играе т в потреблени и 
железных дорог . Здесь составляли : 

дрова (1.070 тыс. куб. саж.) 12,6% 

кам. уг (580 мил. пуд.) 68,1

нефт ь (ПО » » ) 19,3

В потреблени и топлив а флото м первое мест о занимае т нефть , второе—ка-
менный уголь и третье—дрова: 

дрова (300 тыс. куб. саж.) 15

кам. уг (60 мил. пуд.) 30

нефт ь (70 » »)•••• . 5 5% 

В общей сумме техническо е потреблени е топлива , т.-.е промышленны х заве-
дений , железных дорог и флота , выражаетс я следующей табличкой: 

дрова . . . 5370 т . к . с , в перевод е на кам. уг . . . 537 м. п. 15,4% 

кам. уг . . . 2274 мил. пуд. » > » . . 2274 » 65,2% 

нефть . . . 370 5» » >> » » . . 560 » 16,1% 

торф и -пр. 275 » » » > »..115 » 3,3% 

3486 м. п. 100% 
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33%, каменны й уголь —19%, торф—11% , прочее—2% ; Петроградски й район : ка-
менный уголь—48% , дрова—31% , нефть—19% ; прочее—2% ; Харьковский : ка-
кенны й уголь—86% , дрова—10% , нефт ь и проч.—4% ; Киевский : дрова—73%, 
маменны й уголь—23% , прочее—4%; Волжский : нефть—56% , дрова—-26% , камен-
ный уголь—10% , прочее—8% ; Уральский : дрова—76% , древесны й уголь и проч. — 
18%, нефть—4%, каменны й уголь—2%; Одесский : каменны й уголь—70% , дрова— 
30%- Ростовский : каменны й уголь—71% , дрова—29%. 

Все вышеприведенны е цифр ы относятс я к последнем у предвоенном у 1913 г. 
Войн а захватил а Росси ю в перио д промышленног о расцвета , которы й отражалс я 
в быстро м рост е спрос а на топливо . Предложени е топлив а не поспевал о з а спро-
сом на него , результато м чег о явился быстры й рос т цен на топливо : в 1910 г. 
цена нефт и 15 г коп . (Баку) , а паровичног о каменног о угля 8,2 коп . (рудники) , 
а в 1913 год у цена перво й была 42, а второго—11,6 . 

Увеличилас ь в это время и работ а железных дорог , что на Потреблени и 
топлив а отразилос ь так : в перевод е на каменны й уголь потреблени е .железйых; 
дорог было: 

в 1911 г 709 мил. пуд 100 

в 1912 г 762 > . ... . 108 

в 1913 г 852 •» ... . 120 

По относительном у значени ю тог о или иног о вида топлив а железны е дороги : 
группируютс я так: 

I . Дороги , потреблявши е почт и исключительн о один каменны й уголь : Екатери-
нинская , Южные, Сев.-Донецкая , Юго-Западна я и Московско-Киево-Воронеж-
ска я (уголь составля л от 94,2% до 99,2%). 

II. Дороги , потреблявши е уголь и дрова: Александровская , Либаво-Роменская, . 
Полесские , Риго-Орловская , М.-В.-Рыбинска я и Северо-Заиадны е (уголь—от 
58,1% до 86,1% , дрова—о т 13,5% до 41,8% и нефть—д о 3,8% на Александров-
ско й дор.). 

III. Дороги , потреблявши е уголь , дрова и нефть : Николаевская , Московско-Виндаво -
Рыбинская , Московско-Казанская , Рязано-Уральская , Самаро-Златоустовская . 

IV. Дороги , потреблявши е уголь и нефть : Московско-Нижегородская , Мурман-
ская , Сызрано-Вяземская , Юго-Восточные , Владикавказская . 

V. Дороги , потреблявши е нефт ь и дрова : Северная. 

VI. Дорог и потреблявши е исключительн о нефть : Закавказские , Ташкентска я » 
Среднеазиатска я (нефть —от 85,9% до 89,6% , дрова—д о 8,3%, каменны й уголь — 
до 7,2%). 

Иностранног о каменног о угля железным и дорогам и в 1913 год у было по-
треблен о 61,7 мил. пуд . Главным и потребительницам и иностранног о каменног о 
угля были дороги : Привислянские—Северо-Западны е (11,4 м. п.) , Риго-Орловска я 
(11,1 м. п.) и Либав о Роменска я (8,7 м. п.) , далее , следую т Александровская , 
Екатерининская , Николаевская , Полесские , Южные, Юго-Западные , Петроградска я 
и Московска я сеть , Моск.-Винд.-Рыбинска я и Владикавказская , потреблявши е каждая 
от 2 до 4 ,/2 мил. пуд. 

Потреблени е тог о или иног о род а топлив а определяетс я в конечно м счет е 
ценой топлива . Учитыва я все качеств а разиых видов топлива , т.-е. не. тольк о ко-
эффициен т теплопроизводительности , но и больше е или меньше е удобств о хра-
нения , большу ю или меньшу ю степен ь тщательност и уход а и т. д., можно устано-
вить следующую , так сказат ь нормальную , зависимост ь между ценами : каменны й 
уголь донецк.—1 , жидкое топливо—о т 2 до 2 1/ і, торф —0,4 , дрова—0,4 . 

В жизни, конечно , от этой нормы постоянн о бывают отступления , которые -
в случаях устойчивост и в?дут к замене одног о топлив а другим ; така я смен а осо» -
бэнно част о имез т мест о в отношени и каменног о угля и нефти . 



Следующая справк а о фактически х ценах , по которо й было в 1913 году 
приобретен о топливо железными дорогами , иллюстрируе т фактическо е соотно-
шение цен: 

1  пуда 1 пуда 1  куб . саж . 
Относительные цен ы 

в копейках : 
ДОРОГИ : нефти. кам . угля. дров. j 

нефть. кам . уг . І дрова. 
Цен а в копейках : 

кам . уг . І дрова. 

• 56, 0 20, 6 20,3 7 2, 7 

і 

0, 4 

53,1 8 8,6 8 32,3 5 6,1 1,5 

33,3 0 15, 0 23,6 4 2, 2 
і 

0, 6 

36,7 0 17, 4 25,7 6 2, 1 у і 0, 6 

54. 0 19, 0 19,1 3 2, е j 0, 4 

40, 0 21, 0 21,2 0 1,9 l ; 0, 4 

30,3 2 19, 0 62,5 0 1,6 i • 1,3 

38,4 7 10,1 6 21,0 5 
1 

3, 7 
-

i 0, 3 

43,5 8 24,7 3 1 
17,4 4 1,8 i . ; 0, 3 

59, 0 21, 0 21,4 0 2, 8 1 ; 0, 4 

42, 0 26, 0 
! 

1,6 i і — 

j Но р ма л ь н о 2 1 0, 4 

li 

Во флот е преобладани ю жидког о топлива дает пароходств о волжског о бас-
сейна , потребивше е в 1913 г. 40 мил. пуд., каспийски й флот (наливной и сухо-
грузный) потребляе т около 20 мил. пуд., остальные—окол о 10 мил. пуд.—потреблени е 
военног о флота ; на южных и западных река х преобладае т каменны й уголь , на 
северных—дрова , в морско м флоте—каменны й уголь. 

Поставщиками топлив а являются: север и северо-восто к Росси и в отношении 
дров; Донецкий , Домбровский , Уральский , Кавказский , Подмосковный , Туркестан-
ский , Восточны й и Западны й Сибирски е районы , Англия и Германия— в отношении 
твердог о минеральног о топлива ; Бакинский , Грозненский , Майкопски й и Уральски й 
/районы— в отношени и жидког о топлива. 



И. Дрова . 

Точног о учет а лесных богатст в нет ; по приблизительны м же сведениям -
(M. Madelin , ^Productio n forestièr e dans le divers pays du globe" ) лесо м на земном -
шаре занято 1.529 миллионо в десятин , в ю м числе в 

Европе '  . . . . 268 мил. дес. 

Азии 353 » »' 

Африк е 210 » » 

Америк е 529 » » 

Австрали и . , . 8 6 » . » 

В средне м на 1 жител я приходитс я около 0,9 десятин ы леса . На волю 
Росси и приходилос ь 503 мил. десятин , в том числе в Европе 187 мил. десяти н 
(65% всей лесно й площади Европы) и в Азии 316 мил. десяти н (около 90% на-
следованны х лесо в Азии); в отдельност и на Европейску ю Росси ю приходитс я 
165 мил. десятин , Финляндию—1 4 мил., Кавказ —7,5 мил. В труд е В. В. Фааса, 
«Пространств о русски х казенны х лесо в и их »ксплоатация » площадь лесо в 60 гу-
берний и областе й Европейско й Росси и (нет сведени й по Уральско й обл. и Вы-
боргско й губ.) определяетс я в 141,7 мил. десятин. , из которых 

п. . . . 61,4 % 

частновладельчески х . . . 36,0 у> . . 25,4 % 

. . 5,3 » > . . 3,7% 

. . . 10,8 » > . . 7,6% 

2,5 » . . 1,9% 

Из общего пространств а этих 60 губерни й и областе й лес а составляю т 33,7%. 

Песной площадью свыше миллион а десяти н располагаю т следующи е губернии : 

1) Архангельска я . . . . 32,1 мил. десят . . . . 44,6% всей площади губернии 
29,9 . . 81,8% > 

3) Пермска я ... . . . 17,1 . . 57,3% » 
. . 5,7 . . 41,1% »• * » 
. . 5,7 « » . . 47,6% » 

6) Новгородска я . . . . 5,4 . . 53,9% > > 

7) Костромска я . . . . . 3,5 . . 46,6% » » > 

, . 3,1 . . 40,7% » ' 
9) Уфимска я . . . ,. . . 2,7 . . . 25,0% » » 

10) Оренбургска я . . . . 2,5 . . 15,1% » 
11) Петроградска я . . . . 1,9 D » . . 50,2% > 
12) Нижегородска я . . . . 1,7 . . 38,2% > » > 

. . 1,7 . » » . . 30,2% » > 



14) Волынска я 1,7 мил. десят . . . . 28,3% всей площади губернии 
15) Тверска я 1,4 » ».. . 24,1% » » » 
16) Могилевска я 1,2 » » .. . 28,3% » » ' , » 
17) Владимирска я ... . 1,2 » » • .. . 27,8% » » » 
18) Смоленска я ..... . 1,2 s » .. . 24)5% » » » , 
19) Самарска я 1,0 » > , .. . 7,6% » » » 

Около миллиона десятин леса имеют губернии Ярсславскг я (941 т.), Ка-
лужская (778 т.), Московска я (818 т.), Витебска я (993 т.), Тамбовска я (961 т.) и 
Саратовска я (890 т.). 

Многолесны м является север России , именно девять первых в вышеприве-
денном списк е губерний , где вся лесна я плсщадь—104, 5 мил. десятин и леса 
составляю т от 40,7% до 81,8% всег о пространства . 

14 центральны х губерний имеют среднюю лесистост ь от 25 до 38,2%; 21 гу-
берния центрально й России , част ь прибалтийског о края, привислянског о и юго-
западнсг о имеют лесистсст ь от 15 до 25%; 11 губерний черноземно й полосы, 
части привислянског о края и южного района имеют лесистост ь от 5,5% до 12,7% 
и наконе ц губернии : Полтавска я (5%), Екатеринославска я (3%), Астраханска я (3,4%) 
Област ь Войск а Донског о (2,1%) и Херсонска я (1,6%) почти безлесны. 

Учесть, какие местности , в каком количеств е и куда поставляли дрова, не 
представляетс я возможным. Попытк а подойт и к ответам на эти вопросы чрез ста-
тистик у водных и железнодорожных перевозок является несостоятельно й потому, 
что большая част ь дров доставляетс я в мест а потреблени я гужем, а учета гужевой 
перевозк и нет совсем . Приблизительн о мы определил и потреблени е дров в Росси и 
в 42.470 тыс. кубич. сажен, или в пудах—10.617, 5 мил. пудов, а статистико й 
водных и железнодорожных перевозок в 1913 году учтено только 883,7 мил. пуд. 
дров по отправлению , или всег о около 8 2%>.' 

Крупнейшими отправителям и дров (железнодорожным и водным путем) явля-
ются следующие губернии: 

1) Новгородска я отправл. за оределы губерн 63 м. п. 
2) Олонецка я » » » 28,1 » 
3) Минска я » » » 27,3 » 
4) Тверска я » » » 22.2 » 
5) Волынска я » » » ..... . 16,9 » 
6) Казанска я » » » 16,7 » 
7) Калужска я » » » 16,3 » 
8) Костромска я » » > ..... . 12,0 » 
9) Владимирска я » » » 10,9 » 

10) Тамбовска я » » » 10,8 » 
11) Виленска я » » » , 8,4 » 
12) Смоленска я » » ...... . 8,3 » 
13) Орловска я » » » ..... . 7,7 » 
14) Симбирска я » » » 6,8 » 
15) Нижегородска я » » » 6,5 »-

16) Псковска я » » ' » 4,9 » 
17) Могилевска я » » » ..... . 5,0 » 
18) Черниговска я » » » 4,5 « 
19) Вологодска я » » » •  , 4,4 » 
20) Уфимска я » > • » 2,2 » 
21) Пермска я » » > .... . 1,8 » 
22) Подольска я » » » 1>8 » 
23) Гродненска я ». » > 1,3 » 

Крупнейшими получателям и были губернии: 

1) Петроградска я получ. из других губерний 96,9 м. п. 
2) Мооковска я » » » •  55,5 » 
3) Киевска я » » » 18,6 » 
4) Херсонска я » » » 10,1* » 



•5) Саратовска я получ. из других гусерни й . . .. . 1 ,0 
6) Лифляндска я » » >: . . .. . 8,5 » 
7) Ковенска я » » » . .. . 6,9 » 
8) Астраханска я » » >, . , .. . 6,3 » 
9) Екатеринославск. » » * . . . . . 5,4 

10) Курска я » s » . . .. . 4,8 » 
И ) Полтавска я » »- » . . . 4,8 » 
12) Харьковска я » » >•> . .. . 4,6 » 
•13) Эстляндска я » » » . . .. . 4,6 
14) Тульска я » » » . . .. . 3,6 » 
15) Рязанска я » » » . . .. . 3,0 » 
16) Воронежска я » . » » . . .. . 2.7 » 
17) Архангельска я » » » . . .. . 2^5 » 
18) Ярославска я > » » . . . . . . 1,5 
19) Витебска я » * » . . .. . 1,3 » 
20) Самарска я х » - » . . . . . 1,1 » 

Не представляетс я затруднени й об'яснить , почему лесиста я Петроградска я 
и Московска я губерни и оказываютс я ввозящими дрова из других губерний : раз-
витие промышленност и и громадно е домовое потреблени е городо в Петроград а и 
Москвы об'ясняют этот ввоз. До некоторо й степен и подобно е же об'яснени е можно 
было бы приложит ь и к ввозу в Ярославску ю губернии , но ввоз в Архангельску ю 
губ. так об'ясне н быть, конечно , уже не может: очевидно , речной спла в дров 
регистрируетс я не точно — это с одной стороны , а с другой — неучтенны й совсем 
гужевой вывоз за предел ы губерни и покрывае т с избытком железнодорожно е и 

• водное прибытие . Тем не менее некотору ю ориентировк у в вопрос е передвижени я 
дровяног о топлива приведенны е выше сведени я все же дают. 

Гужевой привоз дров в крупны е город а не играе т значительно й роли; в от-
ношении этих крупных городо в можно, без риск а впаст ь в большую ошибку, 
принять , что сумма железнодорожног о и водног о привоз а являетс я в то же время 
и суммой потреблени я дров этими пунктами . В 1913 году привезен о дров мил-
лионов пудов: 

в Петрогра д 152,4 м. п. 

» Москв у 82,2 » 

» Киев 20,0 

» Харько в 3,9 » 

» Одесс у 6,6 -

Привоз в Петрогра д распределялс я так; 

железными дорогам и 76,5 м. п. 

внутрен . водн. путем 72,9 » 

морем 3,0 » 

Снабжали Петрогра д губернии ! Петроградская—доставивша я 51,2 м. п., в 
том числе жгл. дорогам и 19,5 м. п. (в средне м с расстояни я 112 верст ) и водным 
путем 31,7 (в средне м с расстояни я 183 верст) ; Новгородская—45, 3 м. п., в том 
числе жея. дор. 33,6 м. п. (с расстояни я 227 вер.) и водным 11,7 м. п, (с рас-
стояни я 459 в.); Олонецкая—23, 9 м. п. исключительн о водным путем, из Фин-
ляндии—25, 4 м. п.; в том числе железн. дор. 20 м. п., затем в заметны х количе-
ствах доставлен ы были дроза из губерни й Псковской , Тверско й и.. Вологодско й 
(от 272 до 816 тыс. пуд. из каждой). 

Москв а снабжалас ь исключительн о железнодорожны м путем, из 82,2 мил. 
пуд. доставлен о губерниями : Московской—27, 6 м. п., Тверской—16,6 , Владимир-
ской—8,4 , Калужской—8,0 , Смоленской—5,9 , Тамбовской—2,8 , Новгородской—2,7 , 
Рязанской—1, 2 м. п., Ярославской—0,4 . Нижегородской—0,6 , Тульской—0, 3 м. и. 
и еще незнач;-;теаьным и количествам и из 10 губерний—0, 4 м. п. 



Киев, в противоположност ь Москв , снабжалс я дровам и главны м образом 
водным путе м (по Днепру) : из 20 м. п., доставленны х сюда , по Днепр у прибыл о 
14,9 м. п.; из Минско й губ.—-8,9 м. п., Киевской —1,9, Черниговско й —1,5, Моги -
левской —1,2; железнодорожны м путе м дрова доставляютс я из Киевско й губ. (2,9 м. п.) 
и Волыноко й (1,7). 

Незначительно е сравнительн о количеств о дров для Харьков а (3,9 м. п.) до-
ставлялос ь понемног у из 21 губернии ; крупным и поставщикам и дров являются 
тольк о Орловска я (1,7 м. п.) и Черниговска я губ. (0,6 м. п.) . • 

Одесс а получал а дроз а исключительн о железнодорожны м путе м из Подоль-
ско й губ. (3.4 м. п.), Волынско й (2,0 м. п.), Киевско й (0,4) , Херсонско й и Черни-
говско й (по 0,2 м. г.); всег о 6,6 м. п. (в 1913 году). 

Так как домово е потреблени е дровяног о топлива , как городами , так и се-
лениями , определен о прост о путе м помножени я числ а жителе й на 0,24 куб. саж., 
то здесь мы больше на нем останавливатьс я не буд«м" . в общей цифр е для Росси и 
(без Финляндии , но со включение м Кавказ а и Урала ) оно определяетс я в 37,10 0 
тыс. куб. саж. , или 9,275 мил. пудов, что соответствуе т 3,710 мил. пуд . донецког о 
каменног о угля. 

Железны е дорог и потребил и в 1913 г . дров 1,070 тыс . куб. саж. 

В отношени и потреблени я дров жел . дорог и располагаютс я в тако м порядке : 

От 10 до 20 тыс . куб саж. потребил и дороги : Александровская , М.-К.-Воро-
нежская , Сызрано-Вязеваская , Юго-Вэсточная , Ташкентская , Владикавказская , За-
кавказская ; Сибирским и дорогам и потреблен о 74 тыс . куб. саж. 

В зависимост и от цен каменног о угля и в особенност и нефт и потреблени е 
дров железными дорогам и подвергалос ь больши м колебаниям . Так , потреблени е 
северны х доро г в 1911 г . было 112 т. к. с . в 1913 г.—14 5 т., а северо-запад-
ных в 1911 г. —136 и в 1913 г . —88. 

Чрезвычайн о возрасл о потреблени е дров на Юго-Западны х дорогах— с 13 до 
25 тыс . куб. саж. , уменьшилос ь на Риго-Орловской , Полесски х и друг. ; в общем, 
как это отмечалос ь нами , к 1913 г. потреблени е дров уменьшилось . 

Вывоз лесны х материало в из Росси и заграниц у составляе т в сумм е всег о 
русског о экспорт а весьм а заметно е место ! в пятилети е 1904—1908 . гг . стоимост ь 
вывезенног о лес а в средне м ежегодн о выражалас ь 981 мил. руб. и составлял а 9,5% 
общей стоимост и всех вывозимы х материалов , в пятилети е 1909—1913 средня я 
годова я стоимост ь возросл а до 1,423 милл . руб. (І0,2%) ; в пудах вывоз лесных 
материало в на десятилети е 1904—1913 г . возрос с 250 мил. пуд . до 463,8;  но 
црова в общем количеств е вывозимы х из Росси и лесны х материало в составляю т 
аоег о 1,7%. В 1913 год у было всег о вывезен о 463, 8 милл . пуд. , в том числе : 

обработанног о лес а 239, 9 милл. пуд.—51,7% 

дров 7,8 » "> •— 1,7% 

бревен . 74, 3 * > —16,0 % 

прочег о необработанног о лес а . . 141. 8 » » —30,6 % 

1. Северны я 14 5 тыс . куб. саж. , дрова конкурирую т с нефтью , ко-
торо й потреблен о 6 м. п. (дрова 61% , неф . 39%) 

2. Северо-Западные . .. . 88 т. к. с , дрова составляю т 25%, остальн . кам . уг . 
3. Моск.-Казанская . .. . 68 » » 23% кам.уг.,59 % и нефт ь 18% 
4. Петр.сетьМ. -В.-Р. ж. д.. 64 » » 56%остально е кам . уголь 
5. Николаевска я 61 > » 19%,кам.уг . 41% , нефт ь 40% 
6. Ряз.-Уральска я ... . 54 » > 13% » 50, » 37% 
7. Ригс-Орловска я . . . . Зі » » 17% •» 83% > 
8. Полесские ' 32 » » 22% » 78% » 
9. Моск . сет ь М.-В.-Р . ж. д. 32 •» » 42% » 58% » 

10. Пермска я 27. » » 10% » 90% » 
11. Юго-Западны е 26 » » 1% » 99% » 
12. Самаро-Златоуст . .. . 25 » » 12% > 11% » 77% 
13. Либаво-Роменск . .. . 20 » » 14%, остальн . каменн . уголь . 



Из 7,8 м. п. дров, вьіьезенны х в 1913 г., по Европейско й границ е вывезено 
7,0 м. п., в том числ е по Белом у морю 1,0 м. п., по Балтийском у 3,8 (48,7%) 7 

по русско-прусско й границ е 2,*0 м. п., по русско-австрийской —0,2 м. п., по азиат-
ско й границ е вывезен о 0,8 м. п. За последни е год ы наблюдаетс я совершенн о 
определенна я тенденци я увеличени я вывоза досок , шпал, дерев а для спиче к и 
писчебумажног о производств а и уменьшени е вывоза бревен и брусье в и в ссс -
бенност и дров'. 

было вывезено дров в 1911 г.—13,4 милл. п.—100 

» » * ' 1912 г.— 9,3 » » — 70 

» »  1913 г.— 7,8 > - — 58 

За три год а экспор т дров упал на 42%, уменьшившис ь по всем направле-
ниям, но неравномерно ! 

Вывезено. П о Бел . морю . Балт . Русско-прус. 
границе. 

Русско -
авотр. Азиатской. 

1911 4,5 .4,3 2.3 1,2 1,2 

1913 1.0 3,8 2,0 0,2 0,8 

уменьш. на 78,9% 11,6 13,0 83,3 33,8 

Уменьшени е падае т главным образо м на Беломорско е направлени е и на рус-
ско-австрийску ю границу . 



III. Каменный уголь. 

Из 2,44 0 милл. пудов твердог о минеральног о топлива , потребленны х в Евро-
пейско й Росси и в 1913 году, 520 милл. пуд. дал иностранны й уголь. 

Иностранны м углем в 1913 г. было, покрыт о 22% потребности , 78% покрыт о 
углем, добытым в России . 

Вся добыча каменног о угля в Росси и в 1913 г. выражаетс я 2.223,7 милл. 
пуд. За десятилетие , предшествовавше е 1913 году , углепромышленност ь развива-
лась так: 

1903 г . .... . . . . . 1091 

Добыто милл. 
пуд. 

100 

1904 » .. . - 1197 п о 

1905 » .. . 1140 105 

1906 » . . . 1321 121 

1907 » . . . 1538 141 

1908 » . . . 1581 145 

1909 » . . . ' 1588 145 

1910 ..... . . . . 1522 140 

1911 » ... . . . . . 1739 160 

1912 * . . . 1904 174 

1913 j  . . . 2224 204 

За 10 лет добыча каменног о угля более чем удвоилась . 

По района м добыча угля распределяетс я так: 

Милл. пуд. % 

Донецки й бассей н 1561, 0 70,2 

Домбровски й бассей н 426, 3 19,2 

Подмосковны й бассей н 17,1 0,8 

Урал 70,0 3,1 

Кавказ 4,3 0,2 

Туркестан . . . ., 6,0 0,3 

Западна я Сибирь 45,0 2,0 

Восточна я Сибирь 94,0 4,2 

Всего . . 2223, 7 100 



В ряду главнейши х угледобьгзающи х государст в Росси я занимае т шестое 
место : в 1913 году добыли каменног о угля: 

Соединенны е Штат ы Сев. Америк и . . 31,266 милл. пуд. 

Великобритани я 17,82 0 * 

Германия. . . 17,03 2 » 

Австро-Венгри я 3,250 » 

Франция 2,450 » 

Почти 
3 / 4 всег о добываемог о в Росси и угля дает Донецки й бассейн . Этот бас-

сейн являетс я и наиболе е развивающимся . Широко е развитие каменноугольног о дела 
в Донецко м бассейн е обусловливается , кроме естественны х условий , притоко м сюда 
в громадно м количеств е иностранног о капитала , создавшего большинств о крупных 
промышленны х предприяти й России—каменноугольных , металлургически х и других . 

Развити е донецког о каменноугольног о дела характеризуетс я следующими 
цифрами : 

Добыч а мил . пул. 

1903 г. ...... . 707.

1904 » •  798,6 

1905 » 785,

1906 » 869,

1907 > 1060.

1908 ъ . 1093,

1909 » 1082,

1910 •  1019,9 

1911 » 1217.

1912 » 1304, 6 • 

1913 > 1561,

Добываемы й в Донецко м бассейн е уголь шел отчаст и на рынок , отчаст и на 
производств о кокс а и брикетов , отчаст и для местног о потрзбления . 

Из добычи 1913 года пошло 

на рынок: угля .  998,2 м. п., антрацит а . . . 267,8 , всег о 1176,0 

» кокс и брикет ы . . . . г . 236,8 » » .. . 0,8 » 237,6 

» собствен , надобност и ... . 114,9 . » ' >- .. . 21,1 » 136,0, 

С мест добычи каменны й уголь вывозилс я почт и исключительн о железно-
дорожным путем; гужем в. 1913 г. вывезено немног о более 10 мил. пуд. 

Из 1.197 мил. пуд., вывезенных из Донецког о бассейна , приходится : 

на каменны й уголь ... . 777 мил. пуд. 

і> антраци т 255 s> » 

» кйкс 151 » » 

» бои кет ы 1 5 » » 



Потребителям и донецког о угля в 1913 г . явились : 

1) железные дорог и 320 м. п. 

2) металлургически е завод ы 267 » 

3) сахарны е завод ы 62 а 

4) переделочны е завод ы 42 » 

5) фабрик и 136 » 

'6) пароход ы 45 » 

7) соляны е завод ы 6 » 

8) газовые завод ы 5 » 

9) прочи е потребител и ...... . 321 » 

Вывезено за-границ у 2 » 

Несмотр я на рос т добычи каменног о угля, спро с на нег о не был удовле-
творен . Ввид у недостатк а нефт и и дороговизн ы дров, на замену их потребовалось , 
по сравнени ю с 1912 годом , угля больше на 260—27 0 мил. пуд. , а увеличени е 
добычи ег о выразилос ь всег о 157 мил. пуд . Недостато к был восполне н увеличе-
нием ввоза иностранног о каменног о угля, но вмест е с этим усилилс я рос т цен 
угля. Вот картин а движени я цен каменног о угля. 

Каменны й уголь рядовой 
паровичны й 1-й марки 
центральног о район а . 

Антрацит—-плитны й и ку-
лачный плас т № 2 Гру-
шевског о район а . . . 

190 9 г . 191 0 г . 191 1 г . 

7,9 8,2 8,9 

15,4 13,7 13,8 

191 2 г . 191 3 г . 

9,2 11,6 коп . за пуд . 

13,3 „ 17,3 » » 

Относительн о второг о по значени ю района — Домбровского — говорит ь много -
не приходитс я в виду того , что он от Росси и отошел . Добыча 1913 год а выра-
зилас ь в 426,3 мил. пуд . Из этог о количеств а было вывезен о (по жел. дор) 360, 4 м. п., 
продан о на копях и израсходован о лля местны х надобносте й 64 м. п. Почт и 90%< 
домбровског о угля потреблялос ь в предела х бывш. Царств а Польского . 

В противоположност ь домбровском у Подмосковны й район , добыча которог о 
в 1913 году—17, 1 мил. пуд.—не составлял а и 1% всей российско й добычи , в на-
стоящее время, в сил у сложившихс я обстоятельств , ста л играт ь видну ю роль 
в топливно м вопросе . 

В сил у общих услови й здесь добыча также усиливалас ь (добыча 1913 год а 
больше добычи 1912 год а на 24%: 17,1 м. п.-—13,8 м. п.) . Железны е дорог и 
(главным образо м Сызрано-Вяземская ) взяли подмосковног о угля в 1913 году:— 
6,2 мил. пуд. , фабрик и и заводы—6, 1 мил. п., для домашнег о потреблени я пошло 
3 мил. пуд. 

Добыча Уральског о район а в 1913 год у выразилас ь 70 мил. пуд., из коих в Перм-
ско й губ. добыт о 61 мил. пуд . На нужды Пермско й жел. дор. пошло 17Va мил. пуд . 

Добыча Кавказског о район а незначительн а — 4,3 мил. пуд. , из которы х же- . 
пезные дорог и взяли 2 мил. п., промышленны е заведени я і г мил. пуд. 

В виду наличи я таког о конкурента , как нефть , кавказски й уголь (Тквибуль -
ский) , сравнительн о низког о качества , значительно й 'рол и в топливоснабжени и 
Кавказ а н» играет . 

Ташкентски й райо н также не играе т заметно й роли : добыча 6 мил. пуд.; 
что же касаетс я сибирски х районов , то их добыча выразилас ь в 137 мип. пуд. , и 
ест ь все данны е для широког о развити я здесь углепромышленног о дела . Уже 
в 1913 год у был установле н особы й условны й тариф , облегчающи й досту п сибир-
ског о угля на Самаро-Злаюустовску ю жел. дорогу . 



Промышленно е (кроме жел. дорог ) Потреблени е твердог о минеральног о 
топлив а в Росси и в 1911 г. распределялос ь так: 

1) Южный район —587 м.п., почт и исключительн о донецки й уголь. 

2) Привислински й район—-389 м. п., в том числе 259 м. домбровског о и 
127 иностранного . 

3) Прибалтийски й район—25 7 м. п., в том числе 250 иностран. , 6 донецк, 
« 1 домбров. 

4) Моск.-Центральн . район—12 6 м. п , в том числе донецког о 114 м. п. 

5) Ср.-Черноземны й район—8 3 м. п., в том числе донецког о 70 и ино-
странног о 4 м. п. 

6) Юго-Запддны й район—8 1 м. п., в том числе донецког о 56, домбровск . 9, 
иностранног о 16. 

7) Полесски й район—3 2 м. п., в том числе донецког о 4, домбровског о 3, 
иностранног о 25 м. 

8) Кавказ—2 7 м. п. , в том числе донецког о 25 м. п. 

9) Уральски й район—2 6 м. п., в том числе донецк . 2, местног о 24 м. п. 

10) Ср.-Поволжски й район—2 0 м. п., почт и исключительн о донецкий . 

11) Северны й район— 5 м. п., исключительн о иностранный . 

12) Юго-Восточны й район— 1 м. п., исключительн о донецкий . 

Иностранног о угля промышленны е заведени я потребил и 436 м. п „ в том 
числе в Прибалтийско м районе—25 0 м. п., Привислинском—12 7 м. п., в Полес-
ском—2 5 м. п., в Юго-Западном—1 6 м. п.; домбровског о угля промышленность ю 
потреблено . 278 м. п., из которы х 259 м. п . (93%) потреблен о в Привислинско м 
районе , 9 м. п . в Юго-Западно м и 3 м. п. в Полесском . 

Потреблени е каменног о угля железными дорогам и в 1913 году выразилось 
580 м. п. Более 96% этог о количеств а потреблен о следующим и 24 дорогами : 

1. Екатерининск . . . 61 м. П . 13. Николаевск . . . . 13 м. П . 

2. Юго-Восточные . . 46 II 
14. Александровен . . . 12 

71 II 

3. Юго-Западны е . . 44 » II 
15. Владикавказск . . . 12 II -

4. 40 я » 16. Полесски е . . . . 12 
II II 

5. Привислинск . . . 38 
ч 

» 17. Либ.-Ромен , . . . 12 
II » 

6. Пермска я . . . . 29 » It 18. Сызр.-Вязем. . . . 10 II 

7. Сев.-Западны е . . 25 п я 19. Моск.-Нижег. . . . 9 
II » 

8. Моек -К.-Ворон. . . 22 
II п 20. Моск.-Винд.-Рыб . . 9 

II II 

9. Варшаво-Венск. . . 22 
II » '21. Сам.-3лат 2 « II 

10. Ряз.-Уральска я . . 20 
71 п 22. Закавказск . . . . 2 п . » 

11. Риго-Орловска я • 17 п II 23. Сибирски е . . . 69 
7) II 

12 Моск . -Казанск .. . 15 II 1, 



— І. О — 

580 миллионо в пудов каменног о угля, потребленны е железными дорогами , 
по происхождени ю распределяютс я так: 

1. Донецког о бассейна . . . 320,6 м. п . (кам. уг. 293,6 , антрац . 18,4, 
кокс 1,4 и брикет ы 7,2 м. п.). 

2. Домбровск . „ .. . 73,9 „ „ 

3. Проч. русск . происхожд . . 123,8 „ „ 

4. Иностранног о „ . 61,7 „ „ 

Флот, потребивши й 60 м. п. каменног о угля, в большей част и был морско й 
флот , в меньшей — флот южных и северны х рек. Около 20 мил. пуд. каменног о 
угля, потребленног о флотом , было иностранног о угля. 

Что касаетс я домашнег о потреблени я каменног о угля, то наиболе е круп-
ными потребителям и являютс я губернии : Екатеринославская , Московская , Обл. 
Войск а Донского , Кубанска я обл., Киевска я губ., Полтавская , Херсонска я и 
Харьковская . 



IV. Жидкое минеральное топливо. 

Жидког о минеральног о топлив а в 1913 году потреблен о в Росси и 380 мил. 
пуд., что по теплопроизводительност и равно 576 мил. пуд. донецког о каменнног о 
угля—или 5.760,00 0 куб. саж. дров. 

В качеств е топлива.употребляютс я нефтяны е остатк и (мазут) и натуральная ' 
нефть— в топка х паровых котлов, бензин, кероси н и неФть— в двигателях внутрен-
нег о сгорания . 

Поставщикам и нефт и являлис ь Кавказ (район ы Бакинский , Грозненский , 
отчаст и Кубанский) , остров а Каспийског о моря—Святой и Челекен , в последни е 
годы—Уральски й (Эмбинский ) район и немног о Ферганска я область . 

В 1913 году добыча нефт и в Росси и выразилас ь в 562 мил. пуд., из которых*. 

1) Потреблен о в Росси и в виде топлива 380 м. п. 

2) » » » керосин а 70 » 

3) » » » смазоч. масл.. . 8 » 

4) » » > соляровых 4 » 

5) ;> ;> ' » бенз. и вазелин а 4 » 

6) » » » проч. продук . 4 » 

Итого'В Росси и 470 м. п. 

7) Вывезено за-границу : 

керосин а '  24, 

смазоч. масл 11,0 

бензина 5.

проч. продукто в 7,0 

Итого швезено за-границу . . . . 48 

Русска я нафжяяяя'чаромышленност ь существуе т с 1820 г., но историческо е 
ее существование , как промышленност и в подлинно м смысл е слова , следуе т счи-
тат ь с 1872 г.- года от^ей ы откупно й системы . Беспрерывн о развиваясь , русска я 



нефтяна я промышленност ь в 1901 году достигае т максимума : в этом году Росси я 
занимает первое мест о в мире гго количеств у добытой нефти , превосход я свою 
будущую победоносну ю соперниц у —американску ю промышленност ь на 152 м. п , 
или в процентах-—н а 27,4%: русска я добыча в 1901 г. была 7Q6 мил. пуд. 

Почти на высот е этог о максимум а русска я добыча нефт и держитс я и в 
1902. 1903 и 1904 годах (уменьшени е добычи 1903 г. об'ясняетс я пожаром 
грандиозны х фонтано в в Баку) , в 1905 г. добыча сраз у падае т до 456 мил. пуд. 
вследстви е армяно-татарско й резни, во время которо й (август—сентябрь ) было 
сожжено более половин ы нефтяных вышек. После 1905 год а добыча четырех так 
называемых главных бакински х площаде й уже не достигл а и 500 мил. пуд., а в 
последни е годы, спускаяс ь вниз, не достигал а и 400 мил. пуд . Но в эти послед-
ние годы на-ряду с увядающим бакински м районо м выдвинулись новые районы 
с значительно й добычей, весьм а возросла добыча в Гр зненско м районе , увеличи-
лась также кустарна я колодезна я добыча нефти . В 1913 году воего в Росси и 
было добыт о 562 мил. пуд., которы е по района м распределялис ь так: 

4 главны х бакински х площади — 390 м. п. 

Кустарна я колодезна я добыча — 18 » 

Сураханска я площадь ... . — 40 » 

Бинагадинска я з> ... . — 14 » 

Остро в Святой — 5 » 

Итого в Бакинско м районе . . 467 м. п. 

Грозненски й район 74 м. п. 

Майкопски й (Кубанский ) . . 5 » 

Эмбински й (Уральский).. . 6 » 

О. Челеке н .' / . 8 » 

Ферганска я област ь ... . 2 > 

1913 г. был третьи м годом безпрерывног о под'ем а цен посл е кризис а 1910 г_ 
В результат е вышеупомянутых событи й 1905 года, обусловивши х громадны й не_ 
добор нефти , цена на нее с 14,6 коп . 1904 г. постепенн о возросла до 27,7 коп 
в 1907 г.—цифры , огромно й для тог о времени . Этот рост цены напуга л потреби-
телей жидког о топлива / началс я массовы й перехо д на каменны й уголь, спрос , на 
жидкое топливо сильн о упал, начала падат ь и цена—с 27,7 коп . 1907 г . дошла 
до 15,0 коп . в 1910 г. (средняя годовая; в отдельны е месяц ы цена опускалас ь 
ниже 14 коп.) , вследстви е чего началс я обратны й процесс—возвращени е потреби-
телей к жидкому топливу . Спрос на жидкое топлив о ста л возрастать , и в связи 
с этим, а также по причин е общего оживлени я русско й промышленност и в это 
время, опят ь стал и рост и цены нефти : с 15,0 коп. 1910 г. они доходят до 43,2 коп. *). 
Ближайшим результато м этих глубоки х колебани й иены нефт и были таки е же 
резкие колебани я в буровой деятельности , от которо й зависит добыча нефти . При 
низких ценах огромны е затрат ы на бурени е становятс я и невыгодными , и риско-
ванными, и, естественно , сокращаются , а чем меньше бурение , тем, при осталь-
ных равны х условиях , меньше добыча . На 4 главных бакински х площадях падени е 
производительност и в последни е голы было так велико , что усилени е буревия не 
увеличивал о добычи , а задерживал о лишь стремительност ь падени я этой произ-
водительности . За годы резких колебани й лены нефти , бурени е и добыча в Баку 
(4-х главны х площадей ) изменялис ь так: 

! ) Здесь , ка к и  выше , приводится цен а нефт и н а бакински х п.;омьм;в> ; 



Цен а коп . Пробурен о 
сажен . 

Добыт о 
мил . пуд 

1904 . . 14,7 62.354 615 

1905 » . . ' 19,9 35.665 410 

1906 » .  . . . 25,6 48.110 448 

1907 27,7 61.253 476 

1908 * 21,6 50.731 467 

1909 21,0 51.75G 490 

1910 15,0 48.436 478 

1911 » .  .  . 21,7 44.863 425 

1912 » 34,8 53.811 419 

1913 > 42,3 65.169 390 

Цена нефти, добыча и количество пробуренных саже н на 4-х ба-
кинских главных площадях. 

(сплошна я черта—колич . пробур . сажен ) 
(просто й че р точны й пунктир — дябыча ) 
(точечны й пунктир—цен а нефти) . 

Огромно е количеств о нефт и потребляетс я в виде топлив а при само й добыче 
нефт и на промыслах : так , на 4 главных бакински х площадях в 1913 г. израсхо-
довано на топливо 58,6 м. п., что по отношени ю к добыче составляе т 15%. С 
той поры, как нефт ь перестал а быть дешевым товаром , нефтепромышленникам и 
применяютс я меры в отношени и ее расходования : на промыслах , где ест ь 
возможность , стараютс я утилизироват ь в качеств е топлива газ, выделяющийс я из 
скважин , заменяю т тепловые двигател и электрическими , но и за всем тем расход 
жидког о топлив а на нефтяны х промысла х и заводах выражаетс я цифро ю 100 мил. 
пуд. в год , причем на промыспа у сжигаетс я нефть , а на заводах—нефтяны е остатк и 
и испорченны е продукт ы перегонки . 



Выпус к на рынок тог о ипи иног о количеств а жидког о топлив а находитс я 
"(конечно , в предела х .данно й добычи нефти ) в зависимост и от рыночно й кон'юнк -
туры. Больши й или меньши й спро с на квалифицированны е нефтяны е продукты , а 
стал о быт ь и боле е или мзнее высока я цен а на них , как в России , так и загра-
ницей , определял и степен ь так называемо й «мазутности » в деятельност и нефте-
перегонны х заводов. Особенн о резко это влияни е рыночно й кон'юнктур ы на коли-
честв о выпускаемог о топлив а сказалос ь в результат е войны, о чем речь будет 
ниже. В 1913 год у выпуск мазут а выразилс я 64%. Владикавказска я и Закавказски е 
жел. дор. жидкое топлив о брал и непосредственн о в Бак у и Грозно м и отчаст и а 
Екатеринодар е (Закавказски е дорог и в 1913 г . взяли 6 м. п . мазуг а и 8 мил. п. 
сыро й нефти) . Жидко е то*плив о для промышленны х заведени й южног о и северног о 
Кавказ а доставляетс я железнодорожны м путе м с мес т добычи . Непосредственн о из 
Бак у и чр;з Петровс к из Грозног о жидко е топлив о бралос ь для Каспийског о 
флота ; все остальны е потребители , как жел . дороги , так и промышленны е заве-
дения , получаю т чрез волжски е пристани . В 1913 г. поступил о в Астрахан ь для 
внутренняг о потреблени я нефт и и нефтяны х остатко в 231, 4 мил. пуд, 

Из Бак у . . . 166, 7 м. п. мазуг а и 40,3 м. п. сыро й нефти , всег о 207 м, п. 

> .Грозного . . 15,3 » » — » » > » 15,3 » 

> Эмбы .. . — .* s 4,7 І » » >. 4,7 » 

» О. Святого . — >• » 3,9 » » > ? 3,9 > 

» О. Челекен а — » •» 0,5 » » » » 0,5 » 

Распределительным и пунктам и жидког о топлив а являютс я волжски е пристани , 
к которы м подходя т жел. дороги : Рыбинск , Ярославль , Нижний , Самара , Батраки , 
Сарато в и Царицын , а также Кинешма , Рязань , Уфа и Пермь . 

Волжски й фло т потреби л в 1913 год у 40 м. п., в други е год ы потреблени е 
это доходил о до 70 м. п. 

Железным и дорогам и жидко е топлив о было потреблен о в 1913 г . в следу-
ющих количествах : 

Владикавказска я —20,5 м. п. (69,3%) , Закавказские —14,7 м. п. (86%) , Таш-
кентская —11,5 м. п. (89,1%) , Самаро-Златоустовская —11.3 мил. пуд., Рязано -
Уральская—9, 4 м. п. (36,0%) , М.-К.-Нижегородская —8,9 м. п. (58,8%) , Николаев-
ская —8,3 м. п. (39,5%) , Ср.-Азиатская —7,5 м. п. (89,6°/в) , Северные —6,1 м. п. 
(38,2%) , Сызрано-Вяэемская-.-5, 6 м. п. (42,1%) , Юго-Восточные —1,7 м. п. (5.0%) , 
Моск.-Казанская —2,1 м. п. (17,5%) . 

На Закавказских , Ташкентско й и Средне-Азиатско й дорога х жидкое топлив о 
почт и единственное , на Впааикавказской , Самар о Златоустовской , М.-К.-Нижего-
родской , Сызрано-Вяземской , Юго Восточны х оно конкурируе т с каменны м углем, 
н а Северны х с дровами , а на Мэсковск о Казанско й и Рязано-Уральской— и с дро-
вами и с углем . Количеств о потребляемаг о отдельным и жел. дорогам и жидког о 
топлив а по годам в зависимости , от цен сильн о колеблется : так Юго-Восточны е 
дорог и в 1911 .г . потребил и 7,1 м. п., в 1913 г.—тольк о 1,7 м. п. 

В сумм е по всем дорога м потреблени е жидког о топлив а подверглос ь по го-
дам колебаниям . G 1904 г. оно менялос ь так: 

1904 г. 128,2 м. п. 1909 г . . . . . 111,4 м. П . 

1905 г. 117,7 „ „ 

1906 г 111,0 „ 1911 г, . . . .  128,1 
1907 г Ш,7 » 1912 г . . . . . . 121,1 

$ 

1907 г . . .. . 109,5 , 1913 г . . . . . . 110,0 

Промышленны е заведени я вмест е с жилыми домам и потребил и 100 м. п.; 
и з этог о количеств а на Центральны й промышленны й райо н приходитс я 48,7 м. п.. 



(в 1911 г. всег о было потреблен о 130 м. п., в том числе в Центрально м про-
мышленном районе—84, 0 м. п.). По отдельны м губерниям этог о район а потребление ^ 
жидког о топливо распределялос ь так: 

21,4 м. п. Тульска я . . . . 1,8 м. п 

Московок , (без Москвы) 6,9 „ • • 1-0 „ 

Владимирска я ... . 6,5 „ Тверска я . . . . • • 0,8 „ 

Нижегородска я . . . 4,2 „ Смоленска я . . . • • 0,2 „ 

Костромска я ... . 3,2 „ • • 0,2 „ 

2,2 „ 

В те же губерни и Центральног о промышленног о район а было ввезено в 1913?г. , 
донецког о каменног о угля следующи е количества : 

Москва 47,8 м. п. 

Московск . (без Москвы) 28,7 „ 

Владимирска я ... . 13,0 „ 

Нижегородска я . . . 4,0 „ 

Костромска я ... . 2,2 „ 

Ярославска я 1,1 „ 

А всег о в район—113, 9 м. п. За последни е годы борьб а между донецким ? 
углем и жидким топливо м в Центрально м промышленно м район е отразилась ^ 
в следующи х цифрах : 

Потреблен о милл. пуд. 

Жидког о топлива. Донецког о угля. 

1007 г 58,1 42,9 

1908 „ Г  . . . . 59,6 50,1 

1909 . 62,8 41,5 

1910 „ . 
: 74,4 38,5 

1911 ' 84,0 44,1 

1912 „ . 68,7 70,0 

1913 ., •  . 48,8 113,9 

Крупнейшим потребителе м в район е являетс я г. Москва , в которо й соотно-
шение между нефть ю и донецки м углем за указанны е выше годы выразилос ь слет -
дующими цифрами : 

Нефть . Донецк , уголь. 

1907 "г.. 26,1 м. п. 20,0 м. п. 

1908 „ ...... . 26,7 „ 24,6 „ . 

1909 „.-.' . . ' . . . . ' 27,5 „' 20 т6 „ 

1910 „ . ч 32,1 „ 17,1 „ 

1911 „ ...... . 36,2 „ 21,2 „ 

"191.2 „ 28,5 . „  33, 5 „ 

1913 „ 21,4 „ 47,8 „ 

Тульска я 10.2 м. п 

Рязанска я 4,7 „ 

Тверска я 0,8 „ 

Смоленска я 0,5 „ 

Калужска я 0,9 „ 



[Потребление донецкого угля и жидкого топлива в Центральном 
промышленном районе перед войной. 

жидко е топливо . —  — —  донецки й как . уголь . 

За год ы падени я потреблени я жидког о топлива и увеличени я потреблени я 
.донецког о угля цены этих родов топлива были за (пуд): 

Нефтяное. Антрацит. 

1911 г 36—37 коп. 100 22,0 100 

136 25,2 Ш 

154 26,9 122; 

Ш 2 „ . . . . 49,5 

1913 56,1 

Цена на жидкое топлив о расте т горазд о быстре е цены антрацита , и в,1913 г . 
соотношени е цен выражаетс я более чем 2:1, т.-е. нефтяно е топливо становитс я 
дороже антрацита . 

Вытеснение , нефтяног о топлив а другими видами топлив а подтверждаетс я дан-
ными анкеты , производившейс я фабрично й инспекцией : 



1911 г. 191 2 г, 1.91 3 г. 
(9 9 фабрик) . (12 7 фабрик) . (9 7 фабрик) . 

Жидкое топлив о ... . 5,5 м. п. 7,4 м. п. 3,1 м, п.' 

Каменноугольно е ... . 5,4 „ 11,9 „ 13,8 „ 

Тор ф 18,1 . 27,1 „ 22,4 . 

Дрова. 7 8 тыс. куб. с. 86,"6 т. к. с. 69,7 т . к. с 

в ъ % 

Жидкое топливо . ... . 30,3 28,0 15,2 

Каменноугольно е ... . 15,0 22,7 33,6 

Торф . .  . . 28,7 29,5 31,1 

Дрова 26,0 19,8 20,1 

100% 

Потреблени е жидког о топлив а в Северном район е в 1913 г. было 17 мил. пуд. 
Йз этог о количеств а на Петербургску ю губерни ю приходитс я 6,4 м. п.; в 1904 г. 
потреблени е здесь доходило до.20 м. п.; к 1908 году оно пало до 4 а м. п.; за-
тем поднялос ь до 7 м. п. С жидким топливо м на петербургско м рынке конкури-
рует английски й каменны й уголь! в 1913 г. жидкое топливо в средне м обошлось -
в 57,2 коп. пуд., тогд а как средня я годовая цена английског о угля была 26 коп» 

Начиная с 1.900 года, нефт ь и некоторы е нефтяны е продукты , а именно— ке-
росин , бензин, получает назначени е топлив а в двигателях внутреннег о сгорани я 
• промышленны х заведения х и на судах (теплоходах) . Громадна я экономи я в топ-
ливе и отсутстви е тех 'затруднений , которы е представляе т уход за топкам и па-
ровых машин, обеспечи л этим двигателям чрезвычайно быстро е распространение . 
В 1930 г. двигателе й внутреннег о сгорани я было 11 с мощность ю 295 сил. Темп 
распространени я двигателе й виден из сопоставлени я следующи х цифр : в 1907 г. 
введено 422 двигател я с можность ю 13.74 2 силы, а в 1910 г.—1,13 2 двигателя 
с 45,768 силам и (в том числе судовых двигателе й 31 с мощность ю 6,530 сил) . 

Наибольшее число двигателе й было в групп е производст в «обработк а 
питательны х и вкусовых веществ» (121 двигател ь с 5,884 сил) . Экономия , кото-
рую дают двигател и внутреннег о сгорания , представляетс я следующим и цифрами . 
Пароход на 100 тыс. пудоверс т расходуе т 1,39 пуда топлива , теплоход—тольк о 
0,3 пуда; стоимост ь пудоверст ы при теплохода х (включа я и амортизацию ) обхо-
дитс я на 

2 / 8 — 
8/« Дешевле стоимост и перевозк и на пароходах . 

Всеми двигателями внутреннег о сгорани я потреблялос ь нефти , бензина и 
керосин а около 40 м. п. в год , что заменяло собою около 160 мил. пуд. мазута, 
или около 300 мил. пуд. каменног о угля. Как ни почтенн ы эти цифры, они все же 
далеки от тех ожиданий , которы е возлагалис ь на двигател и внутреннег о сгора-
ния. В ряду других причин , обусловивши х чрезмерно е падени е цен нефт и в 
1910 году , был страх , что нефти , как топлива , потребуетс я лишь столько , скольк о 
ее будет сжигатьс я в двигателях . Оказалось , однако , что распространени е послед-
них СТИЛ О тормозиться . Двигател и маломощны , легк з ломаются ; как ни прос т sa 
ними уход, он все же трьбуе т Сбльшей 1 культурности , чем та, ксіср/ ю икеех 
наш средни й кочегар . В 1911 году .число двигателе й уменьшаетс я по сравнена » 

«с 1910 г. (792 вмест о 1 ;І32). 



В виду того , что мест а добычи нефт и находятс я далек о от рынко в потре-
бления , на цены жидког о топлив а имее т чрезвычайно е влияни е размер завоза 
нефтепродукто в за время навигаци и на склад ы волжски х пристаней . Последни е 
располагаю т хранилищам и на 228 мил. иуд. нефт и и нефтяны х продукто в (емкост ь 
хранили щ всей России—35 0 м. п.) . В 1913 г . к открыти ю волжско й навигаци и 
(1 апреля ) запас ы нефт и и мазут а были 57 м. п., к закрыти ю (1 ноября) — 
143 мил. пуд. 

Заграниц у жидкое топлив о вывозилос ь в незначительно м количестве . Из 
48 м. п. всех нефтяны х продуктов , вывевенных в 1913 год у из России , нефтяны х 
остатко в вывезено всег о 4 м. п. (керосин а 24 1/2 м. п., смазочны х масе л Им . п., 
бензин а б 1^ м . п., лигроин а 3 м. п.) . Нефтяны е остатк и были вывезены : во Фран-
цию—1,115 т . п., Италию—93 3 т. п., Англию —866 т. п., Бельгию—79 5 т . п. 



V. Торф и прочие виды топлива. 

Торфяны е богатств а Росси и громадны . В 24 губерния х зарегистрирован о 
17 мил. десяти н торфяны х болот*) . Если глубину торфяног о слоя принят ь около 
3 арш. и выработк у с каждой десятины— в 2,400 куб. саж. сырог о торфа , то 
запас по зарегистрированны м болота м определяетс я в 40,750 тыс. куб. саж., или 
около 10 миллиардо в пудов. По губерния м исследованны е торфяны е болот а распре-
деляютс я так: 

1. Пермская . . 2077 тыс. лес. 13. Виленска я . 450 тыс. дес. 

2. Вологодска я . 1911 55 14. Смоленска я . 446 п 55-

3. Минска я . . 1690 » 15. Гродненская . 424 
II 55 

4. Олонецка я . 3465 » и 16. Владимирск . 325 » II 

5. Новгородска я 1144 » и 17. Ковенска я . 300 55 II 

6. Костромская . 696 
II » 18. Рязанска я . 252 п II 

7. Витебская . . 680 
II » 19. Ярославская . 212 п п 

8. Тверска я . . 677 » и 20. Московска я . 166 п 1) 

9. Могилевска я 656 il 21. Калужска я . 117 » » 
10. Петроградск . 625 и n 22.) Три Прибал-
11. Псковская . . 616 к 1, 23. тийски х гу-897 55 II 

12. Вятска я . . 451 » 17 24.J бернии . 

В 1913 году разработк а торф а велас ь 116 предприятиям и Московского , Во 
ронежског о и Самарског о районов: 

Московски й район: ' 

Московска я губ. . 52 предприяти я добыто 36,3 мил. пуд 

Владимирска я и . 22 и ' 15 28,3 
II » 

Нижегородска я „ 7 8,9 55 55 
Тверска я n II » 7,6 II п 

Рязанска я .»• • 3 55 II 2,0 - 55 
Костромска я !5 3 » II 1,4 II 

„ 

Смол'енска я ' 
II 4 5' п 0,3 51 

Итого по Московск . 
район у 100 предприятий , добыто 84,8 мил. пуд 

* )  И . W. -HXJIÄÜI . . ~- г 'болота. 



Воронежски й район : 

6 предприятий , добыт о 2,3 мил. пуд 

Пензенска я „ .. . • 7 я »  0,4 » 

Воронежска я „ .. . • 1 „ 0,2 я » 

Итог о по район у . . 14 предприятий , добыт о 2 9 мил. пуд. 

Самарски й район : 

2 я  0,6 V я 

Всег о 116 предприятий,добыт о 88,3 МИЛ. пуд. 

Из этих 116 предприяти й 89 приготовляю т торф для собственны х надобно -
втей и лишь 37—для продажи . Рабочи х в 1913 г. было занято. 31.20 0 человек , 
рабочи й сезон продолжалс я 61 день , а средня я себестоимост ь пуд а торф а опрв-" 
делилас ь в 6,6 коп . По данны м анкет ы фабрично й инспекции , приведенны м 
предыдущей главе , видно, что на фабриках , подвергшихс я обследованию , потребле в 
ние торф а возрастало : торф составля л в 19] 1г.—28,7% , в 1912 г.—29,5%, в 
1913 г. — 31,1% . Глазным и почт и единственны м потребителе м торф а является 
Московски й райо н и в нем текстильна я промышленность , в значительн о меньшем— 
металлургическа я и химическая . 

Из други х видов второстепенног о топлив а мы отмети м тольк о потреблени е 
древесног о угля на металлургически х заводах Урала , главным образо м Перм-
ско й губ., в меньше м количеств е — Уфимско й и Оренбургской ; в общем потреб-
лено до 50 мил. пуд. 



VI. Добыча и потребление топлива во время войны. 

Мног о новог о и неожиданног о принесл а с собою великая война, пережитая' 
человечеством . Она, между прочим, лишний раз и с особенне й убедительностью -
показала , как плох о понимаю т действительност ь современник и и как шатки наши 
прогнозы, иногда , казалос ь бы, основанны е на таки х солидны х соображениях 
и цифрах . 

Одним из таки х солиднейши х положений , несомненно , была уверенность , 
что война будет непродолжительн а —месяц а 2—3, само е большее—полгода . 

Финансовы е и экономически е соображени я при предположени и продолжи-
тельност и войны в 2—3 месяца , как бы они глубоки и правильн ы ни были, ока-
зались невыдерживающим и нритики , когд а война затянулас ь на годы. 

В област и топливног о вопрос а первым результато м войны было прекращени е 
привоз а каменног о угля из-заграницы , затем заняти е неприятеле м Домбровског о 
района , прекращени е вывоза русски х нефтяны х продукто в заграниц у и усилени е 
вследстви е этог о выпуска на русски й рынок жидког о топлива . Так как войне 
предшествова л небывалы й огромны й ввоз в Росси ю иностранног о угля, вследстви е 
чего чрезвычайно возросли запас ы его; так как вмест е с отнятие м у Росси и Дом-
бровског о угольног о район а были отнят ы промышленны е заведения и железные 
дороги , потреблявши е домбровски й уголь , и так как предложени е нефтяног о 
топлива увеличилос ь вследстви е прекращени я нефтяног о экспорта , и так как 
наконец , пред войной в Росси и были больши е запас ы дров, то первые пол-
тора год а войны прошли для Росси и в отношени и топлив а более или менее 
благополучно . 

Привоз иностранног о каменнсг о угля в Россию : 

В средне м за пятилети е 190 1 — 190 1 г. . . . 178, 4 м. п 

» я  я » 190 6 — 191 0 „ .  . . 240, 5 

В 191 1 году . . . . . 275, 2 

» 191 2 » ... . . 324, 2 

191 3 . 520, 0 » п 

За полугоди е 191 4 !> ... . . 298, 3 

Значени е заняти я Домбровског о район а неприятеле м иллюстрируетс я ;ле-
дующей табличкой : 

Поступлени е твердог о и жидког о минеральног о топлив а на внутренни й ры-
нок Росси и 1913 г. 

14 губ., занятых немцами . 

Остальна я Росси я . . . . 

В .миляиона х пудов. 

Донецки й Домбров . ^У оск - Иност р и е <Ьть 
уголь. уголь. р ай° он" _ У г °ль. 

12,3 326,7 — !75 1,8 

1ÎS4.6 25,0 1^4,6 321,9 277.2 



Как видно из этих цифр , занята я немцами территори я давала остально й 
Росси и 25 м. п. угля домбровског о и брала 12,3 м. п. донецкого . Уменьшение -
предложени я каменног о угля около 1 2 м. п. и представляе т собою прямой резуль-
тат ' потер и Домбровског о угольног о района. 

Устанавливая , что первые 1'/ А

 Г °Д А войны , т.е . вторая'половин а 1914 года 
и 1915 год, в топливно м отношени прошли более или кене е благополучно , необ-
ходимо оговорить , что эта оценк а относитс я к общему положению ; что же 
касаетс я положени я отдельны х категори й потребителей , то сно было весьма 
различно. Железные дороги , морско й флот и промышленны е заведения , рабо-
тавшие непосредственн о на оборон у страны , были поставлен ы в привиллегиро -
ванное положени е во всех отношениях , в том числе и в отношени и получения 

'топлива . 

С железными дорогам и дело снабжени я топливо м обстоял о так. 

Увеличени е потреблени я топлив а железными дорогами , начавшеес я до войны, 
продолжалос ь и во все врем я войны. В перевод е на донецки й каменны й уголь-
(70С0 калорий ) потреблени е это по годам выразилос ь так: 

1910 Г. 709 100 

1911 Я . . . . 744 105 

1912 и 796 11 2 

1913 JJ 852 121 

1914 » 894 126 

1915 . . . . 1019 144 

1916 „ 1172 165 

1917 M 
1194 168 

жива с 1913 г. потреблени е было -. 

В миллионах пудов. Тыс. куб . са ж 

Кам . у г Нефть. Дрова . 

1913 г . . . 580,0 110,0 1070 

1914 » . 653,0 99,3 921 

1915 
7) 

. 676,6 138.1 1357 

1916 » . 775,3 167,2 1460,4 

1917 . 751,1 168,1 1905,7 

При сравнени и этих цифр необходим о имет ь в виду, что со второй половины* 
1914 ГОДІ в подсче т не входит потреблени е Варшаво-Венско й и Привиспински х 
жел. дорог , занятых неприятелем . Потреблени е всех видов .топлив а за время 
войны возрастало . Быстр о возрастал о потреблени е дров: за время с 1913 года 
потреблени е дров почт и удвоилос ь (с 107 0 т . к. с. до 190 5 т. к. с) ; з а то же 
время потреблени е жидког о топлива врзрссл о с 110 м. п. до 168, 1 м. п., а по-
треблени е каменного , угля— с 580 м. я . до 750 м. п. 

По 1918 году, в силу имевших тогд а мест о политически х событий , сравне-
ние потреблени я топлив а железными дорогам и можно произвест и тольк о по 1 4 
спедующим дорога* : Александровской , Моск.-Киево-Воронежской , Моск.-Казгнской , 
Мсок.-Курской , Москогскз й к  Петроградско й сет и Моск.-Винд.-Рьг*ичско й »»п.дор. , 
Оверной , Сьрпчно-Вязчмской , Риго-Орловской , Николаевской , Сев.-Западной , Ряз,-
Уральско й и Юго-Восточной . Этими дорогами , потреблено' . 



В миллиона х пудов . Тыс ; куб . саж . 
Ессг о в 

Кам . уг . Нефть . Дрова . пере з н а 
кам . уг . 

1914 г. . . 251,3 38.ô 487,1 357,8 

1915- • • . . 242,7 67,6 008,3 434,9 

1916 я • • . . 276,7 86,3 1060.0 502,2 

1917 . . 250,1 82,4 1124,2 486 

191« -) . • . . '85,6 65,1 1291.6 312,3 

Уменьшение общего расход а топлив а посл е 1916 года, до которог о во время 
войны потреблени е быстр о росло , об'ясняетс я тем, что посл е 1916 года умень-
шается пробег , а именно— в тысячах парсвозс-верс г пробе г был: 

В 1916 г 316,0 тыс. п.-в. 

„ 1917 „ . . . . 250,8 „ 

„ 1918 „ . . . . 163,0 „ 

Расхо д топлива на 1000 паровозо-верс т за это вромя сильн о возрос: в 
1916 г.—166 8 пуд., в 1917 г.-189 7 пуд., в 1918 г.-2112 пуд. 

Итак, отметим , что за время . войны жел. дорог и требовал и и получали 
топлива из гэда в год больше и больше; росло , хотя и неравномерно , потребле-
ние всех родоз топлива 

Потреблени е каменноугольног о топлив а изменялос ь так (мил. пуд.): 

Донецк , 
угог.ь . 

Домбров . 
уголь . 

і Іодмоск . 
угопь . 

ГЬоч . 
русск . 

Иностр . 
уголь . Всего . 

1913 г. . . 320,6 73.9 6,2 1 І 7,6 •61,7 580,0 

1914 „ . 347,5 49,0 8,1 17Л.З 75,1 -653,0 

1915 477.5 — 6,3 187,6 5,3 676,6 

1916 . 582,2 — 5,3 187,5 — 775,3 

1917 » . 550,3 — 10,1 190,7 — 751,1 

Война сняла с топливног о рынка предложени е иностранног о и домбровског о 
каменног о угля, но так как вмест е с устранениз м домбровског о угля почт и цели-
ком отдали и потреблявши е этот уголь железные дороги , занятые германцами , то 
предложени е каменноугольног о топлива уменьшилос ь лишь на величину потреб-
ления иностранног о угля — миллионо в на 60—-70; мажду тем спро с на топлива 
со сторон ы железных дорог , в виду усиленно й работы , вызванной войною, возрос 
чрезвычайно . Спрос этот был удовлетворен , что, конечно , не могло не отразитьс я 
на удозлетворен и требовани й других потребителей , так как «редложени е топлива 
•не могло быть увеличено соразмерн о с росто м потребности . 

Добыча каменног о угла за годы войны и 1913 г. была. 

В миллиона х пудов. 

Донецк . 
район . Подмоск . Уральск . 

Кавказ-
ский . Проч . Домбров . Всего . 

1913 г. . . 1-561.0 17,1 73,5 4,3 145,0 426,3 2-224.2 
1914 w . 1683^8 20,0 84.2 151,9 231,0 2175^4 
1915 я . 1 626.7 27,1 78.4 3,7 1 50.8 

2) — 1886.7 
1916 я . 1736Д 42,5 92,3 3,9 202,2 •— • 2077^3 
1917 » . 1510^6 45,2 97,6 3,5 247,6 — 1904,5 

х ) Цифр ю приблизительные. 
2 ) З а отсутствием сведений п о Туркестану и  Западно-Сибирскому району, взяты цифры 



Увеличив в 1915 году , по сравнени ю с І9І4 г., отпус к каменног о угля же-
лезным дорога м на 130,0 мил. пуд. (477,5—347,5) , Донецки й бассей н сократи л от-
пуск другим (кроме передельны х заводов) потребителям , а именно—отпущено -
мил. пудов; 

191 4 г . 191 5 г . 

Металлургическ . зав. . . 147,6 143,0 уменьш. на 4,9 м 

Передельны м 36,9 93,3' увелич. „ 51 п 

Сахарным п 60,2 38,5 уменьш. п 

. 132,1 125,8 » „ 6,3 п 

Проч. потребителя м . 334,1 152,6 » „ 181,5 п 

Увеличени е потреблени я передельны х заводов об'ясняетс я работо й этих за-
водов на оборону . Другие категори и потребителе й должны были отказатьс я от 
донецког о угля. 

В 1914 г. железные дорог и имели возможност ь расходоват ь запас ы иностран-
ног о угля, которог о в этом году потреблен о ими (85,1 мил. пуд.)—даже больше, 
чем в 1913 г. (61,7 м, л.). В 1915 году возросше е потреблени е железных дорог 
покрывалос ь жидким топливо м (в 1915 г.—138, 1 м. п., в 1914—99,3 , увеличение 
на 38,8 м. п.) и дровами (в 1915 г. 1,257 т. к. с , в 1914 г.—921 т . к. с , уве-
личение на 436 т. к. с.—47,3%) ; тем не менее и 1914 , и 1915 год ы железные 

'дорог и в отношени и топлив а провел и сравнительн о благополучно . В 1916 году 
положени е ухудшилось. 

Хот я добыча каменног о угля в этом году увеличилас ь в Донецко м районе 
с 1.626,7 м. п. до 1.736,4 м. п. и в Подмосковном— с 27 до 42,5 м. п., а также 
увеличилас ь добыча и в других районах , тем не менее железные дороги , а тем 
более другие потребители , испытал и больши е затруднения. 

Общее потреблени е топлив а железными дорогами , выраженно е условно в 
каменно м угле, для 1916 г. определяетс я в 1,172 м. п., на 16% больше потре-
бления 1915 г. Из этог о количеств а замещено каменны м углем 775,3 мил. пуд., 
в том числе  t донецког о угля пошло небывало колоссально е количество—582, 2 м. п., 
на 105 мил, пуд. больше, чем в 1915 году ; увеличилос ь также потреблени е жид-
ког о топлива с J 38,1 м. п. до 167,2 м. п.—на 21,1% , потреблени е дров возросло 
на 9% (с 1,357 т . к. с. до 1,460) . 

Поднять добычу донецког о угля удалос ь тольк о благодар я чрезвычайному 
увеличению числа рабочих : с 180,00 0 человек в 1915 г. до 250,00 0 в 1916 г.; в 
средне м на одног о рабочег о в 1916 г. приходитс я добычи 7,000 пуд . вмест о 
9,000 пуд. 1915 г. 

В 1917 году добыча в Донецко м район е пала до 1.510,6 м. п.—уменьшени е 
по сравнени ю с 1916 г. на 225,8 м. п.; в еще большей мере увеличилос ь несо-
ответстви е состояни я транспорт а требования м рынка. В 1918 году железные до-
роги испытывал и больши е затруднени я в топливе Восполнит ь недостато к камен-
ног о угля нефть ю в этом году уже было невозможно ; потреблени е дров увеличи-
лось с 1,460 до 1,905 тыс. куб. саж. Донецки й район дал в 1917 году для 
железнцх дорог 550,3 м. п.; почт и вдвое увеличилос ь потреблени е подмосковног о 
угля (с 5,3 до 10,1 м. п.). Но и тако е недостаточно е снабжени е топливо м жел. 
дорог могло быть сделан о за счет сокращени я потреблени я топлив а промышлен-
ными -заведениями-. 

Отделом топлив а была предпринят а анкет а по исследовани ю размеров по-
треблени я топлива промышленным и заведениям и в 1916 году. Сведения получены 
по 8,554 предприятия м с 2,392 тыс. рабочих . К данным этой анкет ы мы присо-
единяем данные о потреблен и топлива на торфяных прсмысла х и заводах в коли-
честве 100 мил. пуд. жидког о топлива (80 м. п. сырой нефт и и 20 м. п. разута 
и проч. нефтяны х продуктов) . Привод я ниже цифры потреблени я различных родов 
топлива , сопостави м их с цифрам и потреблени я топлив а в 1913-году . 



— з о — 

Потреблени е промышленными заведениями Еврфпейско й Росси и (без Фин-
со включение м Урала и Кавказа). 

191 3 г. 191 6 г. 

Дрова тыс. (куб. саж.). . . . 4,000 — 15,5% 4,364 — 24,9 

Кам. уголь (мил. пуд.) . . . 1,634 — 67,1% 834,8 — 48,1 

Нефтяно е топл. (м. п.). .. . 190 — 11,7% 253,2 — 21,9 

Торф и проч. (м. п.). . , . . 275 — 4,7% 185,0 — 5,1 

Итого в перевод е на камен. 
. . . 2,434 — 100 1,747 — 100 

ПОТРЕБЛЕНИЕ ТОПЛИВА 

промышленным и заведениям и России в 1913—15 г. 

П»рвое', что резко бросаетс я в.глаза, как в диаграмме , так и в таблице—это 
громадно е уменьшени е потреблени я каменног о угля': почти наполовину . Потре-
-бление всех других видов топлива (кроме торфа и проч.) возросло : дров—н а 
'9,1%, нефтяног о топлива—н а 33,2%; но- этими видами топлива далеко не было 
покрыт о сокращени е потреблени я каменног о угля. Общее потреблени е промыш-
ленными заведениями топлива в третий год войны (1916 т.) сократилос ь по 
сравнени ю с довоенным на 28,2%. Нужно, однако , при этом имет ь в виду, что по 
1916 году.в подсчет не входят губернии привислинокие , 



Сокращение потреблени я каменног о угля по сорта м его распределилос ь так: 

191 3 г . 191 6 г . 

Донецки й уголь ..... . 894 м. п. 778 

Домбравски й •  278 » — 

Подмосковны й 7  » 7 

Проч. русск . прсисхожд . . . 19 » 19 

Иностранног о 436 » — 

Всего . 1634 835 

Значительн о возросло потреблени е уральског о и сибирског о угля. Если 
принят ь во внимание , что и з 436 м. м. иностранног о каменног о угля, потреблен-
ног о в промышленны х заведениях , 127 м. п. было потреблен о в привислински х 
губерниях , то все потреблени е остально й (кроме привислински х губерний ) Росси и 
определяетс я для каменног о угля: донецкого—894 , подмосковного—7 , иностран-
ного— 309, прочего—19 , а всег о 1,229 милл. пуд., тогд а как в 1916 г. потреблен о 
тольк о 835, сокращени е на 32°/®. 

Значительна ^ част ь этог о сокращени я потреблени я каменног о угля покрыт а 
увеличенным потребление м нефтяног о топлив а и дров. Если сравнит ь потреблени е 
промышленны х заведений Росси и без привислински х губерний , то для 1913 г. 
все потреблени е определяетс я в кам. уг . в 2,029 м. п., а в 1916 г.—1,74 7 м. п. 
сокращени е на 13 9%. Этот процен т не являетс я мерой упадк а русско й промыш-
сенност и под влиянием войны в течение , первых 2 1/ 2 лет ее, так как за счет про-
мышленност и мирног о времени развернулас ь в широком масштабе промышленност ь 
оборонная . 

В 19'7 г. положени е стал о уже мног о хуже. Нормально е количеств о топлива , 
необходимо е промышленност и (и жел. дорогам ) на 1917 год , определялос ь в 
3,300 м. п.; в перевод е на каменны й уголь , голодный миниму м был определе н в 
2,950 м. п., фактическ и же поступил о тольк о 2,24 0 мил. пуд., т.-е. 68,2% нормы, 
или 70,6% голодног о минимума . На І5-е октябр я 1917 г. дело снабжени я про-
мышленност и и жел. дорог донецки м каменны м углем и нефть ю стояло так: 

Донецк , уголь (м . п.).- Нефт ь (м . п.) . 

12 губ. Московск . района 

6 » Петроград . » 

6 » Харьковск . > 

Одесског о район а . . . 

Металлургически е заводы 

Железные дорог и . . . 

Предположе-Действител. Предположе-Действител. 
н о было. поотуп. н о было. поступ. 

60 21 86 52 

ПО 41 40 24 

130 90 9 8 

30 15 3 3 

660 530 168 160 

360 230 — 

В 1917 году , как выше отмечалось , добыча каменн . угля, и главным образом 
.донецкого , уменьшилась . Не могла притт и на помощь и нефть , так как ее добыча 
в 1917 году также пала по сравнени ю с 1916 г. на целых 80 мил. нуд. 

Нефтяну ю промышленност ь война захватил а в средин е пятог о год а быстрог о 
рост а цены нефти. 

Средняя годовая цена сырой нефт и в Баку была в 1914 г. до войны 40,3 к. 
{.16,0 к . в 1910 г.). Этот рос т цен вызывал усиленно е бурени е скважин. 



Пробурен о сажен: 

4  бак . пл. Сураханы. Грозный. 

1910 г. — 48,432 2,267 12,548 

1911 г. — 45,000 3,169 10,392 

1912 г. 53,811 8,074 17,024 

1913 г. 65.169 12,726 28,838 

Непосредственн о перед войной , летом 1914 г., как и летом 1913 года, добыча 
нефт и в бакинско м район е была уменьшен а продолжительным и и дружными за : 

бастовкам и рабочих : непроизводительны й просто й скважин , обусловленны й заба-
стовкам и в 1914 г., выразился 124,27 6 скважино-днями , в 1913 г.— 46,260 сква-
жино-днями ; недобо р нефт и вследстви е забастово к определяетс я приблизительн о 
для 1914 г.—3 4 мил. пуд., для 1913 г. —16 м. п. 

Если этот недобор , как обусловленны й случайно й причиной , прибавит ь к до-
быче 1913 и 1914 годов, то добыча этих годов выразится таким и цифрами : 

1913 г. — 578 м. п., фактически—56 2 м. п. 

1914 г. — 585 > •» —551 » 

Вслед за об'явление м войны цена нефт и начинае т падать : 

июнь 44,6 коп. 
июль 41,6 » 
август 43,2 » 
сентябр ь ... . 33,8 •» 
октябрь ... . 25,3 » 
ноябрь 25,6 » 

К момент у качал а войны с Турцие й (21 октябр я 1914'г. ) цена в отдельных 
сделка х опускалас ь до давно небывалой цифры—2 1 коп. Об'яснялос ь это падени е 
цены так . Хот я война сраз у же лишила Росси ю иностранног о угля и отрезала 
Домбровски й район и тем уменьшил а предложени е топлива , но вмест е с этим 
прекратил а вывоз нефтяны х продукто в за-границу . Предполагалось , что спро с на 
топливо со сторон ы промышленност и уменьшится ; не была также исключен а воз-
можност ь поступлени х нефт и из занятой русским и в&йскам и Галиции . Но такое 
настроени е было непродолжительно . Уже в ноябре 1914 г. цена немног о подни-
маетс я и продолжае т возрастат ь весь 1915 г., так что средня я годовая цена 
1914 года определяетс я 36,5 коп. , 1916 г.—42 , 2 коп. Этот рост цены, как легко 
видет ь по приведенны м цифрам , нельз я не признат ь чрезвычайно умеренным : в 
сущност и цена 1915 г. вернулас ь к  размеру 1913 г. 

Индекс возрастани я цен к маю 1915 г., т.-е. чрез 8 мес л посл е начала войны, 
для 19 ти важнейших продукто в представляетс я следующим и цифрами : 

1. Соль 224 11. Сахар . 13

2. Овес .209 12. Кам. уголь .13

3 Рожь 172 13. Мука пшен 123

4. Мука ржан 171 14 . Мясо 12
I-

5. Кожа бычья. . . . . . 104 15. Шерст ь овечья . . / . 119. 

6. Миткал ь . .... . .,154 16. Чугун . ' .  111 

7. Ячмень 153 17. Масл о . , 11

8. Лен- . . , 14 5 18. Нефт . остатк и П

9. Медь . '. 14 0 19. Кероси н 100

10. Пшеница 138 Индекс по 19 пред. . . . . . 144 



Жидкое топливо даг о наименьше е возрастани е цены. Однако , в конц е 
1915 года, в отдельны х сделка х цена нефт и поднималас ь очень высоко—д о 59 коп. 
за пуд. В виду общего положени я топливног о вопрос а можно было опасатьс я и 
дальнейшего , быть может, очень быстрого , повышени я цены нефти , а потому жа-
лобы и ходатайств а потребителе й жидког о топлив а возымели действие , и пра-
вительств о установил о с январ я 1916 г. предельну ю цену нефт и 56 к. (ба-
кински е промысла) . 

В момент применени я этой, безотносительн о говоря—очен ь высокой , цены 
она по, создавшимс я для некоторы х промысло в условиям была уже невыгодной , 
недостаточной . Целый год нефтепромышленник и с цифрам и в руках добиваютс я 
увеличения твердой цены, и лишь с февраля, 1917 г. правительств о соглашаетс я 
увеличит ь предельну ю цену до 60 коп. ; но к этому времени 60 коп. стал и уже 
цифрой , пожалуй, менее достаточной , чем были раньше 55 коп У Временног о 
Правительств а нефтепромышленник и к  конц у 1917 г. добиваютс я увеличени я пре-
дельно й цены до 96 коп.; но материалы , и рабочие руки возростаю т стол ь быстро, 
рубль ста л обезцениватьс я стол ь стремительно , что и цена 96 коп. оказываетс я 
недостаточной . Весно й 1918 года тифлисски й комиссариат , Е роли местног о пра-
вительства , устанавливае т цену нефт и в 1 р. 65 коп.; но этой цены не удаетс я 
реализироват ь вследстви е несогласи я на это со сторон ы бакински х рабочих орга-
низаций, находивших таку ю цену чрезмерно высокой . После переход а политическо й 
власт и в руки большевико в (1 апрел я 1918 г.) бакински м Советом Народног о Хо-
зяйства была выработан а цена нефт и в 2 р. 35 коп. за пуд.; в этой цене 60 коп. 
предназначалис ь специальн о на новое увеличени е заработно й плат ы рабочих . Но 
и эта цена не была введена, так как с 1 июня 1918 г. нефтяна я промышленност ь 
была национализирована . 

Для всег о историческог о существовани я нефтяно й промышленност и устана-
вливаетс я твердо е правило , что вслед за длительны м повышение м цен всегда 
следуе т усилени е бурения . Во время войны мы наблюдае м как раз обратное . 

Средняя цена . Пробурено саж . 

1914 г 36,6 51,987 

1915 г 46,2 47,827 

1916 г. . 46,1 43,524 

1917 г 73,8 23,845 

Но если мы не остановимс я на цифра х копеек , а примем во внимание , что 
реальна я стоимост ь нашего рубля за это время стремительн о падала и что 96 коп. 
(цена в конц е 1917 г.) не равнялись ' и 10 к. довоенног о времени , то мы конста-
тируем, что за время войны цена нефт и в действительност и не возрастала , а па-
дала; законно , стал о быть, было и уменьшени е бурения . Но было бы неправильн о 
приписат ь сокращени е бурени я тольк о падени ю (реальному ) цены нефти . Раз-
стройств о транспорт а и общая неурядица , созданна я войной, не миновали , ко-
нечно, и нефтяных месторождений . Нефтяна я промышленност ь страдал а от недо-
статк а материалов , в особенност и железа. В Грозном создалос ь прямо противо-
естественно е положение : нефтепромышленник и должны были останавливат ь фонтаны , 
так как негд е было хранит ь нефть , не было материало в построит ь второй нефте-
провод до берег а Каспийског о моря. Наконец , бурени е сокращалос ь вследстви е 
уменьшени я производительност и труда: о январ я до апрел я 1917 г. на прохожде-
ние одной сажени употреблялос ь 2,7 дня, в апреле—3,6 , а в последующи е месяцы 
еще больше. 

В 'результат е уменьшени я бурени я должна была уменьшатьс я и добыча; 
однако , сильном у падени ю общей добычи помешал и необычно мощные фонтан ы в 
Сураханах и в Грозном, и до 1917 год а добыча держитс я на высоком сравни-
тельн о уровне. 



191 3 г . 191 4 г . №1 5 г. 191 6 г. 191 7 т. 
4 бак. главн. пл. . . . 390 338 343 329 262 

34 29 40 44 36 

40 51 60 96 96 

5 6 7 7 7 

Итого Бак . район . . 4G9 424 450 476 401 

191 3 г . 191 4 г . 191 5 г . 191 6 г. 191 7 г . 

О. Челекен 7 5 4 3 2 

74 98 88 103 95 

4 4 8 2 2 (?) 

Эмба . 6 17 17 16 16 (?) 

Ферганска я област ь . . 2 2 2 2 2 

Всег о . . . 562 500 569 602 522 

Правительств о не сумело помочь нефтяно й промышленност и в деле снаб-
жения ее необходимым и материалами . Тольк о в деле доставк и нефт и и нефтяных 
продукто в были принят ы надлежащие меры. Иллюстрацие й этог о могу т служить 
следующи е цифры: 

Добыч а Бак . рай - Морской вывоз Выво з оост» -
он а бе з острова нефтяных про - вляе т % п о 

Святого. дуктов и з Баку , отнош. к  добыче. 

1913 г. ... . . 462,3 м. п. 292,1 м. и. 64,3% 

1914 г 418,2 > 276,4 » 66,1% 

1915 г 443,6 > 351,1 » 79,1% 

1916 г. ... . . 470,1 > 366,4 > 77,9% 

1917 г 395, 1 > 303,2 > 76,8% 

В довоенны е годы вывоз не составля л 70% по отношению  к добыче , в воен-
ные далек о превосходи т 70%. 

Из Грозного, как выше отмечалось , вывоз нельз я было организоват ь в со-
ответстви и о возраставше й добычей, и последню ю пришлос ь приостанавливать . 

Приостанови в вывоз нефтя.ш х продукто в заграницу , война тем самым содей-
ствовала понижени ю техническог о уровня деятельност и нефтеперегонны х заводов. 
В этой деятельност и увеличилас ь «мазутность» , т.-е. установилс я относительн о 
больший выпуск неквалицифированны х продукто в при соответственно м уменьшении 
выпуска квалифицированных . 

На бакински х и грозненски х заводах выработан о было: 

191 3 г. 191 5 г. 
Осветительны е масл а . . . 87,8 м. п. 23,2% 63,7 м. п. 15,6% 

19,1 > 6,0% 7,9 » 1,9% 

10,3 » 2,7% 2,3 » 0,5% 

Бензин, газолин, лигрои н . . 12,2 > 3,2% 11,5 '» 2,8% 

Нефтян. остатк и и пр. . . . 252,3 > 66,9% 324,4) » 79,2% 

382,7 м. п. 100 409,4 м. п. 100 



Если бы не война, то' в 1915 г. нефтяны х остатко в было бы выпущено на 
50 милл. пуд. меньше (66,9%) , т.-е. как раз на ту величину , котора я составлял а 
экспор т нефтяны х продуктов . 1916 год дал увеличени е добычи нефти : громадные 
фонтан ы Сураханско й площади и Грозненског о район а не тольк о покрыл и упа-
док добычи 4 главных бакински х площадей , но и дали в сумме увеличени е на 
33 милл. пуд. 

В 1917 году , хот я сурахански е фонтан ы дали стол ь же большую добычу, 
как в 1916 г., хот я и в Грозном добыча.^несмотр я на событи я конц а года, ока* 
залась лишь немноги м меньше, чем добыча 19І6 года, упадок добычи в Бакинско м 
район е оказалс я стол ь велик, что и вся добыча дала в сумме уменьшени е на 
80 милп. пуд. 

Причиной таког о упадк а добычи являетс я прежд е всег о уменьшенно е в те-
чение целых трех лет войны бурени е и общий упадок промышленности , обуслов-
ленный последним и событиями. 

Вывоз, как выше отмечено , и в 1917 году был интенсивный , и рынок был 
снабжен жидким топливом . К закрытию волжской навигаци и запас ы жидкого 
топлива на склада х волжских пристане й были 97 м. пуд., проти в 112 м. пуд. 
1916 г. и 190 м. п. (915 года 

Конечно , не торф мог придт и на иомоід ь при тако м положени , когд а недо-
бор нефт и выражалс я 80 мил. пуд., а донецког о каменног о угля—боле е чем 
200 мил. иуд. 

Добыча торф а в 1914 году выражаетс я 95 мил. пуд., больше добычи 1913 г. 
на 6,8 м. п.; но в следующи е годы добыча уменьшается , несмотр я на безпрерывно 
возрастающее число рабочих . 

Средняяя Средняя 
Добыто Число дневная себестои-

производи-мост ь 
мил . луд. рабочих. тельность пуда тор-

рабочего. фа . 

191 3 г. . . .  8 9 31.20 0 4 7 пуд. 6 ,6 коп. 

191 4 . .  9 5 32.60 0 4 8 » 8, 0 „ 

191 5 » • . .  8 4 33.20 0 4 4 я 11 , 0 „ 

191 6 я • . .  8 3 37.30 0 3 8 20,0 „ 

191 7 и . .  7 0 43.50 0 31 56 , 0 „ 

191 8 )) . .  5 8 — 

Добыча торф а с 1914 по 1918 г. упала на 39%, производительност ь труда 
до 1917 г.—н а 34%, а себестоимост ь возросла на 73%. 

Изменение добычи по отдельны м торфодобывающи м губерния м даетс я сле-
дующей таблицей: 

Добыто мил. пу«. 
191 3 г . 191 8 г' 

Московска я губ. . . 36,3 26,3 
Владимирска я . . . 28,3 18,2 
Нижегородска я п . . 8,9 4,9 
Тверска я » . . . 7,6 4Д 
Тамбовска я . . . 2,3 1,3 
Костромска я . . . 1,4 1,1. 
Смоленска я . . . 0,3 0,8 
Калужская • . . — 0,7 
Рязанска я » . . . 2,0 0,6 
Пензенска я . . , 0,4 — 

Воронежска я . . . 0,2 — 1 

Симбирска я . . . 0,6 V — 



Как видим, торф не тольк о увеличи л предложения , а даже сократи л его: 
с 1914 г . добыча пал а в 1917 г. на 2G,3%, а в 1918 г. —на 30%. 

Единственны м рессурсо м при таки х обстоятельства х являлос ь древесно е 
топливо . 

Особо е совещани е по топливу , в виду той роли , котора я выпала на долю 
дровяног о топлива , расширил о свои операци и по заготовк е дров и, кром е того , 
путем предоставлени я ссу д и гаранти й займов , оказывал о широку ю поддержк у 
городски м и земски м самоуправпения м в деле обеспечени я дровам и промышлен-
ных заведени й и населения . Но всег о этог о было недостаточно . 

Частна я же инициатив а стал а все чаще и чаще встречат ь препятстви я как 
со сторон ы крестьян , так и со сторон ы местны х земельных , лесных , исполнитель-
ных комитетов , совето в депутато в и т. п. 

Этим преследовалас ь определенна я цель : прекращени е частны х дровяных 
заготово к и замен а их собственным и заготовками . Но и в течени е всег о 1918 год а 
это не дало желаемы х результатов . 

Некоторы м показателе м несоответстви я предложени я дров возросшему 
спрос у на них яяляетс я цифр а отправлени я и прибыти я дров по 16 главнейши м 
железным дорогам : так , в 1917 год у отправлени е (по коммерческом у тарифу ) 
было (І70 мил. пуд., в 1916 год у — 454,2 м. п., увеличени е всес о на 15,8 м. п., 
или на 3 2%. 

1918 год началс я в разгар е гражданско й войны и весь проше л под знаком 
событи й и обстоятельств , обусловленны х этой войной . Поэтом у добыча топлив а 
продолжал а падать . 

Добыча донецког о каменног о угля за 1918 год выразилас ь 530 м. п. 
1). 

В Подмосковно м район е добыча в 1918 год у пала . Этот упадо к началс я 
с ноябр я 1917 года . За 10 месяцев , предшествовавши х ноябр ю 1917 года , в сред-
нем ежемесячн о добывалос ь по 3.865 тыс . пуд . (в сентябр е добыт о 4.23 6 т. пуд., 
в октябре —4.363 т. п.) ; в ноябр е добыча понижаетс я до 3.670 т. п,, в декабре — 
до 2.73 1 т. п.; в перво м полугоди и 1918 год а в средне м ежемесячн о добываетс я 
2.122 т. п., во втором—п о 1990 т. п., и за весь 1918 год добыча Подмосковног о 
район а выражаетс я всег о 24.67 5 т.п. , меньше по сравнени ю с добыче й 1917 год а 
(45.05 5 т.°п. ) на 45,2°/ 0 . Числ о рабочих , занятых на рудника х в 1918 г., в сред-
нем ежемесячн о 8071 человек , тогд а как в 1917 г. было І0508 . Но не этому 
тольк о уменьшени ю числ а рабочи х должно быт ь приписан о уменьшени е добычи, 
а падени ю производительности " труда : в 1917 г . в средне м за год на одног о 
рабочег о приходилсс ь по 4.28 8 пудов угля, а в 1918 г.—п о 3057 пуд., умень-
шение на 28,7% . Чт о касаетс я добычи каменног о угля в други х районах , то 
в настоящи й момен т точных статистически х данны х о ней нет . 

С нефть ю в этот (1918 ) год дело обстоял о так . 
В бакинско м район е добыт о нефт и с 1-го января старог о стил я до 1-го июля 

новог о стил я 127, 1 мил. ; за то же время в 1917 год у добыча была 194, 9 м. п., 
уменьшени е на 34,8*/ 0. С июля месяц а бакински й район , отрезанны й с суши еще 
с март а месяца , подвергаетс я настойчивом у наступлени ю турецки х войск , оккупи-
руетс я англичанами . Запас ы нефтяны х продукто в к конц у 1918 г. были около 
100 мил. пуд . Запас ы эти даже при само й пониженно й добыче должны будут 
возрастать , так как вывезти их в западно м направлени и не представляетс я воз-
можным: бакински й керосинопрово д построе н в рассчет е на перекачк у 5 м п. 
керосин а в месяц ; пропускна я способност ь и парк вггонов-цистер н Закавказско й 
жел. дор. недостаточн ы для значительног о увеличени я перевозк и нефт и и ее про-
дуктов , да и приспособлени я в Батуме , а равно и Черноморски й флот , также не-
пригодн ы для того , чтобы в западно м направлени и можно было направит ь из 
Баку не тольк о всю нефт ь и ее производные , но даже и боле е или мене е значи-
тельну ю их часть . 

Для Росси и пок а все это имее т теоретически й интерес , так как по полити-
ческо й ситуаци и бакинска я нефт ь в больше й свое й част и в 1918 год у оказалас ь 
недоступной . 

Точных сведений з а  последние дв а месяц а 191 8 год а п о некоторы м районам н е 
имеется . 



И относительн о добычи донецког о каменног о угля в 1919 г . приходитс я ска-
зать, что она для Росси и имел а тоже почт и тольк о теоретически й интерес . Из 

.отрывочны х данных , имеющихс я в нашем распоряжении , приведе м хот я бы сле-
дующие. В 1917 год у донецког о угля доставлен о в Москв у 21,6 м. п., в Ï918 г.— 
тольк о 3,9 м. п., в Петроград : в 1917 г.—43, 4 м. п., в 1918 г.—1,8 м. п. 

В 1918 год у каменны й уголь в железнодорожно м потреблени и продолжае т 
еще играт ь доминирующу ю роль . 

Потреблени е топлив а железными дорогам и в 1918 год у выразилось , как это 
уже приводилос ь выше, в следующи х количествах : 

каменног о угля 85, 6 м. п. 

нефт и 65, 1 „ 

дров~ . 1291, 6 тыс . куб. саж. 

Главным топливо м стал и дрова , а нефт ь и каменны й уголь — вспомога-
тельным. . 

Из 85,6 м. п. каменног о угля 6,0 м. п. приходятс я на уголь подмосковный , 
остальное—донецкий . Поступлени я донецког о угля с мес т добычи в 1918 году 
вследстви е политически х событи й было мало ; расходовалис ь запасы . На 1-е октябр я 
1918 г . запас ы донецког о угд я у железных доро г определялис ь в 3,3 м. п. 

Говоря о потреблени и топлив а железными дорогам и в 1918 году , необходим о 
отметит ь следующи е явления. 

Расхо д топлив а на 1000 паровозоверс т был в 1916 г.—1668 п., в 1917 г.— 
1897 пуд . и в 1918 г. — 2102 пуд , по сравнени ю с 1916 г . расхо д 1918 года 
больше на 26,4% ; работ а доро г была в 1916 г. — 37.84 5 вагоно в в сутки , в 1917 г.— 
27.635 , а в 1918—13.482 , уменьшени е на 28,8% ; расхо д паровозоверс т на 1000 
вагоно в общей работ ы в сутки : 1916 г.— 20.984 , 1917 г . — 23.868 , в 1918 г.— 
30.141 , увеличени е на 43,6% ; средни й суточны й пробе г паровоз а в 1916 г.— 
92 версты , в 1917 году —75, в 1918 г.—52 версты , уменьшени е на 40,3°/о . 



оапас ы топлив а на склада х жел. дорог на 20 март а 1919 ' год а ') были: 

Запасы 2 ) к кон - Запас ы 
2 ) к кон-

ц у март а 191 6 г . ц у  март а 191 7 г . 

1,5 м. п. 

1,1 п 

0,3 „ 

Вс го тверд , мин. топлив а . 2 9 51,4 35,5 

Жктког о минер , топлив а . . 1,0 „ 27,2 24,1 

Дрс з . 351,9 т . к. с. 663,7 751,0 

0,2 м. п. 0J3 0,2 

Мож іо сказать , что запасо в у железны х дорог в 1919 год у нет совсем . 

Дело обеспечени я стран ы дровяным топливо м находитс я в тако м виде. 

В И 18/9 операционно м год у предполагалос ь заготовит ь дров окол о 9 х/г м. 
к. саж., в гом числе—для железных дорог : 4.09 6 тыс. куб. саж^ (из этог о 1.003 т. 
к. саж. до жны были заготовит ь сами дороги) , для крупн о населенны х пунктов — 
1.211 тыс куб. саж., для Москв ы и Петрограда —1.87 9 тыс . куб. саж., для фабри к 
и заводов - -2.233 т . к. с. К начал у отопительног о сезон а имелос ь запасо в более 
4 мил. куб. саж. , из коих взято на учет 2.32 5 тыс. : 865 тыс . в лесу , 288—у 
сплавны х г. ек, 986—у железних дорог и 188 т . в города х и других местах . 

Переіэзка дров железным и дорогам и в перво м полугоди и 1918 г . составил а 
140,2 мил. пуд., тогд а как за 1917 (целый) год дорогам и перевезен о 474 м. п. 

Каки е перспектив ы рисую т приведенны е выше цифры , говорит ь не прихо-
дится . В 1! 18 год у острот а недостатк е в дровах так выразилас ь на цена х дроз 
в Москве : в мае—ваго н в 3 куб. саж. продавалс я от 1100 до 1300 руб., в де-
кабр е —4000 руб. (франко-станци я Москв а без доставки) . 

К открыти ю навигаци и 1918 год а запас ы жидког о топлив а на склада х волж-
ски х пристане й выражалис ь в 26,2 мил. пуд. (в 1917 г.—36 м. п., в 1916 г.—37 м. п., 
в 1915 г.— S0 м. п.) . Поступлени я в Астрахан ь из Гро.'ног о и с Эмбы не было 
вследстви е оторванност и этих районов ; что же касаетс я вывоза из Баку , то, во 
1-х, он нач .лея поздно , затем, вследстви е неуряди ц как во флоте , так и в Баку , 
выражалс я ничтожными , по сравнени ю с прошлым, цифрами : 

Прибы то из Баку в Астрахан ь в 1918 г . (в мил. пуд.) . 

В март е — 

и апрел е 0,

„ мае 11,

„ июне 20,

„ июле . . . . . . . . . 23,8 

Всег о прибыл о 56,6 м. п.; з а соответствующи й перио д времен и 1917 г. при-
воз выразитс я 158,5 м. п. 

1) „Э к ном . Жизнь " J * 74 . 
î ) ,Ве<т . Топлива' №  2 . 



Вследстви е захвата средин ы Волг и чехословакам и дальнейше е снаежейи е 
Эолги нефтяны м топливо м прекратилось , и таким образом для питани я всей стран ы 
жидког о топлив а оказалос ь всег о 83 мил. пуд., между тем как по программе , со-
ставленно й пред началом навигаци и 1918 г., предполагалос ь завезти в Астрахан ь 
220 м. п , в том числе для жел. дорог 108 м. п., для флот а 40 мил. пуд . и для 
районо в 64 мил. пуд. 

К закрытию навигаци и (16 ноября)запес ы жидког о топлив а на склада х волж-
ских пристане й оказалис ь около 30 м. п., между тем как потребност ь в жидком 
топливе , исчисленна я по самым минимальным , голодным нормам , определялас ь так: 

Потребители . 

Центральный 
район. 

Волжски й 
район. 

Северный 
район. 

ВСЕГО . 

Ми л л и . о н ы пудов . 

2,3 1,0 2,8 6Д 

1,0 2,9 — 3,9 

0,8 — — 0,8 

1,2 0,2 1,0 2,4 

0,5 0,2 — 0,7 

0,2 0,4 0,1 0,7 

— 0,7 — 0,7 

— 0,4 — 0,4 

1,1 — о д 1,2 

Итого . . 7Д 5,8 4,0 16,9 

— — 9.0 

— — — 2,1 

Всего . . — — 28,0 

Выше быю сказано , что запас ы к закрытию навигаци и выразилис ь цифрой 
около 30 м. п., как будто бы покрывающе й голодну ю потребность . Но если из этой 
цифры запас а вычест ь то количеств о нефти , которо е безусловн о необходим о для 
заводско й переработки , то фактическ и запасо в жидког о топлива было всег о 18*/2 

мил. пуд. В виду невозможност и уменьшит ь отпус к железным дорога м и пароходам , 
на долю других потребителе й Главный Нефтяно й Комите т смог назначит ь только 
7,4 м. п. вмест о испрашивавшихс я ими 16,9 м. п., а именно: 

3,0 м. п. вместо 6,1 49,2% 

. . 2,5 » 3,2 68,1% 

питательной . . 1,5 » 3,9 3,8,5»/ , 

. . 0,4 3,7 10,8V , 



Вследстви е возбужденных отдельным и группам и потребителе й ходатайст в 
вышеуказанна я разверстк а Главног о нефтяног о Комитет а была изменена . Рязано -
Уральска я жел. дор. получила дополнительн о 2 мил. пуд. (1 1 / 2 м. п. за счет Волж-
ског о флот а и 

: / 2 м. п . за счет группы водосвет) , и групп а „Гомза" дано дополни-
тельн о -'/г мил. пуд. 

Ко всем прочим неблагоприятны м условиям присоединилис ь и транспортны е 
затруднения , обусловленны е общими причинами , а также снежными заносами . По-
лучение топлива фактическ и оказалос ь ниже даже голодно й нормы. 

Начавшаяся навигаци я 1919 год а не дала и даже не наметил а удовлетвори-
тельног о ответ а на вопрос о пополнени и изсякающи х запасо в жидког о топлива. 

Спасени е могло бы прийт и тольк о из Баку . Но и при условии восстановле-
ния в 1919 году прочно й связи с Баку и Донецки м бассейно м зима 1919—20 г. 
в топливно м отношени и рисуетс я в самых мрачных красках . 


