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Селеніе Балаханы. 

Краткія евѣдѣнія о развитіи бакинской нефтяной 
промышленности до учрежденія Товарищества. 

Первоисточники образованія нефти , такъ недавно іих/іучивпіей 
промышленное значеніс, болѣс полустолѣтія занп.маютъ ученый ліірт., 
и эта задача Ичдет'ь енде своего разрѣпіенія. Сутсствуетт . два ряда 
гипотезъ о ироисхожденіи несізти, именно—происхо/кденіе неор іани-
ческое и органическое . 

О д н и из'ь представителей ученія о неорганическомъ происхо-
жденіи нес{зти объясняют'ь его космическими явлениями: н е ф т ь обра-
зовалась и была и о г л о т е и а землею при перех(гт;ѣ ея и з ъ газообраз-
наго въ жидкое , а загЬмъ в'ь тіісрдое состояніе, путем-ь соединенія 
угольнаго ангидрида, металловъ и водяныхъ иаровъ; такимъ (х1раз(хмт., 
н е ф т ь образовалась разъ навсегда и явлігется теперь лиіиь остат-
кодгь этого запаса, отдаваемого землею по мѣрЬ ея охлажденія и 
сокраіцеиія, под(«')но другидгь вулканическимъ продуктам'ь; другіе , 
наоборотъ , основываясь на постоянномт:. прису'і'ствіи въ землѣ, в ъ 
сі!ободном'ь ссктояніи, отдЬльньгх'ь составн[>1хт> частей не(}гги, пред-
полагаютъ, что эти послѣднія безпрерывно вступаюгь въ химическое 
]!заимо,т1шствіе въ естественныхъ иодземні.гчь лабораторіяхъ, зале-
гаюіцихі> вовсе не въ опредѣленномъ геологическомъ иластѣ, а въ 
иластахь всякихъ эпохъ, линя, ф и з и ч е с к и сходныхъ (песокъ , зам-



кнутый в ъ непроницаемыхъ слояхъ); по мѣрѣ вычерпыванія и з ъ 
н'Ьдр'ь земли, н е ф т ь вновь образуется п источник 'ь ея д о л ж е н ъ быть 
неизсякаемымъ. 

Представители ученія органнческаго пронсхожденія н е ф т и в'ь свою 
очередь разбиваются на три главныя группы. О д н а п р о и з в о д и т ь н е ф т ь 
о т ъ преобразован ія растительныхъ вст ,ествъ , имѣя в'ь основаніи то 
явленіе, что переход-і> т о р ф а в ъ бурьиі уголь , э того послѣдняго в ъ 
каліенный у г о л ь и антрацитъ, а т а к ж е и дальнѣйніее тлѣніе, С(шро-
вождается выдѣленіемъ углеводородов']^, скопленіе к о т о р ы х ъ и обра-
зует'ь н е ф т ь . Д р у г а я и с т о ч н и к о м ъ образованія н е ф т и полагаетъ раз-
ложен іе м о р с к и х ъ животных 'ь организлювъ, въ і-ро.мадном-ь К(^личестнѣ 
СКОІИИ5ПІИХСЯ в ъ б ы в п і и х ь .морскихъ бассейнахь . П р о ц е с с ь разложенія 
трупов 'ь жіп50тных'ь начинается распалсніем'ь азотпсті^іх-ь соедпіненіп 
и выдѣленіемъ жирных'ь к и с л о т ъ , к о т о р ы я затѣдгь превращаются , под-ь 
іил'яніеіМЪ ізысокой те.мпературы и давленія , в'ь н е ф т ь . Т р е т ь я группа 
к 'омбиннруегь обѣ предыдущія гипотезы, опираясь на ф а к т ъ са.мо-
сТоятельнаіо залеганія нс(|зти вТ) разлпчнг.іхт>, по отноніенію к'ь поверх-
ности земли, пластах'ь и на то, что in> разныхъ мѣстностяхъ качества 
нег{:)ти различны в ъ зависимости оттого , иреобладаетъ ли в ъ составѣ 
ж и д к о с т и растительное или ж и в о т н о е царство. 

О ч а г и лгЬсторожденія н е ф т и залегають в ъ г е о л о г и ч е с к и х ъ пла-
стахъ сравнительно недавняго происхожденія—ІІЪ СЛОИСТЫХ'Ь п о р о д а х ъ 
вплоть д о новѣйипіхъ отложен ій , приче.мь соззершенно независимо о т ъ 
залежей каменнаго угля. Н е ф т ь всегда пропитываетъ нецементирован-

ныя ріііхлыя, обьнс-
н о в е н н о песчаныя 
породы. Т а к і е н е ф -
теносные слои за-
лилкаются сверху и 
с н и з у п л о т н ы м и 
глинистыми порода-
-ми, к о т о р ы я не спо-
собны впитывать и 
пропускать н е ф т ь . 
ВАГЬСТѢ СЪ ие(1ггью 
почти всегда появ-

ляются газ[,( п получается бол Ье или меиЬе солеікТя вода; близт. лгЬсгь 
пахожленія не(}п'и часч'о зам'Ьчакп'ся или продолжаюіц іе и іп>ін1> дѣи-
сгвоііать ірязеіи.іе вулканы, или ociarixii пх'ь. 

ІѴакь бы то іиі было , пе([уіь січопляется в ь естественных'ь под-
зе.миых'ь резервуарах'ь, пспьпт.піаи там'ь значіггельное д а і а е н і е , ]п> осо-
oennocj-n со CTopont.i іазоігь, образуюііпіхся при процессах!) превра-
іценія или образоі іапія. Всл Іѵі,сті!Іе т а к о г о внутреініяго давленія, н е ф т ь 
имѣеті, стремлепіе прорьпзат}>ся ію всі; стороны. Л о рі.іхлымъ породам']. 

1'рязевоіі вулкан'ь па острові; Чслекен'1;. 



н IK) трслишамъ тиердыхъ пород'ь она шлпіірастся гі:п. cnoe io іісриич-
наго л(:»>ка иногда до иоиерхности зс.мли, глі; и образуеті . не(1)Тиной 
и с т о ч н н к ъ пли н е ф т я н о е болото. Вііірытыс на таки.ѵь ,\гЬстахт> колоди,і.і 
болѣс или мені;е бі.істро заполняются просачіп!ают,епся ііесртыо, так'ь 
что ее м о ж н о черпать просто ведралиі, ігь чемч. и заклкѵіалась перво-
начально вся техника ея добьшанія. 

ВЕРКШЙ 
средніи 

" •• • -- нижиіи 
- • О Ш Ш п л і о ц і н ѵ 

і и а и міацЕнъ. 
• и э а і с ш к ъ 
- НМТМСШ ЛЕШ 

Разрѣзъ по направленію съ юго-запада па cliuepo-иостокъ Ііибн-Эіібатскоіі нефтяной площади 
близь Баку. 

Суні,ествованіе нефти б[>іло изігі-.стно епі,е ігь і-лубокоп лревнс^сти. 
В'ь доиіедшей ді,о людіеи соііременпои ]ии!илизаіп'и мпоолоі іи иаро-
довъ , ж и в ш и х ъ за много вѣков'ь до РождесіЧіа Христона, илгііется 
великолѣпная поэтическая страница, іиохиоііивиіая не одноі 'о талаит-
ливаіч) поэта послѣднихъ С ' І 'ОЛѢТІЙ. І іолубоі-j , Прометеи, /келая добра 
ж а л к о м у населенію земли, похитилч. у безсмеріти>іх'ь богов'ь огонь 
и научилъ обраидаться сь нилгь людей, п'ь надеждѣ, что они 'і-акже 
будут'ь безсмертными. И недаромч. народное творчестпо ігь сііоеіі 
неограниченной ((зантазіи вложило вч> мудрую голоііу громопержца 
Зевеса мысль наказать Прометея, приковав'ь е і о к'ь веріииігЬ гор'ь 
Кавказа , за которылиі какъ раз'ь и оказались б о і а г Ь й ш і я залеиаі 
н е ф т и и газовъ, п о с л у ж и в ш и х ъ источниколгь ігЬчн[>іх-ь священнихч^ 
огней. Сказочный Прометей не ошибся : свѣгь и тепло сдЬлали 
человечество безсмер'лгымъ. Л древняя ({^илос()(};ія ц-ь основу В І І Ч -

наго бі.ггія положила три обязательных'ь элемен'і'а; зелілю, воду и 
огонь. 

В'Ь библіи также есть нѣкоторыя указанія на Hecfrrb. Именно, ігь 
кнпі'ѣ Маккавеев-ь повѣствуется, что во время переселенія Іудееігь в'ь 
Персію они спрятали вч. К О Л О Д Ц І І свяііі,ен}и.ій жертвенный огонь. При 
обратномъ переселеніи въ Палестину съ и р о р о к о м ъ Нееміей, потомки 
первыхъ переселенцев'ь стали искать скрытый предка.\иі священный 
огонь, но вмѣсто неіч) нашли «густую воду», которая отъ прикосно-
венія съ раскаленным'1. жертвеннымъ камнедгь вспыхнула большихѵгь 



и яркплгь іиіа.менемъ. М-1>сто это б ы л о о г о р о ж е н о , п р и з н а н о спятымъ 
п названо мѣстомъ оч іпценія — «нефтарь» п л и « H e c j ) T o i i » . І і гиптяне 
п о л ь з о в а л и с ь н е ф т ь ю для бальзаліированія труповтз и для лѣкарствен-
н ы х ъ цѣлей. В'ь Вавилонѣ у п о т р е б л я л с я при ііостройка.ѵь матеріалъ, 
в ъ родѣ асфальта , к о т о р ы й п р и г о т о в л я л с я , несомнѣнно, и з ъ н е ф т и , 
доставлявиіейся с ъ пргггока Евс{зрата, в ъ 120 лпіляхъ о т ъ Вавилона. 
П о л а г а ю т ъ , далѣе, что н е ф т ь входила в ъ составъ зна.меніггаго «грече-
скаго огня» , горѣвшаго и на водѣ. Т а к и м ъ огнемъ, м е ж д у гірочи.мъ, 
были с о ж ж е н ы ладьи р у с с к и х ъ во время похода к н я з я И г о р я на 
Царьградъ . Кроліѣ того , в ъ г р е ч е с к о й и римской ліггературѣ нѣкото-
рыми писателями уио.Апшается н е ф т ь и к а к ъ т о п л и в о . О ней м о ж н о 
прочесть и у Геродота , и у Плутарха; Д і о с к о р и д ъ о п и с ы в а е т ъ ее, 
к а к ъ освѣтительный матеріалъ, а П л и н і й разсказываеть , что знаме-
нитая Медея п о г у б и л а свою с о п е р н и ц у , надѣвши на нее к о р о н у , сма-
з а н н у ю н е ф т ь ю , к о т о р а я и воспламенилась о т ъ жертвеннаго огня . 

Въ средніе вѣка н е ф т ь у п о т р е б л я л а с ь не т о л ь к о к а к ъ матеріалъ 
т о п о ч н ы й или лѣкарственный ( в ъ Б о г е м і и , напримѣръ, н е ф т ь , д о б ы -
вавшаяся и з ъ Т е г е р и н с к а г о озера, д о л г о слыла за универсальное 
средство о т ъ всѣхъ болѣзней и о б р а щ а л а с ь и о д ъ названіемъ «Масла 
св. К в и р и н у с а » ) , н о и к а к ъ п р о д у к т ъ осв'Ьтительный. Извѣстно, что 
у л и ц ы Г е н у и освѣпіались о д н о время н е ф т ь ю , п р и в о з и м о й и з ъ 
Аміено , а н е ф т ь и з ъ Агргн-ента и с ъ острова Зенты употреблялась 
в ь о с о б ы х ъ ламиахъ и о д ъ названіелгь с и ц и л і й с к а г о масла на ряду с ъ 
растительнылпі и животиылпі маслами. 

О существован іи н е ф т и на К а в к а з ѣ т о ж е есть лптературні>іе 
памятники , оставшіеся съ д р е в н и х ъ временъ. Е щ е А л е к с а н д р ъ Маке-
донск ій , п р о х о д я по мѣстности, гдѣ л е ж и т ъ теперь г о р о д ъ Б а к у , 
с ж е г ъ мальчика , о б л и в ъ его «горючей водой» . А п і п е р о н с к і й п о л у -
остров'і> издавна п р и в л е к а л ъ вниманіе ж и т е л е й востока своидпі «вѣч-
ными огнями» , п с т о ч н и к о м ь которых 'ь являлись не(|зтяные і-азы, вы-
стуиаііиііе на поверхность земли, и к о т о р ы е о б ь я с н я л и с ь ими, как'ь 
ироявленіе божества . Въ VI вѣкѣ д о Р. X. З о р о а с т р ъ , уро^кенсц'ь 
сѣверо-восточиаго с к л о н а К а в к а з с к а г о хребта, восііользоі^ался «огнем'ь» 
для созданія культа о г н е и о к л о н н и к о в ' ь , основаннаіч) на р е л і и і о з н о -
филосо(1)СКомт> у ч е н і и о С В І І Т Ѣ И О Г И Ѣ . В(> течеиіе мііогихі . ігЬковь 
іи ілпгримы—иослѣдоиатели ученія Зс^роастра—ежегодно стекались на 
п о л у о с т р о в ь на п о к л о н е н і е священн[>ім ь о г н я м ъ , дли к-оторі.і-чч. по-
строены б[.іли величественн[>іе храмі.і, і іросуіцествоіипінііе ^124 года 
ио Р. X., коі да имиератор ь Иракл ій , проходя Мері анскидпі степями 
во вредія похода п р о т и в ъ персовъ , ра зруииьть ихі. и н а н е с ь серьсз-
ньи"і у д а р ь к у л ь т у о г н е п о к л о н н и к о в ' ь . О д н а к о , ч е р е з ь 1 2 лѣгь П О С Л І І 

п о к о р е и і я Перс іи арабами, часть персидскпх'і> о г н е п о к л о н н и к о в ь пере-
селилась на А п і п е р о н с к і й п о л у о с т р о в ь и возстаиовила алтари. Д р у г а я 
часть ихъ бѣжала в ъ И н д і ю и образовала тамъ секту п а р с о в ь или 
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гебровъ, peifflocTHo соізеріііаииіук; иало.миичссгпо для іижлоненія вѣч-
нымъ огня.мъ. О д і ш ъ полуразрушенный храмь гсороігь сохранился п 
до настояпин'о времени у селенія (.'урахані.і. 

Не({зть знали, ею пользовались, и і\ак'ь тоилнпо.м'ь и к'ак'ь оспЬ-
'і'ительным'ь ліатеріало.м'ь, очень даино. ЛіЬстні.іе жич-ели и иерсі.і TOIIH.'HI 

свои очаги нефті>ю, смѣпіанноіі с ь грязью, для ОСПІІІЦСІНЧІ же налніиіли 
ее въ особый, хотя н первобытно устроенні.ія, ламііі.і—«чираки— 
в ъ родѣ древнихъ ]-лпняных'ь лампад'ь с ь {)н)'ітілем'ь из'ь иучіса ніггок"ь. 
Употребляли ее и ];.\г1->сто дегтя для смазі^н осей лг1->стных-ь гро.\и)здіаг\'ь 
и тяжелыхъ арб'ь. Право влад'Ішія кол одна.\иі, нз'ь коч'орі,іх'ь .юбы-
валась нефть , ирннадлеичало Бакин-
скимъ ханалгь, извлскавннг\п. нз'ь 
него значительный по тому времени 
доходъ. 

] Із'ь л 1 гге рату рны х'ь 11 ам я тн 11 ков'ь 
заслуживаетъ вниманія книга араб-
скаго исторгнха Истарха, жигинаго ігь 
VIII вѣкѣ по Р. X., ]зъ которой раз-
сказьнзается, что бакинцы, за неимѣ-
ніемъ дровъ, готовили себѣ пишу, 
употребляя для этого землю, пропи-
танную нефтью. Т а к ж е интересно 
свидѣтельство венеціанскаго купца 
Марко Поло , относяи;ееся к ъ XIII в., 
коі-да он'ь соверннілъ путеніествіе 
по Средней Азіи отъ береговъ Чер-
наго моря до Китая . О н ъ утвер-
ждаетъ, что тогда уже нефті . выво-
зилась въ качествѣ освіггительнаго 
масла ИЗ'Ь Б а к у на верблюдах-], в'ь 

окрестный местности, вплоть даже до Гзагда,та—сказочной резнденціи 
Гарунъ-аль-Рашида. Между прочи.мъ, М. Поло уиомпнаетъ о б ъ одномъ 
больиіомъ н е ф т я н о м ъ фонтанѣ, самостоятельно выбивиіемся пз'ь земли, 
который въ теченіе одного часа выбрасіпвал ь столько не([)ти, что иею 
можно было нагрузить до ста судс^іп,». 

В'Ь 1725 і о д у Бакинское ханство переніло иод'ь русское влады-
честгю. Петр'ь Великій, со своей обі.ічной ирозорлипостью, обратил'ь 
(,собі)е г^ниманіе на Баку , какъ на пунктъ, въ котором'ь могла сосре-
•іоточіггься вся торговля съ Востокі)мъ, причем ь не(1)тяные источники 
игра іи В'Ь его пи.ціхі. не иосліѵщюю роль. Ві, сиоемь ириказЬ гене-
ралу Матюнихину, взявиіему приступолгь Баку , Петр'ь ВеліИхій иисалъ: 
І Б Ѣ И О Й Hecjrrn тысячу пудовь или сколько возможно прислать, да 
попадать зд1>сь мастера». При Аннѣ Іоаннот і і і , вт, 1735 году, Б а к у 
вновь перешел'ь во власть Персіи, по вывоз'ь н е ф т и въ Россію не 

Ворота хансклго дворца въ Ьаку. 



прекратился. Недавно ігь одном'ь из'ь іісрі()личсскпх'ь ^курналовъ 
описывался извѣстный эіиізод'і. пз'ь потѣіиных'ь затѣй императрицы. 
Но ея приказу б ы л ъ построенъ ледяной дворецъ , о к о л о котораго 
б ы л ь поставлен'!) сд'Ьланный іізъ льда пустой внутри слонь ; в'ь него 
была налита н е ф т ь и хоботъ с л у ж и л ъ ([^акело.мъ, освЬніавіиимъ входт> 
во дворец'ь; при хороніемъ .морозФ> лед'ь таял'ь весьма .медленно. 

К 'ь 1735 году относится посѣніеніе Б а к у Лерхе, который даетъ 
св-Ьдѣнія, что «В'Ь Балаханахъ было 52 нефтяных'ь кладезя, посред-
стволп. коих'ь іісликій отправлялся торгь . Н е ф т ь из'ь кладезя вы-
ліи^аютъ В'Ь болынія и глубок ія каменныя ямы і в о з я г ь въ Б а к у 
на ap6ax'j, в'ь больип іхь кожаных'ь хмѣшкахь. Негрть во всѣх'ь до-
мах'ь yno'j-ребляется, кугк'ь топліи^о ( о г ь густого дыма всЬ дома 
идгЬіогь чер}и>и"і цр/кгь) и как'ь средство иротив'ь ревматизма и цынги; 
В'Ь качествѣ внутренняго средства, вылечиваетъ о г ь каменной бо-
л-Ьз]ні; мо'/кетъ быть, н е ф т и ну/ічн0 приписать, что моровая язва мино-
вала Баку» . Н е ф т ь Лерхе оиисг.изаегь, как'ь жидкость темнобураго 
цві.та, дЬлаіоіцуюся при иерегоиѣ соверніеино свѣтлою. Отсюда сл'к-
дует'ь, что при.\игпишое домаии^ее производство «фотогена» практи-
ковалосі. і ораздо раньніе, ч'Ьмъ построен'ь был'ь первый з а в о д ь в'ь 
Б а к у . 

Что касается вых(хдяпиіхі> изъ земли горючих'ь газов'ь, то до 
конца 50 годов'ь п р о ш л а г о стол']>тія их'ь соверніенно не утплизиро-
іигли, ОГП1 бі.іли лппіь псточником-i. свяіценнаіч^ огня культа огие-
поклонников 'ь , жрецы которы.ѵь ж и л и еще в'ь уцѣлѣілпем-ь блпз'ь 
(^ураханов-ь храмі; ,u) начала 70 годов'ь. Англійскій путеиіественнпкъ 
I анвей, побі.івавпіій въ Б а к у в-і> 1754 году, писалъ, что в ь і о миляхь 
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Ooiuiii шідъ городл Баіѵ-у. 

к ъ сѣверо-Бостоку отъ Баку , въ сухсмі каменистой МІІСТНОСТИ ра.ч-
сѣяны лревніе, построенные іізъ камня, храмы, служпгмт'е .м'Ьстомъ 
і ю к ю н е н і я огню; изъ нихъ о л и н ъ храмъ іірол(Ѵіжаегь слул.чпъ лг|-,-
стомъ поклоненія пндіанъ, соиері.іаюіцихъ паломинчестіи) со ciu)en 
ротины. Вблизи храма, въ разсЬлинѣ низкой скалг,[, находится прсѵ 
толговатос отвсрстіс длиною въ 6 (}іутовъ и ніирпиои) ]гь 3 фута ; 
изъ него исходить постоянное илам5{, ио цвЬту и яркости наиоми-
наюиіее пламя спиртовой ла.миы, но еще бол'Ье чистое. При в'Ьтр'Ь 
пламя иногда поднимается до 8 футов 'ь вьпиины, но въ тихую ікмчѵіу 

гораздо ниже. 
Руссічій академіиль Гмелинъ, іюсѣтивіиій Г^аку ві. 1771 J-оду, 

устаноглілъ, что дгіхтнг.іе огнепоіслоннпіа і—потомки /феіінихъ гебровъ 
и отнесся къ нидгь весьма тепло. « О н и почіггаютъ сей неугасігмьиі 
огонь за нѣчто чрезвычайно святое и за знакъ божсстг.а, которое 
себя людям'ь ни в'ь челгь чіние и ни въ чемъ сог,ертенні>е нре.г-
ставіггь не можеть , какт> въ огнѣ и свѣті-.—яко таіа)мт, веиіестігі-,, 
К ( ) Т 0 р 0 е столь чисто, что болѣе ]{ъ тіілам-ь причислено б(,(ті, не 
может-і>. благоговѣйніле люди пзь Индіи ходятт. для спасенія 
і-ь сему неугасимо.му огню въ Б а к у и тадп. воздают'ь свое со стра-
хом'ь соединенное почтеніе вѣчиому существу столь троіаюіцим-ь 

что, разсу>іиая о б ь ономт., о сих'ь людя.хі. совсЬдгь другое 
[К)иятіе получтгмъ, нежели какое обьнхНоі5енно имѣедгь мы об'ь 
язычникахъ. Вокругъ того мѣста, гдѣ постоянно огонь і-оригь, 
илг'ьють они сдѣланиіле храмъі о г ь 12 Д(~) 20 футовт . вьнниною, і т у т р и 
со сводомь». 



Віт 1859 году К о к о р е в ' ь первг.ій восгкхльзовался газо.мъ въ качествѣ 
дарового тоіілгіва для своего завода. Выхо.ѵіі іі(х.азсмиыхі> га зовъ замѣ-
чается и до спх'ь иор'ь ]50 .многііхъ иунктах'ь в ъ окрестностях'ь Баку , 
гіричедгь НС т о л ь к о на супгЬ, но и на Aioph. Вблизи Биби-Эі1бата 
•моях'но наблюдать такое интересное явленіе: если бросить на поверх-
ность в(ѵи>і і іучекъ з а ж ж е н о й иакли, то віпстуиаюпци си .морского 
,и-кі газ'і, г!сііьгхиг!ает-ь яркчім'і> иламене.дгь и г о р и г ь на ирсхтранстіЛ 
ніісіл()льких'ь квадратных!, саженей: т о л ь к о згкгеръ и волніл в'ь со-
стояніи иотуииіть это пламя, представляющее особенно красивое зрѣ-
липіе ночью. 

Р а з в и т і е б а к и н с к о й н е ф т я н о й п р о м ы ш л е н н о с т и . 

В'Ь ] 8 ] з го,ту Бакгн-іское, К у б и н с к о е и Дербентское ханства 
были навсеіѵиі присоединены іѵь Россін, и эту дату сліѵіуегь считать 
отиравным'ь пунктом'ь ігь исторіи развгпія нес{)тяног() дѣла в ь Б а к у . 
7\)г,іднн^ее высшее ирави']-ельственное учрежденіе на Кавказѣ—Казен-
ная Экспедииія ізерховнаго Грузинскаі 'о п р а в и т е л ь с т в а — о т д а л о , по 
ирим'Ьру ханов'ь, всѣ не({)тяные колодиі>г вт> о т к у п н о е содержаніе , 
получая о т ъ него е/кего, і,н].п"і доход'ь ігь размѣрѣ 130.000 рублей , 
ііре;і,си'агілявнніхъ в'ь u'o время весьма значительную статью госу.дар-
стьеннаго бюджета . В'ь видахт, увеличенія казенных'ь доходоігь, д о б ы ч а 
неф'Л! г[ продажа ея для осв 'Ьтен ія н е о д н о к р а т н о иерех(ѵиіли из'ь 
« о т к у п н о г о содержанія» в-і, «казенное управленіе». П о каждГ)ій разъ 
результат]»! получались для ктізны плохіе. Так 'ь , в ъ 1825 году , съ 
иереходохмъ н е ф т я н ы х ъ и с т о ч н и к о в ъ в ъ казенное управленіе , д о х о д ъ 
съ ннх'ь упал'і. съ 130 до 76 тыс. руб. , вслѣдствіе чеі'о отку ін іое 
содержаніе вновь бі.іло возстановлено . С'ь нсбольпи іми перерывами 
оч'купная система npo/tep/iuUiaci. поч'і'и иолстоліѵгія — до отмѣны ея 
JRI. 1872 і о д у . В'Ь течеиіе э того времени заботі.і казні.І о б ь инте-
ресахь іютребителей выражались линн^ в ъ том'ь, что откуининѵалгь 
вмѣнялосі) ]гь обязанность иродаваті^ сырую н е ф т ь не ; іороже 43 кои . 
за пуд-і>. 

Д о б ы ч а нс(|)ти 1̂ 'ь теченіе отку ін іого хозяйства была весі>ма 
примитіиѵна - черпапьелгь и з ь коло.хцеві.— и иичто/киа. ]1і> 1850 г. во 
всей іиемахнисіѵон і уберніп бі.іло 156 нс(|)гяиі>іх'і> І \0Л0,иювь, К'ь 
ііолоіиитіі 6о-х'ь годов'1, это КОЛИЧССЧ'ВО и 'Ьсколько уі ісличилось и 
о б щ а я ир()из)і()діітелі>пость и.гь допіла лииіь до 337 тысяч'ь пудсмуь 
r.'i. і-од'і>; В'Ь 1872 г. ісоло,'і,н,еігь насчиті.івалосі» 415, сі . обпісй иро-
изиодительиостыо в'ь п(.)лтора дпілліона пудовч>. 

Д о 1823 года не({)ть употреблялась исключите. 'илі0 .іп> иеобра-
б о т а н и о м ъ вид'І5 и, главнымь образом'і>, ві . дома іинемь хозяйств'Ь: 
для тоіиѵи, осв'І;т.еиія, смазки к о ж ь , к о н с к о й сбруи , колес'7>, для 
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ІІзЪ приказа lenepa.iy Матюшкину еЪ 1723 юду: 

„ОЬлоГі н е ф т и т Ь і с я ч у пудовЪ пли сколЬко возможно п р и с л а т Ь , 
ija п о и с к а т ь мастера" . 

ь 





прелохранснія скота (ѵгь нак(»існых'ь болѣлнеп и т. ii. Почти поло-
вина тісей дооі.ічіі, iiecMo'j'pn на ся ніічтожчіость, пыііоітлась in> 
Jlepciio. Малая добыча об'і.ясняласі> не ск'у. 'юп'ыо источі іикопь, а ха-
рактером'ь услоі-;ія тог-даінняіо пропзиодстиа. ()тк'уіі і. сдаиался обі.нхно-
ізенно срокомъ исего на 4 года, и потому о т к у п п п н а і не старались 
раснніряті> пронзиодстпо путем'ь затраті.і бо.ін.іппхі. і^аііпталои-ь, а 
нолікзоналнсі. лннп. минутой, чтобі.і изилечі. и:п, ;ііемли исе, что бі.іло 
можно ири миннмальныхъ затратахт,, нисколько не заботясь о каких'ь-
л и б о технических'ь усоверіііснсгвованіях-ь или о раціональном-і, веденіи 
дѣла добычи . 

С'ь 1823 года не(|)тяная ііромі.інілснность перестала быті. тольк(> 
добьніаюіцей, часть добьикгсмоп iiC(j)Tn ііоніла па обработку . ІѴь атом и 
году два брата Д у б и н и н ы , крестг.>піс Владимірскоіі губерніи, 
постні>іе і ра({)ини ІІангп^ой, построили в ь МоздокФ. заг.од'ь для «пре-
враніенія черной не({тгп вт, бѣлую» посре/іствомь ея перегоіИчИ. По-
лучаемый «({хггогень» оіні дѣятельно распространяли in, Россіи (Москва 
И Н и ж н і й х о р о н ю знали их'ь продукты) и обучали ;і,ѣлу други.чі. 
предринимателей. Іість документальні.ія данні.ія, из ь которых ь можно 
почерпнуть вѣрныя свѣдѣнія об-і> этолгь перііолгь пи мірі", керосино-
вомъ заводѣ, среди которыхъ, меѵкду прочимт>, значится, что бр. Д у -
бинины «по дѣятельности своей были первые изобріѵгатели хими-
ческаго средства к ъ очиніенііо черной несіути изі> і р у б а і о ея состава 
въ тонко бѣлук), иреимуніесті5снні>е и цѣннѣе б а к и н с к о й самородки». 
О д н а к о , русское происхожденіе , хотя бі>і и серг.езнаго и вьиоднаго , 
изобрѣтенія не заинтересовало тогда не толі>ко россійских-ь предпри-
нимателей, но и правительство, и бр. Д у б и н и н ы не встрѣтили себѣ 
н и к а к о й поддержки . 

Въ 1830 году химику Рейхенбаху в ъ Германіи удалось получить 
жидк іе освѣтительные продукты путемъ сухой перегонки дерева, 
•]-орфа, богхедов'ь и т. п. ліатеріаловъ. Эти продукты поді> названіемт. 
« ф о т о г е н ъ » і^ступили въ успѣншую к о н к у р р е н ц і ю съ растгггельным'ь 
масломъ, сальными и восковыми свѣчами, слуиа івшими въ то время 
етинственнымъ источникомъ искусственнаго свѣта. Открьггіе Рейхен-
баха произвело б о л ь ш о е движеніе в ъ промыгнленности всего міра, 
и ф о т о г е н н о е производство стало быстро расти во всей З а п а д н о й 
Рвропѣ как'ь на континентѣ, т а к ъ и в ъ Великобрггганіи. Стали гнать 
(Ьотогенъ и з ъ дегтя, смолистаго ]пи(})ера и другпх'ь подходянпіхъ 
веніествъ. Сталъ ввозиться (}ютогенъ за граничнаго производства и в ъ 
Россію п о л у ч и в ъ довольно ш и р о к о е распространеніе в ъ Сѣверо-За-
падномъ краѣ. Заграничный ф о т о г е н ъ б ы л ъ л у ч ш е прінчуговлявшаіося 
бр. Дубгшгшьгми, т а к ъ к а к ъ иослѣ о т г о н к и он'ь подвергался еніе 
д о п о л н и т е л ь н о й очисткѣ. Вотъ тогда только , увлеченные міровымъ 
п р о м ы ш л е н н ы м ъ движеніем-ь, передовые русскіе предприниматели за-
интересовались новымъ иронзводствомъ, увидя в ъ немъ дѣло б о л ь ш о й 
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важности II кол(кхалі->ныхъ иыгод'ь. Зная , что на Аіііиеронско.мъ ііолу-
островіі залеі аіоть мощные пласты т а к ь называсмаго «кира»,—ас( | )альгь 
новѣйшаго образованія ,—чрезвычайно і іохожаго натѣ сырые матеріалы, 
из'ь которых'!, ігь Германііі получали с})отогенъ, и что пласты эти 
прямо ві>іходили на поверхность, они рѣииіли воспользоваться киромъ, 
как'ь матеріалом-ь для производства освѣтительнаго масла, получиг,-
інаго названіе «г}х)тона(|зтиль)). В ь 1859 году Ксікореігь построил ь с ь 
этой ц'киью завод-і, в'ь Сураханахъ, в ь 15 верстахь (ггь Баку , рядом ь 
с ь древним'!) храмомі> о інепоклоннико ігь , ч'!'об!>і восполі .зоваіься да-
р()ві>ім'ь топливом'ь В'Ь видѣ в!,ібнвающихся там'ь и з ь земли горючих !, 
і азоігь. Завод 'ь этот'!, б ы л ъ выстроен ь по плану знаменитаго герман-
с к а і о химика Либиха, приславшаго туда, по приглашенііо К о к о р е в а , 
с!!осго ассистента для производства р а б о г ь и для постановки всего 
;і,'к;!а. ВскорЬ, однако, убѣдплись, что кир'ь, заключаюпп'й в ь себѣ не 
болѣе 15—2о"/о тяжелі.іхъ маселъ, для этой цѣли не годится. Столь '/ке 
неудачными оказались два других'ь завода, !!остроенные около того 
/і\е времени для пропзв(х?іства фотогена , соляровых'ь .масел'ь и пара-
( |лша. Один 'ь и зъ них'ь бі.игь построень недалеко о г ь г. Твери и был ь 
разсчитан'ь на эксплоатац ію богатыхь торфяных 'ь залежей Тверской 
і уберніи, а другой б'ыл'ь соору'/кен'ь с{ліріМою Витте и на Святом !, 
островѣ, к ъ востоку отъ Апіиеронскаго полуострова, для сухой пере-
1'онки озокерита , дававшаго б8'Ѵо napacfjiina и 8"/о масла. Вскорі'. 
заі^іоды дол'/кны были закрыться. Н о вниманіе предпринимателей было 
привлечено у ж е нефтью. Химику завода К о к о р е в а (Закасп ійское 
Т о р г о в о е Т о в а р и щ е с т в о ) п р и ш л а мі.ісль испробовать п е р е і о н к у нефти . 
Первые же оіи.ггы дали хорошіе результаты, и д'Ьло повелось с ь 
б о л ь ш о й энергіей. 

Годовая добыча н е ф т и д о ш л а к'ь тому времени (1859—1863 ! г.) 
едва до 300 ті.іс. пудовъ , т. с. почти за 40 лѣть, сравнительно с ь 
1825 іодом!. , коі-да было добыто 210 тыс. п у д , увеличилась чрезвы-
чайно незначительно. Тормозяшим'ь условіем ь была откупная система, 
при которой пуд'ь н е ф т и обходился 40 коп. на заводѣ, и всл'ктст!5Іе 
этого ц'Ьна сураханскаго сротогена в'ь Т и ф л и с ѣ стояла 8 р. за пуд ь. 
1^!. далі.нЬйиіелі'!. новое производство, в ь связи сі. однидгь обсгоятел!.-
стводгь, о іхоторомъ будетъ сказано ниж'е, повліяло на быс!'рое увели-
ченіе добычи нег()ти: с ь 1864 до 1869 гг. о т ь 0,5 до 0,9 лиілл. пуд. и 
С!. 1869 по 1872 !'., т. е. !'ОД'І> OTM'liHI.l откупа, — до 1,5 міілл. пуд,. 
Ііа.іеніе же откупной системы сразу подняло добі.ічу ві. 3 раза — іп, 
1873 г. — 3,9 милл. пуд. 

В'!. Америісіі, без'1, сомн'[шія, не(|зт!. бі.іла изв'1".стна абориіеиа.\гі. 
еще В!, глубокой древности, особе ішо на западнолгь побережі.и, ! ді-. 
мирная цивилизац ія была высока и іѵіѣ недавно еще удивляли евро-
пейцев'!. развалины дворц()ві . и храмоіп. jn . бі.ііпііих'!. влад'Ьніях'ь 
Великаго Монгезумі.!. Ііще ііервым ь переселениадгь инд'Ьйцы продавали 
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нсфт1>, которую европейцы называли дигсломь Сснсмчіі. Іірсліірііііііма-
•|-елі>скос вниманіе і і р і т ілыхь граждан'ь Chiicpiioii Америки ііріівлск-ал і. 
не о л и н ь піирокій ироа 'ор 'ь ііолеи и ііастоиііѵь, не ч'олько пзобиліе 
полезных'ь и благородных'ь хметаллов'ь, но іі соль, и кчіменныіі уголь, 
II нефть . Как 'ь и въ І^вроііѣ, не({угь добывалась сначала ігь колодцах ь, 
употреблялась вт. сыром'ь видЬ п распространилась пск'лючительпо 
внутри страні.і. Имізются свѣдѣнія, восходяіція к ь 1627 іоду , что 
американскіе солелобі>піатели были весьма омрачені.і странпымь япле-
ніем'ь: в'ь ііхь шахты стала просачиваться к'акая-чо бурая, доволі .но 
густая /ічпдкость и сильно иачкап .соль . Изслі.доваіііе -/кидкости открі.іло 
ея полезный свойства и с ь ті;хь порь вь теченіе двухь СТОЛІІТІП ею, 
хотя и мало, но все же інгіересоіииіись. 11е(1)ть, . Т О І І О Л Ы Ю /Кіірііая па 
опіупь, служила преимущественно ігь качествѣ смазки, no ею же 
пользовались и к а к ь лекарствомъ, напримѣрі., епі,е вт, 1849 іоду она 
продаііалась как'ь хорошее средство огі, всѣхь болѣзнеіі. 

Упомянутое выніе открытіе Рейхенба.ча получило свой о т г о л о с о к ь 
и в ь Америкѣ, гдѣ первоначально стали производить (j)oToiein. и з ь 
каменнаіо у іля и вскорѣ же организовали экспортъ его іп. Іівропу 
подъ названіемъ «керосина». Свойства нефти побудили американцевь 
направить свои предприннмательскіе таланты ич^":л'у сторону и бле-
стяіціе результаты не замедлили проявиться. Тогда уже добі,іча не({)тн 
из'ь колодцевъ не .могла удоилетворигь, н у ж н о бі.іло нзі.іскать болѣе 
пр()ИЗВОдіпелі>ные способы. И вогь , іть 1859 году, вь Пенсильваніи, V 
на вновь открьгіы.хь не(}л'яныхь источника.х'ь, была заложена первая 
буровая скважина. Эфсі^ектъ получился поразителіиіый. Уже въ i860 г. 
Америка вывезла в'ь Ігвропу черезъ Антверпень іо.ооо галлоновь 
(около 2.000 пудов'ь) своего керосина, перегнаннаго изъ не(}я'и, а в'ь 
1863 году о н ъ п р о н и к ь и в ь Россію, причемъ в ь т ш ъ и з ь Америки 
прогрессивно увеличивался. Новый керосинъ сразу псхлучил'ь ш и р о к о е 
примѣненіе для освіішенія, 'j-JiM-b бол Ье, что очистка его химическими 
реагентами устраняла всЬ недоста'1'ки пре^княго (|л)тогена. Спрось на 
керосинъ сталъ увеличиваться с ь неимовѣрной быстротой, привлекая 
К'ь себѣ всеобщее вниманіе иромышленнаго міра. По мѣр-І; в о з р а с т а й і я ' 
і]роизво,.|Ства, продукты его удешевлялись и это еще болѣе сод-hn-
ствовало их'ь распространенію: скоро освѣтительные матеріалы ікгь 
н е ф т и заполнили всемірныП рьи^окь. Необходимо замѣтить З Д І І С Ь , ЧТО 

привившійси ігь Америкѣ способъ буренія сразу поставил'ь добычу 
He(|jTii на коммерческую н о г у : - с ь i860 г., когда было добыто та.\гь 
4 милл. пуд., іѵь 1872 году добыча возрасла до 50 милл. пуд. въ годь . 
В ь Россіи же на Апшеронском'ь полуостровѣ за 40 ЛІУГЬ всего было 

добыто 17 милл. пуд. 
Первіий русскій іѵсросііновіий ііаводь Кокорева , во і лаві; котораго 

стоял ь химик'ь Эніѵіерт,, получившій и з ь перегнанной н е ф т и свѣтлый 
продукть иутем'ь очистки его посредствомь хи.Аиіческаго процесса, 
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иерпобыч'ний керосиновый :іаводъ. 

началъ отправлять с ъ 1863 года свой к е р о с и н ъ бочками вітутрь 
Россіп, соперничая по ВолгЬ С'і> іір]іі-5о:іні>ім'ь американскгімъ. Появи-

лись подражатели. Въ 
том ь ж е 1863 году Ме-
ліпсовымъ б ы л ъ вы-
строенъ заводъ въ са-
момъ Б а к у , вслѣдъ за-
гЬмъ было основано 
нѣсколько ие(})']'еобра-
батываюндихъ заво-
довъ , которые могли 
суігі,ествова']ъ блаі ода-
ря в ы с о к и м ъ цѣнадіъ, 
с т о я в ш и м ъ в ъ то вре-
мя на керосин'ь даже 
весьма плохого каче-
ства. Спустя і о л1л"ь 
число кероспновыхъ 
з а в о д о в ъ достигло 23. 

Всѣ о н и были мелкаго 'j-nna, о б щ е й производительностью не болѣе 
полумилл іона п у д о в ъ в ъ годъ , т а к ъ что потребность Россіи въ керо-
спнѣ п р о д о л ж а л а удовлетворяться , главнымъ образомъ , прпвозным'ь 
амергнсаискимъ. 

В ь к о н ц і ' 6о-хъ годовт, стали раздаваться упорные і олоса о необхо-
димости отм'Ьны о т к у п н о й снстелпл эксплоатац іп казепгИііхъ нес})тя-
ныхі . источгинчов'ь. Это совпало , к с і а т и сказать, и съ іиггересами 
самой казіи.і, надѣявпіейся, съ перемѣной системы, извлечь и з ь не(|з-
теносныхъ земель больи іую пользу , особенно , когда в'ь 1871 году 
была закончена в ъ Б а к у , по образцу а.мериканскихь, первая буровая 
скважина , давніая сравнительно громадное количество не(рти. С ь 
1821 по 1872 г о д ь казна п о л у ч и л а о г ь н е ф т я н о г о дѣла, в ъ обиіей 
с л о ж н о с т и за полстолѣтіе, всего 5.743.112 рублей, прпчедгь в ъ эту 
сумму, за прод(^іуКіггельиын пер іодъ времени, в х о д и т ь еще и д о х о д ь 
о г ь соли, так'ь как ь не({)ть и соль сосч'авляли одну о б щ у ю о т к у п н у ю 
статью. Амеріи\анскііі примЬр ь сі«^боднаго производс'і 'ва под;і;ержпвал і> 
виды казны, и в ь і868 году была у ч р е ж д е н а комиссія, вырабочавніая 
проек'1'ь «правнл'[> о ие({)'і'яном'ь промыслі ; и акцизѣ C'l̂  сротогеіиіаіч) 
производства» , у т в е р ж д е і щ ы х ь i ^і^евраля 1872 года и встуиіиініихь 
В). дЬйсііі іе CI. I Января 1873 іода . Иромыніленность была обізявлена 
с в о б о д н о ю м произведена бі.іла сдача к а з е н н ы х ь не(!)теносні.іх'ь земелі. 
с'ь торіові», за единовременное вознаі ражденіе и съ е ж е г о д н о й у п л а т о ю 
за пользоікініе поверхностью участка ві, размЬрЬ і о руб. съ десятиін.і; 
по пстеченін 24 лѣтъ эта ежегсхдікія п л а і а -должна бі>іла бьггь увели-
чена. Сначала размЬръ увелнченія о п р е д Ь л е н ь не бііілъ, но затѣмь 



оігь устаііоилеігі) oi.urf, и'ь і о разь о о л ы и е іісрнопачалі.поіі іиіачы; 
т. е. д о IOC) руГ). с'ь лесягиігы. Кі> тор іам і . было их іиачепо 460 дсся-
•шігь лс.мліі и in. Т().\гі. чпслі; 390 дссягиі і і . иі. Іхікчпіск-ОГІ губсриіи, 
и;п, ічоторі.іхі. і олько 155 ,аесятіпгі. in. Ікілахагіахч.. ИсІ; аемли, гд!; 
іілгЬліісь колодцы, Г)і,іли разбиты на i pyiim.i 110 10 дссиіиігі . in. ка'/к'дои 
II, смотря но •і 'огдатисіі нроизиодитслыюсти колодцсчп., расцѣпеііы 
б і . І Л І І , COOTirl.TCi'liCllHO С І О И М О С Т М ПЕ(1)Т1] , О Т І . О Д И О І О р у б . / І Я до М І І С К О Л І . -

ких'ь тысячч. рублей ;ІА і р у т і у . Хотя ІІСІ; земли были оцѣііеиы 
552 'рысячи рублей, поиые і іредіірииимагели, ім. уиѣреііпостіі, 

что сдапаемыс сі. торгоит. учасч'ки суть едиіістііетп.ія ие(])теиосііыя 
зе.мли, ііеіімопі.рио І ІЫСОКО П О Д Н Я Л И Ц І . І І Ы на торгахч.: за группы, 
оцііігенныя in. I рубль, пре.иіаіались десяткчі тысячч. рублеіі , а за 
оцЬнеиныя in. тысячи предлагались сотии тысяч ь. Ч'ри глаииі.іх'ь 
jpyiiHbi, оцѣнснныя in. 2.44 тыс. руб. , были сдаиы т а к и м ь образом'ь 
за i.69(S.()()0 руб. Иь общем ь /і;е, за исЬ 46 групп і. іаізна иыручила 
2.9(So.ooo руб., почти і!Ь десять раз'ь больше , нс/К'сли з.а іо ііред-
иіествоиапиіихч. лѣгь о т к у п н о й системы. Ілаі інымн предпринима-
телями явились три капиталиста: Мирзоень , К о к о р е і п . и Губоніигь . 
Периі.иі за 40 десятин ь in. Балахана.ѵь заплатил ь 1.222 тыс. руб., 
а послѣдніс дііое, образопаипііе затѣмч. «Пакииское не({)тяиое (Обще-
ство», за 6о десятіить—1.323 тыс. руб. О б а предпріятія нмѣли мало 
ycirhxa, и х ь подорвало появленіе не(})ги иа сосЬдии.ѵь свободпыхъ 

зеділяхч.. 
] \ а к ь бы то ни было, по отмЬпой откуиа , несмотря па устапо-

влеиіе акціп^а сч. керосина, былч. данч. вы.чодч. частной предиріимчи-
Бостіі з а собственный страхч. п рискч,, прп к'оторомч. новый с п о с о б ч . 
д о б ы ч и н е ф т и иосредствомч. буренія сталь быстро прививаться. По-
пытки буренія для добычи не( |гш происходили и р а н ь т е , еще jri. 
средин'Ь 6о-хч> г о д о в ь , когда П о в о с и л ь ц е в ь , заареидоваігь и частью 
куиивч. много земли у к'убански.чч. к'азак'овч., началь разві.дываті. 
буреніемч. занятыя имч. мѣста. Сначала усиѣхч> улыбнулся было Но-
восильцеву: изчз его скважины вч. К у д а к о ударіигь (І)онтань не(}яи, 
п о б у д и в ш і й его построить (1>анагорійскій зав.одч., но заті-..\гь педоста-
т о к ь денс/кныхч. средстш. привел ь дЬло к ь упадку . И вь Г)акии-
с к о м ч / районѣ в ь і866 г. «Заканказскс^с Т о р г о в о е Тоііариіцсство)), 
т. е Tt. /КС Кокореігь и Губонин ь, организовавініе потом ь «Г^акипское 
Не(1)Тяное О б щ е с т в о » , признавъ пользу примѣненіи кч. добі.іч і; и е ф т и 
буроныхч. снарядовъ , сдѣлало вч> зтодгь иаиравленіи шаі и, в о з б у д і ш ь 
иередч. правптельствомч. ходатайство о paijpbiiieniii открыть буроі^ыя 
работы. Правительство іѵь :)Томч. откагіало, вѣроитпо,- па основаиіи 
мнѣнія Абпха, которі.ій за три года иередч. тѣмч. цропзііодилч., п о 
поручеп ію правительства, пзыскапія на Лпшеронскомч , полуостроігЬ и 
пріішелч. к ь заключепііо, что буровой с н а р я д ь не можетч, принести 
пользы в ь не({)тяномь дѣлѣ. Т о л ь к о г/ь 1871 г. хМирзоеву удалось 
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ф а к т и ч е с к и поставить первую б у р о в у ю и в'ь icSya г. — вторую. Бу-
рсніе п р о и з в о д и л о с ь ручні^ілгь с п о с о б о м ь при п о м о и щ весьма прилпг-
тивнаго станка (балансиръ и лебедка) и ручного насоса. Преимуще-
ства новаго способа все же сказались очень скоро , ког,/щ на глубинѣ 
14 саженей о'і'крылси первый моиіньи"! с{.)от'анъ, выбросивип'й не -
с к о л ь к о лП'ілліонов'ь п у д о в ъ н е ф т и въ самое короткое ізремя. Т о г д а 
буреніе ПОН1ЛО с ь 'і-акои быстротой, о Ko'j'opon нельзя бі>іло за два 
года перед'!) тѣм ь и думать. Въ ICS73 г. было у ж е іу буровіихъ сква-
ЖИНЪ, ]Л) 1874 г.— 50, ІІЪ 1875 г. — 65 и В'Ь 1876 г.— І01. ИоНЯ'ЛК), 
колодпі»! стали забрасьнштіси, а д о б ы ч а н е ф т и сильно расти: в'ь 1872 
д о б ы т о было 1,5 лпілл. пуд. , ігь J873 г.— 3,9 дпі.ііл. пуд., вь 1874 ]-.— 
4,9 милл. пуд., В'Ь 1875 1'.— 5,8 милл. пуд. и в'ь 1876 г.— і і , о .милл. пуд. 
Дальпіе д'Ьло развивалось у ж е гигантскилп-і иіагами, несмотря на раз-
разін^шійся В'Ь п о л о в и н Ь 70-х'ь годов'ь первьиі н е ф т я н о й к р и з и с ь . 
і ' ж е половинѣ 1873 года, с ь появленіем'ь перваго (])онтана, про-
изо інло нсимов'і;рное ()безц'Ьненіе н е ф т и — с ь 45 до 2 — 3 коп. за пудт^. 
Это обстоятельсті іо р а з р у ш и л о всѣ разсчеты предпринимателей, кото-
pi.iM'i) для деніеваго товара приходилось им'Ьть д о в о л ь н о дороі ія соору-
женія и выплачивать епі.е казн'Ь взи.мавшійся по учету емкости пере-
і'онных'ь кубов 'ь а к ц и з ъ , л о ж и в н і і й с я на п у д ъ окончательнаго продукта , 
\і\> то время единственнаіч)—керосина, о г ь 15 до 25 коп. Так 'ь как'ь 
акциз 'ь взимался с ь опред'1иіенной, установленной опіито.хгь суточной 
рабсп'ы кубов 'ь , вступавипіх-ь ]гь д'1>йствіе пер іодическп , по лгЬрѣ 
(обработки к а ж д о й порціи не([)ти, а не с ь выработаннаго пуда ке-
росина ,—то дпіоііе з а в о д ч и к и , ч'іЧ)бы уменьппітг, платежи, заставили 
свои к у б ы раб(У]'ать усиленно , что точчась ж е п о н и з и л о качесі 'во 
продукта . О д н а к о и это, вызвавт> л и т ь неудовольств іе no'i-ребителя, 
помоі-ло діало. О б о р у д о в а н і е nepei-оночных'ь заводов 'ь требовало зна-
чительнілх-ь капиталов 'ь , а ме'/кду тѣм'ь предприниматели, за взносом'ь 
В'Ь ісазну на ч'оргах'ь о к о л о 3 діплл. руб. , значительно B'Ij денежном'ь 
отноніеніи ослабли. П р а в и л ь н о же организованнаіч) кредита B'I. то время 
не было. Иоэто.му и получилась н е о ж и д а н н а я картіи^а; с п р о с ь на ке-
росин'!. посіч)янно возрасі'ал'1), сі.ірі.я бі.іло достаточно п о н о б!,іло 
дешево , но обрабоч'ка е і о , !5сл'|->дсі'віе (я-суі-ствія свободных'!. кап!і'і'а-
лов'і>, сплі.но за'іч)рмозиласі5. К о н е ч н о , восполі . зовались трудні.імь ііо-
Л()>іѵеіііемі. дюлодоП русской ііромі.пплеииости л и ш ь амершсансі^іе 
эічспортері.і, х<)'і'я в(. '14) ігремя и они исш.і'і'і.іііали к р п з п с ь і)сл'1исті)іе 
естесгвеннаго падеиія іѵіигі. на керосинт., г.і.ізваннаго каіч"ь увеличе-
ніелгь дп'роь'ой добі.ічі! !!е(])Тіі, 'і-ак'!. п создаіииейся копкурреиціей . 
[1 есл]і бі,і ііриіюзіп>іп заі'раи!!Ч!іі.ій керосии і . не бі.ілі. обл()'/іачі'і) 
русским'ь правіігельсіі!о.\і і> поіі!.'шіі()й ві. 55 коп. С!. пу,да, внуі-реннее 
произв(хдс]'і!о м о і л о бі.іті. с о в е р ш е н н о задавлено американской кон-
курренціей на самі.іх'і> і!ері!і>іх і> шаі ах і. е іо^ 'i-h-wi. бол')іе, что 'і^оріоііля 
американскилі'!. керосино.\п, силі.!!о ігі. Россііі уічр-Ііппласі.: с ь 1865 по 
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I H Y S го.VI. а.мерпканскаіо icepociiiia І!п<);иі-'І()сі. С/іамо,ijio оті. I ' / D ;І,() 

2'/2 дпілл. пул. і!'ь і()Л'і. II смросі. і!се уисліічііішіся. 
І І О А Г І ; мііКотороГі за.мтпхіі русск'ое ііроікми).І.СТІІ() і іос і іряпуло, .ІО-

бі.іча н е ф т и увеличилась: in. uSyy г. 15 милл. пул,., іп. uSyN г. 
20 милл. liy.l., І!Ь 1879 г.- 24 милл. ПуД. и Іір<)И:̂ І!()ДСТГ.() ксросиі іа 
лачало не т о л ь к о укрѣііляті.ся у сепя дома, ио часть сиоих ь про.ауісгоіп, 
р.і.иккіііть за і р а н и ц у . О ч е н ь сгІ'.снителі.ны,\гь яплялся .'іинп. акцм:п., 
к о т о р ы й к ' ь т о м у ж е расиредіілялся м е ж д у ОТ.ТІІЛІ.НЫМИ ;іаио;і,ами к'раине 
]іеравн()лг1;рн(), что и п о р о д и л о ходатайства не(І)теііромыиілеиніНчовь 
оГ)ъ отмѣнѣ этого ооло /кенія . ICai^iia усігііла вч. то Иѵе ііремя уГѵІ;-
яиться, что акцігіііыя іюстуиленія , во-і іервыхі. , ііе;іііачителыи.і, а во-
j5T()pi.ix-b, являясь т о р м а з о м ъ для ра:!витія ироіківодства, не CKVIOHIH.I 

о г ь го/ui увеличиваться in, т о п .мі;рІ;, п\> какой э т о Оыло 
:иія нея желательно: въ 1 8 7 3 г. п о л у ч е н о о ы л о ак'цпза 2 0 3 . 6 5 9 руГ>., 
г,ь 1 8 7 4 г . - 2 8 0 . 2 2 1 руГ)., пі. 1875 г. 2 1 0 . 7 6 5 руб . , іп- 1 8 7 6 г. .. 

2 9 9 3 . 7 руб . Созванная комиссія , въ котороі і участіювалм Р о б е р т ъ 
Э м а н у и і ю в і і ч ь и Л ю д в и г ъ Э м а н у и л о п п ч ъ Н о б е л ь , работаіиніе вь 
Вагу" у ж е с ъ 1872 года , и состоявніая и:л. пре. іставптелеи каііны и 
завотчпков-ь , стала э н е р г и ч н о хлопотать о слож-еніи акчигт, у,са:и.івая, 
что гл. BIT W b развптія своен промьннленностп, ( / І - .веро-Лмерикаиское 
правительство отдгішило у с т а н о ш і е н п о е ранѣе а ю и к ж о е облож-еніо 
несЬти и керосина . С ъ пятнадцата іо сеіггября 1877 ro/uv а к ц и з ь с ъ 
к е р о с и н а бьыгь отмѣненъ впредь б о л Ь е б л а г о п р і я т і і а . о времени. 

О т с ю х а не({)тяная промьннленності , д в и н у л а с ь впере.тъ у с и л е н -
нпм'ь темпом-ь, внутреннее л о т р с б л е н і е керосина стало б і .клро ио:>ра-
СТ1Т1 чему с п о с о б с т в о в а л о и паденіе цѣнч., в с л і и с т в і е у с и л е н н а г о 
п п о и з в о а с т в а и с о з д а в ш е й с я к о н к у р р е н ц і и и вслѣдстиіе ра:шитія тех-
1ШГИ M l -мѣстѣ к е р о с и н ь с т о и л ъ , в м к т о 6 о 8 о кои. за иу.гі., о т ъ 
. о Ѵ ) ^о кои. , а затѣмъ цѣна спустилась и д о семи коп . Я с н о , что 
при т і к и х ъ условія.ѵь американская к о н к у р р е н ц і я не .могла вы.і,ержаті. 
и л о с т е и е н н о была вытѣснсна с ь русскаіч) рьніка: еіне ІІЪ 1876 
US-G г п р и в о з и л о с ь ігь Росс і іо и з ь А.меріИлН ,;() .п^ухъ лиілл. пу.ъ 
і І п о с п н а в ъ 1 8 8 0 - 1 8 8 2 г . - о к о л о о„тного .милл. иуд . , въ ] 8 8 з г. • 
^ о І 6 О TI.1C. иуд . , а вскорѣ в в о з ъ и с о в е р і н е н н о прекрапиіся . Р у с -

ское^ ж е п р о и з в о д с т в о замѣтно улучініілосі> и начало у с и Ь и и і о кон-
ірі іровать с ъ а.мерикански.мъ на внѣлн-іихь рынкахъ, вьп5о:!Ъ к е р о -

сина за і р а и п д у ylqтlзпилcя: вч. ] 8 8 і і'. бі . іло ві .нісзено кероси і іа 
І Т С Ь І Р О Ѵ н с ( } ш і ' I чу.^^- J-. - 1 0 , 8 .милл. иуд . , при-

чсі\гі' г'ь первом!) случаЬ сі>ірой не($)ти б ы л о вьн^езсно ні".сколько 
б о л Ье , ' 'гкмъ керосина , во в т о р о м ъ ж е — l a ' p o c n n a в ь 7 раз ь б о л ь ш е , 

чѣлгь н е ф т и . 
Мато ]]ризнать, что б о л ы і і і е та.моженные окладі.і 1 8 6 8 — 1 8 7 8 гг. 

и.мѣлн в а ж н о е и о о н і р и т е л ь н о е значеніе д л я развитія в н у т р е н н я г о про-
изводства; пoтo.^гl^, к о г д а п р о и з в о д с т в о н а с т о л ь к о п р о ч н о стало на ноі іі. 



что НС нуждалось болѣе ігь таможенной охранѣ, і іосліущяя удержа-
лась, к а к ъ мѣра предохранительная, с ь о.хногі стороны, для предуііре-
жденія ввоза нефтяныхі , продуктог/ь в ь і іограничиыя .мѣстностп, отъ 
Кавказа очень удаленный, а съ другой—для обезііеченія и огражденія 
ііостуііленій опять возстановлсннаго в'ь конці"> (So-х'ь г о д о в ь акциза 
съ русскаго керосина. 

Нефтяпыл пышки вь ііаку. На горѣ впдпы резервуары. 



Ііифтяні.іи промыслы in, (];ібуіічах'і,. 

V о Земельный вопросъ на Апшеронекомъ ііолуостровѣ. 

Д о отмѣиы откупной системгіі разработки ііе([)тяііілх-ь источипксмгь 
не было па Аппіеропском'ь полуостровѣ и зсмельііаго вопроса. І^оз-
никт. онъ только съ гіадепіемт, откупа и съ пздапіслП) «Лраиплъ о 
пе4)Тянолгь промыслѣ і (І)еираля 1872 г.», по которым'ь право полу-
чения казенныхъ земель для д о б ы ч и псг{)тп предоставлено бі.іло, прп-
мѣнительно к ъ постаповлепіям-ь Устава Горна іо о попсках'ь, заявкахт. 
и отводѣ плоінадей полезныхъ ископаемг>іхт., каждому /ічелаюіцему за 
небольніую оброчную годовую плату ( і о руб. с ь десятины). Иропз-
водство^ /КС промысла па частныхь зсмляхт, прсдосіавлено было и х ь 
собственникамъ в'ь виду требованія основного закона о распростра-
нении права владѣльца поверхности земли на ея нѣдра. Пунктомъ 4-мъ 
правилъ было предоставлено также право добычи н е ф т и крестьяіь 
ским-і> обществам!, на зсмляхъ, находившихся в'ь ихъ пользованіп. 

17 февраля 1872 г. правила были утверждены и на декабрь 
того же года были назначены и торги. 

Ма торги были пуиі,ены участки с ъ колодцами, п л о т а д ь к ; ві-. 
і о десятинъ каждый . Н а Балахапской плонщди оказалось 126 не(|)тя-
ныхъ колодцевъ на пространствѣ приблизительно 312 десятинъ, и з ъ 
которыхъ было выдѣлено 17 участі^овъ или гругиіъ, составившихъ 
170 десятинъ, в ъ Сураханахъ—одна группа и на Биби-Эйбатѣ—двѣ. 
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Затѣмъ были образованы группы въ Бішагадахъ; на урочнідѣ Бахчи; 
въ К у б и н с к о м ъ уѣздѣ у ст. Хыидырзеидс; въ Ленкоранскомъ уѣздѣ, 
въ 45 верстахъ о т ъ мѣстечка Сальяны; въ Шемахинскомъ уѣздіз; въ 
Дагестанской области и, наконецъ, въ Тис{^лисской губерніи, в ъ Сиг-
пахскомъ уѣздѣ. Всего было вымежевано 48 группъ . І \ ъ торгамъ упра-
вленіемъ горной частью на Кавказѣ было составлено подробное опи-
саніе г р у п п ъ — о чнслѣ колодцевъ на каждой группѣ, глубинѣ, про-
изводительности и т. д. 

Т о р г и были назначены закрытые и при томъ въ четыре срока: 
7, 14, 21 и 28 декабря. Г р у п п ы на Балаханской плондади были сданы 
шести лицамъ: бьпзніій о т к у п і д и к ъ И. М. Мирзоевъ арендовалъ 
четыре группы (III, IX, X и XI) за 1.221.5 50 руб.; К о к о р е в ъ и 
Г у б о н и н ъ — шесть г р у п п ъ (I, II, IY, VIII и XV) за 1.323.328 руб.; 
А. и М. Бенкендорг{^ъ съ П. П. Муромцевылгь—двѣ (XII и XVII) 
за 103.749 руб.; Т - в о «Халафи» (Вермишевъ и К " ) — X I V группу 
за 117.221 руб.; Л і а н о з о в ъ — \ 1 І группу за 24.910 руб.; Т -во «Со-
у ч а с т н и к и » — XIII г р у п п у за 18.501 руб. Группа Х М І І съ колод-
цами бѣл.ой н е ф т и въ Сураханахъ осталась за И. Т е р ъ - А к о п о в ы м ъ 
за 22.950 руб. Двѣ группы на Биби-Эйбатѣ остались: X I X за Зей-
наломъ Таг іевымъ и Саркпсовымь за 9.055 руб. и X X за С. Д ж а -
кели и К . Зубаловымъ за 18.550 руб. Балаханскія группы Ѵ и XVI 
не были п у т е і п л на торги, такъ к а к ъ па них'ь заявили споръ част-
іп.ія лица. І^послѣдствіи казна проиграла XVI групгіу, въ ея владѣ-

ніе отошли л и ш ь 
400 кв. салч., огра-
ничшіаіоиніхъ че-
тыре колодцаД^ак-
/ке часть V груп-
пы, мѣрою 4 дес. 
1.918 кв. саж., 
прпмьп^аюпиая съ 
іюстока к ъ Мапі-
тагинекой дорогѣ, 
осталась за част-
пыі\пі лицами, за 
казною ?ке была 
признана только 
з а п а д н а я часть 
іруппі>і,]]лоиіады<) 
5 лес. 773 кв. са?к. 
и л и ш ь 200 кв. 

саж. ігь восточной части, включаюигія два колодца. Вь і88о г. казна 
оставшуюся за пею западную часть V группы сдала ст^ торговъ за 
іо .ооо руб. 

1"ряиепоіі иулкяиъ пл нсфтеносніііхъ земляхъ. 

-



Параллельно съ разнптісмь oypom.txi. раГ)()'і"і> на i pyiiiiax'i. начала 
развиваться буровая д Ь я ч е л ы ю а ' ь и к"ь и(К"іок'у oi'i. нпх'ь і:ь (laoyii-
чипской дачѣ па земляхч. 
частііаго владЬпія. 

Первая буровая сква-
ж и н а на частной землі; 
Кампіиіскихі . бі.іла зало-
жена уже пи 1873 г . — 
вправо отч. Манггагинскоп 
дороги, почти протпвч. 
XV' группы. Искорѣ иодлѣ 
этой скважпіп.і появились 
три нові.іхь. Г)урплись опі; 
на авось, робко н вези уві;-
р е т і о с т и в ь успѣхѣ, такч. 
какч^ по укоренивіпемуся 
тогда убѣждеиік^ ие({)ть 
находилась лиин. ігь нѣд-
рахч^ зеліель, разбіггыхч^ на 
г р у п п и , и енде потому, что 
влал,ѣльц[>і облада.пи огра-
ппчениими средствами. ІѴь 
1874 г. кч. э'іимч. скважи-
памч. прибавилось еніе три, 
по Hccjrrn ]гь нихч> не ока-
залось и потому работіл 
были пріостановлены. В ь 1875 ]•. бурепіе, ХО'І'Я И вило, ' но псе ж е 
продолжал(кь. Стоимость земли вч> Сабуичинской дачѣ пе превьннала 
}іъ то время 1.000 — 1.500 руб. за десятину, а дальпіе иа востокч> и 
кч. Забрату десятина цѣнилась пе болѣе 500 руб. П о одна удачная 
скважгпіа, давиіая небольшой (|)онтан'ь сч̂  глубины о к о л о 12 саж., 
причемъ не((зті; оказалась легче балаханской, сразу подняла значеніе 
сабунчинскихъ земель, ^ 'частки стали быстро раскупаться, образовалось 
нѣсколько товариществъ, спѣшно приступивиіихч> кч. буренію. Па не-
б о л ь ш о м ъ пространств'^, всего въ н е с к о л ь к о с о т ъ квадратиыхч. саженей, 
появилось много выпіекь . Это АГЬСТО п о л у ч и л о названіе «.ІИайтаиъ 
Базар'Ы) (иынѣ—Сабунчін-іская плоиигдь). Иа востокъ и к ъ западу о т ъ 
него также началась лихорадочная закладка буровыхъ. Вскорѣ сква-
ж и н ы появились у границъ Раманинской и Забратской дачъ . 

Первую б у р о в у ю с к в а ж и н у вблизи границы Раманинской дачи 
зало?килъ нотаріусъ Бойчевск ій . Съ появленіемъ в ъ ней фонтана , 
выбросившаго н е ф т ь высокаго качества, кредитив о к р у ж а ю щ е й мѣст-
ности сразу поднялся: прплегаюице участки раскупались наперебой. 
Вскорѣ ж е о к о л о этой скважины оказалась цѣлая группа буровыхч. 

Фоптапіірукніція скііажиіиі 
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вышекъ . это же время стали появляться выіпкп и въ Раманин-
скнхъ садахъ. Н о вниманіе предпринимателей было отвлечено фонта-
нами в ъ самой сѣверной части Сабунчинской дачи. Здѣсь, вблизи 
Ѵ rpyirnw, была заложена первая буровая инженеромъ Клейгельсомъ 
па учас]'кѣ Зыхскаго не({ггяного Товарищества . П р о б у р и в ъ 50 саж., 
Клепі ельсъ не встрѣтилъ н е ф т и и на эту м'Ьстность сталъ было смо-
'j-p-Ьть, как'ь па безнадежную. (Зднако. въ 1877 г., когда п о л к о в н и к ъ 
Бурмейстеръ началъ углублять одну и з ъ скважинъ на участкѣ I Са-
бунчпнскаго Т-ва , и з ъ нея забилъ моіп,ный cjjoHTam., заливпііп не(|зтью 
окрес'гности. Сосѣдніе участки поднялись въ цѣнѣ и в ы ш к и на нихі . 
стали вырастать со сказочной быстротой. Но богатству н е ф т и мѣстность 
эта получила даже названіе «Золотого Базара», ибо за короткій прОіМе-
ж у т о к ъ времени въ первой половинѣ 1878 на ограниченномъ простран-
ствѣ, здѣсь дѣйствовало не менѣе 25 ф о н т а н о в ъ различной мощности. 

Т а к и м ъ образомъ ніло расппіреніе границъ промысловой площади. 
Уже въ 1879 г. соотношеніе между казенными и частновладѣль-

ческими землями было таково: 

; П Л О Щ А Д И . 
Коли-
чество 
фирмъ. 

Коли-
чество 

Количество 
скважииъ. Добыто нефти 

Н р и -м ѣ ч а н і я. ; П Л О Щ А Д И . 
Коли-
чество 
фирмъ. 

земли 
въ дес. Дѣіі-

ствующ. 
БездЬй-
ствуіощ. 

въ ііудахъ. 
Н р и -м ѣ ч а н і я. 

' К а з е н н ы я з е м л и : 

Ь а л а х а и с к а я . . . . 

С у р а х а и с к а я . . . . 

6 

I 

4 9 

10 

29 

1 

17 

2 0 

cS.cS25.360 
Легкая нефть; сбыта 

не находила. 

Б и б п - Э й б а т с к а я . . 2 2 0 9 9 j 1 . 2 9 2 . 7 0 0 

Б и н а г а д п н с к а я . . . 6 8 о 
1 

8 Пефті. выс. уд. вѣса; 
сбыта не находила. 

Ч а с т н ы й з е м л и : 

С а б у и ч і и і с к а я . . • 1 
1 

I I I 152 52 6 7 c S . 8 l 6 . 6 i 7 

В с е г о . . . > І 2 б 
1 1 

4 1 1 , 0 1 121 
1 

1 8 . 9 3 4 - 6 7 7 

Ih , теченіе четверти столѣтія—до 1896 г.—казенні.ія земли А п ш е -
ронска іо полуострова, кромЬ указанныхі . , разбптыхь па группы, были 
закрыті.і для частныхъ предпрніпімателеп. 

Такт- пазьпзаемыя междугрупповыя п вігЬгруініові.тя пространства 
на Ьалаханской плопіддп, с ь момента сдачи с ь торговт, группъ , о б ь -
явлепіл были Управлепіем'ь Государсті^еппых'і. 1 Іліуіцсств-ь запретными. 
Заті імъ, в'ь разное время, участками отъ одік.^й до і о десятпнъ, мелчду-
группоі5ое прострапспк) было Высочайше пожаловано раз[п>гм'ь л и ц а м ъ 
«въ воздаяпіе государственпыхъ заслугъп. 11зі> всей Валаханской 
пе({)Теносной плоіцадп оставалосг> свободнт.іми липп, около іоо дес. 
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О ь момента расііублтікоиаііія закона і (І)сира,/іи 1872 г. in. Упра-
вленіе lopi iof i 'lacj'i.Kj iia КаикаііІ-, стали постуііаті. : uu i i iK ' i ] на ііс(])ті.— 
па ооіцестіісііпо - ка-
зетн . і я , еще (|)ормаль-
iio сельским'ь ооіце-
стнамт. не огиеденгн.ія, 
.'іемли, граничат , ія с і. 
иромілслоиой нло-
т а д ы о , и такпхт. ;іа-
яиоісіі К'ь 8()-м'ь го-
лам'ь накоиплосі . н Ь-
СК'ОЛЫчО соч'].. Ио-
п р о с ъ ()Г)'ь удовле-
тиореніи их'ь оылт. 
останлент> открі.ітг.імт) 
ннредь до ра.чрѣиіенія 
вопросоігі»: «об'ь іізг.і-
скапін С І Ю С О О О В Т . из- Фомт;ии,,>уи.иии, скнажииа. 

влеченія ка зною до-
ходов! . о т ъ нефтяных 'ь земель» и «оГл. отрі.зкѣ o n . оГ)иіествеінн.іх'і. 
надѣлов-r. Анніеронскаго полуострова пространств-!, дли не(1)Тяного про-
мысла». В ь половинѣ I<S82 Г. ВЫЯСИИЛОСІ., ЧТО вслѣдствіе .ТЬНСТВІЯ пра-
вил'ь I (І)евраля 1872 г. ис(1)тяная промг.пплепность все ііремя неуклонно 
развивалась: добыча не(1)ти за десять л Ьтт. возрасла с ь 1,4 милл. пуд. 
д о 40 милл. пуд. в'ь год'ь; выді.лка керосина с ь 0,5 милл. пуд. д о 
11,5 милл. пуд.; число сква?кинь с ь 2 до 272, а число заявок 'ь до 1.175. 
При этом'ь пе было і ш к а к и х ъ иедоразумѣніГі ни со стороні.і промыііі-
леиииковъ , пи со стороны казенных'ь учрежденій , слѣдо]5ателы]о, ие 
было иадобиости и в'ь пересмотрѣ правшгь. Ь ы л о признано поэтому 
необходимі.ідгі. всѣ отрѣзапные отъ надѣловъ участки па Аіниеронском-ь 
полуостровѣ оставить п ь распоряжеиіи іаз іил и прежнія заявіси считать 
педѣйствительными. В'ь концѣ 1882 г. сельскимъ обіцествамъ формалі . -
нымъ иорядком-ъ, в ь натурѣ, были указаны границы, отведенныхъ и м ъ 
по планамъ въ постоянный надѣлъ площадей. Отрѣзаны о г ь и и х ъ были: 

Въ Кіірмаку 74 дес. і .боо кв. саж. 
» Д1.1ГЯ 88 )) боо » II 
п З ы х ъ 228 )) — » )) 
» Бшіагады ЗЗ^ » — » » 
)) Баладжары 250 » — » » 
)) Хурдалаиъ 20 и — « и 
» Масазыръ 82 » 1.630 » » 
» К а б и 150 » — » » 
» Сабунчи . 4 8 » 2.100 » » 
» ІИубані.і 140 » 720 » )) 

В с е г о 1.420 лес. 1.850 кв. саж. 
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Спустя два года, именно 17 сентября 1884 г., послѣдовало по 
докладу Министра Государственныхъ Имуществъ Высочайшее повел'Ь-
ніе: «отводы на земляхъ Апшеронскаго полуострова частнымъ лицамі , 
казенной земли пріостановить впредь до установленія новыхъ, огранн-
чительныхъ для частнаго нефтяного промысла, правилъ». Западпюй 
границей полуострова принятъ б ы л ъ въ 1899 году, вслѣдствіе воз-
никпіихъ споровъ о предѣлахъ Аппіеронскаго полуострова ,— мери-
діанъ 67° 9', согласно опредѣленію топографическаго отдѣленія Гене-
рал ьнаго ІІІтаба. 

Однако , расширен!е промысловой площади продолжалось за счет'ь 
обпі,ественно-казенныхъ земель, находившихся въ надѣлѣ у государ-
ственпі>іхъ крестьянъ. И з ъ этихъ земель образовьнзались оброчный 
мірскія статьи, которыя н сдавались сельскими обиіестваыи предпри-
нимателямъ подъ возведеніе ж и л ы х ъ построекъ, ф а б р и к ъ и заводовъ, 
с'ь правомъ разрабатывать на пихъ и не([)ть. Условія утверж-далпсь 
1 ) а к и н с к и м ъ Управленіелгь Государственных7> И.муил,ествъ. На Балахан-
ской площади такіе участки сдавались на 49 лѣтъ, а на Бпби-Эйбатѣ 
на 24 года. Нерѣдко заключались 'j-акія сдѣлки и съ отдѣльными 
крестьянами. . Іица , получивпіія отъ крестьянъ участки въ долгосроч-
ную аренду, открьп^али на нихъ промыслы, а затЬм'ь зачастую, на 
праііахъ давностнаіо владѣпія, захватывали арендованные участки въ 
собственность. 1Ірепятст]5ій к ъ открьггію промысла не встрѣчалось, 
т а к ъ к а к ъ ві . гЬ времена открьггіе промысловъ производилось явоч-
ным'ь, а не разрѣшительні,імъ порядкомъ и Горное Управленіе въ 
разсмотрѣніе правп.іп.ности владѣпія землею не входило. (Законолгь 
3 іюня 1892 г. п о р я д о к ъ этотъ былъ измѣненъ: по ст. 222 necjjTenpo-
мышленникамъ вмѣнено было ігь обязанность пспранппіать особыя 
разрѣиіенія для открытія н е ф т я н о г о промысла). 

Іѵазна обратила вниманіе на тѣ крупныя потери, которыя она 
несла о г ь сдачп казенно-обніественной земли самими обпі,ествами и 
отд'Ь.чьнымп лицами, и такимъ образомъ возіппсъ вопросъ об'ь изъят іп 
не(1)тепосныхъ земель п з ъ надѣльнаго пользованія крестьян'ь. В'ь 
январѣ 1890 г. Министр-ь Государственных'ь Имуществъ вошелт. въ 
Іхомитетъ Мпппстров'ь съ [ірсдставлепіемъ в ъ этомъ см]>іслѣ. Препят-
ствій к'ь устаноиленію порядка и условій нзъятія •]"кхъ пли иныхъ 
уі одій из'ь состава кресіъянских-ь надЬлов'ь Апшеронскаго полуост'рова 
не оказалось. Колпггегь хМпписірові> прпзпалъ, что ВСІІ к о т р а к т ы 
поселянъ НЛП условія на отдачу земель, хотя бы заключснпыя с ь 
соблюденіем-і. всѣхъ потаріальиых'ь (|)Ормаліліостсй, не могуг!> имѣть 
ішкакой законной силы. Иоэтодіу отъ Мпнпстерстиа Государственныхъ 
ІГмуніеств-ь должно завпсЬть принимать мѣрі.і к ъ прекращенію подоб-
нілхъ коп'1'рактов'ь или же сохранять n.x'i. вт. сплѣ, с ь п;5і\гЬпеніем'ь или 
остаіиіепіедгь пхъ услоііій в'ь то.\гь случаЬ, ссли бі.і ;yj'o было признано 
для государства болЬе ві.іі (хдпі>ім ь, [ю с ь обраігі.еніем ь попудпой платг.і 



в'ь nojir-.-sy казиі.і. 9 (1)еі;раля bSyo іода IІоложсіііе Комитета Mmiii-
стровъ было Иыссѵіайігіе утиерждепо, а 20 (1)еі!раля ]<S9i г. бі.іліі 
утверждены н осиоваіпіыя ііа сказанном !, ;{аконі-. правила no іізьятііо 
земель. Согласно этіілгь нравнла.мъ, ііз'і,ятію подлсж-алп всі; категоріп 
крестьянских'ь земель, за искліочсніем-ь усад,еГ)ізыхъ мѣсгь, которыя 
остались В'Ь полнолгь и постоянпомт) пользовапіи крестьянъ. 

Крестьяне же должны были быть вознагражлеін.і плн отіюдом ь 
нлгь другнхъ казенныхъ свободінлхъ н вполнѣ пригодныхъ земель, 
или освобождсніемъ о г ь уплаты казснныхт. податей и зсмскмх'і> сбо-
ровъ, плн какпмъ-лпбо іиіымъ мутемъ. Мірскія оброчпыя статьи, 
открытый па пе((угсносныхъ земляхъ съ разрѣіненія начальства и отдан-
ныя обществами вт. оброчное содержапіе, остались в'ь распоряженіи 
арендаторовъ на осиоваиіи заключенныхъ ими контрактовъ, при чемъ 
арендная плата поступала в ъ пользу крестьянстпіхъ обнлествъ. По 
арендная плата за казепно-обгдественныя земли, отданіиля отд-Ьльні.іми 
членами обпіествъ самовольно, должна была поступать в'ь пользу казіил. 

Въ мѣстностяхъ, сосѣднихъ съ казенными промысловы.\и-і ііло-
ниѵдями, были изъяты земли одиннадцати селеній: в'ь Балахаиах'ь— 
1.255,4 дес.; въ Сабунчахъ—348,0 дес.; въ Раманахь—256,2 дес.; въ 
Забратѣ —72,2 дес.; въ Мухамедлы — 273,0 дес.; в ъ Б а л а д ж а р а х ъ — 
639,4 дес.; въ Вниагадахъ—737,2 дес.; въ ,'1,ыгя—918,9 дес.; въ Хурда-
ланѣ—500,2 дес.; въ Масазырѣ—184,0 дес.; на Биби-Эйбатѣ—140,5 дес.; 
всего же 5.325,0 дес. 



Этилп, земсльнымъ с{)онлом'ь казна рі>іпііла о б е з г і е ч т ъ н е ф т я н у ю 
промышленность и, ра збивъ эти зе.мли на участки, сдавать и.хі) съ 
торгов'ь нсфтеиромыніленникамъ нодъ добычу нес{)ти. Д л я той /ке цѣли 
были переданы в ъ распоряжсніе казны земли морского нЬдо.мства, со-
ставляіоіп,ія с'Ьвериую часть І я іби-Эйбатской долины, ирилегаюніей к'ь 
Ваилову мысу. И з ъ всего количества и з ъ я т ы х ъ казенно-обніествен-
нг>іхт> земель 3.340 леся'ітін-ь казна оставила во времеиномъ иользованіи 
Kpecj-ьяи'ь для сельско-хозяйственных ь н у ж д ъ , заключив 'ь с ь ними кон-
тракты съ платою по 25 коп . съ десятины. З а из 'ьятую землкз пред-
полагалось удовле'і ' іюрпть крестьян'ь оропіенніігми землями Муганской 
степи. О д н а к о , крестьяне поголовно отказались о г ь такого способа 
удовлетворенія и предпочли остаться на старыхъ усадебн[>іхт:. дгЬстахъ, 
найдя себѣ хороиіій з а р а б о т о к ъ на промыслах'ь и заводахъ и л и сда-
вая свои дома под'ь ж и л ь е принллі>ілгь рабочимъ, а таіхже сдавая уса-
дебную и занятую постройками землю нес{:)тепромышленникам'ь подт. 
поверхностное пользованіе . 

Н а основаніи 1Іравилт> о б ъ изъят іи земель по закону 9 с|)евраля 
1890 г. была допуні,ена переаренда—до окончан ія 24-лѣтняго срока— 
участковъ , арендованныхъ у Виби-Эйбатскаго сельскаго общества: 
Л;} 27, находивиіагося в ъ иользованіи Товариіцества Г>р. Нобель , мѣ-
рою в'ь і о десятин'ь; Л? 28 и часть Л? 29, обнтей .дгЬрою 9 дес5пинь ,— 
К а с п і й с к о - Ч е р н о м о р с к а г о Общества ; часть участка Л^ 29 и Л '̂ 38, всего 
4 десят. 8оо кв. е., ({)ирмы С. М. І І Іибаевь и К"; Л? 36, мѣрою 3 дес. 
8оо кв. е., Г)акинскаго Обпі,ества Русской 11е(}гги; Д^ 37, в'ь 3 дес. 
8оо ]чв. е., А. II. Манташева и К " *). 

Контрактіі і сельчанъ с ъ нѣкоторьгми арендаторами, не осуінесіч^ив-
ниіми ([)актическаго пользованія сн5гтою землею, бг.гпи расторгнуті.і. 
Срок'ь арендііі вч, 49 лЬтч., как'ь сдавало свои земли предпринимате-
лям'!. Валаханское сельское общество , бі.іл-ь признан'і> незакоиным'ь и 
умегплпсн'і> до 30 лѣгь **). 

Участки, арендованні.іе не({)тепромі>іпілеиниками у сельскихт, 
обіп,еств-ь или у отдѣльныхі. к р е с і ь я н ъ и о д ъ поверхностное пользо-
ваніе, были оставлены в'ь пхт> владѣніи до окончанія срока аренды. 

' ) Но окопчаніп срока переаренды, на 24 аіірѣля 1901 г., были назначены на эти участки 
торги, но вслѣдстпіё снраподлипаго ходатайства лллдѣпшихъ и.ми фнрмі . , указатпихъ , что сдача 
участковъ сь торгові. нанесла бы бьииішм]. влпдѣльиамъ і ромадныс убытки, такь какъ иѵь ироліы-
словое и.муііі.естііО не было оцЬиеио и иліі. или і/рііг/глосі. бы норсдаті. е і о ионымі. пладѣлі.ца.іп^ эд 
безцѣнокі. , или ж е уничтожить, —торіл были ОТЛГІІПОНЫ. НОЛО-ЖСНІОМЬ Комитета Министров;. , Вы-
сочайше утверждеииідмъ 30 і іоія 1901 i'., сказагіные участки были оставлены ;іа владѣвшидін ими 
((иірмами бс:п. торгоіп. на 24 года, прп условін обязателі.иой добычи НС(}УГИ—ут.ооп луд. сі. деся-
ТИИ1.1 и отчисленія «ъ казну не ліенііс 55"/" добытой ие()5тн (но не мені.ліе 105.000 п. сь десятины). 
[Іослѣ двЬнадцатнкратиоіі огілаті.і обя:іательной добычи предоставлено фнр.ма.мъ д1;лать отчисленія 
лиіль съ дѣйствнтслі.ноіі добычп. 

**) Многіе арендаторы нодчинилисі. этому распоряженію Миннстерстпа Госуд. Иыуін. Но Рус-
ское Ие([)тяное Обиѵество, іімѣвпіее в ь переаренд!; въ Ьалаханахь 40 десятинъ для буренія и до-
бычи нефти съ 7 марта і88і г., обжаловано ито расноряженіе и въ i9o<S году Сенать таковое 
от.мѣінілъ. 



1'илс'рпуарі.] II ііерілсачсіікія iraiinbi 'J'oiiapiiiuecTiia ы. Ііалахаііахь ні. 18М5 г. 

Вч. oojibiiHificTirh участічіі ;)Тіі іірилеі-алп in. ііромі.ісліа.ѵп., ікі iiiix'i. HOIJ-

іиѵшлись жилые дома, казармы для раоочих'!., кочеі-арки, ііасосиыя 
зланія, резервуары п проч. , что необхо,і,имо для ііромі.ісловоіі дѣятель-
ностн, но по недостатку мѣста на промыслах'ь не ііомі)іцалось или ж е 
представляло собою опасность іѵь пожариомі і ( ггнотепіп . Вь землі'. 
для буреиія так'ь нуисдались, что всякія сооруѵк^еиія c i . промысловь 
переносилисі) на арендовант . і е участіпі поііерхностнаго полі>зовапія. 
По окончаніи срока аренды 'і-акихт, участковъ Упранлеін'е Госуд. 
Ммѵпі;., в ъ вѣдѣніи котораго состояли нефтеиосніі ія земли, на коихі . 
добыча HecJjTH не производилась , стало сдавать ихт. по годові.імъ, рѣже 
на больні ій срокъ , контрактам'!, и съ условіем'ь, что по истеченіи 
срока всѣ сооружен ія б у д у т ъ снесены, иначе п е р е й д у г ь ігі, собствен-
ность казны. Н е ф т е п р о м ь и н л е н н и к и , разумѣется, были заинтересоваиі.і , 
вслѣдствіе больнніхъ затратъ, в ь том ь, чтобы оставить за с о б о ю участки 
на возможно долгій срокъ , если не на все время работы промысла. 

Часто сосѣдніе с ь промыслами свободные участки снимались 
мѣстнылиі жителями, ус'і'раіи5арлними тамт. так'ь назьнзаемыя лову інки . 
3.j;-Q просто неглубок ія яміп, вырытыя в'ь извѣстных'ь ліѣстахт. для 
собиранія н е ф т и , просачиваюніейся и з ъ землянілх'ь а.мбаров']. сосЬд-
пихъ промыслов!. . Нерѣдко л о в у ш к и устраивались у самой границі.і 
ч у ж о г о промі.]Сла, пробивались н е ф т е п р о в о д ы и хозяева ихт> крали 
не(1)ть у не(І )тепромышленниковъ, не стѣсняясь платить за такіе «вы-
годные» участки, мѣрою не б о л ы н е '/2 десятины, четыре—шесть ты-
с я ч ъ рублей аренды в ъ годъ. На этой почвѣ развилась самая без-
застенчивая сиекуляція землями. 



Рял'ь указанні>іхъ ненормальньтхъ явленій, іл. связи съ недостат-
ком'ь снободных'ь для добі>ічи иефти земель, и вынудили .миогих'ь 
иефтеііро.мьппленников-ь ходатайствовать о ирирѣзкахъ, примьи-еаюпщх'ь 
К'ь ихъ промыслам'ь, участковъ земель гюверхностнаго иользованія. В'ь 
будуіцем-ь, указывали просители, эти земли все равно должны пойти 
подъ добычу не(1)ти, в ь качестві> же са.мосто5гтельмыхъ иромыслоіѵі. 
;пті участки, к'ак'ь ліаломѣриые, служить не .могуп,. Вольпии^ство хо-
датайствъ было у.ювлетворено. 0'іѵі,авались участки без'ь торг'ов'ь, за 
умѣреинук) иопуднук) плату; сі. установленіе.м'і. опредѣлеинаго мини-
муіма годовой добычи. 

Потребность нес})тяиой иромьнилснности в'ь иовых'ь земляхі> все 
бол-he и болѣе назрѣвала. Идя ей навстречу, правительство рѣии^ло 
предоставить в'ь распоряжеиіе нефтепромьппленниковъ частьсвободных'ь 
казенныхъ земель и часть земель, подлежащихъ изъятію. Въ этом'ь на-
правленіи были выработаны правила о не({)тяном ь промысл Ь, Высочайиіе 
утверждеиныя 3 іюня 1892 г.; по н и м ь казенныя земли, въ отноиіеніи 
предоставленія их'ь п о д ъ добычу н е ф т и частнымт, предприиимателямъ, 
были раздѣлены на двЬ категоріи: і ) открытыя для поисковт. нефтя-
иыхъ источников 'ь частными лицами и 2) закрытый—завѣдомо несізте-
носныя земли. Поиски и добыча нефти на землях'ь первой категоріи 
предоставлены были всѣм ь жела іощимъ по заявкамъ; земли же второй 
катеі оріи могли быть сдавае^мы в'ь разработку, участками в ь і — і о де-
сятинъ, не иначе к а к ь с ь торгов'ь, за единовременный взнось или 
попуднук^ плату. Вт, послѣднемъ случаѣ нефтеиромыиіленникъ должен'ь 
былт, внести залогъ, со(ггвкгствуюний оплаті , за минимальную, уста-
новленную для даннаго участка, обязательную годовую добычу пе({)ти, 
самая же попудііая плата д о л ж н а была вноситься по учету отпуиіен-
иой съ участка не(|зти, но не менѣс суммы, слѣдуемой за обязательное 
количество, за исключеніем-ь, впрочем'ь, перваго года, когда плата 
должна взиматься лпінь за половинное количество, такі> как'ь пра-
вил!.пая постановка дізла требуетъ до ніести мѣсяцен-ь псх'И'отовитель-
iHJX'b рабогь и буренія. (^рок"]. аренды бьигі, установлеп'ь впредь до 
отработки. 

ѵ^авѣ./і,омо ие(1)тси()сіи.г\\и были обьяіиіеіил всѣ земли Апінерои-
скаго полуострова восточігЬе меридіаиа б7°9', бывіпія раиѣе иоді , 
запрстом'ь. 

Фактическое изт.ятіе иалѣльиг>іхь земель, дѣ.!іеиіе ихь ікі участки и 
нанесеиіе на плант. заняло три года 1 8 9 2 — 1 8 9 4 . И только 2 0 сентября 
1896 г. произведены б[>іли, на основаніи правил ь 1892 г., торги пер-
вой очереди. При опредѣлегпи обязательной годовой добычи вначалѣ 
ічазиа нам Ьрена была ({фиксировать таковую соотвѣтствеіию стои.мости 
участка, с ь разсчетомт. іюгаиіенія ея въ теченіе 12 .иѣтъ, но загЬм'ь, 
В'Ь цѣляхі. (риска, количество обязательной добычи было повышено 
и приближено к'ь дѣйствительной добычѣ на сосѣдініхь участкахь. 



(лчиіоная для p:u)()-
чііхі. 'J'oi):ipninccTna 
in. 1 іалаханахь (на-
нсрху) и жплоіі додп. 

ifi, Сабуіічахь. 

Съ торговъ было сдано 8 у ч а с і к о в ь на Гкглаханскс^й плопщдн, 
общей поверхностью въ 34 дес. 1380 кв. саж. ВсІ; они были вымеже-
ваны в'ь мсждугрупиовом'ь пространствѣ. Такилгь образолгь, эти 
участки НС выніли нзъ площади в'ь 312 десятпнъ, считавпн-іхся про-
мысловыми при выдѣленіи из'ь нея г р у п п ъ іп> 1872 с. Наименьшая 
попудная плата, за которую были сданы участки, равнялась ^U к., 
наибольшая—2^Ѵз2 к. 

Въ Сабунчинской дачѣ было сдано 13 участков'ь, обніей мѣроіо 
ігь 36 дес. 140 кв. саж., вымежеванныхь на из'ьятых'ь земляхъ, пре-
имущественно между уже эксплоатировавннімися землями, находивпли-
мися въ долгосрочной арендѣ у частных'ь лицъ . Иаииизиіая попудная 
плата составляла 0,9 к., наивыспіая—3,31 к. 

Всего, слѣдовательнсі, промысловая площадь увеличилась па 70 съ 
небольннім-ь десятинъ, какъ разъ тѣхъ самыхъ, который предназнача-
лись к ъ торгамъ, предположсннымъ еще временными правилами 11 іюня 
1882 г., выработанными Главнььмл. Управляющимъ на Кавказѣ Донду-
ковымъ-Корсаковымъ, но тогда неутвержденными. Двѣ трети земли 
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этой были сняты крупными фирмами и одна треть—мелкими и сред-
ними. Благодаря увеличенііо разрабатываемой нлоищди, добыча нефти 
к ъ i(S9cS г. значительно возрасла—на іоо милл. пуд., но одновременно 
поднялись и цѣны на нее—съ 7,7 к. въ 1896 г. до 10,7 к. въ 1898 г., 
почему в ь самомъ нспродолжительномъ времени потребовалось рас-
ншрить районъ эксплоатируемой плоіцади новыми землями. 

28 апрѣля 1898 г. состоялись въ г. Баку торги второй очереди. 
Результатомъ ихъ была сдача 12 участковъ на Балаханской площади, 
58 дес. 1330 кв. саж., за попудную плату въ 0 , 8 7 5 — 3 , 5 7 к.; 3 уча-
стков'ь в'ь Сабунчинской дачѣ, 13 дес. 431 кв. саж., за попудную плату 

'40— 4,8 к.; 2 участковъ въ Романинской дачѣ, 6 дес. 1620 кв. саж., 
за попудную плату 3,25 к. Промы-
словая площадь вновь увеличи-
лась на 78 десятинъ 1981 кв. саж. 

Нѣкоторые участки, сданные 
с і. торговь , к а к ъ «завЬдомо нефте-
носные», оказались безъ нес{зти. 
Арендаторы возбудили передъ каз-
ною ходатайство о замѣнЬ им'ь 
этих'ь участковь другими, но им'ь 
было отказано, хотя залоги и были 
і5озвраш,ены. 

Спустя н е с к о л ь к о мѣсяп,ев'ь, 
і6 ({февраля 1899 г., были произве-
дены въ Б а к у торги третьей оче-
реди—на участки, находяннеся на 
Биби-Эйбатѣ. На этихъ 'і^оргахъ 
было сдано 29 участковъ, обиі,ей 
плоиіадью больше 113 десятинъ, 
за очень высокую п о п у д н у ю плату: 
6 участков'ь по 5 к. и выиіе; 

3 участка —вьнне 6 коп., 3 уч. — вьнне 7 коп. и 3 уч. — выиіе 8 к.; 
участок'ь же № 12—Г). Э., плоншдью і дес. 400 кв. саж., прилегаюний 
съ одной стороні.і К'ь XX групнѣ Зубалова , съ д р у г о й — к ь участку 
Мантаінева, ос іался за З у б а л о в ы м ъ за попудную плату і і Ѵ ^ к . Впро-
чемч), эт(гі'ь послѣдній участок'ь назпачен'ь былт. вновь к'ь торгам'ь, 
'і'акі. к а к ь Зубалов 'ь договора съ Горнымъ Управленіелгь не заключил ь. 

15 ноября 1900 г. были пронзведеніл в'ь Баку торги четвертой 
очереди. своихт. кондиціяхъ казна предоставила арендаторам'!, двѣ 
л ы о т ы : понижение наименьиіей обязательной добычи съ десяті-пп.і и 
новую систему исчислеиія [юпудной платы при увеличеніи (|)акти-
ческой добычи против'ь обязательной норміл в'ь два, три и т. д. раз'ь. 

Па первыхъ трехъ торгахъ иодесяти.нная (кіязательная добыча 
была установлена для Балаханской плоншди в ь 2 0 0 . 0 0 0 пуд., а для 

Иыпіка, рл:іоігг;»і ())онтаіі().м ч,. 
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Сабунчпиской, Раманиыской н Виби-Эйбатской т> 4 0 0 . 0 0 0 іі., па тор-
гагі> же четвертой очереди—для одного участка Ікглахапской илопціди 
2 4 0 . 0 0 0 п., Сабупчинской п Гяібп-Эйбатской — 3 0 0 . 0 0 0 и. и дли впер-
вые поступившей Г^инагадииской—отъ 1 4 . 0 0 0 до 1 5 . 6 0 0 пуд. па деся-
тину. Что же касается исчислепія попиженія попудной платы, то по 
конлииія.м ь первых'ь торговъ оно было обусло іиено за к а ж д у ю napTiKj 
добычи сверхт, обязательно!'! иормі.і вт. размѣрѣ к'. до тФ.хъ поръ , 
пока не достигнегь П О Л О І І И П Ы перионачалі.поіі платы, а иа торгахъ 
четв'ертой очереди это попиженіе і ю л о в и і т о й платі.і допуиі,еііо ві . 
размѣрѣ lo'Vo от'ь первоначально. за5Н5ленной. 

Этихъ л ы о т ъ не могли не учесть нссіяепромьннлеиініки и потому 
пре'уюжегнпия ими цѣиы иревскходили предложгмніыя па предыду-
нпіхі. торгахь. Наличность громадпаго спроса на земли породила 
сильнѣйиіуіо копкуррендію. Па торгахь треті.ей очереди на 29 участ-
ков! . вьісту!іили <S4 (1)ирм1>1 съ 41! предложеніями, in. среднемі. 
на участоісі. бі.іло 14,14 предложеній, на торгахт, '.ке четвертой 
очереди иа 25 участ!<ов ь нсЪхъ (рирмт. ві.іступило 130 с ь ѵ̂ о̂ предло-
жепіямі!, т. е. на кажді.и'і участоігі. прииілось 15,52 предложеиій, 
распредЬлпвпіихся по !ілоіцадям-ь такъ: на Г)алаханскіе участки в ь 
среднем-ь—5,2 предложеній, на Бинагадиискіе—6,2 , на С а б у н ч и и с к і е - -
15,5 и на Г ) и б и - Э й б а т с к і е - 2 б , 4 4 предложеніГі. 

Па Балаханской площади сдано было 5 участко!п,, 27 десятип-i. 
130 кв. саж., с ь попудной платою 1,56—4,26 к. Па Сабунчиис ісой— 
6 учасіжовь , 3 3 дес. ! .200 кв. саж., за плату 2 ,16—!2, (S к. сі. пуда. 
Па Г)иби-Эйбатѣ—9 участковъ, 44 дес. 2.341 кв. саж., за плату 6,378^ 
!2'Ѵиі к. Па Г)Инаіадинской плоінади—5 участковъ, 15 дес. 790 кв. е., 

за попудную плату 2,07—3,5cS к. 
ІІовыиіеніе цѣнъ на ИС(|УГЬ, имѣвиіее мѣсто въ 189CS и 1 8 9 9 г., 

продолжалось л и ш ь до второй половины 1900 1-., ири чемъ средняя 
дѣна дошла до 15,9 к. за пуд'ь. Во второй половипѣ 1900 і\ цѣны 
рі .зко поиіли на убыль, дойдя к'ь 1901 і о д у до <S к. Промі.і інлениики, 
взявшіе участки с ь т о р і о в ъ третьей и четвертой очереди, вскорЬ ж е 
убѣдились, что платимая ими высокая иопудная арендная плата для 
нихъ разорительна, и тогда больииінство и з ъ пихт, стало хлопотать 
иередъ правительством'ь о замѣнѣ попудной платы дснежным-ь зкви-
івалеитолгь долевого отчисленія сі> дкйствителсьно добыта іо количе-
ства !іес{У!И. 

Сначала ходатайства не были удоіуіетворены и, соі-ласно Высо-
чайше утвержденнымъ 22 іюия 1902 і'. поло7кеніямъ Комитета Мини-
стров'!., Министру ЗемледЬлія и Государсті^енні.іхь Имуществъ было пре-
доставлено расторіиуть доіч^ворг.! ст. лицами, ж е л а ю щ и м и отказаться отт. 
аренды участковъ , возвративъ имъ залоги и излии іекъ платежей попуд-
ной платы, ііроизведеіи!ой сверхъ дЬйствительиой добычи на уча-
стках'ь. ()сі'^ободивіиіяся таким ь образом ь земли рѣшено было сдать съ 
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Сооруяѵеніе .-іемляного амбара для нефти. Начало ГІС.МЛЯНЫХІ. работь. 

торгов!:, у'/Кс за долевое отчііслеиіе съ тѣмъ, однако, условіемъ, 'П'обы 
новые арендаторі.і вознаградили старыхъ за имѣвпііяся на участкахъ 
устройства по особой оцѣнкѣ. Затѣмъ положеніемъ Комитета Мини-
строиъ, Высочайгие уі-вер'/кденным'і> 28 декабря 1902 г., было рѣніено 
всетаки удовлетворить ходатайства тѣхъ и з ъ арендаторовъ, которые по-

желали бы оставить 
в ь своемъ пользо-
ван! и участки до 
c{jaKTH4ecKoft пере-
дачи И Х Ь НОВЫМ'Ь 

арендаторамъ, но не 
позднѣе I октября 
1 9 0 3 г . П р и ЭТОМ), 

для прежнихъ арен-
даторовъ устано-
влена была времен-
ная арендная плата 
въ размѣрѣ зо"/о до-
лево іо отчисленія 
для Б и б и - Эйбат-
СКИХЪ и 2 о " / о д л я 

( І ібунчинскихъ и 

Іклаханских'ь участковъ; по окончаніи срока пользованія лолжеи'ь 
быть произведенъ дополнительный разсчетт, соотвѣ-іхтвенно пла'і'е-
•/камъ, предложенінлыъ новыми арендаторами: если таковые б у д у г ь 
выиіе временныхъ, то со старыхъ арендаторовъ должна быть взыскана 
разница, если же ниже,-—то переплата должна быть имъ возвраніена, 
но во всяком'ь случаѣ пла']'а не должна быть ниже 25'Vfl на Бнби-Эйбатѣ 
и 15"/о прочихъ мѣстностяхъ. 

.Торги на эти участки состоялись 2 ііоля 1903 г., но не были 
утверждены Сенатом'ь как'ь вслѣдствіе ([юрмальныхъ причинъ , такъ и 
по существу, ибо условія торговъ давали слиінкомъ болынія преиму-
щества старымъ арендаторамъ. 

Высочайше утвержденны.мъ 15 мая 1904 г. положеніемъ Комитета 
іМинистрові. было предоставлено прежним'ь арендаторалгь продлить 
срокъ аренды па Биби-Эйбатск іе участки (,125 дес.), сдаінн.іе имъ на 
торі ахъ третьей и четвертой очереди, на 24 года за долевск^ отчисле-
н іе—огь 3 до 5;з"/о—и съ обязательной годовой добычей. 

ійце в'ь 1899 ]-оду, во время поѣздкп бывніаго Министра Земледѣлія 
и І'осударственных]^ Лмупіествь Іфмолова въ І^аку, Совѣгь Сьѣзда 
нес|ггепромыіиленнпков'із возбудили, вопрось о б ь ограниченіи обяза-
тельства оплаты п о п у д п ы м ъ сбором'ь установленной иеизмѣиной нормы 
годовой добычи д]зѣнадца']'иіѵратнымъ ея размѣродгь, послѣ чего нес))те-
пром[,іпілепиикп им Ьли бы право іиіосить попуднукз плату липи-> по учету 
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дѣйствителы-ю отпущенной съ участка гіесілті. I Іаряду съ этимт. іюзіііік'і. 
и вопросъ о б ъ устаповлсіііи законом'ь так/ке н ЛОЛСІІОІІ платы, что было 
у ж е предметомъ сужденія при нзданіп прапилт, i(S92 г., по не было 
одобрено Государствеіпіыліъ Совіггом-ь вслѣлствіс яатрудненііі при взи-
маніи казною долевого отчнсленія натурою. Иі. атоАгь отноіпсніп 
казна была введена в'ь заблуждеіп'е: не(І)тепромьниленіінкп пс пред-
полагали и не предлагали сдавать ]^aзн•b пе(1)ті. натурою. ' І акая мі.ра 
въ государствеініом-Ь ХСГ-^ЯЙСТР/Ь пре7іста]ілялась недопустимой, тагп. 
к а к ъ у казны собствеиныхт. заводоігь нѣт-ь, а заводить ихъ сінником'ь 
дорого и рискованно; вмФ.ст'!; съ rh.wi. мЬра эта бі.іла бы п неспра-
ведливой, и б о сг>ірон продукт!, неміиіуемо должент. бг.іл-ь перемѣ-
ндаться из'ь р у к ъ добі.гвнніхт, его в'ь руки переработчик'овъ, не несу-
щ и х ъ ни труда, ни риска добі.ічн. 1 Іе({я'епрамыінлеіпиікп сиоимт, 
предложеніе.мъ желали линн> установить нпчалу платежеіі ка:игІ-, и'ь 
зависимости отъ рьнючной стоилюсти не(1)ти, внося ей причитак;-
т ѵ ю с я )іолю деньгами (по средней биржеіюй цѣнѣ). Исходили оіні 
и з ъ такихъ соображеній. Система сдачи казегии.гхт, нефтеносныхъ 
земель за попѵдную плату идгЬетъ тѣ суні,ественные недостатк'и. 

Сооружение земляного амбара для нефти. 

что ек.) обусловливается ііерѣдко повьипеніе рыночной цЬны на 
нефть , а въ случаѣ ея пониженія отъ д р у г и х ъ п р и ч и н ъ или спе-
куляц ій — она несетъ разореніе многимъ предпринимателямъ и ста-
витъ в ъ безвыходное положеніе ихъ контрагентовъ. А между тѣмъ 
сама казна, в ъ лиці? казенных'ь желѣзныхъ дорогъ , заводовъ и проч., 



является крупнііімъ потребителем'!» ж и д к а г о топлива, нуждается въ 
устойчивыхъ цѣнахъ и заинтересована в ъ правильномъ вьпіолненіи 
гюставокъ на нее. Система долевого отчисленія ставитъ несіутеиромыш-
ленниковъ въ независимое положеніе отъ рыиочныхъ цѣнъ и совер-
шенно обезпечиваетъ казну поставкой необходимаго ей топлива. 

Но этимъ соображеніямъ и вмѣстѣ с ь другими земельными во-
просами вопросъ о долевомъ отчисленіи былъ внесенъ Министромъ 
Земледѣлія и Государствеиінлхъ І І м у т е с т в ъ на обсужденіе Государ-
ственнаго Совѣта. і2 ііоня 1900 г., согласно Высочайше утвержденному 
мнѣиііо Государствен наго Совѣта, были изданы времеииыя правила 
(въ измѣпеніе и дополненіе Правилтз 1892 г.) о б ъ условіи сдачи н е ф -

Сооруженіе земляного амбара для нефти. Окоичаиіе земляиыхъ работъ. 

теносныхь земель, по которым'ь: і ) срокъ, въ теченіе кое іо должна 
быть начата на арендованной землѣ добыча н е ф т и , установленъ B'J. 
•] рп года; 2) огіредѣлено обязательное число саженей, которое должно 
бьггь пробурено ві . эти три ]ода; 3) в зносъ попудной платы назна-
ченъ по полугодіямъ; 4) по уплатѣ предпринимателемъ, снявшимъ 
участок ь, двѣ)іадца'!'икратной наименьиіей годовой за него платы, по-
слѣдуюіціе платежи разсчитываіотся по количеству дѣйствительно 
о т п у щ е н н о й съ участка не($зти; 5) предоставлено казнѣ сдавать н е ф -
теносные участки съ торговъ за долевую плату по количеству добытой 
н е ф т и натурою или по средйей за каждое полугодіе биржевой цѣнѣ. 

Д л я удовлетворенія возросшей потребности ві> новыхъ земляхъ, 
I ноября 1906 г. состоялись торги пятой очереди, ві> основаніе кото-



рыхъ и были положены 
временныя Правила і2 іюгія 
іуоо г.*). Всего K'l. торгамь 
было назначено 30 уча-
стковъ, нлопіадыо около 
124 дссятии'ь; нз'і> нихі. 
наторговано было 28 уча-
стков'ь (115,25 лес.). Доле-
вое отчисленіе было пред-
ложено: за участки н а Б и б и -
Эйбатской плоншди оті> 
47,27о до 6і ,97о, за одинь 
(Л^ 12—Б. Э . ) д а ж е 7370; на 
Сабунчинской плонщди — 
34,2"/о —70,2570, па Рама-
иинской — 4270 — 70'2 57о. 
I Іаивысніее долевое отчис-
леиіе было заявлено ф и р -
мами: Товаринлеством'ь Бр. 
Нобель (1 о уч.), Московско-
К а в к а з с к и м ь Обществом-!. 
(5 уч.), Каспійским-ь Това-
риществомъ (4 ^ч.), Рус-
скимъ 1Іе(}этепромынілен-
нымъ Обндествомъ ( і уч.), 
Русскимъ Товариществомъ 
«Нефть» (I уч.) и нѣкото-
рыми другими фирмами 
(7 уч.). Торги эти Сенатом ь 
утверждены не были. 

*) Хотя временныя Правила 
12 іюня 1900 г. были изданы сроком;, 
на три года — н о і іюля 190З і'-. 
•іатЬм ь, но Высочайше утнерждені.ому 
мнѣнію Государствеинаго СогЬта отъ 
19 мая J 903 г., дѣйствіе нхъ оыло 
нр .млено до I ііоля 1906 г. П р " этомь 
предполагалось, что къ этому времени 
окоіічателі.но выяснится вочрось о 
необходимых/, измѣнсніяхь п донолне-
ніяхъ вь дѣіістиуіощихъ Правилах-!, о 
сдачѣ съ торгов-!, ка;)енных-ь земелі.. 
СЪ-1;:ІДЪ І з а к и н с к и х і , н е ф т е н р о м ы і н л е н -
никоіп,, на ирслвари-геліліое разсмот-
р-Ьніс котораго надлежало внести 
проект-!, изм-Ьпенія Правилъ, всл-Ьд-
с-!-віе собідтій 1905 г., не состоялся. 
ІТоэтод!у срокъ д-Ьііствія временных!, 
нравііл-і,, бі,ілъ продолжен-!. е!не на 
іод-і,—до 1 І!Оля 1907 г. 
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І іродленіс времснпыхт. І і р а в и л ъ , а затѣм'ь неутвержденіс торгов'і, 
пятой очереди, п о л у ч и л и свое основаіііе вслѣдствіе рЬіііенія передать 
в о п р о с ъ о б ъ услов іяхъ сдачи к а з е н н ы х ъ н е ф т е н о с н ы х ъ земель с ъ тор-
говъ в ъ законодательныя палаты. В ь началѣ 1907 г. Съѣздомъ Ба-
к и н с к и х ъ н е ф т е п р о м ы ш л е н н и к о в ' ь было представлено вт. Министерство 
Т о р г о в л и и Л р о м ы ш л е н п о с т и его заключеніе и, сообразуясь с ъ пидгь, 
министерство п р и с т у п и л о к ъ выработкѣ з а к о н о п р о е к т а , но таковой, 
за р о с п у с к о м ъ Государственной Д у м ы второго созыва 3-го іюня 1907 г., 
не м о г ъ быть внесенъ па разсмотрѣніе з акоподательныхъ учреждеп ій . 
М е ж д у тѣмъ, срокт. дѣйствія временныхъ І І р а в и л ъ кончился . Слѣдо-
вательно, новые торги могли быть произведены т о л ь к о по закону 
1892 ]-. П о э т о м у дѣйствіе временныхь Л р а в и л ъ 1900 г., в ъ порядкѣ 
ст. (S7 О с н о в н . Зак . , б ы л о п р о д о л ж е н о впредь до изданія и х ъ в ъ за-
к о н о д а т е л ь н о м ъ порядкѣ. 31 декабря 1907 г. п р о е к т ъ П р а в н л ъ б ы л ъ 
iu-іесенъ в ъ Государственную Д у м у и слѣдуіощіе торі-и, niecj 'oft оче-
реди, назначены б ы л и на 15 января 1909 г., а д о п о л н и т е л ь н ы е к ъ 
п и м ъ ( п о исправленіи о ш и б о к ъ , вкравппіхся при нанесеніи у ч а с т к о в ъ 
на п л а н ъ ) — н а 26 мая 1909 г. 

17 декабря 1908 г. Государственная Д у м а отклонила з а к о н о п р о е к т ъ 
и п р и н я л а н и ж е с л ѣ д у ю щ у ю ф о р м у л у перехода к ъ очереднылгь дѣлалгь: 
« ( З т к л о н и в ъ з а к о н о п р о е к т ъ о продленіи срока дѣйствія временныхъ 
І Іравилъ 12 іюня 1900 г., несоверпіенство коих'ь не отрицалось и пра-
вительсівомт^, и признавая , что нe(jJтeиocиыя земли к а к ъ Б а к и н с к а г о 
района, т а к ъ равно и всей Имперіи , составляютъ чрезвычайное бо-
гатство страны, Государственная Д у м а в ы р а ж а е т ъ пожеланіе , чтобы 
правительство, в ъ в о з м о ж н о к р а т ч а й ш і й срокъ , внесло на ува?кеніе 
Государственной Д у м ы н о в ы й з а к о н о п р о е к т ъ обт. отдачѣ казенныхъ 
не([)теносныхъ земель в ъ р а з р а б о т к у — н а условіяхъ , о б е з п е ч и в а ю щ и х ъ 
нормальную д о б ы ч у н е ф т и и доступность цѣнъ на нес}угянос топливо» . 
Понятно , в'ь силу э т о г о назначенные на 15 января 1909 г. торги были 
отмѣнеіп>]. 

В ъ декабрѣ 1908 г. было образовано ме/іхдувѣдомственное совѣ-
ицініе с ъ цѣлыо выработі^и соотвѣтствуюніаі о з а к о н о п р о е к т а . В ь ко-
печномъ выводѣ совѣніаніе п р и ш л о к ъ з аключен ію о необходимости 
отмѣны всѣхъ статей дѣйствуюніаго законодательства о сдачѣ ка-
зенных'!. заві ідомо не({)']'еносиг>[Х'ь земель в ь разрабспку час']'пымъ 
лицам'ь и о замѣніі и х ъ законоположеніем 'ь па совершенно н о в ы х ъ 
началахъ. 

Ві>іработанный совѣігиініем ь п р о е к т ъ б ы л ъ пре;і,ставленъ в і> Сювѣтъ 
Міпністровъ , но пс^слѣдній не нап іелъ в о з м о ж н ы м ! , о б с у ж д а т ь его по 
существу, т а к ъ как^ь проект 'ь б ы л ъ і^ыработан-ь безт. участія предста-
вителей заиптересованныхъ в ъ немь нефтепром] . ішленниковъ , желѣзно-
д о р о ж н ы х ъ предпріят ій и друі и х ъ крупных 'ь потребителей н е ф т я н о г о 
топлива . 
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ІІодъ предсѣдатсль-
ствоАгь Министра Торгов-
ли и Промьииленіюсти Ти-
мирязева было образовано 
новое Совѣпідніе при уча-
стіи преда 'авителей ска-
занн[>іхъ заинтересовап-
ных'ь стороггь. И'І) ИСрІОДТ) 
времеіпі съ і6 мая по 
9 ііоня 1909 ]•. бглло раз-
смотрѣно B'l) этом'ь сові;-
іпдніи нѣсколько проск-
тов'ь, при чем'ь пп одпн'ь 
не получилъ болыпинсгва. 
Тогда бг>іла образована но-
вая комиссія, которою и 
б ы л ь выработан'ь законо-
проект'ь, получивнн'й на-
званіе «Правила о казен-
ін.іхь нес[)теносіплхъ зем-
лях'ь, славаемт,іхъ в'ь раз-
работку по договорам!.». 
При обсуждсніи статей 
проекта было принято во 
вниманіе, что Правила дол-
жны касаться не только 
кавказских'ь мѣсторожде-
ін'й, но и всякаго иного, 
которое может'ь получитг. 
промыніленное значеніе, а 
ікя-ому разлгЬр'ь сдаваедп>іхь 
участковъ опредѣленъ в'ь 
J _ 100 десятии'ь с'г> такимъ 
разсчетомь, чтобы въ те-
ченіе 30 лѣт-ь каждый уча-
стокь могь дать не меігІ;е 
5 и не болѣе 50 милл. пу-
д о в ь neclrjTf. Участки пред-
положено сдавать не толь-
ко ст, торгов'ь, но и по 
соревнованію в ъ случаяхъ: 
і ) і:огда участок'ь ліало-
мѣриын; 2) когда участокъ 
необходим-!, для прирѣзки 
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его к ъ промыслу для возведенія на немъ вспомогательиых'ь сооруженій; 
З) когда сдается участокъ, бывшій у ж е в ъ эксплоатаціи; 4) когда 
замѣна торговъ вызывается сообрал^еніемъ обш,егосударственной 
пользы; и, наконецъ, 5) когда участокъ сдается во вновь возникаю-
ідемъ районѣ. 

Затѣмъ, ст. 4-й законопроекта вводится новый п р и н ц и п ъ , именно: 
предметомъ торга становится не плата въ пользу казны (попудная, 
долевая, единовременная), а т а к ъ называемая условная цѣна н е ф т и . 
І Іромышленникъ платитъ казнѣ разницу между стоимостью обязатель-
наго для добычи количества н е ф т и по рыночной цѣнѣ и стоимостью 
ея по условной цѣнѣ — до тѣхъ поръ, пока цѣна н е ф т и на рынкЬ 
выше условленной. Н о вмѣсто оплаты всей или части обязательной 
добычи на нефтепромышленника можетъ быть возложено обязательство 
поставлять в ъ казну н е ф т ь натурою. Н е ф т ь , добытая арендаторомъ сверхъ 
обязательной нормы, подлежитъ оплатѣ назначеннымъ кондиціями до-
левымъ отчисленіемъ отъ рыночной цѣны при всякомъ уровнѣ ея. 

Участокъ предоставляется тому, кто предложитъ н и з ш у ю условную 
цѣну и если таковая будетъ не выше секретно назначенной Мини-
стромъ Т о р г о в л и и Промышленности. При равныхъ предложеніяхь 
бросается жребій . 

Для каждаго участка назначается обязательная годовая добыча, 
которая может'ь быть одинакова на весь с р о к ъ аренды, можетъ и 
н3хмѣн5['іься сообразно съ ходомъ разрабо']т-еи, т. е. дЬйстви'і 'ельной 
производительностью учасітса. При этомь устанавливается обязате.чь-
ство для промышленника произвести на участкѣ в ъ извѣстныхь раз-
ліѣрахъ работы въ опредѣленный кондиціями срокъ . Можеті . бьгл. 
включено в'ь кондиціи и обязательство арендатора сдать казнѣ, по 
прекрані,сніи аренды, не ']'олько участокъ , но также всѣ или нѣко-
торыя из'ь паходянніхся на пемъ сооруженій и предметы оборудованія 
промысла—безплатно или за оговоренное вознагражденіе. 

Что касается сдачи участковъ по соревнованію, то кт. нему при-
]-лапіаются или всѣ желающіе, или опредѣленный круг 'ь не(})тепро-
мышленнико]5ь, или даже опре,.дѣленныя лица, смотря по усл(м^іям'ь, 
которымъ отвѣчаетъ кажді.ій данный участокь . Плата можетт> быть 
установлена и иъ видЬ попудной , и въ В И Д І І долевого (ѵгчисленія, и 
В'Ь видѣ оброчной на весь или часть аренднаго срока. 

Чтобы яснѣе характеризовать нужду несртяной промілшленностн 
В'Ь нсжых'ь землях'ь и тѣ M-Up[>[, кт. которг>ім'ь обраіналось правительство 
для удовлетворенія этой нужды и пополпенія земельнаго (})онла, не-
обходимо возвратиться н е с к о л ь к о назадъ. 

Со времени отмѣпы откупной системы и изданія Правнл ь о неф-
тяном ь промыслѣ 1 (})евраля 1872 і'., почти въ продолженіи 30 лѣгь, 
на AnHieponcK'OMi) полуостров!; не бі.іло предоставлено частпымь ли-
цам'ь почти ни одной заявочной плонщдн. і^^аявки, сдѣланныя тотчась 
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послѣ объявлеі і ія закона 1872 т. на казенных'!, землях-ь, и з ь которі^іх-і, 
д о л ж н ы быть отведены надЬлы крестьянам'!., остаііяеіі!.! Г)!.іли «без'і, 
і!ослѣдствій». Въ 1884 І-. посл ' Ідовало Высочайіі!ее !іовел'1иііе о !іре-
менном'ь закрытіи Аіі!і!сро!!Скаі-о нолуостр()!^а для зая!іок'ь, а іг!. !892 і'. 
о н ъ о б ъ я в л е н ъ был'ь «зав'Ьдомо !!е(})ТСН0Сі!ілм'Ь)) и земли !!олуос!роиа 
М01ЛИ сдаваться !іод'ь разработку п с ф г и !!е и!!аче, как'і, сі. торіов-!,. 
ІІослѣдняя мѣра им'Ьла Ц'Ьлыо, ! лаві!ЫМ !. образом'!., ! іредуііредить воз-
можность з а х в а т а земель спекулянтами, а не !!0']()му чтобы иравител!.ст!«) 
С'!И'!-ало ізсЬ земли Аі!!і!еронскаіо иолу(Х'!рова виолн'Ь блаіч)і!аде'/киі.іми 
относительно запасов'ь в ъ их'ь !і'Ьдрах-ь і!е({)'га. 

Хотя і е о л о і ическія изсл'1;дованія, і!р()ИЗ!5еде!!!!і.ія на Аиніер()!іском'і. 
иолуостроігіз, и ус'!ановили во М!!0ГИХ'1, лг1',С!ах'!, еі-о ііороді.1 ТОІЧ) '/І^Е 

возраста, ! гь ' которомъ залеіае '!ъ ііе(}г!ь на !іромі.іслоі',ых'ь илоніадях'!,, 
но этоі-о во гісякомъ случа-Ь не бі.іло достчп'очпо для •!'о!-о, чтобі.і су-
дить о нахожленіи зд'Ьсь !іолезпаі о искоііаема! () ві. достаточі!ом'г, ко-
личеств'Ь. Это м о ж е т ь бі.гт!. опредЬлеио '!'олі.ко і!редвари'!слыі()й раз-
в'Ьдкой бурсніем'ь. А между '!'Ьмъ земли на иолуос'і'ров'1і MOI'JHI П О 

закону предоставляться предпри!иіма']'елям'і, лиі!іі. ci, торгов'!.. Ilprr 
таком'ь положеи іи дЬла оказі.и^алосі. !іеудоб!іым'і. і!аз!іачаті. к і. торі ам'ь 
участки, присутс']-віе и е ф т и і!а ко'і'орі.іх'ь бі.іло іадателыіо. 11()Э'!'ому 
относительно таких'ь участко!і'!. арендаторам'!, не вм'Ьнялас!, далее обя-
зательная год,овая добі,іча. Ясно, ч'!-о в і, случа'!; неі!олучепіи на учас!'ісІі 
для разрабо'!Ки достаточнаіо количества не(1)ти должны воз!і!іка'!!, пе-
доразумѣнія, ибо арсида'іорі>і пола!али , что казна, сдаі^ая с ь торі-о!іь 
участки, к а к ъ бы ручалась за их'ь п о л н у ю блаіч)палсжпость, и псл'ому 
считали себя в'ь прав'Ь требовать о'!'і> нея зам1ин,і оказавінихся иепри-
і-о/щілми для разработки н е ф т и у ч а с т к о в ъ — д р у г и м и , бол'Ье блаі-она-
дежными. При -iOM'b ж е казна желала изб'Ьі-а'!т. с і іекулированія заяііками, 
если бы п о и с к и и разв'Ьдки бі.іли і!редос'і'авлені,! всЬм'!,, и с!'ремиі!ась 
сдать участки ]іеііосрсдст!5енио солидні.ім'!, предпринимателям'!, , минуя 

•]'ретьи руки. _ 
Эти мотивы иослулшли импульсодіъ К'Ь издан1!о І^і.!сочаииіе утвер-

жденн!,іх-ь ! 4 -мая 1900 і-. «временныхь 11 равилъ» для o'i-дачи без'!. торіч)!п. 
нѣкоторых-ь участков'!, зав'Ьдомо не(}зтеносні.іх'ь земель. По распублико-
..аннымъ условіям-ь этихъ правплъ , промыпіленник'ь , при подач'Ь заявле-
пія В'!, 1 ориый Департамеит'ь, д о л ж е н ъ і^нести залог 'ь !п, разм'Ьр'Ь 5 ть!с. 
рѵб 1>ъ обсиісчсиіе обяза'ісльиі.іх'ь бурові.іх'!, р а б о т ь и, за'!"Ьм'і,, при 
Іюиученіи участка, еіие 5 т»1С. руб. В'ь теченіе 3 л 'кгь со дня заключеиія 
доіовора на у ч а а і с Ь должік^ бьіт.> прсм^едено пе мен'Ье одной буровоі . 
скважи!!!.! і луби! іою !гь 2 0 0 саж.; добыча В'Ь і о Т!>іс. иуд. В'Ь М'ЬСЯЦ'Ь 

должна счита'і-ься резул!.-.'атомъ благойріятньімъ. І х л и !!ефть i^Tp'lw 
тится на меиьиіей !-лубинѣ, арендач'ору ііредостаіуіяется право і!роиз-
іютить пробное тартапье и правильную :-)ксплоа'і-ацііо с к в а ж и н ы , при 
,,ем'і> д()бі.іча necjm! '!ечсніе 6 мѣсицевъ 'і-акже считается резуль-



TA'J'OM'I, благопріятпылгь. Тогда арепдатор'ь моукегь ііолучпть O'J'BCWI. 

ігь I о десятии'ь изъ развѣдочнаіх) участка въ 37,5 лес. Если же добыча 
будстъ меньше іо тыс. пуд. въ мѣсяцъ или, будучи вначалѣ велика, 
упадет'ь к'ь концу шести мѣсяцевъ ниже этой нормы, то арендаторъ 
обязанъ бурить глубже; когда дальнѣйшее углубленіе скважины ока-
жется невозможным!,, арендаторъ обязанъ провести новук^ скважину 
до 200 саж., при чемт. срокъ буренія увеличивается па все вреімя, за-
траченное на первую скважину, т. е. на ея буреніе, на пробное тар-
тапье и на ея исправленіе. 

развѣдокъ предоставлено было 68 участковъ въ 24 мѣстахтэ, 
изъ них'і> 5 въ лр.ухъ дгіістахъ расположены біилп вп'Ь Аппіеронскаго 
полуострова *). Сдано было во всЬхъ м'Ьстностях'ь 43 участка, но по 
15 из'ь них'ь договоры заключены не бьин^, а по (S участкам'ь заклю-
ченные договоры бг>іли расторгнуты. 

Послѣ разгрома бакинскихъ промі>]слов'ь В7> 1905 г. и иослѣдо-
вавшаго небывалаго гіовышенія цѣнтэ на нефть потребность въ рас-
нніреніи плоніади нес{зтедобыванія сдѣлалась еще болѣе настоятельной. 
Вслѣдствіе этого, по Высочайше утвержденному 17 ліарта 1909 г. по-
ложенію СоігЬта Министровъ, при Министерств^ Торговли и Про-
мышленности было образовано междувѣдомственное сов-Ьщаніе для 
обсужденія вопросовЪз связанныхъ съ обращеніемт:, иодъ добычу нефти 
Сураханскаго и нѣкоторыхъ другихъ нес{^теносныхъ районовъ Апгне-
ронскаго полуострова. Совѣщаніе приніло к'ь вьнзоду, что развЬдки 
на этихъ земляхъ предпочительнѣе производить на основаніи Ііраіиигь 
14 мая 1900 г., так'ь к а к ъ предосіаізлеиіе свободнглх'ь поисковь не 
гарантируетъ солидность производимыхъ развѣдокъ, ибо промышлен-
н и к ъ не несетъ передъ казною никаких'ь обязательствъ и выборъ 
способа развѣдокті остается на его усмотрѣніи. Вмѣстѣ съ тѣмъ 
Совѣниініе, принявъ во вниманіе іюжеланія Съѣзда бакинскихъ necjjTe-
промыпіленниковъ, рѣшшіо пересмотрѣть Правила 14 мая 1900 г., 
устранить изъ нихъ отмѣченные практикой дефекты и редактировать 
ихъ нѣсколько иначе. Т а к ъ , в ъ новомъ проектѣ выпалъ терминъ 
«завѣдомо нефтеносныя земли», замѣненный болѣе соотвѣтствуюиіимъ 
выраженіемъ—«закрытыя для частныхъ заявокъ на нефть». Величина 
площади представляемыхъ для развѣдокъ участковъ осталась для 
Апніеропскаго полуострова crapasr—37,5 дес., для остальныхъ же 
M'iiCT'b Имперіи установлена о г ь 37,5 до 400 дес. Въ отводь изъ раз-
вѣдочной площади, на 30-лѣтній срокъ, должно поступать не болѣе 

развѣдочнаго участка и не менѣе 3 десятпн'ь. Лицо , получившее 
участок'ь подъ развѣдку, д о л ж н о в ь .мѣсячный срокъ внести і о тыс. руб. 
залоі-у и приступить к ъ работамъ уже въ теченіе перві^іхъ полуто-
рых ь мѣсяцевъ. КромЬ того, предприниматель долженъ внести дополни-

*) Віюслѣдствіи •—гл, u)o8 и 19091г.—были обрааоііяпы in, Сурахлпо-.Л.мпралжиік-комъ ряіігиіѣ 
fine 4 участка in. ы Іістіюстіі иолт, .№ 9 (уроч. Карачкурь). 



и'атярскал дерснмя у 1'ам;\іітіскаі'о (j;iejia. 

тельный залогь в ь обсзпсчеіііе уплаты убыткоігь, ііричііпсиііі.іхі, воз-
можной порчею поверхности казеппоіі или иаіѣльпой земли. Пели 
участокъ находился в'ь пользованіи крестьянъ, то до отвода пред-
принимателю о н ь подле/Китт> изт.ятію. Оставіиаися часті, развѣ;і,очиаго 
участка можеттз быть сдана частнымъ лицамъ подъ добычу не(|уі'и иа 
основанін правил'ь о сдачѣ казенныхь земель по договорам'ь. 

Эти измѣненныя Правила виесеиг>і в'ь настоят,ее время на утвер-
/кдеиіе законодательныхъ учрежденій. 

Увеличеніе бакинскаго земельнаго не({)тяного ([зоіші производи-
лось всѣмп путями, какіе только могли оказаться въ руках'ь казнг.і. 

Съ этой цѣльк; білло произведено осуінепіе Раманипскаго озера 
отводомъ водъ еі о в ь Каспійское море посредством'ь тоннеля в'ь Рама-
нинскомъ кряжѣ—по водоотводной канавѣ самотеком'ь, безі . прим'1и{е-
нія водоотливныхъ приспособленій *). Этпм ь же тоннелемъ отво./!.ятся и 
воды Сабунчинскаго и Забратских'ь озер ь. \ 'стр()йством'ь самотека был'ь 
кореннымъ образомъ и навсегда разрѣшенъ Jionpocb об'ь удалсніи в'ь 
море промысловыхъ вод ь со всей эксплоатируемой плоінадіг. До этого 
уровень воды в ъ Раманинскомъ озері; постепенно покыніался, вслѣд-
ствіе слива въ него промысловыхъ водъ, и это вызывало затопленіе 

Отісрытіе тоннеля состоялось 28 сентября 1905 года. Длина его 2,55 версты, сѣчеиіс въ 
свѣту 0,75 х і ; закрѣплень кирішчемъ, почва же обложена плитами на це.ментѣ. Отъ выхода тоннеля 
п до моря тянется открытая канава въ 15 верстъ. 
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ие только свободной береговой полосы, но и части нЬкоторыхъ иро-
мысловыхъ участковъ . 

Исторія этого дѣла интересна. У ж е в ъ 1899 г. в ь Министерство 
ЗемледЬлія и Государственні. іхъ Имуніес]'В'ь стали поступать о т ь групп 'ь 
не({)тепромышленниковъ предложен ія о с у ш и т ь Раманинское озеро съ 
тѣм'і>, чтобы казна отвела и м ъ на осупіенной плоніади зеліелыіый 
участокъ п о д ъ добычу нес{зти на извѣстныгь арендныхь условіях'ь. 
'Гакъ, в ь імартѣ i(S99 г. такое ходатайство поступило отъ г р у п п ы и з ъ 
пяти к р у п н ы х ь (і)ирмъ: Т - в а Bp. Нобель , Касмійско-Черноморска і о 
О-ва , Манташева и К" , К а с п і й с к а г о Т - в а и Русскаго И е ф т е п р о м ы -
ішіеннаго О-ва . Эта г р у п п а просила предоставить ей за осуніеніе озера 
участокъ в ъ 75 дес. п о д ъ д о б ы ч у н е ф т и , сроком'ь на 36 лѣтъ, при доле-
вомъ отчисленіи казнѣ 25'Ѵо с ъ добытаго количества , при обязательной 
добычѣ в ъ 200 .ООО пуд. с ъ десятины и прогрессивномъ уменьшеніи 
отчпсленія па к а ж д у ю партію сверхъ обязательной нормы. 

Одновременно п о с т у п и л о ходатайство отъ г р у п п ы и з ъ 13 мел-
к и х ъ (рирмъ, которыя ставили условіемъ о т в о д ъ ей участка в ь 12 лес. 
п р и арендной платѣ в ъ 3 коп . с ъ пуда д о б ы т о й н е ф т и . 

Разсмотрѣніе предложеній затянулось до 1901 г., когда три ({шрмы 
и з ъ первой группы: Т - в о Бр . Нобель , Русское Н е ф т е п р о м ы ш л е н н о е 
О - в о и К а с п і й с к о е Т - в о внесли новое предложеніе , сводившееся к ь 
тѣмъ самымъ условіямъ, на которыхъ в ъ с к о р о м ь времени осушеніе 
озера было предоставлено М о с к о в с к о - К а в к а з с к о м у Т - в у , разница лииль 
въ плопщдп отвода—30 дес. вмѣсто 55—37 дес. 

На междувѣдомственном ь совѣпіаніи голоса членовъ раздѣлились: 
нѣкоторые предлагали произвести о с у ш к у средствами казны, другіе 
склонялись предоставить это частнымъ предпринимателямъ. В о п р о с ъ 
остался открытымъ. Въ к о н ц ѣ ж е к о н ц о в ъ правительство предпочло 
удовлетворить ходатайство московскнх'ь ф а б р и к а н т о в ъ - манус|^актурн-
стовъ, о б ъ е д и н и в ш и х с я в ъ (|эирму « М о с к о в с к о - К а в к а з с к а г о Т о в а р и щ е -
ства». Высочайше у т в е р ж д е н н ы м ъ 3 0 - Г 0 іюня 1901 г. п о л о ж е н і е м ъ К о м и -
тета М и н и с т р о в ъ о с у ш к а Раманинскаго озера предоставлена была назван-
ному Т - в у с ъ отдачею ему б е з ъ т о р г о в ъ , впредь до выработки , в ъ сѣверной 
части озера 30 дес. с ъ д о л е в ы м ъ отчисленіемъ в ъ 25"/о д о б ы ч и при обяза-
тельной годовой д о б ы ч ѣ втэ 400 тыс. пуд. съ десятины. Нослѣ двѣ-
надцатикратной оплаты обязательной д о б ы ч и , отчисленіе производится 
с ь дѣйствительно добываемаго количества. Всѣ работы д о л ж н ы быть 
окончены не позднѣе 2'/2 лѣтъ со дня заключенія договора . Н а отве-
денномъ участкѣ арендаторы были обязаны з а л о ж и т ь в ъ теченіе пер-
выхъ пяти лѣтъ по осупіеніи озера не менѣе д в у х ъ б у р о в ы х ъ сква-
ж и н ъ на ка/кдой десятинѣ. 

О д н а к о , у ж е в ъ 1902 г., еще задолго до окончан ія о с у ш и т е л ь н ы х ь 
работъ , М о с к о в с к о - К а в к а з с к о е Т - в о начало б у р и т ь с к в а ж и н ы и к ъ 
окончан ію работъ , когда д о л ж е н ъ быть п р о и з в е д е н ъ ( | )актнческій 
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отводъ, ИіМ-ь д о б ы т о бглло уже 3,7 мил.л. пул. пс(І)Тіі. ' )та слі;.іік';і 
оказалась очень выгодпоп, таіп. каігі. па работы по осуііікі; было 
затрачено нсеіо 665 тыс. руб. 

На площади, запятой дпомт. осу/псппаіо озера, кролгі; отиедеп-
ныхь М о с к о в с к о - К а в к а з с к о м у ' Г - і і у у'іасткч)ві. за 5 9 _ ( : . ,, 09— 
мѣроіо 30 дес., возможно было разбить erne 36 участков'ь, обіцеіі 
плоншдыо в ь 187 дес. 347 кн. саж. Па дороги, канат, і н тоіпісль 
поніло 12 дес. 910 кв. саж. 

Между прочимъ, интересна одна подробпості,: москоискіе ({забрп-
канты добились своего рода коинессіи на осунн^у Раманпнсіано озера 
исключительно потому, что імотнвнровали свое ходатаііство дорого-
визною нс(|утяного топлива и необ.чодимосіыо им'1'.'j'b свои промі.іслы 
для выработки его и вывоза на свои ({забргиаі ві . Моск;оі5скііі раі"іон'ь. 
]Іа самомъ дѣлѣ оказалось, что Московско-Іѵавк-азское Т-ІІО, какт. и 
другія не(})']еиромьннлепныя ({яірмі.і, добьпіаеч-ь и иродаечт. со свонхч. 
промыслов'ь ие({)ть, а топливо для своихч. ({)абрик'ь покуиаетт, по 
рыночной цѣн'1>-

,'І,ля того же увеличенія земелыіа іо (|)онда в'ь паст()5ніі.ее ііреми 
ведутся работы по зас[>нікѣ часіті моря, прилегающей К'і, іи іби-
Эйбатскимъ necjjTHHbiM'b промыслам'ь. Геологпчесіпіми изслѣдоваиіямп 
установлено, что продуктивные пласті.і Г)иби-Эйбатскоіі толінті ухо-
Д5ггъ под'ь морское дік), продолжаясь по направлеш'ю к ь острову 
ІІаргену. ]хтествеин() явилась мглсль воспользоваться ;)тимь обс']'05г-
тельствомъ, и вт> Министерство ЗемледІиіІ5г и Государс']веніи,іх'ь J Іму-
HiecTB'b стали nocj'ynaTb многочислетп . ія ходатайс'і'ва частпі>іх'[> лиц'і> 
о разрѣшеніи ИМ'І> производить разіИьдку и добычу не(|)тн вт, Г>иби-
Эйбатской бухтѣ. Хода'іайства были отклоиеніл на томт^ основаиіи, 
что иѣт'і> закона o'j-иосительно развЬдок'ь земель, покрі.ііт,іх'ь ліор-
скиліи водаміг. Сі, т акимъ толкованіемъ соі-ласился и С]ена'і'т,, куда 
некоторыми просителями были принесены жалобі.і. 

Затѣмъ, по Вілсочайніему указанію вопросъ o6'j> обраиі.еніи поді , 
д о б ы ч у н е ф т и прибрежной нолосгл Гжби-Эйбатсксмі бухты разсматри-
вался в'ь особомъ совѣнинііи, подъ предсѣда'і'елі>с]Ті(пгь Министра 
'Землелѣлія и Государствеиныхт. Имуиіествь, образоваЕнюмч, .для обсу-
жтен ія нѣкоторыхъ вопросовъ, ужасающихся развитія не(})тяного дѣла 
на Іхаиказѣ. С\)вѣпияиіемъ были выработаны «Главныя основанія 
устройства В'Ь пред'1;лахъ ирилеі аюнісй к'ь Биби-Эйбатс ішй ие({)'іяііой 
плоииіди полосы Каспійсіжаго моря искусствениаі-о материка и обра-
щенія сего послѣдняго п о д ъ добычу нефти» . Работы по заоыпкѣ 
іісего иредиазначеннаго для этой цѣли пространства д о л ж н ы бглть 
произведены единовременно. Вся плонщдь, о к о л о 300 десятинъ, дѣ- • 
лится на участки, по четыре десятины в'ь каждомъ , при чемъ каждому 
предгіринимателю предоставляется не больиіе трехъ участковъ. Ка /кдый 
предприниматель д о л ж е н ъ внести приблизительно подсчитанную сумму 
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(]2С) ті.іс. руб. за участокіО на производство р а б б г ь по засі.ііікЬ. 
І^несеіпіая сумма ?,ас'і[ітывае']'ся въ платежи, ирп'пп'ающагося долевого 
01ЧИСЛСНІЯ, размѣр-ь котораі"о опредѣляется состязательным'і, поряд-
ком ъ. 

Предположенные кт. засыпкѣ участки были разобраны по -/ijpe-
6ij(j, для участія вт> ко'1'ором в требовалось лини, иодатіі соотпѣ']-ствеп-
ное формальное заявленіе. 

С'ь юга К'ь Раманинской промысловой дачѣ примьи-еаютъ земли 
селеній Сураханы и Амираджаны (Хилла), ИЗГЛІСТНІЛЯ выдѣленіями на 
поверхность горючихъ газовъ. Здѣсь находятся колодцы «бѣлой» 
ие(|)ти, вымежеванные въ ХѴПІ группу , сданную съ торгов'ь вті 
декабрѣ 1872 г. Мирзоеву. К 'ь югу отъ селеиія Сураханы сохрани-
лось зданіе храма огнепоклоннгпсовъ, к ъ которому примыкаетъ вы-
строенный въ 1858 г. бывшій Кокоревск ій заводъ для выдѣлки ф о т о -
гена. Тогда епі,е были неудачныя попытки примѣнить газт, въ качествѣ 
топлива для завода; затѣмт^ на него не обраги,али серьезнаго вниманія. 
Т о л ь к о въ 1901 году Бакинское ]]ес}угяное О - в о заложило во дворѣ 
бывніаго Кокоревскаго завода двѣ буровын скважины, давніія обиль-
ныя выдѣленія нес{зтяного газа под ъ больиіим'ь давленіемт>. Это обстоя-
тельство побудило и эту (jjnpMy и другія, как'ь Т -во Бр. Мирзоевы, 
Каспійско-Черноморское О-во , Т - в о Бр. Нобель, Б е н к е н д о р ф ъ и проч., 
приступить к ъ работамъ въ болѣе крунномъ масиітабѣ. Вскорѣ газъ 
п о л у ч и л ъ промьннленное значеніе и начал'ь транспортироваться по 
трубамъ на промысла Сабунчинской и Раманинской плонигдей для 
отопленІ5г котловъ . 1904 г. Сураханская шюгцадь была признана 
казною газоносной н предпринимателямъ, получившимъ тамъ участки 
на основаніи Правила 14 мая 1900 г., разрѣиіено было вмѣсто н е ф т и 
добывать тамъ скважинами газъ, при чемъ установленъ былъ коэс}з-
({)иціснт'ь для опредѣленія экві івалентныхъ по теплопроизводитель-
ности количес іъъ імза и necjjTH (600 куб . cjjyT. газа при давленіп 
одной атмосферы эквивалентны ] пуду не(|) 'лі).—Это правило,—имѣю-
ні,ее ВТ, виду лгпиь количество газа,—соверпіенно несправедліию, такъ 
к а к ъ по своему качеству газъ очень варьнруетъ. І Іужент, о н ъ для 
•і'оплива, а между 'ІІІЛІТЗ иногда скііажині^і даютт> ]5мѣсто іорючаго 
газа почти один'ь воздух'ь, плата же за пего взимается наравнѣ с ь 
садн.ілгь лучіннмъ но качеству газомъ. 

Неожиданно при углубленіи одной и з ъ скважініъ (J\'i 9) ізакпн-" 
скаго J Іес)угяноі'о О-ва , съ і-лубины 1554 ({jyT., въ ноябрѣ мѣсяцѣ 
1907 забил'1. с}юнтанъ, выбрасывавніій темную не(|)ть, давніій ея 
2()0 тыс. пуд. и показавпіій, 4'j-o Сураханское мѣсторожденіе, подобно 
nJsKO'j'opbiM b амерпканскимъ, представляетъ собою въ верхнихь горн-
soHjax'b газовое, а глубже—не({о']'яное мѣсторо?кденіе. 

Вскорѣ ({юнтанъ темной нес{зти б ы л ъ нолученъ еніе и з ъ одной 
скважины. Геологическими нзслѣдованіями установлено полиѣйніее 



сходство н'ь cjpoeiiiir и иозрасгѣ пород'!., cjuiraiomiixi. Clypaxaiicivyio 
площадь, CI. породами Іиібп-Эйоата. '^а іилчетомг. учасгкові> часіііоіі 
собстнсіпіосгп, земелі., о т ч у ж д с п п ы х ъ подч. жел Ьзиую дороі у, заіія-
тих'ь селепІ5[ми, разлпчпі.імп постройками, за искліочепісмт. так/icc 
семи участков'!, по 37,5 лес., предоставлспіи.іх'ь у ж е под'ь развѣдісу 
ігефти, остается на Сурахапской п л о щ а д и еще около 2.000 дес. земли, 
пз'ь Ko'j'opon ()']'часі'и оосл'Ьдоваииыми мо'/кио счіп'ать до (Soo дес. 

И'ь иас'і'ояі.цес время промг,щіле!ик)е зиачеиіе (;урахаио-/\мира,л,-
жаискаго района и у ж п о признать устаиовлеииымі . и о н ь , отчас іи , 
должеи 'ь бы удовле'1'воритг, иасупиюіі по'і 'ребиости не{{)'і'яиоіі промі.іпі-
леиностн в'ь сігЬжих'ь землях'і.. Но при отдач'Ь ;)тих'ь земе.'и. по,л,!, 
д о б ы ч у не(|)ти приходится січілкиватьсн сі. ии'і'сресамп кресіі .яи і. селе-
ній (^урахаиы и Лмира,'г,жащ.і, ві. падЬлі; KOTopi.ix't. находятся ІІСІІ 

свободнг.ія земли э т о і о района, так'і. как'і. з а к о и ь у (І)ев|-)аля icSyo г. 
их'ь соверінеипо не коснулся . 

Значительная частг. участкоігь на этой [мгощади с іала сдава'іі.ся 
под'ь поверхиостгіое нользопаніе нс(Іяеиромыиілеииикам'ь на сроки 
от'ь 12 до 30 л ' Ь ' ь за довольно высокую арендную п л а ч у — с ь и'Ьлыо 
затру,диить казн'Ь сдачу иріпіадлежащих-ь ей н'Ьдрч, усі'а[іовле[іні,ьм'і. 
В'Ь з акоиЬ иорядком'ь, т. е. с ь торгов'ь, и в'ь иадсжд'1'., что казна 
ві.ніуждсна будетт. сдать нѣдра арендаторам'ь иоі іерхиосіи безт. тор-
гов'ь и на лыо']ні>іх'ь условіяхь , о чемт. и бг.іли у^ке возбуж.дены 
соотвѣтствуюния ходатайства. Правительство наиіло поэтому, что па-
счала необходимость скорѣйиіаго изъят ія земелі. из'і. надЬльнаго 
пользования для иужд'ь нсс{)тяиой нромыніленностн, и внесло соотгЛѵг-
ствуіощій з а к о и о и р о е к т ь ііа утвер-Лѵденіе зако[к-)дателі.иых і> учрежденій . 

По этому проекту из'ьятіс земель соверіиается иріг условіи едино-
временнаго д е и е ж и а г о возиаі ражденія иоселянъ в'ь разм'Ьр'!; устано-
вленнаго по капнтализац ін и з ь 5"/'» годовыхъ двойного чиста іо дохода, 
извлекаемаіо о г ь эксилоатаціи поверхности. Ifptr этом ь к р е о і . я и е .\іо-
гу'гь просить отвода им'ь равноцѣнных'і. земель в'ь других'ь мі.стах'ь. 
Б'ь случа'Ь переселеиія им ь выдасіся ссуда не сві.ние 150 р. на двор'ь. 
Вознагра'/Кденіе за п о с т р о й к и и другія сооруженія выдае'гся по оц-іигк'!; 
и вс'Ь у б ы т к и ио из 'ьятіи усадсб 'ь—оплачиваются . Арендні.іс д о і о -
Bopi.i, арендаторами em,e не осунісствлеиін.іс, ію вниманіе не иріиіи-
маются. Па изъят іе иснранннзается к р е д и т ь в ъ 500 тг.іс. руб. 

І^і.іиіеприведеніи.ій краткій обзор'ь земельнаго ііоироса в'ь 1)аку 
ириводиті . к ъ заключенію о псхпном'ь отсутствіи у Праіпіч-ельства 
илаиом'Ьриой систелн.і сдачи в'ь разрабоч'ку не(1л-еносні.і.ѵь ;)емель 
Л іииеронскаго полуострова. 

Посл'Ь сдачи въ 1872 і"0ду псрг.ой ссріи земель, Правительство 
въ теченіе четверти вѣічМ не пополнило бакинскаі"о земельиаго (|JOидa 
сі5І;жими землями, если не считать т ^ х ъ 90 десятин'ь, которі.іи в'ь 
к о н ц Ь се.\иідеся'іт>іх'ь и начал'1; восьмндесяті.іхт, годов'ь были Высо-
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чаиіііе пожалованы разнымъ лицам'ь за государственныя заслуги. 
Вь теченіс этого долгаго періода времени Правительство, нанротивъ, 
издало рядъ законоиросктовъ въ цѣляхъ устраненія возможности 
ііоиолнеиія земслі.наі'0 (}юнда. Т а к ъ , въ 1884 году было издано за-
ирещеніе дальнѣйшаго ироизводс']'ва отводовъ казенныхъ участковъ, 
в'ь 1890 I'. состоялось рЬиісніе о ирекрапі,еніи сдачи крестьянскихъ 
обіцественныхъ земель, съ одновременнымъ анулированіемъ всЬх'ь 
ранЬе заключенныхъ на разработку этихъ земель договоровъ , а в ъ 
1892 году нослѣдоішіо заііреіцсніе производства разв'Ьдок'ь на не(|)']'ь 
на всемъ иространствѣ Апшеронскаго полуострова. 

Рѣзкій недостатокъ земельнаго фонда , оиредіипгвиіійся к'ь началу 
иослѣдняго десятилѣтія, и о н у д и л ъ Прагиггельство изда'іъ въ 1892 і оду 
новыя правила о сдачѣ казенныхъ земель съ торгов'ь, но самые торги 
на основаніи этихт) правилъ состоялись линиэ въ концѣ 1896 года и 
затѣміз ВТ. 1898, 1899 и 1900 г.г. (>данныя на этихъ торі ахъ земли, 
Bcei'o ВЪ количествѣ менЬе 400 десятинъ, могли удовлетворить острую 
потребность въ С В І І Ж И Х Ъ земляхъ ліниі> отчасти; а такъ КАКТ) послѣ 
1900 года и до настоящаго времени новыхъ земель Правительство болѣе 
не сдавало, то земельный к р и з и с ъ вновь настугиілъ весьма быстро. 

Полная неурегулированность земельнаго вопроса имЬла своимъ по-
слѣдствіемъ уменьшеніе разм'Ьра добы'и^ н е ф т и и параллельный этому 
паденііо ростъ цѣнъ ея. Так'ь, въ 1901 году было добыто 668,7 мил. пуд. 
иесрти, а въ 191 о г. только 509,9 мил. иуд., цѣна же иес|уги с ь 8,375 коп. 
за пудт. въ 1901 году, поднялась въ 1910 году до 15,422 коп . 

Промыслы Тонаріииестнл ua острой!; Снято.мъ, 
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Учредители Товарищества Бр. Нобель. 



f-: 
• -n 

• 

ryil 
Ж -J -

'tit 

- • ' t S • .Vn.:- "T i • 

• it- • - • - *. • 

" ' V 
у • • г . Ѵі;:--'V-'-^" -

J, л. - - і 
: * t't p-t 

• 'ч 

: • r ) : • f! • - , • _ . „• •. V • » • . . - - > і 
. • •• • -

« < < 

і : 

fc.^. ivso 

« f / < • V 

u-

• 

S.-''..!- . >4 

• ' л. 

-Г 
Л 

А fc А» • 
• - ^ . vf. С - ^ г ' " 

-t 

т . 
I ' f j 

• К' 
• Тч -І . 

- я г . . • • . V . 

'V ѵ 
• и 

• Ѵ -

К ~ 

^ • • . . к 

т -

^ - * 

•Сѵ-. 
Л 

9 . 
л.- . : 

Ш к і ^ Л -

• ^ _>; .л.--.; .- -і .іі-і-т . .г ' "Л»-' 
• • " • Л' 

'.Ч.- - 'г^ 

,4 . 



;U).Mb Э. л . Нобель, НЬ котором., до іу іо г, . помѣіиллосі. Ііраилеміс Тонармтсстна lip. Нобель. 

Учрежденіе Товарищества Бр. Нобель. 

Первая 5ічейка, и зъ которой вырасло и развилоа . въ грома,дгюе 
тЬло ссТоваришсство нефтяного производства Ьр. І іоосль», во:шпи-ла 
в ь тяжелое для промьипленноП жизни Росспі время. Съ одной сто-
роны не улеглось еще волненіе, вызванное въ ком.^іерческо.гь M,pt. 
лервымъ промыінленнымъ крнзисомъ, вызван,ю.мъ въ середннѣ уо-хъ 
г о і о в ъ п е р е п р о н з в о д с т в о м ъ нефти, съ д р у г о н - в ъ .^акавказьѣ и__ ііа 
Б а л к а н а х ъ только что умолкъ грохо'п. иуніекъ воины съ Іурц іеи и 
СТП1Н1 не приніла еіде въ равновѣсіе. Своцодныхъ капнталовъ, которые 
LnH- i бы быть вложены въ нефтяную иромыніленность, не бг.іло, а 
б е . ъ нихъ конкурировать съ американски.м'ь керосином-ь и вытѣснять 
его съ рынка было трудно, тѣмъ болѣе, что населеніе было перегру-
^гено разны.мн иодатя.ми и налога.ди. и поэтому разсчитывать на 
быстрый оборотъ капитала было немыслимо. Ясно было, что дѣло 
само по себѣ обѣніаетъ прочность, что поднять его на д о л я ш у ю 
^ / „ с о т у - р ъ интересахъ культуры. Т а к ж е было ясно, что оно требует-ь 
громаднаго напряженія труда и предварительныхъ денежныхъ жертвъ, 
требуетъ того коммерческаго риска, на который такъ неохотно иіли 
русскіе капиталы въ первое поресізорменнос время, если не бі.іло вѣр-
наго о б е з п е ч е н і я со стороны казны. П о э т о м у г.ъ нефтяной промышлен-
ности не было никакой планомѣрности и устойчивости, она иіла ка-
кими-то скачками, на нее смотр'Ьли линіь как'ь на средство быстрой 
наживы. аСлі/чііипо заложеіи-іая скважина, выбросивніая съ небольшой 
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глубины о б и л ь н ы й ([зонтанъ, ув.'іекала в'ь прелиріятіе мно]'ихъ т о ж е 
случайно ирисматривавппіхся к'ь дѣлу людей: иемногіе глі/чаиио со ска-
зочной быстротой богатѣли, другіе c'J•()ль же глучміио соверніенно разо-
рялись». Молодая , еніе хи іцнически поставленная, не имѣюпіая никаішй 
традиціи, промі.нііленность ждала своих'ь о р і а н и з а т о р о в ъ , в о о р у ж е н -
нг.іхъ не однѣмн деньгами, но н н а у к о й , и энергіей, и правпльнымъ ком-
мерческимъ разсчетомъ, и, что очень ва'лшо, настойчивым'ь териѣніелгь 
о'і 'носительно реальныхъ успѣховъ. К о н е ч н о , были отд-1'Льныя лица, ста-
равнііяся поставить дѣло серьезно, но на обніемъ (|)онѣ они производили 
jHHHb мало замѣтную піонерскуіо paoo' jy болѣе развѣдочнаго характера, 
чѣмъ созидательнаго. Иу'/кны были такія предпрія'і'ія, которыя сло-
мили бы о к р у ж а ю щ у ю косность и могли достигнуть мірового значенія. 

Вмѣстѣ съ немногими другими, п р о н и к н у т ы м и серьезностью за-
дачи предпринимателями, появилась въ Б а к у и п о л о ж и в ш а я осноізу 
Товарииіества семья Нобель , хроника которой представляетъ особі>іп 
иитсрес'ь и в ъ печати у ж е имеется *). 

Сын'ь извѣстнаго изобрѣтателя и з аводчика Э. Э. Нобель , пере-
селивінагося в ъ 1837 ]'оду и з ъ Швец іи в ъ Росс ію ,—Робертъ Эмаиуи-
л о в и ч ъ Нобель отправился в ъ началѣ уо-хъ годов'ь в ъ Закавказье по 
діиіу, ничего обндаго не имѣюиі,ему съ н е ф т я н о й промышленностью; 
имъ предполагалось орі-анпзовать тамъ иредпрі$ггіе для утилизац іи 
кавказскаго орЬха, к о т о р ы м ъ проектировано было зам1зни']'ь загра-
ничный, уиотреблявпн'йся для приготовленія р у ж е й н ы х ъ прик'ладовъ. 
Мысль о ііредптріятіи в о з н и к л а вслѣдствіе того, что братъ Роберта 
Эмануиловича , ,'Гюдвиг'ь Эмаиуилович 'ь Нобель , у ж е в'ь то время вла-
дѣлецъ круги^аго механическаго завода в ъ Петербургѣ, в з я л ъ о т ъ Пра-
вительства п о д р я д ъ на изготовленіе ружей . Нріѣздъ Роберта Эма-
нуиловича на К а в к а з ъ к а к ъ разъ совпалъ съ отмѣною откупной 
системы, съ заложеніе.мъ первыхтз б у р о в ы х ъ с к в а ж и н ъ на нефтенос-
тилх'ь земл5г\'ь и появленіемі , на Апнтсронском'ь полуостровѣ первыхъ 
(})онтанов'ь с'ь незначи'] 'ельной і-лубины. Б у д у ч и проѣздоімъ въ Б а к у , 
Р о б е р т ъ Эмануилович 'ь заинтересовался новылѵъ дѣломъ и занялся 
всестороннимъ изученіемъ его, тѣмъ болѣе, что предпріятіе, ради ко-
•j'oparo он'ь прі-Ьхалъ на К а в к а з ъ , по разнымъ причинамт>, было ему 
не по характеру, и б о дѣло ш л о не о вырубкѣ лѣсовъ, а заключалось 
і5Ъ скупк'Ь {Я'Л'Ьлі)ПЫХ'ь дерев'ь о г ь ліелкихч. хозянствъ . По возврані,еіііи 
въ 1873 г(хгу в ъ І Іетербургъ, Р о б е р г ь Эмануиловнч 'ь съ больниілгь 
увлеченіем'ъ указьнзал'ь па в а я а ю е значеніе и б о л ь н і у ю б у д у н ш о с т ь 
не({з'гяного дѣла. Рѣиипз'ь принять в ъ немъ участіе, о т ^ с к л о н и л ъ и 
бра'1'а /Подвига Эмануиловича войти съ н и м ъ в ъ компанію для учре-
/кденія нсбольгного нс<))тяного прсдпріятія, сумѣвъ г.озбуднть in. нем і. 
(ѵгубокій интсресъ и серьезное і5ниманіе к ъ дѣлу, глаг.иым'ь образом'ь, 

") «Дналіцтиіятил іітіс Т-»а іісч|)т. ііроіш». Ьр. Ноболі.. 1879 --и)іЦ». Н.ілаіііе того же 'Г-нл 
1404 1'. H I , OTOM'i. трудѣ т).мІ;іи,елы также снѣді-.ііія о нсѣхь главных], лѣятеляхі. (|.)іір.мы. 
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I!l, ]!ІІ,;1.у его ССрІ.С;іІИ)ІІ пу, І.у 11U К )СТ11. , ІІО.иИІГІ, 1)маиуіІ.ІИ)ІІІІЧІ- „'Ul.in, 
cr.oc coij iacie м ігь i(S75 i<),i,y І\)Г)срть 1),\іаиуіі.!іоі;ііч'і. niioiii. o 'mpn-
іииіся на І\аііі«із-ь; ла :)Т()Ть ра;!і^ ii.'iaiii.i с і о ni.i.dii осущссгглсны іі 
пм'ь cy/K,.'i,L'iio oi.i.'io ііослуИѵ'іі'і'і. •I'oii ociioiioii, па iv'o'i'opoii ()Г)ра:!()і!а.;іасі. 
и і ісколько лѣгь ciiyci'M oojit.e ш и р о к о оргаііікіоиаііііая іслі.точіса 'I'oi^a-
piiincc'i'isa, раііиіііиііаяся lia'ii.Mi. иі. ci'poi'im.ii'i іі сліоѵічііі.іГі оріапіі.чмі, 
лііровоіч) :!иачсііія. Pooep'i'i. ')маііуіі.ііоііііч і. iipionpli/i'i. іп> (. 'aoyipiaxi. 
ііІ;ск()./іі)іѵО ііс(І)'і'яііі.іх'ь участи-()іі'і,, па u'o'i'opbix'i. пача.ігь ііроп;іі!олпті. 
бурсіііе, о ' араясь і ірі ісі іосоопться ісь м'];стііі.ім і. услот 'ям ь іі і:і, то vice 
ирсмя :іабо'гясі. od'i. yconcpnicnci'iioiiaiiiii спосооои і . оурсіі ія, не пере-
ставая пзучаті. технику лооычн п нерераГхгікчі не(І)ти, утн,'іп:иіруя 
і!сс ноііое, что могло иі. DTOI'I ооластн ііоѵнтті.ся, а такѵісе ііроп;ІІ!о,л,я 
и своп oiH.iTi.i lib DTo.M i, наіірапленіи. ?)a 25.000 руолей Р о п е р т ь ;;)ма-
нуиловнч 'ь куі іил і. ИТ. Черном і, Город'!; у 'Г ік іи і і сскаго ()Г)інестпа 
неболыпоі і ({)отоіеноиын :іаі!од'і,, иересгрои.'п. его по своему іілаііу 
п с'галт. проп;іволпть, прпмі-.іпітельпо к'ь сг.оіістиамч, м-|.стнаго сырого 
лкѵгеріала, разноооразные омыты ігі. ц'Ьляхт. улучіпепія техники пере-
гонки и очистки (І)отогепа, за которылп. тогда уже начало укріа і -
ляться назиапіе керосина. Оііытныіі ві, техпнческ'ом'ь л1;лі> и хо|і()иіо 
гінакомыіі СТ) ;л(онолиічески.мт, и торговымі . по.поженіемь І\)ссін того 
времени, І \ )оергь !:).манунлович'і. скоро увиліигь, что усні-.х-і. ді .ла 
зависЬлі . огі) распіиренія его, что проіізводстііо нелиінуемо до.Т/К'но 
принять іѵ"руипые разміфы. А меж-ду гЬмч, асспгповапиыхт. вт> ком-
паніп ст> орато'м'ь .средстві. далек'о оыло не достач'очно. Т о г д а оігі. 
р[;пніл'ь и усп'Ьл'ь глубок-о заинтсресолаті. бак'ппск'ой не([)Тяноіі про-
.мі.пнлепностыо Людвига 1)мапупловича, которыіі затѣлгь всеігі.ло уже 
отдался этому дѣлу. 

Одіигь Роберт в Э м а н у и л о в и ч ъ проработала, .to осени i(S'76 г.; в в 
K'paTiciH годичін.ій періодъ, конечно, і іачинанія еіт) не пмѣлн о с о б с н п о 
ва/кнаго зпаченія для промыінлеініости, по in. его заслуіам-і,, по всей 
снраведлнности, слі .дуегі , O'JTICCJ'H: си.л.ную п о д д е р ж к у промі.іслові.іхт. 
работ'ь посредствомт. буреиія , к'ь которому относились тогда еще 
в ъ Россіи съ б о л ь н і и м ъ скептицизлюлгь; изміиіеиіе 'JTHUI суні,ество-
вавіиихт. в'ь то время ())от(м"еновых'ь заііодовт. и то, что оігь вперв/.іе 
добился получеиія прскраснаго продукта , способпаго соперничать с ь 
американским'ь. Мначе говоря , ему п р и н а д л е ж и г ь честь заіхладки пер-
ва іо камня в'ь ({)уп,аамептч. русскаго производства іхеросина в'ь томт. 
его видѣ, ВТ. іх.чл'оро.АІ'І. о н ъ могт. yiqThnn'jT. за собой рьніокъ. ,'1,аль-
пѣпніая пегіосредственная работа Роберта -Змануилонича в ъ иеф'і'яном в 
,і,ѣлѣ продол/іхалась т о л ь к о д о i(S8o г., коіѵш o f fb иеренесь тяжелук^ 
болѣзнь ]і • навсегда уѣхалъ заграницу, оставаясь л и ш ь иайицичомтз 
Товарпитес'і 'ва д о к о н ц а своей ж и з н и . 

Весною J876 г. Л ю д в н п . Э м а н у и л о в и т ь поскгил 'ь бакинск ій не(})-
тянон районъ . Ознакомивнн ісь бли/ке с ъ богатствами Апиіеронскаго 
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ііолуостроііа II ,і,аві> ему іліолні; иосліі.іоііа-і-сльнук^ и научную оцѣнку, 
он'ь совершенно согласился со сізом.мі. орато.м'ь, что ііссіугяиую про-
мьинлеиность о ж и д а с г ь блестапі,ее будуні,ес, при условіи расніиренія 
маснггаба ея и пріпісденія гро.моздкой и неуклюжей органіізацін ея 
ігь соотвѣтствіе с ь требованіямп и усовериіенствованіямп современной 
техники. B'j. иослѣлуюіціе три ro.ia дѣятельностп, білстро внросніей 
и захватившей не только двѣ иервыя стадіи ис(})тян()й иромышлен-
HocTFi—добычу и переработку сырой necjjTH, но и двЬ окончательиыя— 
перевозку и торговлю нссізтяными продуктами, для .Яюдвига Зманун-
ловича соверпіенно выяснилась необходимость тепері) же принять мѣры 
к ъ организапіи кругшаго и снльнаго производства. Чтобі.і идти по 
намѣченному имт> пути, н у ж н о было пріобрѣтать новые не(]этяные 
участки, усилит), заводскія средства, правильно и ці ілесообразно по-
ставить транспортъ, построить civj-ь складоігь. А для этоію нужеи'ь 
капиталъ, далеко иревьннавніій его личныя средства. Т о г д а ,'1юдвиг'ь 
Эмануилович'ь останоііился на лн.ісли увеличить средства предпріятія 

путелгь 1 іреобразованія 
его в'ь акціонерное об-
ni , ecTiu) . И эта мысль 
могла быть осуніестізлена 
jHHHb тогда, когда . Іюд-
ііигъ Эмануиловичъ вы-
полнил'!. у ж е основную 
задачу производства: по-
с']"роилт^ заводъ, проло-
ж и л ъ к ъ нему и з ъ Ба-
лахановъ •і 'рубопроводъ, 
устроилъ в ъ Б а к у набе-

режную, построилъ первое в']. мірѣ наливное судно и организовал'], 
перекачку товара на деі5ятифутовомъ рейдѣ Каспійскаго моря; за-
казалъ для Волги деревянныя баржи, заготовил'ь вагоны-цистерны; 
построилъ въ Царицынѣ для перека^пчи и храненія нефтяныхъ про-
д у к т о в ъ складгь и уже доставилъ на рынок'ь первыя партіи хороніаго 
качества товара—наливо.м'ь. 

1 '̂ь 1879 году было учре'/кдено аТо]зарннт,ество н е ф т я н о г о произ-
водства Бр. І Іобель» съ основнымъ капп']'аломъ в ь 3 милліона рублей, 
увеличенным'ь впослѣдствін до 4, 6, і о н 15 милліоиоігь рублей. В'ь 
качеств'}-, учредителей Товарищества , iqioM'h .Яюдвига Э м а н у и л о т і ч а , 
Bi.icTynHjni два брата его —Робертъ и Альс})ред'ь Эмануиловичи и друг'ь 
/ Іюдвига Эмануиловича, его сотрудникъ по заводско-ліехаініческой 
дѣятельности, полковник 'ь гвардейской артиллеріи, Петр'ь Александро-
jiH4'b Бильдерлін ігь . 

Учредительное собраніе Товариіцества в'ь 1879 году состояло 
из'ь сл'кдуюшнх'ь лнцт.: 

Ісрвыя ііостроіікп на сісладѣ ']'онлріиисч"тва иъ Царииынѣ. 
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Инженеръ - технолоіъ 

М и х а и л ъ Я к о в л ѳ в и ч ъ Б ѣ л я м и н ъ 

ІТредсѣдатель Правленія Товарищества 
Bp. Нобель. 
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С) v.м .4.1 
I паевого наноси. 

Л. э . p. 
п. А. Г>іии.лср.чтіг' 930.000 « 
II. Я. ЗабѣльскіП « 
А. :). flo6e..ib "S-"'") 
1>. Э . " 
А. А. і;іі.ііьлср.ііт:і' « 
Ф. А. Н.!ііомбсрг-і 2S.oo(. » 
Al. Я. ПЬіямтіі 25.000 ). 
А. С. Суиді-рсігі. S-O'X' " 
1;. <1>. ] ]уі ілер.л[ іхі S- f 'oo » 

5.000.000 ]i. 

:-)то НС 6І.І.ІІИ ЛСНС-/КІ1І.ІС .:1І()Л1І, іісс ЭТО оі.і.яіі блііжаііпііс дру;и.я 
и С()тру./иіикіг оаіоі!ате.)ія фир.мі.і, y.\r!;iimic раоотаті. п іірит.іісіпіе к'ь 
совмѣстпому труду с'ь Людвіііолгь :)мануіі.тіоііичем'і.. Не смотри, одиаісо, 
на і іерсходъ нредііріятія въ акціопернуіо (1)ор.\іу, Людипг'ь ' )мануіі-
.)іоіиіч'і> 11обе.іп> і]ролол/іча.і]'і> оставаться вло.чііовптслсмт, и руководіг-
тслсмъ как'і. всей обніирной оргат[ : іаціп , таігь и входиmii.x'i. ігь 
нее .людей. 

С ъ этого времени, иодкр-Іиіленііое каііитала.мн и серье.чио поди)-
товленны.ми людьми, предиріятіе вступаегь въ новый ([)а:іис-ь свосмо 
разБнтія. Тоиарищество Бр. Победь ивлиется іт і ідіатором-ь всі-.хч. i f o B o -

введеній въ области добычи, переработки, транспорта и торгоіині нес})-
тиными иродуіп-ами. О н о стаііовіп'ся, блаіч)даря :)нергіи перр.і.іхъ рук'о-
водителей во главѣ всей русской не(}ггяпой иромьннлениостн, даетъ 
ей тонъ и направление. .Людвига Эмануиловича давн(^ уже нѣтъ, но 
зівѣты его поддерживаемые современными дѣятелями с ь сьигомт, 
п 'окойнаго Эмануилом-ь Людвиговичемъ во главѣ, продолжак.)ть жить . 
О иінъ и з ъ главнѣйінихъ прзииииюв'ь всикаго производства, даю-
„Піхъ иреимѵніество на рьни<ах-ь,-одновременное улучи,еніе качества 
п р о д у к т о в ъ "и уденіевленіе ихъ не только і .утемъ уде.иевлси.я про-
и^5оіства но и посредствомъ усовериіеиствованій въ спосооахъ 
д о с т а в к и , - н а в с е г д а остается серьезнѣйиіей работой 1 о в а р и т е с т в а , 
о т ъ вниманія котораго не ускользнула ни одна ™HKOCTb техники, 
чтобы не быть иримѣнеиной въ своей ссізерѣ и не оыть исчерианиои 
в-ь о б о ю д н у ю пользу производителя и потребителя. И этотъ прин-
цтигь уже с-ь самаго начала оказался в ъ р у к а г ь 1 <жариіиесіва СИ.ІЬ-

нымъ оружіе^гь в ъ борьбѣ русскихъ нефтяныхт. продуктовъ съ a^^c-
рпканскими не только у себя дома, но и за предѣлами^ 

На с к о л ь к о серьезно относился к ъ дѣлу . Іюдвигъ .Змануилоіи.ч ь 
и на с к о л ь к о быстро удгізлъ о н ъ ориентироваться и всесторонне изу-
чить предмегь , показьи.аетъ его д о к л а д ъ Іехническому Ослиеству І.Ь 
С.-ПетербургЬ у ж е въ 1877 году: «Взглядъ на оакинскую не(.}ггяную 
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Резериуари для .мазута. 

і ір()ли>іі і і . ! іе і і і - іость II с я б у л у і ц і і о с т ь » , н ъ к о т о р о . м ' ь о т . р а с к р і . і в п е т ь 

в і і о л и ѣ з а к о і і ч е н н і . и і іілаіі']> р а з і з п т і я н с ( } ) Т я н о й і і р о . д п л і і і л е ы н о с і и . К о і і -

с і ч ѵ л і р у я ( 1 ) а к ' п . ( ) і -

р о . м п а г о з а п а с а иссі')-

'j'li п а Іѵаіі і^азѣ, л о к -

.•іал'ь, п р и ( у г р и ц а -

ТСЛЬШ).\П> ОТПОІІІСПІІ! 

К'і) у C'j'a и о в л е mi о м у 
тогда акцизу , ІІП-
л п г ь залог і. успѣпі-
маго .хода нсг|угяного 
дѣла в ъ бли/кай-
ппіхъ за,да']ахъ: гіро-
кладкѣ неф']'с11рово-
.лов'ь и з ъ Балаханъ 
для снаб/кепія заводоігь нефтьк^; сооружен!и /кслѣзныхъ резервуаровъ 
для хранснія ея; болѣс ишроко.мъ при.мѣненіи нефтяныхъ ос'і'аткоі-гь 
,і,ля отоплснія пароходЕіыхъ к о т л о в ъ и для газоваго производства; ігь 
улучпісніи качества керосина; в'ь наливной перевозк'Ь готоваго про-
дукта вт> і!агопах'ь-ціістернахъ и судахъ; в ъ устройствѣ запасныхъ 
резервуаров'], на .мѣстахт) сбыта. Программа была разработана детально 
вплоть до обозначепія п у н к т о в ъ главнѣйіиихъ складовъ и до опре-
д-Ьлснія размѣров'ь и c.̂ п^oc•J•и желѣзнодороукпі.іх-і> ікігоновіь П эта 
программа с ь успЬхом'ь бг.іла вг>іполнспа потом'ь Товаргпцеством'ь. 
И'ь i(S(S2 году .Людв]П'ь Эмапупловичч> пдетъ далыпе: в'ь свопхЧ) до-
кла.га.чъ тому же О б щ е с т в у « О несіггяной промыпіленностп Россіп» п 

Іалтовіпй вопрос'ь и употребленіе нефти , к а к ъ топлива» он'ь рпсуегь 
уже планъ возможности інпрокаго распространенія тяжелы.хъ осв'Ь-

•літелын.іхъ масел'ь не 
•]-олько в ь Россіи, ]ю и 
заграніні,ен при соотвѣт-
CTBCHH0M1) у со ве рп іен-
сі-вованін л а м т ^ . Кром'Ь 
ч'ого, оігь обраніаетъ осо-
бегпіое внпманіе на вы-
годное прпм'Ьненіе п е ф -
•і'япі>іх'ь oc'i'aTKOB'b in. ка-
чествѣ топліиіа, при чемч. 
д е м о HC'i'p п р у е т ' і > и з о б р ѣ -

тепнук) им'і. cjjopcyiH^y, 
способствуюлтую папболілисму сгоранію мазута при распыленіи его 
посредством'ь пара и воз,і,уха. 

Устав-]. '1\)варгті,ества былч. утвержденч. г8 мая 1879 і". п съ это]-о 
времени наінніается его богатая собі.]тіями л-спзнь, п[ггерес]іая не только 

11 і',ііі.ііо)пі;ш'ор!. Л. ;•). ] Іобс.ія. 
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;і.(І.мь'Го»Л|чпт.ч-тікі lip. ІІойслі, ІКІ І ' і ;атс|ппитско.мі. іс;\И;иіІ;, ІѴІІ. ИО.мі.ПКІСТОІ с І. 141" г. I Іріиілспіс. 

icaic'i; хроника к р у і т Ь й і и а г о ирсдііріитія, но и ісакі. отра/К-еиіе, ,иг/і;е 
j^airij ііапраіілсиіс пссіі nc(j)TMiioi'i иро.мьпп.неипости in. Россііі. 

Иеобхо.ціма ОТМІІТИТЬ характерную для , 1и),і.вііга ').\ии]уіі.!і()і!ііча іі 
способразыук) осоосииос]'!, уа 'ава . Han были раси;І.иси(.і по 5.000 pynjiei'i. 
Т а к а я к'руиыая с д т и щ а иоіаі^.ыііасп,, что ак"и,ііі іімііусічались ис ,І,ЛЯ 
сіісісулируюіцаго рыпкм, а для ,i;Juia, 'іаігь |;ак1. рыиоігь ' і-рсбусп, 
полѣс ио,і,ви/кпых'і,—.мслк'их'ь діиіностсіі . іѵромі. ТОК), yc'iain. пред,-
ус.матриізасг]> распредѣлсиіс ириОылеи, ;іа отмислсиісмт. ст. осиои-
noj'o капитала в'ь дивидсн.гь иайииікаіМ-і., .между акиіоиера.\иі и слу-
'/каиі,иліи, І!Ъ полі>зу которі.іх'і. іи.ідіияе^ігя 40'Ѵп S'J'OIO остатка. 

Глапиыіі исполии-іелідп.іГі орі ані . 'Гонарищества Ііраилеиіе орга-
иизовалосі . ігь Петербург'!', и его праю'ически.м'ь рукоиодителе.ѵп,, об'ь 
руку сі. . Іюдвигодгь :).\іаиуилови'іедгь Нобель, бы.ть п о к о и т , п і Ліи-
хаил'і. Я к о в л е и п ч ъ Б'Ьлидишъ, избранный noc.'i'l'. с.мерти ^1и.)Д!міга 
ііуилоізича на д о л ж н о с т ь и ре дсі'. дате л я Правленія. 

Широта взглядoJзт. основателей Товариніесітза на торгово-ироли.і-
иілсиное предпрія']'іс обнаружилась съ тіервыхъ же дней их'ь практи-
ческой .Ц'Ьятельности. Вопреки установивше.муся тог,да .мн'Ьнію, • H'J'O 
]-рома,.'^шосдъ иес|угяного д'кта д и к т у е г ь предприниімателям'ь «лииію 
иоведенія» ігь сторону концснтрац іи своих'ь с и л ъ исключительно) на 



ііроАіысловой ИЛИ заводской дѣятельности, не разбрасг>іваясь и не 
расходуя свосй эиері'іи па мелочи подсобныхъ иредпріятій ,—Товари-
щество, о чемъ вьпие у ж е было уиомянуі-о, твердо и иослѣдовательио 
занялось организаціей дѣла no тому плану, который нарисованъ былі . 
li-j. докладахъ .1юдвиі-а Эмануиловича. Одновременно с ь оборудова-
ніем-ь иромысловъ и заводовъ налаживался трансиортъ какт. сухо-
путнілй, такъ и морской и рЬ'и^ой, и всю.ду была внесена сміілая 
реформа техники, основывались складочные этапы и завязывались 
непосредственныя торговыя сношенія . Дѣло не разсыпалось въ самомъ 
началѣ, каісь ожидали современные конкурренты, ибо не въ одной 
рук'Ь бг.тли сосредоточены всЬ нити уиравленія: у Товариіцестіза было 
много хороншхъ рукъ . Въ далі>нѣйн]емъ изложеніи каждая отрасль 
дѣла Товарищества , которое можно признать типичнымъ для всей 
русской несітгяной промышленности, будетъ подробно описана и 
освѣщена в ъ предѣлахъ тридиатил'Ьтняго супі,ествованія и въ послѣ-
доиателі.ном'і^ ея развитіи. 

Тридцать лѣтъ тому назадъ не широковѣщательными рекламами, 
с о б и р а ю п т м и потоки мелкихъ капиталовъ въ одно ни-ірокое и не-
рѣдко бурное русло, заявило о себѣ Товаріпцество, а жінзылгь д'Ьлом'ь, 
д а в и т м ' ь рынку п р о д у к г ь первой необходимости такого качества, что 
OHTJ С Ъ успѣхомь могъ конкуррировать съ амсрикаискимъ керосиномъ. 
Потребители сразу же отличили товаръ Товаріицества о г ь того керо-
сина, который получилі> названіе «татарскаго» и с(КТОял'ь ткгь «смѣси 
бензиновъ съ тяжелі.гдиі керосинами», ноторьні плохо горѣлъ в'ь лам-
пахі> и который часто давал'ь взрывы. Волжскіе старожилы разсказы-
і^аіогь, что въ конц'Ь 70-хъ годовъ обыватели требовали отъ продаіі-
цевъ непремѣнно «нобелевскій» керосинъ, чѣмъ, между прочимъ, 
послѣдніе и пользовались, чтобы накинуть л інлнюю копѣйку на по-
•j-ребителя, который охотно переплачивал'ь, линіь бы имѣть продуктъ 
хороніій и безопасный. Таким'ь образом'ь создалсіг психологическій 
(|)aKTop7j расценки керосина Товариіцестіза на рынкѣ значительно 
вьнне товара русскаго }ке производства, но д р у п і х ъ с})ирмъ. Это не 
мѣиіало, конечно, діелкимъ торговцамъ эксплоатировать неопытную 
публику , отпуск'ая ей любой к'еросин'ь п од ъ именемъ «нобелевскаіч")». 
ВпослЬдствіи, когда производство керосина достигло высокой сте-
пеіиі искусства и о н ъ в ъ достаточной мѣрѣ обезличился (была уста-
новлена закономъ обязательная ііспі.пика), все же Товарищество иолі^-
зоналось преимущестііомт) относительно дѣны въ силу той единственно 
правильной торговой политіппі , по которой точность отпуска доі^е-
дена бі.іла до педантизма, а забота о кмчествѣ дала возлюжность вы-
пускать на рьиюк'ь высокаго сорта іа^росиігь под'ь названісм'і> «метеоръ» 
и «кристалъ». 

Д о учрежленія Товарищесті іа нефтипі>іе остатки, или мазугь, інли 
на продажу в'ь самомъ незначительномъ количестігЬ и только с ь сре-
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диіи.і 8о-х'ь ГОЛОВ'], начали усилеіпіо ііроГ)[ііі;пі> сеоі; л,()роіу на [И.!-
ноі{ъ. ІІраилетііе 'l"()uapiiiii,ec'j'na зорк'о сл-Ьллло за калсдымь иопым'ь 
завоеваі]іем'і, иаідкаго горючаі о; иод'ь рукоіі()да'ііом'ь iVl. Я. ІѴЬляміпіа 
тодамп о с у т е а ' и л я л а с ь широко задуманная орі анизаги'я cni.i'ia нс(|)тя-
ні.іхъ остаткопъ в'ь качсстііѣ тонлниа, иарял,у с ь устроіістііо.\гь сі.тн 
склал,ош. для продаѵкн ксросниа н друглх'ь мродуктоіп. н однопрс-
мснно с ь разпнтіемъ вывоза заграпицу. IJa сісолыѵо, в()()Г)ін,с. рук-ово.ан-
тслп дѣлоімъ интересовались илгь и были въ курсі; Bct.x'b мслочеіі, 
показываетъ тотъ (І)акгь, что .Лкиіинл. :)ліанунлович-і. ІІоПсль зака-
залъ больніуіо стѣпную карту Россін, на которук^ ііосрсдстволгь при 
інииливанія круімн.іх-ь костянььхі. иластннок-ь сѵк-едпеиію наносились 
HjKjjpu, иоказі.н{аюгп,ія кула и сколі.і«) бі.іло отправлено: іх"расиыми 
чернилами—керосина и синими мазута; надо сказаті., что і: ь то премя, 

Нриоы'пс iicpuwx'i. Ііа.ііітіыхч. і/іхуігг, •Гоііаріііисстміі i m . Hbtuiiiii lu, IІсіѵрпуіп i,. 

как'ь «красный ИІІІІТЪ» Пі.істро усѣялч. всю Россію, «синіии густо за-
И(JЛHИЛ•I. ЛИІНІ. волжско-камск'іи тракт'ь и ЛІосковско-J Іиисеіоро.ісісііі 

cj заб р и' 1 но -заве дскі й рай опт.. 
Орі 'анизація сбыта не(}утяных'ь иродуктои'ь сперва носила іюлу-

чивни'Л въ то время иреобладаніе—іѵомиссіонгн.ій характеръ, ио мало-
ио-малу Товариніество иочтіі вывело эту систему и і53яло торіовлю 
въ свои руки, войдя ігь тѣсное обиіеніе какъ с ь оіггові.іми иокуиа-
телями-иереиродавцами, такъ и сь иепосредственнілдиі иотребите.чями— 
крупными и мелкими. 

ІЗъ теченіе тридцати л 'кп. своей неустанной дііите.чьности 'Гова-
р[пцество ио праву заіиімало и занимаетъ передовое мѣсто in. 
нефтяной иромыиілеиности Россіи. И этому способствовали как'ь 
руководители, такъ и многочисленные сотруднги<и его, которыхт. 
создатели устава (|^ирміл сумѣли не только привлечь въ качествѣ 
рабочей силы, но и заинтересовать въ возможно иигроком'ь развитіи 
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его, какъ участниковъ въ прпбыляхъ. Главныі\п> же сотрулшікомъ и 
вѣриі.імъ союзникомъ Товарищества всегда была безсмертная паука, 
положенная въ основу всѣхъ начинаній его. Товарищество чутко 
прислуннівалось ко всему новому, что давалось в'ь области техгнікн 
добі.ічи, обработки и транспорта несізтяныхъ продуктовъ , извлекало 
все, что способствовало удепіевленію производства, перевозки и хра-
ненія 'j'OjiapoB'b и, не жалѣя жертв'ь, прим;Ьн>{ло в'ь своеіі практпкѣ, 
как^ъ бы скептически или даже враждебно-отрицательно не относился 
к ъ этому о к р у ж а ю щ і п промышленный мір-].. Лри этомъ Товарніп,есті5у 
приходилось чаще самому творить элементы прогресса своего дѣла, 
нс'/1сели примѣн5Гіъ на практикѣ готовыя и провѣренныя изобрѣтенія. 
О с о б е н н о богато рес|оормами послѣднее пя'і-илѣтіе, в о в р е м я котораго 
электричество наиіло себѣ ш и р о к о е примѣненіе въ иромыслово-завод-
скомъ и складскомъ дѣлѣ; новѣйшіе двигатели всѣхъ системт. исполь-
зованы не только В'Ь береговомъ, но и г/ь судоходном'!. д'Ьл'1'.. Пс одна 
Россія,—весь мір'ь обогатился за это время опытомъ, впервые полу-
ченным'ь и введенным'ь въ '/кизнь Товариществомъ Бр. Нобель. 

I [ромыслы Товаріицествл на островѣ Челексиѣ. 







Горо.кк-ия ііабсрсѵі^ііая ні. Паку. 

Промысловая дѣятельноеть Товарищества. 

Иъ ііредыдуіпсм-ъ изложснііі было уже упомянуто, что ci, 1871 — 
ICS72 г.г. нс(1)телобышшіс на Агніісронскч).м'і, полуостров'!; стало псрс-
хадпть пзъ первоначальной стадіи «рытья колодцевъ» въ Г)ол [-,с совер-
иіенную фазу—«бурсніе скважинъ». Сначала ІІСЯ буроі^ая дѣятелыюсть 
білла сконцентрирована въ Балаханахъ, гдѣ и производилось раньпіс 
рьітье колодцсв'ь. Установившееся мнѣніе, будто эта мѣстность есть 
е;шпственная нефтеносная, и побудило правительстію лримѣнпть вт, 
началѣ 70-хъ годовъ, к а к ъ выше сказано, откупную систему эксплоа-
тэдіи земли. Работы велись к^рапне первобытно. 

Основателями Товариніества, братьями Р. и Л. Нобель, первона-
чально было при.мѣнено ручное буреніс и таким'ь образомъ бг.тло 
пробурено нѣсколько скважинъ въ разныхъ мЪстах'ь Апшеронскаго 
полуоси-рова. Затѣмъ, ОСВОИВНИІСЬ СЪ ДѢЛОМТ^ па мѣстѣ, они ві5сли 
правильное буровое хозяйство и тогда уже ими примѣнеиа бг.іла 
паровая сила. Такой переворогь въ техникѣ не(|)тедобыванія, несмотря 
ыа прпмитнвнг.іе, .малоприспособленные к ъ мѣстнымъ условіямъ пріемы 
и оборудованія, съ которыми пришлось работать соверніенно непод-
готовленныліъ къ буроволіу дѣлу людямъ,—все же сдѣлал'ь новую 
«эру» въ русской нефтяной промыніленности. 

Достаточно сказать, что за время съ 1832 г. по 1872 г. включи-
тельно, т. е. за 40 лѣтъ, всего добыто было н е ф т и 7,3 милл. пудовъ , 
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а in. одподгь 1873 году, гланні.і.\гь образо.мі. и зъ буропых'ь с к в а ж и т . , — 
3,9 мплл. ііулоігі^; что вч, ТОАГГ. же году из'ь ііргінадлежаігіей Обіце-
стну XajiacJ.)ii сква/кинг>і забіигь с ь 14-саженноп глубины ({^онтаігь, 

. БИЕ^пііи четыре мѣсяца П залипліій HCKJ окреа 'пость не([зтыо; что 
немного раньпіе и з ъ первой правильно пробуренной скважины Мир-
зоева также билт. мощный (})онтанъ. Это изобиліе н е ф т и вызвало 
то']"і, первый кризист>, которі.імъ и ознаменовалось выступлепіе піонс-
ровь не(1ггед,обывателей на русскомъ иромьииленном'ь іюприінѣ. 

При этих'Г), явно неблагопріятныхъ обстоятельствахъ покслйні.ііі 
Роберт'ь Эмануиловичъ Нобель вступилт> ггь промысловую бакинскую 
жизнь , в'ь которую внесъ присуніую ему энергію и планом'Ьрность. 
Понятно, первые ніаги и его и [іотомъ . Іюдвига Эманушіовича Ыобелі) 
не были вполнѣ свободны и тверды, но уже съ іНу^ года предпріятіе 
с іало развиваться n'u иолиой м'Ьріі и во всЬх'ь отраслях'ь не(|)те-
добі.іванія. 

Лри осноііаніи 'Гоізарині,сства промыслы состояли и з ъ і^есьма 
і іебольнюго количества земель, пере]недлних'ь к ъ нему отъ Роберта 
Эмануиловича: 

Учястоігь Ai; 52 дачи сел. (.лібупчп — 2 дсс. 960 кн. са;к. купл. за 2.500 руб. 
)) ЛІІ 65 )) )) )) — I » 1864 » )) )) » і.ооо » 
)) Ліі XVI )) » » — I » 1630 )) » » )) 10.000 )) 

Лі; 54 » )) Масазырі, — 2 і> 960 » » » » 2.000 )> )) 

13 с с г о . . Н лгс. 614 кіз. саж. куііл. за 15.500 руб. 

Вь .адльнѣйінемъ, конечно, Товарииі,ество расширяло свои про-
мыслы и п о к у п к о й и арендой не(}:)теносныхтз земель, так'ь что годъ 
за годомъ эксплоатируемая имъ плогцадь постепенно росла. 

Гюльнкъс часть земель была иріобріѵгсна в'ь первое десятилѣ']'іе 
суні,есті!Ованія Товаргнцества, ііреимунлестііенио г/ь л,ачѣ селенія Са-
бунчи. Действительно производительной является, П О Н І Г Г Н О , только 
часть ихъ, ибо много дес5ггинъ падаетъ на плонцгди п о д ъ развѣдки 
HecjjTn, не давпіія поло/ іа ітельиыхъ результатов'ь. 

Арендовались земли каіхЪ подъ добычу не((зтіі, так'ь и для по-
верхностнаго пользованія, и от'ь казны, и отъ сельскихъ обидеств'ь, 
и отъ частпых'ь лиігь, при чемъ в']. первые іюды в ъ больнпзнстві . 

послѣдппхт. ВТ. дачі; сел. Гмілаханы. По исі-ечепіи 10—12 л'Ьтъ, 
по M'lip'li выработки участковт>, Товарипі,ес'іво оч'казалось о']ъ арен.;и>і 
части земель, часть пріобрѣло в ъ собственность, а часть и до сих'ь 
иор'ь арендуетъ и продолжает'ь эксплоа-ітіровать. Иерві.іе годы аренд-
ная плата была довольно низкая п условія несложны, но, съ пріобрѣ-
'іеніемъ в ь арендное пользованіс к'азенныхъ участковь , арендная плата 
сд-кііаласі> весі.ма чувствительной прибаіікоп к'ь самостоимости н е ф т и . 
I акъ, В'], i(S95 году уплачено біило 'Говариншствомч. за аренду участ-



ироліыслм III, (>;i6yii'i;ixi,. 

К - О І П . 2 4 5 . 2 6 3 руо., a черсз'і. 15 ліѵгь аренда іі(ѵі.іія.ііасі, за таіхуіо же 
іілоіиаді. до 2 . 3 5 2 . 5 0 1 руб., т. е. ііочтіг удесятери.иась, между rh.\n> 
как'ь добыча песрти толыео у.'шоилась: ігь i(S95 году ок'оло 29,5 мил.;і. 
пудопъ, а въ 1909 г о д у - о к о л о 59,6 милл. ііуло]г^>. 

К 'ь с е р е д и н ѣ 90-х'ь годовт, Тоиариіцестік) у ж е откаііа.иось o n . 
аренды JO дес. 515 кв. саж., іззаліѣігь к'оторых'ь Тоііаріііцестііу при-
шлось озаботиться і іолучсиіемъ ноных'], пе(|)те}К)ст>іх']. участк'опъ, тіілгь 
болЬе, что средняя производительность скважин 'ь значителіліо ионіі-
зилась. В ь 1896 году, на торгахт. первой очереди, были арендованы 
о т ъ казны, на с р о к ъ — д о выработки, больнііе нетронутые участки 
земли за плату отт. 0,9 до 3,5 коп. за п у д ъ учтенной не(})ти, с ь 
обязательной и опредѣленной годовой д о б і л ч е й , — д о оплаты дпѣ-
надцатикратной такой добілчи. І к е г о білло арендовано тогда: вті 
Сабунчах 'ь—10 участ]«)въ, обні,сй илоншдыо въ 27 десятіиіъ, и ігь 
Г>алаханахъ—3 участіѵа, мѣрою всѣ в ъ 15 дес. 500 кв. саж'. Сосѣдп-
нефтепромыніленники не ліало злорадствовали п о поводу заарепдо-
ванія этихъ участковъ на т а к и х ъ «дикихъ» , к а к ъ они говорили , усло-
віяхъ. 'І^ѣмъ сильнѣе было общее удивленіе , когда оказалось, что ІУЬ 
1899 году добыча Товарищества болѣе чѣмъ удвоилась и до сихъ 
п о р ъ держится д о в о л ь н о ровно. ' ІЪвариніество затѣмъ euie приарен-
довало у казны иѣсколько, прилегаюнщх'ь к ъ первым'ь, участков!» 
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оез'ь торічіві), 'j-ojiiiKo ;;а болѣс ві.ісокую lura'iy—no 4,5 коп. за ііул']> 
учтенной Hecjn'i]. Это іімсияо тЬ участки, которые раньше находились 
ггь арендѣ у Тонарпні,ества для поверхностнаго иользованія. Помимо 
этихъ участкоп'ь были стгіе иереарси.топаны отъ другихъ лиц'ь ка-
зепіиле участки, но уже н з ъ зз'Уо долевого, и з ъ дѣйствительно до-
бытой не(1)ти, отчнсленія, так'ь каігь съ 1896 і-ода установленная 
казною иоиудная плата, взимавшаяся съ полезной добычи не({зтн на 
участкЬ, была замѣнена долевымъ отчисленіемъ. 

Участокъ поверхиостнаго пользоваиія на промыслахъ. 
Контора механической мастерской іі складъ буроііыхъ инструментовь. 

П о Товариніество не ограничивалось пріобрѣтеиіемъ и разра-
боткой одн'Ьх'ь завѣдоліо не(})теносных-ь земель па Балахаио-Сабун-
чино-Раманннской площади. Стаізя себѣ задачей въ первую очередь 
изслѣ,і,овать ие(|)теносность елі,е іісизвѣлапнтлх7> м1;стпостей Апніерон-
cicaro полуострова, оно с], начала супісствованія своего и до сих'ь 
порч- не жалѣло сил'т, и срсл,стіѵь iia разв-Ьдки. 'І^^і^ариніество про-
извело рядъ послѣдоиательпых'ь буреиій на разін.іх-ь ПЛСМТШДЯХІ,. 

ІІаиоолЬе замѣчателыіой ui> этолгь етгіюшеізіп является мкстності, 
Зілхъ, гдѣ сквалчина была пробурена до глубпніл 2300 ([.)утовт,, что 
для бурового нскусстііа того времегні было весьма грандіозно. Иь 
і-еолоі-ичсскомъ отношеніи іи.іборъ этой мѣстности бг.іл ь очень уда-
ченъ, но упомянутая скважина оі^азалась' пустой. Работа надт. ней 
цѣнна лиіиь как'ь большой вкла.ѵь В'ь дЬло изслѣдованія иочв!>і. 
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Ч-1'()бы cocramrn. , і ірполизителык) , іірсдстаіиіеиіе о трудіиктях-і. 
Л'Ьла ра:гвІ;дки UECL '̂I'IR, CJ'OIRI'IJ упомяпуть, что ІІСІ. IIOTI'II разігіідочііыя 
работа исліісь іздаліі о г ь иаселеипі.іхь лгІ;сп>, ігі. голой сгсіпі, лишен-
ной срслстігь сообіцелія н даже іппъевой иоді.і, которую имЬстІ; со 
сі/Ьстііы.ми прннасами іірихол.іілось достаиля'1'ь тудд гу}ке.\гь за дороі ук^ 
плату. И здіісь Торлрміцестио сослу/іѵііло службу іісеіі ііс(|)'і'яііоіі нро-
мі.ііплеіігіости, избавііігь други.ѵь предпринимателей о г ь дорогихт, 
неироизиодительиых'ь затрать. I)Ольииінстио не(І)темромі.іінлеігников-ь 
ніло ЛН1ПІ. но ирсп'ореннг.глгь слі-.дадгь 'Роііариггіества и ос']'анав.інн!а-
лосі. там'ь, гдѣ мЬсторо7клеін"е нризнавалосі. разігЬдкамн 'І\)варнін.есті;а 
технически ві.ігоднымт., т. е. гдѣ люясно бі.іло собрать болі.е и.ііи 
.меиііс обилі.иуіо жатву. 

ІІроизііодилнсь работі.і и па нустьніномі. (КтроііЬ ЧелекенІ'.; 
бурили in. Іяніагадахі, , Ліаіанна, Нута, на островЬ (ДІЯТО.М-Ь, ІП , Ііе-
рекеЬ, ] \ерчи, Іѵеръ-І^езЬ, Мамед-ь-Іѵала, Ді .ня, <1>атман, (^ура.чана.х'ь, 
Іѵала и •]•. д. Иообні,е, кажется, н[п"ь y r o j H c a с ь самыми малѣіинилиі 
признаками выходові. не(1)ти, к'уда бы 'Гоі!арині.ество не командиро-
Ba.'KJ своих'ь гео.!іогоігь для изс.іііи,ованія. 

1 Іѣкоторі.ія м і.стностн оісаз.ались мало стоюпньмн вниманія. Наирн-
мѣрі., Г)ерекеи, давнііи впачаліі намеки на надежное мі>сторожденіе, 
оказался пеіьміііоіп,им'і. иромьнплениаго значенія, іг 'Гоі!арині,есгі!0 бы.ио 

Берсг і . остропи Сияті)го. 
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тамъ едпнстпспнои фирмой , ііолучитгіеГі н е ф т ь рзъ количсствѣ, болѣс 
или .мсиѣс опрапдаишсмъ расходы. Мамедъ-Кала , Пута, К е р ъ - Г е з ъ , 
Кала II др. не возвратили и расходовъ. Т о л ь к о острова Челекснт. и 
Святой білли въ иромыііілеі-шомъ отиошеніи заслуживающими даль-
нѣйіиаго вниманія и работы на нихъ имѣіотъ въ настоящее время 
большое значеніе. 

З а всѣ тридцать лѣтъ въ пользованіи Товарищества состояло для 
всякихъ промысловыхъ надобностей, в ъ двадцати пяти различныхъ 
мѣстностях-ь, і .бо і десятина 1.272 кв. сажени земли. В ь настоящее 
время состонтъ, за нсключеніемъ тѣхъ земель, которыя Товарінцество 
экснлоатнровало и отъ аренды которыхъ затѣмъ отказалось ( і іодъ 
добычей 70 дес. 515 кв. саж. и поверхностнымъ пользованіемъ 13 дес. 
1.063 кв. саж.)—всего 1.517 дес. 2.094 кв. саж. К ъ 1910 году въ 
эксплоатаціи по добычѣ негізти (безъ заявочной) было у Товарище-
ства 947 дес. 1.300 кв. са7к. земли. 

Со всей этой земли добыто и учтено было въ теченіе 30 лѣтъ 
1.150.501.417 иудовъ не(()ти, т. е. іо,8"/" і5сей русской добычи 
(10.705.000.000 иудовъ) , считая съ ісЯб^ года. 'Пели ііринять во вніі-
маніе, что количество всѣхь не(|угеііромыніленников'ь в ъ Б а к у , ігь 
среднемъ, сл'Ьдуетъ считать до іоо на годъ, то эта добыча не пока-
жется малой. 

Осноі^атели Товарищестііа внесли богатый вклад'ь вт> русскую 
нс({;)тяііую иромышленность. Ими б ы л ъ самостоятельно ііри.мѣненъ 
сиособъ nrj'aHroBaro бурснія, нріі чемъ они стали пользоваться при 
буреніи (})рей(Ізалом'[. и другими своеск'Зразными бурові>іми инстру-
ментами и аппаратами; ими были введены клепания обсадочныя трубі.і, 
иредохраняющія скважины отъ заваловъ. Виослѣдствіи .Я. Э. І Іобель 
выписалгь мастерор/ь из-ь тѣх'і> мѣстъ, гдѣ буреніе производилось уже 
рапѣе и гдѣ мастера имѣли больпіую практііі\у. ГІа Балахаио-Сабун-
чинск'ой площади появились бурильндики и з ъ Галиціи и Ленсііль-
ваніи и принесли оттуда практиковавні іеся илш способы. H o эти 
люди, особенно американцы, оказались рутинерами, имѣвшими опыт-
ность только для американсі^аго ]-рупта, ничего сходнаго не имѣю-
nuu'o c'j> кавказскимъ. (Згь американцевъ позаимствовали 'іч)лько 
каиатні>ій способъ бурепія -болѣе легкій, нежели штанговый, ко іо -
pi.iMT, 1овариі[і,оство пользовалось в ъ течеіііе ііѣсколькпх-ь лѣгь. 
Іѵанатш>(іі способъ дал'і. возможность применять болѣе легкіе бу-
ровые станки II другіе буровьія машииі.( и пнструменті.і. Л,ѣлу это 
дало быстрое движеніе впередъ. Затѣм'і> Товарищество оставило на 
ііре.мя способ ь враща'1'слыіаго буреиія и перешло на ударное, которое 
всіа)рѣ привилосі> и у J^chx-b другихъ (1)ирмъ. 

К о н е ч н о , ві,іработка системы буренія стоила Товарищестг.у боль-
ш и х ъ жертв-і.. Были , наирнмѣръ, случаи, когда расходы ио буровым ь 
работать достиіали 400 тыс. рублей и всетакп не получалось ни 
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одной капли ]іе(І)Тіі. 'J опаріііцестік) iic ѵкалѣло натра'Г'ь на спое «уче-
іііе», ибо 'і^акъ ясно солпапало і ісооходимосгь его дли оудуіцаго, по 
іі'ь 'j'o /КС время оно яіиіялось cojicpiiieiiiio Пезилатиым'ь «умителемь)) 
для другихъ пс(})теііромыііілстіикоіі-ь, которг.іе, хоти п осмѣгіиалн 
«дорогія забапы и аатѣи« 'Гоиартиестпа, но ;і()рко сліѵиіліі за его 
успѣхаміі, ч'Гобі.і тотчас'ь -/К-с г.осиользопаться готовг.ілги результатами, 
бла іо 'Г(Яіариііі,естііо іписогда ие діиіало и з ь сиоих-і. оиытоиъ ком-
мерческой таиіп.і, иредостаіілия ихт> на общее иользоиат 'е и'ь интере-
сахт. и|-)омі.інілеииости и иотрсби'і'елеіі. 

Вышка I I Ж С Л Ѣ У Н Ы Й путь Тонлріицестпл ііъ Ik'PCKWIX-j.. 

IVi. качсствѣ двигательной силы Товарииіестііо впервые нримѣ-
пило к ъ буровым'ь работалгь иарог.і>ія .маннніьг, которыя і5Скор-Ь же 
совериіенпо вытѣснилн ж и в у ю силу. 

Много иозднѣе Товарищество исргюс ввело у себя на промыслахъ 
газовые и не(Ітгяные двигатели. Для иервыхъ былъ иостросігь oco6[,n'i 
газовьиі заводъ. Между ирочігдіъ, этилгь ноііоввсдеиіемъ ИС({УГСИОСИЫЯ 

земли были осв(хбождены отчасти отъ ікіровыхъ котлсмгь, занимаю-
ндихъ іМного ігЬста и иредставляюнщхъ опасность в'ь иожарномТ) 
отноніеніи, такъ ісакъ тонки ус'і'раиі!ались при нихт. съ открт.ітым'ь 
огнемъ. Зат і імъ 'Говарипі,ество впервые на промыслах'ь ввело и элек-
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тричество для передачи энергіи двигателямъ. Эта реформа еще умень-
шила опасность в'ь иожарном'ь отиошеніи. 

Первая электрическая станція не для освѣщенія, а для передачи 
энергіи двигателямъ, была сооружена Товариіцествомъ в ъ 1897 і^оду. 
Постепенно возрастая, потребленіе электрической энергіи для буренія 
и эксплоатаціи промысловъ превысило в'ь настоящее время 19 тыс. 
килоуаттъ-часовъ в'ь сутки. Электричество иримѣнено Товариществомъ 

Э^ісктріпюская стлтия пл лро.ммслахъ Т-иа въ Ііалахалахі,. 

не ']-олько на полуостровЬ, но и на островахт. Чслскенѣ и Святомт,. 
РазумЬется, остались и паровики, гдѣ они еще не замѣнены или не 
і М о г у г ь быть замѣпены ради необходимости ігь иарѣ, но и тугі> Топа-
ріицестііо іівело усоііеріпеиствоваиіе, нмеиио, в'ь качествѣ топлива в'ь 
промысловых'ь кочегарках'ь установлена утилизація нег|зтяного газа. 
І^ыходяіиде из'ь скиажин'ь газы собираются в ъ особые коллекторы и 
загЬм'ь по трубамт> п]юволятся к ъ кочегаркалгь, гд'Ь нъ особых']> 
апиарач'ах'ь и снанчиотся под'ь ко']'лалиг. Так ія соору?кснія имѣются 
у 1 оііарищества на 1]пбп-Эйбат1;, в'ь Ікглаханахъ, и устраиваются на 
Bclix'b иромыслах'ь, гдѣ наблклдается выдЬлеиіе газовъ. 

Ч'іч) ічасается способов'ь добтлчн не(})тп нз'ь скважин'ь , не дающих'ь 
(Іюптановъ, -j'o обі.ічно она производится посредством'ь тартанія (та-
'i'apcKoe слоію, обозначаю!и,ее иытягпваніе, вытаскпваніе). Тартаютъ 
по(])Ть особі.іми >іа\лоикамп, опуск'аслплми і!і. с к в а ж и н у па ісапатѣ сч, 
осооаго тар'1'алыіаго барабана, приводиімаго в'ь дѣйствіе отъ устано-
влеинаго р/ь буровой выиікѣ двпі-ателя. Операц ія опускапія и подье.ма 
жслоіиаі C'l) не({яью запимаетъ не болшие 5—cS мииут'ь-- ігь зависи-
мости отъ ілубпны скі^ажины. 
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С'1> самаіо начала слосГі л і .ятелгл іост 'Г()і!а|мті,ссті;() иск-ало псс-
іюзмо/кгіые способы паиболЬе ці.лссооораипаго, для .uimiaco і\гІ>ста и 
при наліі'імг>іх-ь услоиіих'!., лобынаиія. 'I ак']., еще in. (So-x'i. ічгдах^ь оно 
пробопало ігь irliKOTopr.ix'b мЬстах'ь пускмті. г/ь ход'ь С/іѵатыіі i:o;vr,yx'i. 
и особгле насосы, но ириборг.і для этого бі.ілп столі. ііссопсрпіепіпл, 
что удачнг.іхт. рсзулі.татоиъ долго не ііолучалосі>. IVi, настоящее г.ремя 
Тоі!арнтестг;о достигло iri. этодп. отноніенііі усігЬха ii ряд-і. буроііых і, 
сква/кінгь эксплоатнруется теперь иом(яіИ'і<) сжатаго ііолдуха, которыіі. 
С'ь давленіемъ ,'і,о 30 атыос(})ерт. и больніе, достаилиется компрессорами, 
устанопленін.іми нг.ін-h въ количеств-І; 15 ігь раіиіьгчч. мі.стахт, про-
мыслов'ь въ KOMiipeccopHi.rx'b станиіях'ь. (.'ѵкаті>іГі во;і,і.ухч. пдегь но 
трубѣ, опущенной до дікі в'ь буроиук.) ск'важпиу, и іи.іходит-ь там'ь 
черезъ свобо.іный загнуті.іп кчіерху ];:онен'ь, над'і. іччггорілм'!. располо-
:кена пріемная тарелка гл'орой трубы; выхо.тящій подл. давлепіеді'і. 
воздух'ь нде'і-із но этой ш'ороп •j-рубі; обратно вверхь, забирая вь 
своемъ двнжсніи взбаламученную несіяь, которая и стек'ает'ь зат];м'і, 
вь иріемник-ь. Преимущество тако іо способа заключается, главінлм-і. 
образо.мь, В'Ь томъ, что двнженіе и,і,егь лишь вт> одномт, направленін 
и не теряется время на непроизводительную работу обратнаіо опу-
сканія пустой желонки. .Я,рутой спосоГп, практпк'уется 'Гоі!арнществ(;м'і, 
при добываиіи нс(1)ти иреимуніественпо нз-і. малопронзв<),пітельньь\-ь 
с к в а ж и н ъ и заключается ігь качісѣ глубокчьмн насосами. І Іебольнюй 
поріпнев[,в'( насосъ опускаетог в'ь ск'важипу на трубнььхъ иггангахч,; 

Электро-трансфордіаториая стішіия на остронѣ Снятопп,. 
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поршень іі()лучаст[> ДІІПЛЧСНІС чсрсз'ь баланспр'ь отъ парового пли 
элсктричсскаго дпигателя. 

KpoM'fe того, ]зъ настоящее время Товаріпцествомъ производятся 
оиііггы «ленточнаго» тартанія по способу инженера Лерінвебера. Спо-
собъ заключается въ тоімъ, что передъ устьемт^ скважины устанавли-
ікіется особый элеватор'ь СТ) системой валиков'ь, с ь ]^от(^рг>іх'ь сбѣ-
і аетъ въ скважину безконечная лента—особо сшитый и з ъ к у с к о в ъ 
канатт. съ бумажной и шерстяной обмоткой в ъ вид;Ь ворса, — опу-
скаю; цаяся подъ ']-яжесты(з надЬтаго на нее грузового ролика. . Іепта 
эта, постоянно проходя черезъ несізтяной слой, смачивается и увле-
каегь в ъ себ'Ь наверхъ жидкость и даже песокъ. Таліъ она, проходя 
.между отжи.маюнціми се гзалгн^алнт, отдаетъ содержимое, стекаюніее 
в'ь особі.ій пріемникъ. И р и н ц и п ъ этого способа т о п , , что нісрсть и 
бумага разно относятся к ъ смачиванію разными жидкостями: бумага 
забнраетт:. в ь себя іюду, а інерсть—пе(})ть. 

Товариіцество никогда не покидало свою крѣпкую связь с ь 
наукой. Ike , что могло имѣть хоть отдаленное, хоті> косвенное o'j-no-
ніеніе к'ь дѣлу и выходило и з ъ паучиыхъ с(})еръ, получало у Тоіза-
риш,ес']'ва д о л ж н у ю оц'Ьнку и занимало в'ь его соображеніи соотізЬт-
ственное мѣсто. Поэтому на службѣ Товарищества съ самаго начала 
имѣлись люди науки: геолоіді, горні.іе инженеры, ппжеперы-техники, 
механгп^и, химики, архитекторы и проч. и проч. А съ ними возможно, 
конечно, вводить наивыі-однѣйилія усовериіенствовапія и въ техникѣ 
буренія, и въ техникѣ эксплоатаціи промысловъ. Съ ними возможно 
идти вперед-], и въ разв'Ьдочном'ь дѣлѣ, не жалѣя средстігь даже вт> 
толіъ случа-Ь, когда результаты оказывались отрицательнылиі: по край-
ней .АгЬрѣ составлялось совергненно опредѣленнос сужденіе о лгЬст-
ности, гдЬ могло предполагаться присутствіе не(}уги. 

Пижеслѣдующая таблица добычи НС( |УТИ за первые і о л'1ѵгъ дѣя-
тельпости Товарии;ества ясно показываегь , к а к ъ прогрессировало 
д-І->ло Товарипіества, превращаясь постепенно в ъ мощное предпріятіе, 
имѣюні.ее міровое значеніе. Количества ({фиксированы въ тысячахъ 
г]удов-і. (см. табл. на стр. 47). 

Количества добычи Товарищества , надо сказать, показаны нѣ-
ск'олычо мепьпіе дЬйствительныхъ вслѣдствіе того, что па казенныхч, 
участках'ь пе([)ть, истраченная па топливо промысловых'!, кочеі-ароіп., 
ие учіггыг.аласі> и потому вт. счегь полезной добычи не ііходгиіа. Ѵ!то 
кмсается дЬйстг.ующих'ь буроі5ыхь сісважииъ, то больиииіство из'ь 
ипх'ь, иногда и свыше уо^/о, эксплоатнровалис!> не круглый год'ь, 
часто и подолгу опЬ бездѣйствовалп за ремонтомъ, за откачкой воды, 
за вылавливаиіемъ гитсч'румеш'овъ и т. и причинами. 

Процентное отноніеніе добычи Товарищества к'ь общей добычѣ 
на Аіниеронском-ь полуостровЬ, повысйвннісь в'ь первые годы болі>-
інпмн скачками, с ь 1884 і-., когда нефтяная промі.пнленіккті . при-
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Количество , ., , (.)о]цая до-
дѣнстіюиап- I Д о " ы т " быча нефти 
шііхъ буро- I Товарище- на Ліііііс-
выхъ сква- ; ствомъ ронскомъ 
жпи ь Това- I , " 'wy-

рі.шоства. островѣ. 

"о добычи 
'Говари-

щестна къ 
общей. 

Міроная "/" лобі.ічіі 
Touapii-

щестпа кі> 
iiediTii. 

" Mipoiioii. 

дооыча 

12 9 1 9 4 9 . 2 0 0 2 5 8 . 0 0 0 " , 4 

15 5 . 2 1 7 4 0 . 1 0 0 8 , 0 2 6 5 . 0 0 0 

27 7 . 0 0 3 5 0 . 1 0 0 13,9 2 9 8 . 0 0 0 
1 

3 5 і 5 - 5 3« 6 0 . 1 0 0 2 5,8 2 5 2 . 0 0 0 i 6 ,1 

41 1 5 . 2 7 3 8 9 . 0 0 0 I7> ' 2 8 8 . 0 0 0 

uS .561 11 5 . 1 0 0 I6,T 2 9 6 . 0 0 0 6 . 2 

57 2 4 . 6 4 1 1 2 5 . 3 0 0 19 ,9 3 5 2 . 0 0 0 7 , " 

53 2 8 . 8 5 0 1 5 5 . 3 0 0 18 ,5 3 8 6 . 0 0 0 7 , ' 

54 2 6 . 2 1 9 1 8 2 . 5 0 0 4 , 4 4 0 9 . 0 0 0 6 , 4 

6 і 3 1 . 9 2 0 1 9 2 . 4 0 0 15,5 4 8 2 . 0 0 0 6 ,6 

_ 1 7 2 . 1 4 1 1 . 0 5 6 . 9 0 0 ' 6 , 3 5 . 2 6 6 . 0 0 0 
1 

5,2 

впекла значительное количество предпринимателей и капиталов!,, стало 
нѣсколько умѣреннѣс, колеблясь между і5 ,5" /"-2о"/о . Немалую вели-
чину представляло Тоі^аріицество и въ нефтяной иромьннленності> 
всего міра, давъ за ю первыхъ же лѣтъ двадшпую часіъ всей доГ,ьічі> 

Первая буровая скважина была заложена Р. Э. Мосзель въ аирѣлі. 
1876 годя на участкѣ № 52 Сабунчинской дачи, переиіедніем.ъ затѣм ь 
г ъ Тор-іриідеству, и работы велись подъ его личнымъ руководством^,. 
:іо учрежденія Товариніества было заложено нмъ еніе семь скважинъ. 
Товаршиествомъ же первая буровая была заложена в ь іюнѣ і88о года; 
бѵритісь она до 1882 года и дала Товариществу первый многомил-
лионный фонтанъ, выбросивніій въ 1 8 8 3 - 4 годахъ около іо милл. 

пудовъ нефти. . п іт ^ 
Буреніе первыхъ двухъ скважинъ, заложенныхъ 3. Иооель, 

производилось въ ручную открытымъ буромъ и бурильнымъ, сво-
ботно падаюндим'ь инструментомъ Фабіана съ ліаптелемъ,-сь про-
\и,івкоп водою. Станокъ, прикрѣшіенный к ъ небольшой бревенчатой 
вьішкѣ былъ крайне примитивный, состояілій и з ь балансира и 
чебетки; к ъ работамъ применялся ручной насосъ. Такое устройство 
требова.ію большого количества рукъ для балансира и насоса. 11, 
гізйствіггельно, работы производились въ двѣ смѣны по 24 человѣка 

въ каждой: і6 рабочихъ на станкѣ, т. е. инструмент']-, и балансир!,, 
и 8—на насосі'.. 
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А.мсрпкаисіѵіе імастера гіринссли иа Аіішероііскіп полуостроіп. 
с п о с о б ъ «каыатнаго буренія», которое русскіе мастера сум/Ьлп примѣ-
ІІПТ1) к ъ бакинскому грунту. О н о было измѣнено п усовсршенство-
пано техниками 'Гопариідсства соотвѣтственно мѣстіилмъ условіям'ь іі 
оказало молодой проімыгііленности несомнѣнныя услуги, ибо дало 
B03M0?KH0CJ-b значительно увеличить діаметры скважииъ , сократить 

время, потребное 
на сиускъ и пол']>-
емъ инструмента, 
уменьниіть стои-
мость буренія и 
•J-. иод., но вмѣстѣ 
съ тѣмъ создало и 
массу неиріятно-
стей: канаты упот-
реблялись круче-
ные, они часто об-
рывались, гиістру-
-Аіенты отвертыва-
лись, 'jciK'b как'і> 
вращать ихъ при-
ходилось и в ь ту 
и въ другую сто-
рону въ гнѣзді; 
того же діаметра, 
густо заполнен-
номъ массой раз-
рыхленной, вязкой 
породы. Ш л и по^ 
СТ05НПН>ІЯ ловиль-
ныя paoo'j'bi, тянув-
Н1ІЯСЯ сплошь и 
рядомъ мЬсяцадпі 
и даже т'одами. К 'ь 
тому же приходи-
лось часто мѣняті, 
і\гЬсто забойки , 'J". К. 
rrr> первое время 

обсадочныхъ трубт. не было. Масса ;)нергіп и изобрі-.тагельности 
буровыхъ -гсхгитковт, потрачено было па устранения сказанныхъ не-
досі 'атков'ь канатнаго буреиія. С'і'арались, напримѣр-ь, придумать для 
больиіей продуктивности буренія аг/томатическіе «самопады» и аса-
моповорачиватели» и т. іюд. Внимаиіе бы.то обращено и на ,і,ругуі<) 
ci 'opony. Іізобріѵгателыіость в'ь діиіі; упрощенія и скорости лоіиіль-

1 le(|)oiii()u ([)оитань. 

bh 



ПромысловыГі складт. буровыхъ инструментов!,. 

Ц[.(Х'Ь р аботь д о т л а до виртуозности: приготовлялись самыхт. разио-
ооразні.іхъ ф о р м ъ крючки, клсищ, клі(;чи и т. д. вплоть до ири-
.иЬпеыія вмѣсто каната желѣзиілхъ титані т,, сначала полутора діоймо-
выхъ съ прямой рѣзьбой, а потомъ двухъ и двухъ съ половинок^ 
дюймов'ь в ъ сѣченіи съ замочной рѣзьбой, дабы ОНІІ не отвертывались. 
.'Товильпыя работы уменьпиілись значительно. 

О с т а в и в ъ канатное буреніе, 'Гоііариіцество обратило вниманіе на 
нітанги. ІІримЬнеиіе штанг'ь в ъ ловильныхъ работахъ внуніило мысль 
пользоваться ими, значительно липи> усовериіеиствован!Н:.іми,— и при 
буреніи, для чего был ь с о о р у ж е н ъ совершенно .новый станокъ, давніій 
ири нітанговомт. буреніи возможность примѣнить к ъ дѣлу (|)рейфалт,, 
увеличить вѣсь инструмента и число ударовъ в'ь минуту до 35 45, 
не рискуя ежечасно обраніаться к ъ ловильнымъ работамъ. Ири преж-
ней системѣ работа требовала н е б о л ь н ю г о числа у д а р о в ъ — і о—15 в ъ 
минуту; удары были слабы и буреніе подвигалось въ глубину мед-
ленно, ири чемъ с к в а ж и н у приходилось много разъ расннырять. При 
и п а н і о в о м ъ буреніи дѣло п о ш л о при мѣстінлхт, породахъ груігга 
надежиѣе. 

По проекту, разработанному 'Говариидествомъ, бьтлъ сооружент , 
перві>!й игтанговый станокъ довольно простой конструкціи , который 
и гіоньшѣ у[[отребляется для н е г л у б о к и х ъ с к в а ж и н ъ . 

По верхніе нес])теносные пласты достаточно у ж е кт. 90 г о д а м ь 
истоицинісь. Прииілось искать н е ф т ь на глубинахъ в ъ 150, 200 и 
болѣе саженей; діаметры уже введегии.іхъ обсадочныхъ труб'ь білли 
увеличены: иерваго ряда до 24—27 д ю й м о в ъ , а шахтовыя до 30 дюй-
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мов'ь. Па Сабуычинской же площади приходилось буриті. до 300— 
350 саженей, почему и первоначальныя трубы доведены были талп^ 
до 32 и болѣе дюймовъ в'ь діаметрѣ. Разумѣется, соотвѣтственно тому 
сталъ употребляться и болѣе мощный бурильный станокъ. 

Канатный способъ буренія, еще удовлетворявшій при болѣе 
умѣренныхъ размѣрахъ скважинъ , уже совершенно не соотвѣтствовалъ 
такнмл. гро.маднымъ и г л у б о к и м ъ скважинамъ. Вслѣдствіе этого к ъ 
середннѣ 90-хъ годовъ штанговое буреніе съ свободнопадающимъ 
инструментомъ (Fraifall) окончательно вытѣснило канатное и пріобрѣло 
скоро въ буровой техникѣ всѣ права гражданства. И в ъ этомъ отно-
шеніи Товарищество стояло во главѣ движенія к ъ усоверіпенствованііо 
техники буренія, выработавъ и примѣнивъ не только станки, но 
']'акже совершенно новые типы другихъ спарядовъ, к а к ъ самыя штанги, 
({зрейфалы, расширители, долота—включительно до мелочи. Другіе 
нефтепромышленники сначала отнеслись к ъ новымъ инструменталгь 
скептически, но в ъ теченіе какого-нибудь года всѣ ф и р м ы перешли 
на тотъ же т и т , инструментовъ, которымъ пользовалось Товари-
щество. 

Въ настоящее время у Товариидества работаетъ до іоо собствен-
ныхъ станковъ: канатныхъ, штанговыхъ, штангово-канатныхъ, водя-
ныхъ, вращательныхъ и т. д . — с ъ цѣлой арміей инженеровъ , буровыхъ 
мастеровъ, подмастерьевъ и рабочихъ. 

Между прочимъ, при буреніи много хлопотъ доставляли грун-
товыя воды, затоплявшія скважины. Перепробовали всѣ средства: 
тампонажъ глиной, к и р о м ь , ліелкимъ пескомъ, гипсомъ и т. под. 
Наконецъ , въ 1896 году были сдѣланы опыты тампонированія сква-
ж и н ы междутрубной заливкой цементомъ. Первые ш а г и — в ъ скважи-
нахъ на Б и б и - Э й б а т с к о м ъ промыслѣ Товарииіества—съ верхней за-
ливкой были неудачны, но зато многому научили и скоро цемен-
тація с к в а ж и н ъ для укрѣпленія ихъ и изолированія оть воды полу-
чила полное примѣненіе, сперва у Товарищества , а потомъ и у дру-
гихъ ф и р м ъ . Это весьма серьезное открытіе, такъ к а к ъ дало возмож-
ность проходить на нефтеносные горизонты, лежащіе ниже водо-
носны хъ. 

Что касается весьма непріятной прежде стороны дѣла, заключав-
шейся в ъ необходимости сложнаго , труднаго и берупіаго много вре-
мени исправленія скважинъ , то бьпзніая раньше обнпім-ь бременемь 
рубка испорченныхъ трубъ , благодаря новымъ, болѣе совершенпымь 
конструкціямъ дологьевь труборазрушителей,—стала немногимъ л ш и ь 
сложнѣе обычнаго буренія. 

Второе десятилѣтіе промышленной дЬятельности Товарищества 
явилось важнымъ фактом'ь в ъ торгово-промышленной ж и з н и Россіи, 
к а к ъ это видно изъ таблицы со сравнительными данны.диі всей агине-
ронской и міровой добычи. 
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Въ тысячахъ пудов 'Ь добыча ]IC(j)TII за D T O T I , иеріод'!, оы.иа ТАІ«Я!а: 
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7 5 6 . 0 0 0 
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8 . 5 : 0 . 0 1 )0 

4,8 
4,1 

3," 
3,1) 
4,3 
8,6 

4,) 

Сч> 1891 года добыча Товариіцесті^а стала замѣтно умсііыікгіч.ся.' 
И в ъ первое десятилѣтіс оно не могло удовлетізоряті.ся одннлгь соб-
ственнымъ сырьемъ, начиная же съ 1893 года Товарипдество ізыпуждеію 
было покупать н е ф т ь въ размѣрахъ, .далеко і іревьппаюшнхъ собствен-
ную добычу. Пониженіе добычи н е ф т и в ъ первую очередь объясня-
лось недостатко.мъ н е ф т я н ы х ъ земель: при рѣин-ітельиомъ увеличеніи 
количества эксплоатировавшихся скважін-і'ь, т. е. при болѣе интен-
сивной работѣ, количество добытой н е ф т и на всемъ Апніеронском'ь 
полуостровѣ замѣтно уменьниілось, давая лииіь незначительный С/ке-
годный п о д ъ е м ъ послѣ серьезнаго пониженія . К ъ сожалѣнію, в ъ 
спеціальной литературѣ не имѣлось данныхъ о количествѣ ежегодно 
эксплоатировавшихся буровыхъ с к в а ж и н ъ ,до 1891 года и потому 
нельзя сравнить среднюю производительность скважины в ъ первомъ 
и во второлгь десятилѣтіи. Но можно , однако, и по илгЬющимся дан-
пылгь констатировать (Ізактъ истощенія И М Ѣ В Н І И Х С Я В'Ь руках'ь не(1)те-
промыніленннковъ земель, такъ к а к ъ средняя годовая производитель-
ность буровой серьезно понижалась: въ 1891 го,ду—бос т. п., в'ь 
1894 Г . - 5 5 8 т. п., в ъ 1897 г .—466 т. п. и в ъ 1899 Г . - 3 8 7 т. п. 

Въ 1896 году, на торгахъ первой очереди, Товарищество , вопреки 
обиіему скептическому настроенію н е ф т е п р о м ы ш л е н н и к о в ъ , не вѣрив-
піихъ въ нефтеносность внѣгрупповыхъ земель, за в ы с о к у ю плату 
арендовало у казны новыя земли и у ж е черезъ 2 года п о л у ч и л о хо-
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poillie рСЗуЛІ.ТаТЬТ, уі!СЛИЧИІГГ> CBOKJ добычу почти па !)"/(), а пъ слѣ-
дуіоіцемъ 1899 году нопыс источники дали ему nccjrrn у ж е втрое ст> 
липп^имъ оольпіе, чЬмъ въ 1896 г., иричемъ средняя производитель-
ность буровыхъ Товарищества повысилась съ 243 т. п. въ 1896 году 
до 546 т. п. в ъ 1899 году. Правда, этому способствовали появившіеся 
на новтлх'ь земляхъ фонтаны, нѣкоторые и з ъ которыхъ давали иногда 
отъ 8оо т. до лиілліона п у д о в ъ не(|зти въ сутки. Установить коли-
чество фонтанной не(|)ти у Товариніества и у другихі> (})ирмъ за 
десятилѣтіе съ і88о по 1889 годъ не удалось (кромѣ послѣдняго 
года: у Товарищества 7.921 т. п. и у всѣхъ бакинскихъ ф и р м ъ — 
42.532 т. п.). 

Послѣднее десятилѣтіе, особенно характеризующееся энергичной 
дѣятельностыо Товарищества во всѣхъ разнообразныхъ областяхъ его 
хозяйства, даетъ слѣдующую картину е іо промысловой ж и з н и ві . 
ц и ф р а х ъ добычи (въ тысячахъ пудовъ) : 
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11,4 

11,7 
11.9 
12,9 
1 3 , 2 

1 3 , 6 

ю § 

а S 

я 

rt ю н 
? 2 X X W 

Э о 
ч g 

S 

1 . 2 5 5 . 0 0 0 

1 . 3 8 4 . 0 0 0 

1 . 5 4 8 . 0 0 0 

1 . 6 3 9 . 0 0 0 

1 . 8 4 9 . 0 0 0 

1 . 8 2 3 . 0 0 0 

1 . 7 9 7 . 0 0 0 

2 . 2 1 6 . 0 0 0 

2 . 4 0 1 . 0 0 0 

2 . 5 3 2 . 0 0 0 

6,9 
5 .5 

5 .0 

3,9 
3,8 
2 . 6 

2 , 8 

2 , 6 

2 . 6 

10 л Ьті, ' — 6 6 9 . 4 2 0 , 77.404 — 5 . 4 0 9 . 3 0 0 4 2 7 . 0 0 2 12 ,4 1 8 . 4 2 4 . 0 0 0 3 , 6 

(Средняя ежегодная ироиішодительность одной скиажпны в'ь 
1900 г., когда арендовагнн>ія o n , казны на торгахт. рл'орой и тре-]-ьей 
очереди зе.мли дали у ж е богатые результаты,—бі.іла 353 т. п., в'ь 
1905 г .—208 'J', п. и в ь 1909 г. —186 т. п. Иными словами, не(})теиро-
мынілеппость въ смі.іслЬ богатства мѣсторождеиій н е у к л о н н о падаеті.. 
(Сильное сокраніеніе д о б ы ч и (()онтапной не({)ти—за і о лѣтъ вдвое па 
всемъ Апшеронскомт. полуостроігЬ—подтверждаетъ (j)aKrb истоніенія 
земель. Правда, многія буровыя эксплоатировались не цФ.льи'і год'ь, 



.часть пх'ь д;Ѵ/і\С болѣс иололины года ііаходгикісі. in, бсіі.гіиістіііп, no 
II это пносптъ jiiiiiii, некоторую поправку, не лишая ііолучеііііых-і> 
цифр'і , показательности, тЬмъ оолѣе тіч) in. настоящее премя ре.моіп-і. 
скважинъ , ихъ углубленіе, іиллавлпианіе инструментовь, отічачиваніе 

Работа у фонтанирующей скиажнии. 

воды и -J'. П. ис беретъ столько времени, к а к ъ раньніе. К ъ этому 
erne надо прибавить, 4'j-o и скорость буренія увеличиласі>, 'jaK'b как'ь 
стали употреблять болѣе моіцныя маниніы и вообще принимать 
серьезный мѣры. 

В'ь предізлахъ 30 лѣтъ существоваиія Товариніества дссятилѣтиіе 
иеріоды даіотъ слѣдуіоні,ую картину добі.ічи не({)ти на Апніеронском'і, 
полуострові> (в'ь милліонахъ пуд(мп.): 



! 
И с р і о д ы . 

С о т а я 1 
добыча. 

. 

о/о п/о 
Добыча 1 

Т-ва. 
n/d'i/ii 

Отііоіііеніе 
добычи Т-ва 

1 къ обшей. 

1 8 7 9 / 8 0 — 1 S 8 9 ' 1 . 0 9 6 , 9 10 ,5 1 7 2 , 1 13,5 Іб,3 

1 8 9 0 — 1 8 9 9 3 . 6 0 5 , 5 31,4 10 ,7 

1 9 0 0 — 1 9 0 9 5 - W o 53,7 6 6 9 , 4 54,7 1 2 , 4 

1 0 . 0 7 1 , 7 1 0 0 1 1 1 
1 . 2 2 6 , 7 1 0 0 1 2 , 2 

B'l, то прсмя, как'ь общее количество добычи второго десятилѣтія 
увеличилось по отноиіенііо к ъ первому болѣе чѣдіъ въ три раза, 
добыча третьяго по отношенію ко второму возрасла только в ъ пол-
тора раза и, если не уменьшилась вслѣдствіе выработки находяііиіхся 
в'ь эксилоатаціи земель, то исключительно благодаря усиленному раз-
і^итію технгнси буренія и гізвлеченія и з ъ нѣдр'ь земли н е ф т и . 

,'І,обыча 1"овариніества вездѣ показана со вкліоченіемъ количества 
не(І)ти, потраченной въ промысловомъ районѣ и не попавшей в ъ 
учетъ полезной добычи; также вошла сюда и та не(})ть, которая 
получена бглла, особенно в ъ послѣднемъ десятилѣтіи, съ нѣкоторыхъ 
арендованныхъ промысловъ и считалась какъ бы купленной. Іісли 
,і,а>ічс всю эту не(І.)ть, в'ь к(^нічествѣ 76,2 мплл. пуд. за псѣ 30 лѣтъ, 
вькіросить и з ъ добычи Товарищества , то и тоі-да доля его въ общей 
л,обычЬ на Апиіеронскомт, полуостровѣ будетъ равна 11,4'Ѵо. 

Промыслы Товарпщестаа въ Сабуичахъ. 



Медаль, отчеканенная въ память д о б ы ч и милліарда пудовт. 
сырой несізти Товарищсс']]50М'ь Бр. Мобсль. 

-іо 





Гланиая нерекачсчиая станція in, Бллахяплхь (висрсмп —іюляиой ямбарь). 

Взрывы и пожары на нефтяныхъ промыслахъ и борьба съ ними. 

Разработка нѣдръ земли вообще трсбуетъ серьезныхъ лредосто-
рожностей в'ь видѣ м'Ьръ ііредотвраітіенія взрывов'ь гремучпхъ і азов-ь, 
с к о п л я ю щ и х с я въ глубинѣ шахгь. ІІраізда, добыча не({гш сосредото-
чіівастъ дѣятслыіость чсловѣка ис иод'ь землею, а на поверхности ея, 
но и это преимущество не гарантпруетъ отъ взрывовъ н пожаровъ, 
такъ какъ нес{зть, сама по себѣ легко воспламеняюпщяся, даетъ пары 
и газы, которые способны, въ извѣстной смѣси съ воздухомъ, взры-
ваться отъ случайно полученной искры. C^гfecь газовъ и паровъ съ 
воздухомъ даетъ взрывы лишь тогда, когда на одпнъ объемъ нефтя-
ныхъ паровъ приходится от'ь 5 до 19 объемовь воздуха. Сила взры-
вовъ достигаетъ своего максимума при пропорціи 1 :7 — 1 :9 ; въ обѣ 
стороны отъ этой нормы взрывы ослабѣваютъ, за предѣлами же і : 5 и 
1 :19 совсѣмъ не наблюдаются. Пожары на проли^іслахъ происходятъ, 
поэтому, к а к ъ во время эксплоатаиіп буровыхт> скважинъ, такъ и во 
время ихъ буренія. Въ первые годы правильной промысловой жизни 
взрывовъ газовъ в'ь бурові.іхъ почему-то не наблюдалось. Возможно, 
что ихъ повели за собою тѣ усовершенствованія въ техникѣ буренія, 
особенно переход'ь отъ ручного к ъ машинному бурепію, а затѣмъ к ъ 
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иадающпліъ гінструментамъ, который привились ігь послѣднес десяти-
лѣтіс и который ігь началі ; ихъ прихмѣненія не давали повода для 
предусмотрительности о т ъ несчастных'ь случаевъ . Разруніенія от'ь 
і ^ р ы в о в ъ не т о л ь к о постигают'ь ]5ыпи<си, но иногда и салиля обса-
Л.ОЧНЫЯ трубы, разу.мѣется 'только верхнія: наиримѣръ, в'ь однолп, 
случаѣ ихъ разорвало по п р о д о л ь н о м у з а к л е п о ч н о м у ніву. Т а к и х ъ 
і!зрі>івовъ с ъ 1901 года зарегистровано четыре. Т р и п р о и з о и і л и вслЬд-
ствіе паденія инструмента в ъ с к в а ж и н у , в ъ началѣ которой , от'ь удара 
нмъ о б ъ уступ 'ь штанговаго замка, получилась искра; о д и н ъ ж е взрыв'ь 
п р о и з о и і е л ъ вслЬдствіе забрасыванія в ъ с к в а ж и н у щ е б н я с ъ ігЬлыо 
трамбовки ея, о г ь удара щ е б н я о желѣзо и получилась искра. 

Въ послѣдующее время стали у ж е принимать мЬры предосторож-
ности: для иредотвращенія иаденія инструментовъ чисто внѣиіняго 
характера наблюденія , при трамбовкѣ ж е с к в а ж и н ы щ е б е н ь или вы-
мазывали предварительно в ъ глинѣ, и л и смачивали водою, или , чаніе 
всего, с п у с к а л и его на нѣкоторуіо г л у б и н у , гдЬ присутствіе воздуха 
н и ч т о ж н о , в ъ мѣшкахъ и п о т о м ъ у ж е высыпали. 

І Іроисходятъ взрывы и в ъ іиахтахъ ( ш у р ф а х ъ ) , к о л о д ц а х ъ и тон-
неляхъ, с ъ выдѣляющіг\иіся не({)тяньг\иі газами, при, работ'!', в ъ н и х ъ 
с ъ искусственным'ь св 'ктомъ и л и в о о б щ е при н е о с т о р о ж н о м ъ обра-
ніеніи с'ь огнемъ. В'ь 1906 году п р о и з о ш е л ъ взрьгвъ в ъ тоннелѣ, слу-
-/Кащелгь для спуска в о д ъ Раманинскаго озера. П о тоннелю вода течстъ 
в ъ л о в у ш к у , гдѣ она о']';і:аетъ примѣсь нес})'ітг Е ж е д н е в н о в ъ этой 
л о в у н н с ѣ скапливается д о боо п у д о в ъ нес{:)ти. Въ день ж е к а т а с т р о ф ы 
у Т о в а р и щ е с т в а Бр . Н о б е л ь прорвался валъ н е ф т я н о г о амбара, в ъ 
к о т о р ы й была собрана ф о н т а н н а я нес{зть. Нес{зть съ грязью потекла 
по тоннелю и в ъ л о в у ш к ѣ с к о п и л о с ь ея у ж е болѣе 8.000 п у д о в ъ . 
Всл-іідствіе увеличенія г а з о в ъ в'ь тоннелѣ, в ъ о д н о й и з ъ ш а х т ъ его, гд'Ь 
п р о и з в о д и л с я ремонтъ при свѣтѣ стеариновыхъ свѣчей, и п р о и з о ш е л ъ 
взрыв'ь. В ъ толгь ж е го/іу п р о и з о ш е л ъ взрыв'ъ крытаго земляного 
амбара на нефтяном 'ь промысл'Ь З у б а л о в а всл'Ьдствіе искры, п о п а в ш е й 
о'гь горѣвшей н е п о д а л е к у вьпики. 

Разумѣется, взрывы на промыслахъ ведутъ за с о б о ю п о л и р ы , хотя 
ііосл'1->дніе часто в о з н и к а ю т ъ и самостоятельно. Д л я воспламененія га-
з о в ъ совсѣмъ не н у ж н о открытаго пламени, достаточно содержанія в'ь 
воздух'Іі О'ГЬ 5,05"/о до 8,І9"/О не({)Тяного газа, чтобы у ж е при темпе-
ратур'Ь 555° д о 655° 11,. см'Ьсь воспламенилась . Т а к о е ж е нагр'Ьваніе 
и р о и с х о д и т ъ и ОТ'Ь искры, и ОТ'Ь неудовлетворительной смазки во 
время работы п о д и и и ш и к о в ' ь , ]і о т ъ к 'оротких'ь замыканій в ъ элек-
т р и ч е с к и х ъ проводахъ , и массы другпх'і> неиспраглгостсй и н е о с т о р о ж -
ностей. Благодаря о б и л і ю г о р ю ч а г о матеріала, л о к а л и з а ц і я п о ж а р а и 
его туінеиіе часто являлись раньиіе не по силалгь человѣческоГі 
знерг іи . Сл'І;дователі)Но, всЬ усилія .і,о.;гжні>і были - быть направлены 
па мѣры предупрежденія . (>ь 1891 і о д а д 'Ьйствують на промі.іслахъ 
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особый iipaiuiJia, реі',іамсп'і'ііруюіціи не го.ц.к'о .'іпчіюе i!oiic,.r,ciiie лі(),і,сіі 
па iipoMi.rcJiax'b, но даяѵс оіірс,іЬляклціи paciio/iovivciiic ІІГ.ІПІСІСІ. .МС/КМ,у 

отаилііиас.мі.ілпі и огііелі>і"ісі'і!ук)ііиіми иіііія.\\іі, ис(1)тсхраіііі.-тииіміі іі 
II. Теперь !іа промыслахі. iie;u'l'. ііие.іено :).ііеічТргіческое оси'І-,ііі.еіііе, 

при :)'г().\гі. '1\)і!артіі,есті!о замt.im.'io, ivairt. бі.іло ужг' сісалаію, ,і.ос'іа-
тук; ow4iBi\y і!Ыіііек'і. ііе-
сгораемымъ матеріалолгь, 
для быстраго сообгцеііія 
устроило тсле(І)оігы, для 
•і'уіііепія горяііі,ііх-і. (|)он-
ічіііоиі) і5і.ірабо'і'ало осо-
бую систему. Л,.'ія пре-
ду 11 ре'/Кдо и і я .ча I о jxii I і я 
6ypOIU)li I',I,НИКИ iipii-
страі I иае'і'ся пар о н о іі 
или исхдянои туніптелі. 
(дуигь). Трубі.і его, сііаб-
/Кегшыя оти е pcj ' і я м и , 
идут'ь от'ь водопровода 
пли парового котла па 
веріиипу иьннкп п рас-
положены так'ь, что вода 
или пар'ь могутт, охіза-
тывать всю вышку сразу, 
иричем'ь пристроенная 
наверху турбина помо-
гаетъ поливкѣ со всѣхъ 
сторонъ. Кромѣ того, 
снаружи вышекъ уста-
навливаются лѣстницы, 
на который ведутъ изнутри си полатей особые лазіи, что даетт, ІІОЗ-

.можность рабочимъ, занятымъ на всѣхт. :)тажахт. выінкп, по время 
избѣжать опасности. Во время тартанія, такъ называемый тарталі.нып 
барабанъ вращается съ большой скоростью, особенно при спускѣ 
желонки; чтобы предупредить сильное нагрѣваніе тормоза, а в'ь иныхч. 
сіѵчаяхъ' и загораніе тормозных'ь колодокъ, примѣняется охлажденіе 
тормоза водою, не говоря уже объ устройств-^ кольцевой смазки, 
или автоматических-ь смазывателей для быстро вращающихся частей 
механизмовъ. ТЬмъ не менѣе количество промысловыхъ пожаровт> 
не только не уменьшилось, но увеличилось пропорціопально уве-
„'иіченію разрабатываемой площади; за то [-убительное ді-,пстг.іе 
ихъ за і6 лѣтъ (нижеприведенная таблица), сначала возраставшее, 
понизилось въ послѣдніе годы до сравнительно незначительных'ь 
размѣровъ. 

Вышки, обшиті.ія огпеуііорнымъ матеріаломъ. 
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Коіггролі.иые /ічелІ;зііі,ге рсііерпуары для И С ( [ ) Т І І па liajiaxanax-J,. 

Нерѣдкіі СЛуЧЛП ЗЯ.ГОрйПІЯ Ііе(})ТИ ОТ'Ь т'Ьхъ или другихъ при-
чинъ в ъ хранилииипхъ, резервуарахъ и амбарах'ь. Само по себѣ особой 
опасности :-)То пс представлясть, если п о б л и з о с ш нѣтъ легко воспла-
меняющихся веществъ; но в ъ резервуарахъ па днѣ часто заключается 
вода, которая , въ случаѣ близости пожара , напримѣръ, в ъ сосѣднемъ 
резервуарѣ, вскипаетъ и выбрасьп^аетъ и з ъ резервуара загорающуюся 
жидкость , потоки которой ж г у т ъ на своемъ пути все, что .можетъ 
горѣть. Поэтому, при резервуарахъ всегда имѣются паротушители и 
запасы ііеску для засыпки потоков 'ь горящей HecjjTn, сами же резер-
вуары в ъ послѣднее время стали ок'ружаться или каменной, или 
жел'Ьзо-бетонной стѣной, дабг.і локализировать пожар'ь, не пуская 
г о р я щ у ю нефть за предѣлы подвергшихся несчастью хранилпип>. 
Нефть горитъ съ поверхности, не даег]> ни искръ , ни другпхъ горя-
щих'ь частей, которыя могли бы перебрасываться на разстояніи. По-
этому, пожар'ь подобиаго хранилнніа не страніен-ь даже при сильныхі, 
вѣтрахъ, которыми отличается Б а к у — г о р о д ъ ]^ѣтров-[>. Б ы л о бы много 
хуже, если бы вѣтровъ не было, ибо эксіілоатнруеі\п.іе не(1)теиосные 
пласты сильно насыщеін.т, как'ь уже не разъ білло упом5піуто, і-азами 
и легкими углеводоро.гами, которые находятся там'ь либо пъ газо-
образно.мъ состоянии, либо растворенными въ жидкости . Всякая 
скважина, достпгніая своим'ь забоемъ такого пласта, иредставляегь 
собою удобную дорогу для выхода га зовъ и пагров'ь на дневную 
поверхность. По вглходѣ, смѣсь і-азовъ и гкіровь, вслѣдствіе большей 
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сіюсГі ii./KvmocTii IK) cpamiciiiio ci. полдухо.мь, стелется no ледигі,, pac-
ирелі-іяисі. па пей .тополі.по перавпоміірпо іі смѣтіінаясь сі. иоаду-
ходгь иъ разпоіі проііорціи. Иь тихуи^ поюду смі;сі> .па лю'лсегь :ta-
mi.vuiTi. HCKJ поиерхпость промі.ісловоіі іілоіца.иі, лаполпяя ciiepiia 
uo.rl'.e пп:).\іетпп.ія мѣста и с)Г)ра;іуя, ч̂ аісим і. оорааодгь, иевилимое олеро 
Гюлі.іпеГі или .мепыпеіі глубины. Иь пЬіѵОТорыхі, міхтах-ь смі.сі. мо^кеть 
()К'а:шься ігь топ ироиорціи, к'оторая является гремучей, т. е. сиосоп-
поГі в.чрі.іваіі.ся o n . искрі.і или даже оті, иагріиіапія до 555° Ц,. Но 
время ио/кара резервуаров'ь, .цг/ке іп, .чалич'иутом ь иростраистві;, гре-
.мучаи смі.сь могла бы оказаться иоблпііосчіі, и оіоиь могч, бы пере-
броситься иа зпачігге.чьиос разстояпіе. По иа бакиискихч. ие(1)тенос-
пі.ьчь илопиідяхь ио.і,обиі,ьчь явлепіГі ие иаб.іподаечся: ііостояпиі.иі 
ііѣтері. пе ,і,оііусіѵаегь скоилепія га;іовь па поверхности земли. 

^)a время сь i(S94 года ио 1901 годь включительно иа иро-
ди.іслахь было всего ио'/К'ароігь: 

Чнслі) i Число 
ст|ѵІліигііхі. Уйі.ітокі., 

j иои;;іроі)і.. пыток іі. , 
.1. 

I S 9 4 3 3 1 1 . О О О руГ). 

I S 9 5 » 7 2 6 І І С l i b O l C l l L ' I l O . 

i<Sy6 » ' 5 21 т о ж е . і 

icS97 13 6 о 2 9 9 . 0 0 0 р у б . 

1 8 9 8 9 4 8 5 2 0 . 8 0 0 )1 

1 1 8 9 9 13 63 3 5 0 . 0 0 0 )) 

1 9 0 0 2 4 3 1 8 2 . 6 5 8 . 0 0 0 )) і 

15)01 2 7 2 57 1 . 4 3 0 . 0 0 0 » 

1 9 0 2 30 2 9 0 1 1 i n , с р е л і і е м ь : 

1 9 0 5 2 5 і 8 8 ] [ 1.4И).ООО р у б . ' 

1 9 0 4 2 4 7 5 

1905 2 7 7 « 

1 9 0 6 35 6 7 И Ь с р о л і і с і г ь 

1 9 0 7 36 5 " 3 6 6 . 0 0 0 р у б . 

1 1 9 0 8 4 0 91 

i 1 9 0 9 
1 4 6 8 9 

Точно установить причины громаднаго болыипнства иоѵкаровь 
не удиілось, такъ какъ огонь обьнаіовепно распространяется быстро 
п трудно установить первоначальное еіо возниішовеніе. 

Между прочимъ, за послѣдніе четыре года сравнительно .много 
можаровь имѣло мѣсто на Биби-Эйбатской плоніадн, особенно въ 
1900 году (10 пожаровъ). При изслѣдованіи причинь обраиі,ено 
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oi.ijio іміиманіс на то, что г/ь этом'ь году началась эксгиіоатація на-
горпілхъ казеимихъ участковъ, обнаружпиіпихъ с})оптаиныя явлснія 
с'ь обі ільнымъ выдѣлсніемъ газовъ и паровъ. Вслѣдствіе благопріят-
наго контура мЬстностн, съ вглсокой, в ъ нѣсколько десятковъ саже-
ней, почти отвѣснои скалы, закрывающей Бибі і -Эйбатскую площадь 
с ь сЬверо-запада, газы и пары п олуч и ли направленіе своего теченія 
к ъ морю, скопляясь в ъ низменыыхъ мЬстахъ іілоніади и образуя собою 
огнеопасный элементъ, который и явился главнымъ виновникомъ 
биби-эйбатскихъ по^кароііъ. >Існое дѣло, что въ этомъ направленіи 
стала сильно работать мысль для выработки прсдупредите.)н.ныхт> мѣрі.. 
Иначе и бьгіъ не могло, такъ к а к ъ убытки отъ п о ж а р о в ь получа-
лись значительные и не только отъ потерь в ы ш е к ъ и разныхъ 
устройствъ, показанныхъ в ъ вышепомѣщенной таблицЬ, но и о т ь 
простоя с к в а ж и н ъ безъ работы, вслѣдствіе ремонта ихъ, или отчерпы-
ванія залившей скважины воды, или установки новыхъ механизмовъ. 
Сначала, понятно, выдвинулись на первую очередь палліативныя сред-
ства, к а к ъ регламентація личнаго поведенія, принятіе противопожар-
ныхъ мѣръ и т. п., въ послѣднее же время, по почину Товарищества 
1)р. Нобель, получила распространеніе болѣе радикальная мѣра—соби-
раніе газовъ тотчасъ по выходѣ ихъ и з ъ с к в а ж и н ъ и утилизированіе 
ихъ в ъ качествѣ топлива въ кочегаркахъ. И дѣйствительно, количество 
пожаровъ , въ зависимости отъ воспламененія гремучей смѣсн нефтя-
иыхъ газовъ и паровъ съ воздухомъ, сократилось. 

Необходимо нѣсколько остановиться здѣсь на пожарахъ нес}зтя-
ні.тхъ ф о н т а н о в ъ и тупіеніи ихъ. З а всю исторію бакинской пе(}зтяной 
промышленности не было года, въ который тутъ или тамъ не по-
явился бы ф о н т а н ъ . К ъ сожалѣнію, въ литературѣ вопроса не имѣется 
подсчета количества б и в ш и х ъ ежегодно фонтановъ , имѣется только 
подсчетъ добычи ф о н т а н н о й нефти . З а двадцать лѣтъ (1889—i90cS гг. 
включительно) четыре главныя Площади Апшеронскаго полуострова: 
Балахагп.!, Сабунчи, Раманы и Б и б и - Э й б а т ъ дали, в ъ общемъ, нефти 
8.717 милл. пуд. , и з ъ которыхъ ф о н т а н н о й — 1 . 2 5 6 милл. пуд., т. е. 
і4 ,47о. Правда, фонтанная производительность за послѣднее время 
сильно сократилась, почти вдвое п р о т и в ъ предыдупдаго десятилѣтія 
(у8о—476 милл. пуд.), б л и ж а й ш і е же годы совсѣмъ бѣдны фонтанами 
(14—9 м[ілл. пуд.); можетъ быть, поэтому и пожары (})онтанов'ь іѵь 
иастоящсе время рѣдки, тогда к а к ъ раньше они были часты. Причины 
пх'ь возникновенія , разумѣется, тѣ же самыя, что и в ъ другихъ слу-
чаяхъ —воспламененіе паровъ и газовъ при выходѣ ихъ и з ъ устья 
скваѵкины вмѣстѣ съ нефтью. 

" Грандіозное зрѣлище представляетъ с о б о ю п о ж а р ъ фонтана . 
Густые клубы чернаго дыма вздымаются к ъ небу и на ихъ мрачномъ 
(|)онѣ прорѣзьтг.аются яркіе снопы и я з ы к и зловѣщаго пламени безъ 
искръ и галекъ; рождающееся воздушное теченіе б у ш у е т ъ , к а к ъ буря.. . 



Мерные моменты пожара по страшны, горягь линн. сг.ооодныс 
газі.і и пары, какт. іоиоряті . на иромг.іслах і. -холодні . ім ь огпем'ь; 
поэтому, пока окружаюгная тсмперачура не полняласі. па стольк-о 
ііт.тсоко, что горпті. самая жндкостг., около ([юнтана ИОІІМОЖНЫ Д О -

ВОЛЬНО продолжпіелі>ін.ія манипуляціп. 1\ром1; т о ю , на осног.аніп 
іеологнческихі . п.слЬдоианііі , адмпнистран,ія промысла нсеіда помчи 
; j n a c T i . , нзт. каісой буровой скиажппі.і п какоіі, прп6ли:!птслі.но, 
CH.'H.I ожтідается с{)онтап'ь. Сл1ѵі,оиателі.ііо, in. запасі. иміістся доста-
іочно иремснн, чтооіл, но возможности, прнниті. макснмум-ь м'Ьрь. 
(^амая ііі.ннка строится ісрѣпче, снаружи ооніииастся огнеупорпымт. 
веніествомъ и внутри тссом'ь; іюкруіт. ві.ннкп сооружается достаточ-
ноіі высоты ііалъ, заіотовліпогси пЬсколі.ко отстосчні.іх'ь ямт. п •!'. д,. 
Каігг, только пояііляется вм'1-.c'ii; ст. (І)онтаномь оіопі,, пачинаюп. 
примѣпяться мі.рі.і туніенія. Вт. «доброе старое время», когда ені,с 
сами сІ)ОПтані,[ были мало видапным'ь яіиіеін'ем'і., і^огда находплпсі. 
люди, отпосившіеся кі . не({п'н ни бол ііс, ни ліенѣе, какі . и-і, «а.тск-оіі» 
или «чертовой водЬ»,—и MT.pi.i предлагалисі., ие далек'о уиіс,ннія o n . 
так(^го опредѣленія, напрпмЬръ, прикрыті. скважину «заговоренноіі 
бумагой». ВЬроятпо, на этоіі почві-. не мало развелосі. и любителей 
поэксплоатировать непѣичсство своихъ ближіиіхт,. Предлагалось 'іак/к^е 
і і а л и в а т ь скважины расіілавленнымт. свиицом'ь и т. п. Ст. гЬхь vix пор ь 

появиласі. такая масса самых ь сложных ь механизмовъ, иногда несі.ма 
удачно разрѣніаюіцихъ ноирост. туиіеиія фоитаиныхі . пожаровт., что 
ихъ трудно лаже перечесть. 

Въ началѣ 90-хъ годов'ь, уиравлявни'н ит. то время промыслами 
'Говарнні,ества Bp. Нобель, Іорньні Инженерь В. 11 Перловскій изо-
брѣлъ II въ ноябрѣ 1893 г., во время пожара (І)онтана на промыслі. 
Товарищества въ Сабунчахъ, примѣнил-ь способъ , который получил ь 
названіе по имени своего изобрѣтателя—((псрловскій». Способт. DTOTI . , 

вообще, призианъ теперь примѣнимымт. при туиіеніи спокоПныхі., 
не выбрасывающих-ь камней, (Іюнтаповь, каковч. и бьгть (І)оитань 

листовоб оцвльзо 

Схематическое изображеніе туіиеііія пожара нефтяного фонтана но способу ІІерлонскаго. 

- 79 9' 



1893 і од^г, дававіііій въ сутки ю о . о о о п уд ов ъ i-iecjjxii. Заключается оігь 
въ слѣдуіоіцемъ. Возможно ближе к'ь устью ф о н т а н и р у ю щ е й скважиіпл 
укладываютъ концами к ъ ней нѣсколько обсадныхъ трубъ; иосред-
ствомъ мус{)ты придѣлываютъ к ъ нимт^ отводную трубу, внутри кото-
рой вставляется газовая труба, предназначенная для накачиванія воды, 
въ цѣляхъ охлажденія въ отводной трубѣ не({)ти. На безопасномъ въ 
пожарномъ отношеніи разстояніи выбирается земляной амбарь, куда 
накачивают'г> воду, если ея не было раньше, и в ъ нее опускаютъ 
к о н е ц ъ отводной трубы. О б е з н е ч и в ъ э т и м ь стокъ фонтанной не(1)ти, 
в о к р у г ъ устья горящей скважины насыпаютъ земляной валъ, высотою 
въ 3—4 сажени и такъ , чтобы внутри него образовалась воронка съ 
верхним'ь діаметроміі въ 4—5 саук. Эту воронку забрасьнзаютъ раз-
нымъ, имѣющимся ію,.тъ руками, желѣзнымъ матеріаломъ: обломками 
трубъ , кусками желѣза и т. п. Счруя HecjjTH, вслѣдствіе этоі о, разби-
вается на массу мелких'ь струй, течсніе ихъ нѣсколько замедляется и 
.дает'ь возможность отдѣленія газовь о т ь ие(})ти. Нослѣдняя сіекаеі-ь 
в н и з ь и по отводной трубѣ, гд'к нЬсколько охлаждается, стекаетъ въ 
амбарь съ водою, въ которомъ еще болѣе охлаждается и и з ъ кото-
раго направляется у ж е дальиіе. Газы надъ воронкой продолжаютъ, 
конечно, горѣть, но сила пламени ослкібляется увеличеніем'ь плоніа,л,и 
выхода ихъ и потому они сравни'і'ельно легко тушатся суживаніемъ 
плоніади горѣиія, что достигается иабрасываніемъ, начиная съ краевъ 
іюронки, лис']Ового желѣза и засыпкой его землею. Образуется холмъ, 
из'ь котораго выходятъ несколько обсадныхъ трубъ; въ устьяхъ ихь 
газы п р о д о л ж а ю т ъ еще roph ' jb , но иотунпіть ихъ нѣтъ у ж е никакоі і 
трудности. 'Гакимъ образомт> туниггся п о ж а р ъ и сохраняется почти 
до капли фонтанируюніая не(|)ть. Загорѣвшійся ({)онтанъ ICS93 года, 
надъ тушеніедгь котораго в ъ теченіе 4 сутокъ работало 400 человѣкъ, 
ежедневно давалъ 40.000 пудовъ ие(|зти. ЗатЬ.мъ этотъ способъ при-
мѣнялся не о д и н ь разъ и псегд,а с ь полпымь успѣходгь, наприлгЬръ, 
в ь ICS96 году, при тушеніи пожара (І)омтана Каспійскаго Товарииіе-
ства на Раманинской дачѣ. 3'J"OTÎ  п о ж а р ь былъ п о т у ш е н ъ послк 
6 д[іей интенсивн-іійиіей работы и добыча и з ъ него также продол-
7К"аласі,. 

В ь 1902 году, при пожарѣ па Б и б и - Э й б а т с к о м ъ участкѣ Товари-
щества «С. ЛІ. ПІибаевъ и К'^», уничтоживніемъ значительное коли-
чество вііішектз, ні ;сколько резервуаровъ и амбаровъ съ нефтью, много 
механизмовъ п т. д., предполагали приміінгпъ, употреблявшійся послѣ 
съ успѣхомъ, другой способъ. Сква}кипа ві^ібрасывала г о р я щ у ю струю 
въ десять саженей высотою; горѣла она ровно, бе зъ разбрызгивания, 
при небольшо.Агь ю ж н о м ъ вѣтрѣ, почему при обливкѣ водою к ъ ней 
можно было с'ь навѣтренной стороны подой' іи па 2—3 са^кени. Этим ь 
воспользовались, чтобы подкатить по рельсамъ -посредстіюмъ воро-
товъ и надвинуть на устье скважпги>і аппаратъ въ видѣ опрокинутой 
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чугунной поронки вѣсомъ Н'Ь 1 )0 пудопъ, труба .которой нм і-.егь па 
спосмъ конц'Ь вентиль, а нъ средині; тройнпкъ, соелнне[ті. ій си 
отводной трубой. (Згонь съ усті.и скважнні.і дол/ксігь нерейтті на ко-
нецъ трубы воронки, а чсрезъ троініикт>, также съ пентнлелгь, ие(1)ть 
должна пойти но ОТІІОДНОЙ трубѣ Г/Ь бсзонасное о г ь оі іія мі.сто. 
Случаііно въ скважпнѣ образовалась пробка, с1юнтан'і> прекратился и 
нож'аръ иокончился сам і, собой. 

Иъ качеств]; нредунредительныхъ апиаратовъ суінествуеть довольно 
много изобрѣтеній, который сооружаются зараиЬе, еніе въ (Улаіданіп 
(jjoHTaiia. 'Гаковт, клананъ-регуляторъ ^1>срнстрсма; задвн/іѵка Хаджті-
мирянца, нанравляюіндя струю necjmi то в'ь боковом'ь, то вт, всрти-
кальномъ наиравленін; гіриборъ I шн.биха, нереріізілваюниіі особой 
плитой ііес])тяной (|)онтан'ь у самаго коініа обсадной трубіл, і ді; и Ьт'ь 
іиі оі ня, ИИ жара, и иаправляюиий HC(j)Tb по бокові.ім ь, зараиі.е иро-
ложеннымъ трубамъ; прибор'ь Далина, закрываюнніі (jjonraHT, ав7о.мати-
ческп иадаюніей тяжелой пробкой; оі нетуінительиьи'і воздухо-несочно-
струйный насосъ Гака, засьніакяпій нескомь горящее пространство; 
анпарптъ Петрова, нрессъ 'Гимонн и м н о ю других(>. 

Ладо отдать полную справедливость с л у ж а н ш м ъ и рабочимъ ' 1 \ ) в а -
рищества Ьр. Нобель. При первой же тревогѣ—всі; на ногахь, не за 
сграхъ, а за совѣсть, не жал Ья силъ и нерЬдко подвергаясь опасности, 
работаютъ они подт. руководстііом-ь особо назначеіии.іхт. л и н ь ; пЬ-
сколько часоігь, иногда болѣе сутокь , к н п я г ь они вч. аду, отстаивая 
и спасая о г ь всепожираьлиаго пламени и СІІОИ , и чужіе промі.ісліл. 
Иерѣдко пожары продолжаются и по несколько суток'ь. '1"оглд вся 
промысловая плоиі,адь иредставляегь собою сплошной биі!уак'ь. 'I'pex-
дневный п о ж а р ъ 21 — 24 января 1901 года причінп-іл-ь на 1,7 милл. руб. 
убытковъ , у н и ч т о ж и л ъ 7 милл. пуд. пс(}зтяиыхъ продуктовъ и посе-
л о к ъ въ I I домовъ, лиіиивъ крова 2 . 0 0 0 дуін'ь. Причина пожара, по 
всѣмъ даннымъ, поджогъ . Огонь показался в ъ южномъ углу откры-
•jaro мазутнаго амбара «Каспійско-^Іерноморскаго Общества», площадг. 
котораго равнялась 4 . 7 0 0 кв. саж., т. е. почти двѣ десятины. Усп']-.лп 
замѣтить огонь, когда о н ъ распространился у ж е на 3 0 — 4 0 кв. саж. 
и быстро шелъ дальше; потушить его было немыслимо. Черезъ сутки 
горѣнія количество жидкости в ъ амбарѣ понизилось сь 2 5 ({)YJ'OB'I, 

(до дна) до 14 — 15 '̂ "Ьм'ь не менѣе, в ъ одиомъ концѣ его 

«поднялось густое облако пара, и яркое пламя, высотою около іо са^к., 
озарило амбаръ; вся масса начала пѣниться, вспучиваться и подни-
маться; когда уровень этой массы достигъ гребня вала, то началось 
переливаніе горяніей пѣнпстой жидкости, заливіией спустя 3-5 минутъ 
бѣлогородскій поселокъ». Т а к ъ описывается поукаръ очевидцемъ. Про-
изошелъ такъ называемый выбросъ и переливъ горящей жидкости. 
Такое явленіе зависитъ отъ быстраго превращенія въ п а р ь или нижней 
воды, находящейся на днѣ амбара, или воды суспендированной, т. е. не 
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осѣвіііеи па дно п находящейся пъ механической связи съ главнымъ ве-
иіествомъ въ больиіодгь объемѣ. Этимл. вопросоліъ занялись сиеціальные 
органы, изыскивая сиособъ нредотвращенія выбросовъ и переливовъ. 
Товарищество же рѣшило постепенно принимать мѣры иротивъ самаго 
загоранія нес|)ти и ея продуктовъ , для чего, съ одной стороны, стало 
употреблять, по возможности, крытые амбары, а съ другой,—замѣнять 
гіхъ желѣзными резервуарами, представляющими несравненно б о л ь ш у ю 
стойкость п о д ъ огнемъ и позволяюпдими перекачивать и з ъ нихъ жид-
кость даже во время горѣнія резервуара. 

Словомъ, за тридцать л'Ьтъ своей дѣятельности Товарищество и 
теоретически, и практически не мало поработало надъ такимъ серьез-
нымъ, касающимся народнаго богатства, вопросомъ, к а к ъ промысловые 
пожары. Совершенно предупредить ихъ нѣтъ н и к а к и х ъ силъ и воз-
можности не только индивидуальной, но и коллективной, остается 
лишь организація и средства тушенія ихъ. И въ этомъ нанравленіи, 
на ряду съ обш,ественными мѣрами, Товарищество в о о р у ж и л о себя 
на всей занятой имъ территоріи настолько сильно, насколько по-
зволило современное состояніе противопожарнаго дѣла. 

ІІромыселъ Товариіиестна пл островѣ Челекенѣ. 
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)К'илІ:;іііыі1 рсиернуаръ сі, І - И С Т С . М О І І трубоприподопъ. 

Храненіе и доставка нефти еъ промыеловъ на заводы. 

Jib прежнее время, до 8()-.х'і> Г()„і,оі!'ь,—б.чи:)ь Oypojjinx'j. скиаиспп!, 
рЪдко сохранялось ооліиіюе кч).ііічесп!о ;і,оГ)ытоіі не(1)'і'и. Вь иоль-
ііііпістііѣ случаев'ь запасош^ ся не ді;лаліі, дооыча сраіпттелі. ію Гіі.іла 
таі\]. )іе І-.елика, что но BOHMO'/IX'HOCTH ІІСЮ н е { ( Л І ) старалисі. 'J'OT-

час'ь МѵС отнравиті. на закодч.. (^оьплногіеііно оісоло самі.іхч, С]хі!а'/)лзн 
пмѣлись дерепяніпле чаны - нрісмніПлЧі, емкостью вт. 100—200 пудопъ, 
а нѣсколько далѣе устраипались примитпвнгле земляные амбары на 40, 
много 70 'J'BIC. пудовъ. (ліачала ;J'1'O ОЫЛН просто ямі.і, вырытыя на-
сп'Ьхъ, ннч'Ьпз внутри не облож'енныя и інічі.дгі. не крьт]'ыя, но ві> 
виду слннн{омъ болі.нюн утеч]сп всліід,ствіе іиніті.ніанія въ почву, 
вслѣдствіе громаднаго процента пспаренія, а 'і-акже въ виду опасности 
в'ь пожарном-)) отноіненіи, нег(.)тепромьнпленнінаі стали д'Ьлать амбары, 
обложенін.іе внутри камнемТ) пли кнрп]ічем'і., сіѵрѣплеинымъ глпнок; 
или цементом-!., сверху -/Ке стали уед'раи]зат]. дсревяіпіую крьнну на 
деревянныхъ строинлах-ь. Таков'ь былъ общін тип-ь первых-ь подзем-
ныхъ хранилиіцъ. Ho ізскор-j-, же было зам-Ьчено не'/іаѵіательнос явленіе: 
часто стѣнки амбаровъ давали треннніы о-]д. -ТІІХЪ ИЛИ другихъ ири-
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1'аботя въ нефти. 

чииъ , а такъ как'ь земля за стѣнкамп в'ь надс/клѣ на ннхъ не утрам-
бовывалась л представляла ігь болыііппстві . хороіііій впнтыііаіоідій 
матсріал'ь, то утечки оказывались еще знамителытЬе, чѣм'ь были раныие. 

Товарищество исги->італо и 
получило лучиііе резуль-
таты, когда вмѣсто камня 
стало обкладьизать а.мбары 
слоемъ тща']'ельно утрам-
бованной імгины. (Однако, 
и здѣсь были свои не-
удобства. Почти всеіма 
несіпъ попадает! , іѵь а.мбары 
съ примѣсыо воды, а эта 
послѣдняя нѣсколько раз-
мываетъ черезъ образую-
иияся щели глину, кром'!". 
того , подпочвенная вода 
и осадки также весьма не-

равномѣрно смачиваютъ глину; отъ всеі о этого она в'ь нѣкоторыхт. 
мѣстахъ разбухаетъ, вг.іпираетъ внутрь ямы и производіггь оползни , 
лгізніакліііе учету товара. З а г Ь г ь , такіе амбары требуютъ особых'ь 
т р у б ъ для спуска п з ъ HHX'I. воды, когда ее накапливается много. А 
все такое сооруженіе непроизводительно занимаетъ болыиуіо илоніадь 
зе.мли, отнимая ее отъ полезной эксплоатаціи. Да къ тому же экономія 
.діііста не позволяла строіггь мноіч) амбаровъ, а суиіествуіощихъ все 
равно было недостаточно, когда начали появляться обильные фонтаны. 
'Г(л-да всѣ амбары переполнялисі> в ъ нѣсколько часовъ и приходилось 
б о л ы н у ю п л о и ш ь поверхности земли спѣшно обносить землянымъ 
валомъ и направлять въ такой загонъ струю фонтана , образуя искус-
ственныя озера. О знаменито.мъ (|юнтанѣ у Общества «Халас})И)) въ 
j(S73 году, затопивпіем-1. всЬ окрестности, старожилы разсказываіотъ, 
что о н ъ образовал! , такой величины и іѵіубпны озеро, что нѣкоторые 
міістные жители проектировали по нему увеселгггельную прогулку на 
.[одкахъ. 

Товариніество сдѣлало въ этомъ отношеніи серьезный иіагъ 
впередъ, впервые нача]5'ь у себя постройку желѣзныхъ надземныхъ 
резервуаровъ, склепанных'ь пзъ толстаго листового котельнаго желЬза. 
Представляя собою правилі.ной цилиндрической ({)ормі>і вмѣспілища, 
объем-], которыхъ поддается у ж е точному замѣру, резервуаріл облеі -
чают'ь у четь имеющихся запасов ь. Кромѣ ' joio, ихъ емкость в ъ зна-
чительной степени зависить o'j'i, ві.ісо']ъі, а не отт> занимаемой илпі 
плоніадп. Такидгь образомъ, это нововведсніе оказало не({)тепромьин-
ленности громадную услугу тѣмъ, что позволило ей, при возможной 
экономіи мііста, располага']ъ обпиірными запасами сырой не(|)ти без'ь 
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обычной tipc/кде утечки и усыііпси. Г)лаіодари гп'ому, жсѵгЬзііыс ре.іср-
г.уары, несмотря на Г)о./г1;е с л о ж н у ю іірн ініхі. арматуру, ока :шінсь 
значнтелі .но деніеп;іе земл5пн.іх-ь и .і,ереііянных'ь амоароіѵь. 

Глаіінук) часті. CBOHX'I . нс(1)техрани.'ніиі;Г>—И амоа|-)ы н pejcpnyapi.i 
'Гоиартцесті іо сосред,о'і'очнло ІГІ, однодгь МІІСТІ.—;^A ііре.гііламн нро-
мі.іслоііаю района, icy,ід оно иынссло н старым храинліни,а, т а к ь іѵакт. 
храненіе сыроГі не(|)тн ІІІ> О О . И . Н Н І Х Ь ко.інчестиах І. на самыхі. иромыс-
.•щх'ь, среди буроііі.іхъ ііыніек-ь, .мастерсіѵтіх ь н '/Кил!,'/!, крайне опасно 
ігь ио'/карномт. отноіненіп, а так'/к'е пь [ui і,у неиа'ла'тельностн :іанима-ті. 
ііо,гі> iHix'i. мі.сто, цілніое д,:іи оуренія. , |,ля :»'то)І ЦІІ/ІІІ 'Гоііа|інт.есті!о 
ііыорало ооннірнуіо іі.чоиіаді. ііысыхаюінаі о .тіл^ом і, со.іончакоиаі о 
озера І)СІ(ЛЧЪ-1ІІорь, находяні,аі(К'я in, ое.ч.иолной сі-еііи, меѵкду про-
\и.іс.'іотіымі. и ;іаі!одск-іі.\і-і> районами, iii. разстояніи ^-хь перстіі от'ь 
Ііалаханоігь и ІП, «S-MH ііерстахь оті. Чернаго Го|-)од,а. !),.тІ;сі, 'Гоііари-
іцес']'ііо арендопало у іѵазні.і участокі . ім. 70 л,еся'ічиіт., orpa.ui. 'io e id 
ііі.ісокнмь землянымі. иаломь оті . иесеннихч. ііод;ь и оГ)()руд.()ііа.'іо ІІСІІ 

н у ж н ы я і ірисііособленія: построена мерек'ачечная станнія сі . си.іьными 
насосами, ирииодили.ідиі ігі. дѣйстіііе і азоііы.ѵиі .иипатслями; проложент. 
рядъ трубоироіюдоігь , иосре.істііомь кчѵторыхі. ;л'а С'і-ани,ія сое/нінеіга 
С'ь о .июи стороны сі. иро.\и.іс.'іа.\и(, а сі . д)іугоГі—сі. заиод,ами; имі-.іо-
ни'еся 12 земляных'ь амбароігь, общей емкостью на so ми:іл. иудоіті. 
н е ф т и , ci«I:!AIH.i между с(н')оіі и ст^ маітісі-ралыюіі .инііеГі с(>тыо ІІСІЮ-

могательных'ь 'j'pyo'T. 
имѣется 5, обще 11 
емкостью 503 тыс. 
иуд. Всего на иро-
мыслахъ Товар] и 1 іе-
ства нм']'>е']'ся 72 /Ке-
лѣзы ы х'ь резе р ву ара 
разнаго об'ьема, об-
ніей вм'1')СІ'имосты() 
in. 3.(S20 тыс. иу;і. 
О б і н а я же емкость 
Iіролп.ісловыхт> амба-
ровъ , рсзервуаров-ь 
и міірииковт> ві.іра-
жается ігь колпче-
ствѣболѣе 120,5 мил-
ліоноігь иуд., одна 

акже •іЧ)чно и резерііуарі.і, ко'торі.іхТ) иоіса 

Ре;іерііудры для неіІ)тіі. 

оире.тЬляется книѵкная стоимості> к о т о р ы х ъ на 31 декаоря 1909 
в ъ сумлгЬ 3.147.946 руб., не счи'і'ая •і 'рубопроиодон'ь. 

Д о учрежденія Тоиарииі,ества положительно бичем'і, б а к и п с к и х ъ 
не(})теиромьиилеиіпжові. была достаіиха не(1)ти с ь промыслов'ь на за-
воді.і и готовых'ь иро;і,уіл'ов'ь с ъ заводов'ь на морскія пристани. 'Гак'т. 
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дМѣрлііки 'і'(ліарііідсс'гва для контроля нефти. 

как'ь „хоставка э'і'а производилась і^ужемъ, то необходилю січазать 
нѣсколько слов']^ о тоііоі ра(І)ііі мѣстности и ІІУІ'ЯХ'Ь сообіцсніи. Мѣсто-
рождсіі ія не ( [ г т группировались тогда в'ь і2-ти верстахъ отъ Б а к у и 
въ іо-тн верстах'ь отъ берега іМоря, 'і-огда какч. обрабатьпзаіоіціс заводы 
расположены вдоль Б а к и н с к о й бухты, въ 2—3 всрстахъ отч. города. 
Промыслы .(Угдѣлялись о г ь з аводовъ мѣстностыо, лиігіенной каіхой бы 
•]-о ни было растительности, кромѣ «верблюжьей колючки» , почти 
с п л о ш ь покрытой песками, которые, при господствуюідихъ таліъ лѣ-
томъ сильныхъ вѣтрахъ, постоянно переносятся съ мѣста на мѣсто. 
По этой-то местности пролегали грунтовыя дороги, никогда не ре-
мотітировавшіяся. По нимъ взадъ и впередъ сновали тысячи арб'ь 
м іістнаго двухколеснаго типа, запряженныхъ одной лошадью. Когда -то 
н е ф т ь возили на нихъ в ъ бурдюкахъ, по в ъ 7о-х-ь годахъ ихъ замѣ-
нили большія 20—25 п у д о в ъ бочки , которыя подвѣшивались п о д ъ 
настилодіъ арбъ—между колесами ] ромадной величины. Затѣмъ стали 
возить по нѣскольку б о ч е к ъ в ъ больніихъ телѣгахъ, запряженныхъ 
четверкой. Т а к о й транспортъ на столь короткое разстояиіе — не 
больше 10 верстъ—стоплъ чрезвычайно дорого: отъ 6-ти до іо-ти 
копеекъ за иудъ, т. е. в ъ 3 — 5 — 7, даже в ъ і о разъ дороже самого 
матеріала, а одно время, ігь половинѣ 8о-хъ годовъ , когда н е ф т ь на 
мѣстѣ доиіла до Ѵз коп. за иудЧ), и того больше. Ясно, что переізозка 
весьма тяжело отражалась на производстві і и непомѣрно удорожала 
единственный вырабаччлвавіиійся в ъ то время продуктъ—керосин 'ь : 
для выдѣлки одного пула керосіша требовалось три пуда сырой 
нес(.)ти, одна достаг>ка которой отъ иролилсла к ъ заводу ложилась на 
п у д ъ ]{еросина вь размЬрЬ 20—30-ті] ]\Оііеекъ. Іѵазалось бы, что одне) 
DTO являлосіі у ж е достаточно серьезні.імЧ) тор.мазодгь роста промыш-
ленности. П о ЭТ01Ч) мало. Иес[)тепромышленники и потребіггели нахо-
ДИЛИС1) В'Ь самой нел'Ьпой зависимости о г ь двух_;ь побочныхъ промыс-
ловъ: извознаго и бопдариаго, причем'ь и то и другое приняло у ж е 
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(|)<)рмы круі інак) X():»mcTiia, ocoociiiio ІІЗІ!();ІПЫГІ. I Іаіірпміір і., in, Чер-
ifoM'i. Городіі содсржа./гся і ромалиыіі ісоіиіі.іГі лиор'ь, на к'отором'ь бы.ікі 
до 4(К) лоіиадеіі, несмотря па то, что Лііінсроігскііі ио.пуостроиъ, 
р.сліідстізіс безііодія ц ило.хоіі растительности, мало бі.іл'ь присііособ-
леит. для со,і,срѵк'апія Гю.ліипих-і. таоуіюіп. раооча іо сісота. I І:іі!о;іоиро-
мі.іиілснники царили ir ирсдиисі.иіали ие( | )теиромі. і і і ілеітикамь СІІОИ 

закоіи.і. І1среі!о;лса ироіізіюдиласі. не неирері.ніио: ігі. непогоду до-
стапіса прекращалась иногда на долгое время; MacT(j ароонинлі усч'раи-
пали стачкн и поіи.ініали плату. Но мі.рі, роста .і,ооі,ічи дороговизна 
и неудобства перевозки все Полі.е м бо.ті.е і!озраста.'пі, угрожая г.т. 
недалекомъ будуні,ем'ь иоліюіі невозмоиѵностьк^ д,алі.ігІ;Гннаго развп'іія 
иромьннленности. І іондари, хотя и дсржалнс!. оолі.ніе артелями, но 
характеръ ихъ хозяйства мало отличался о т ь толі .ко что оиисаннаго, 
таісь каігь сравнительно немиогіе 
мас'1'ера были полными хозяевами 
многочнсленнььчт> иодмастерг.еиь, 
состоявнніх'ь у ннх'ь на сдѣлыіоіі 
рабо-іѣ. Лрн высоісихь заработ-
K'ax'ii до 6-ти рублей в'ь день на 
рядового бондаря и иолнон са-
мостоятелг.тіости, оіні исе']'аки не 
уігускали случая «поприжат!.» 
не([)тепромьинлепп]іковъ, особен-
но при срочіи.іхъ заказахт.. По- Нсрсиоика М С ( | П И на ароахі,. 

слѣдпіе бі.ілн настолько безі іо-
MOHUii'i, что неріідко им'ь приходилосі, остаікгв.'иніа'іі. иа заводахь 
перегонку за иенмі.ніемъ подвоза сі.ірья іі посуды; тогда многіе 
заводскіс рабочіе оставались безъ дѣла и сильно біідствовали. 

Товарипі,есті50, х о р о н ю ознакомивгнисі. ст, суінестгіоиаишіпгь р/ь 
то время нъ Лмерикѣ способомъ доставіаі сі.ірі>я при п о м о щ и иасо-
совъ по труба.мъ, рѣниіло радикально нзмѣнитг. способ'!) доставки 
п у себя, соорудив 'ь нс(1л'спроводы и обезпечиігь, таким-], образомт., 
деіневую, у д о б н у ю и исправную доставку necjyj'H иа заводы. Полагая, 
что коллективиыя усилія в ъ этомъ направлеиіи д а д у г ь лучиііе резуль-
таты, Товарищество обратилось ко всѣмь круін-и.імт. бакинским'ь 
нефтепромьтшленникамъ с ъ прсдложсніемъ сообніа соорудить ircfjrre-
провод'ь. Смѣтнос прсдположсніс при суточной иерекачкі ; і оо т. пуд. 
иеф' іи не превышало 150.000 руб. вмѣсгі; съ насосной станціей. П о 
Т о в а р и щ е с т в у во всѣхъ его ноівыхъ начинаніяхі . суждено было оста-
ваться въ единственнолгь мислѣ и заті.мт. у ж е блестянщмъ придгііром ь 
увлекать о к р у ж а щ у ю неподвижность вт. сторону прогресса. Б о л ь -
шинство б а к и н с к и х ъ нефтеиромышленников ' ь выразило содшѣиіе, 
окажутся-ли желѣзныя трубы иригоднььми для мѣстиой не(|)ти; они 
даже думали, что осуществленіе н е ф т е п р о в о д а невозможно при иа-
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ІІсрьый iKipoBoii ііасосъ при песіггеііроііодь 'Г-на. 

ЛИЧНОСТИ тѣх'[. клидіатичсскихъ условій, которыми отличается Апшс-
ронскій иолуостроігь, ибо трубы постоянно будутъ иортит]>ся и за-
держка в'ь дос'і'авкѣ будетъ еще больпіе, чѣмъ раньше. О н и предпо-
лагали '/Келѣзнодоро/Кную вѣтку. В'ь сунніости же нефтенро.мытилси-
ники боялись ді!ух'ь [іослѣдспзій: ісакъ бы иниціаторъ не захватил!. 

гісЬхъ производителей въ свои 
руки в.мѣстіз съ нх'ь нефтью, с ь 
одной стороны, и мес'ш изво-
зонромьинленниковъ и бонда-
рей— съ другой. О будуні,ей 
роли нефтепроводов!» ни один'ь 
изъ ннхъ не подумалъ. 

Товари т е с т в у при нілось 
осуществлять свое намѣреніе 
единолично, за собственный 
страх'ь и рискъ. Много времени 
и труда стоило учредителю То-
варищества, Людвигу Эмануи-
ловичу Нобель, выхлопотать 

право ироложенія трубъ но обнгественнымъ землямъ сосѣднихъ се-
леній. И въ правительственныхъ учрежденіяхъ, и въ различных'ь 
обніестр.ах-ь агитировал'ь о н ъ за законодательное установленіс нрава 
прокладки не([)тепроводовъ по казеннымъ, обиіестізенны.мъ и частно-
в.'гадЬ.'гьческимъ землямъ; в'ь і888 году такой з а к о н ъ б ы л ь издань. 
Нще труднѣе было достать необходимі.іх-ь и знаколи.іхъ съ дѣлюмъ 
мастеров'ь. Но самое трудное было—иреодолѣть преп^ггствія, создан-
иыя населеніемъ, видѣвгнимъ в ъ устройствѣ нефтепровода прямую 
угрозу своимъ интересамъ по перевозкѣ нефти на арбахъ. 

Прежде всего на проліыслахъ была построена центральная станція 
с ь перекачечнымъ насосомъ для собиранія и учета нефти и такая же 
станція В'Ь заводскомъ район'Ь для пріема ея; загЬмъ обѣ oH'fe были 
соединены нефтепроводомъ. Пока на промысловую станцію и съ 
заводской сіанціп доставка осталась на лоиіадяхъ. Не обоиілось и 
безъ неудачъ: то лопались 'ірубы во вре.мя перекачки, то не ладилось 
тго-либо сь паровым'ь насосом'ь. К а ж д о е такое явленіе встр'кчалось 
ие(1)тепром].пиленіпіка>пі с ь тор'/кествуюніИ-М'ь злорадствомь. Т-І->.\гь и с 
мен'ке, стоимості) л,оставкп сразу понік^илась съ 6-ти—іо-ти коп. до 
2-хъ кои. съ пуда, т. е. па б5"/о—8о"/о. Дал-Ье, когда каждый про-
.\п>ісел'ь бі>іл'і» соедгп-тен'ь 'і-рубалпі съ цені-ральной стандіей и ]гь ]\ажді.ій 
завод'ь были проведены трубы пз'ь районной заводской станпіи, рас-
ход'ь на доставку сырі>я понизился до Ч-2 коп. с ь пуда. Вогь тогда 
насм'І;ии<и и недоброжела']'ельство нефтепромьщглеги^нков'ь СМ'ЬНИЛИСІ> 

удивленіем'ь и интересомъ. Простота, удобство.и сравнительная деніе-
визна пос іройки и эксплоатагпи трубопроводов 'ь стали теперь для 
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мЬстнихъ промыіі ілсітикоиъ очень ііопятні.1. Не взирая на то, что 
предпочтенная нмн вѣтка /кел1'..іноГг дороги была иосіроена, они одипт. 

друітім'!) начали сооружать трубопроводы, и не толі>ко между 
промыслами и заводами, но и на самы.ѵь иромыслах'ь и между заводами. 
Урокі.—хоропііи, но не иь ирокь: каждое иовоііиедеиіе соіі|К)ііожда-
лось одними и 'іѣми же яшіеніими педоііііріи и недоброжелателі.стиа. 

BCKF)pI;, c'i> виедегііем'ь налиииоі'і иеревозіаі ]іе({)тяиыхі. иродук-
тоігі., трубопроііо.аі.і соедіиіили заиодскія хранилища сь пристаііямп, 
по інімі. сіали иерекачииатг.ся и керосінг-ь, и мазугі., и масла; для 
пи'іанія котлов'ь и друі ихт. надобностей по •ірубоп|')оііодам і. ѵке сі'ала 

Насосъ при трубопроиолахъ Т-ва въ Балаханахь. 

доставляться на промыслы и заводи вода. Вся зар.одско-иром[лсловая 
тсрриторія покрылась сѣтыо трубч. различнаго діаметра отъ 2-хі> до 
24-хъ дюймов'ь. Н о в ы й сиособъ досі'аі!КИ пріобр І-.лъ всі; права rpa-
/іхланства, 'і-Ьлгь болѣе, что послѣдуюниімъ за Товаргпп,естьо.м'ь пред-
npинпJмaтcлямъ сооруженіе обходилось гораздо деніевле. ЯІІИЛОСЬ 

даже нѣсколько саиостоятсльныхъ предпріятій—со спсціальной дѣлыо 
перекачки чужой нефти за извѣстную плату съ npoNn>icvioB'b на заводы. 

Реформа въ копец'ь подорвала п ирестнж'ь и выгоды какъ нз-
возопромышленниковт:., такъ и бондарей. Значительная часть ихт, 
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рабочихъ , конечно , нашла себЬ дѣло, т а к ъ к а к ъ с п р о с ъ на рабочія 
р у к и в ъ HCfjyjTiHofi промьиплсіпіости все і іовьннался. Mo для круініых'ь 
хозясвъ «былые Д І Н І А р а н ж у е ц а » зака 'гались навсегда. М о ж н о себѣ 

представить, к а к у ю з л о б у и 
/кажду мести питали оіпі кт^ 
'Говариніеству. Д о х о д и л о д о 
того , что вслѣдъ служаинтм'ь 
летѣли не о д н и крылатыя 
слова, но и камни. П о это 
соверпіенніле п у с т я к и в ъ 
сравненіи с ъ организован-
н ы м ъ нападеніелгь. О д н а ж д ы 
і ю ч ь ю весною 1882 г. б ы л ъ 
разрытъ валъ о д н о г о и з ъ 
мазутньтхъ амбаровъ , откуда 
и хлынул'ь по'і'ок"ь его в'і) 
нѣсколько с о т ъ т ы с я ч ъ пу-
д о в ъ , за'і 'апливая оісрестныя 

у л и ц ы Boixpyr'ij жилі>іх-ь домоігь и іеанавы. Случайно оставні ійся гдѣ-
п и б у д ь о г о н ь сд'киал'ь бі>і свое страніное дЬло.. . О с е н ь ю того ж е года 
т о л п а въ 15—20 бондарей н о ч ь ю ж е открыто напала на мазутно-качаль-
н у ю січнщію Товариіцества с ь у і р о з о ю п о д ж е ч ь ее. Спасавніійся o n . 
толпы маппінисть иѣсколько раз'ь выстркчнл-ь и з ъ револьвера и убил 'ь 
ру]\ОВ()Дителя нападенія , к о т о р о е удалось сбѣжаііннімся отбпі 'ь . (>лѣд-
ствіе выяснило , что убитьи'і богаті.ій бондарь—был-[> организатором'ь 
обои.ч'ь нападеній. Гюлѣе мелкія столкновен ія п р о д о л ж а л и с ь епіе долго . 

В']) настояиіее время Bct, бакинскіе т р у б о п р о в о д ы им'ЬютТ) про-
тя/і\еніе в ъ нѣсколько с о т ъ верстъ, и т о л ь к о одному 'Говарнніеству 
в ъ ^:Ісриомъ Город'Ь п р н п а д л е ж і г п . 326 отдѣльныхъ т р у б о п р о в о д о в ъ 
п р о т я ж е н і е м ъ в ь іоб ]^.ерстъ. 

Ooiuili видь ІІСІ[УГСІірОВОД(>П],. 

Резервуары и трубопроводы къ шідп,. 
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Обіцій нид-ь заиодоиъ 'Гопартисстиа пи Черпомъ город-];. 

Заводская дѣятельноеть Товарищества. 

Лаборатор ія . 

Обработка нс(}зти заключается в ъ отдѣлснін, путемъ перегонки, 
отдѣльныхъ фракц ій , состояіцихъ н з ъ нефтяиыхъ углсводородовъ, л 
в ъ химической очисткѣ отгоновъ отъ примѣсей смолистыхъ петеств 'ь 
и кислотъ. Отдѣлеиіе различныхъ погоновъ производится при посред-
ствѣ постепенно повышающейся теімпературы въ особі.іхъ, послѣдо-
вательно расположенныхъ котлахъ. Н е ф т ь перегоняется въ струЬ 
перегрѣтаго (сухого) водяного пара въ котлахъ, имѣюишхъ отводныя 
трубки, которыя соединяютъ котлы съ холодильникал5и. Въ началѣ 
перегонки в ъ холодильникъ переходятъ самыя легко кнпяідія и, вмѣстѣ 
съ тѣмъ, наиболѣе огнеопасныя вещества; затѣмъ, при дальнѣйшехмъ 
повышеніи температуры, перегоняются и болѣе трудно кипяипя, 
густыя, менѣе огнеопасныя части нефти . Различныя части перегона 
собираются въ отдѣльные пріемники и даютъ рядъ продуктовъ , на-
чиная отъ весьма подвижныхъ, жндкихъ , летучихъ, съ очень низкой 
вспышкой, и кончая густыми, трудно воспламеняющимися. Парал-
лельно съ измѣненіемъ этихъ свойствъ, весьма важныхъ в ъ отношеніи 
практическаго примѣненія, постепенно повышается и удѣльный вѣсъ 
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отгоноиъ. При отборкЬ отдѣлыіыхъ частей перегона для той или 
другой цѣли и руководствуются удѣльнымъ вѣсомъ погоі іовъ. Соби-
раются эти части въ такомъ порядкѣ: 

Удѣльный 
вѣсъ. 

Б е і і з и і г ь 0 , 7 0 0 — 0 , 7 4 5 

К е р о с и и ъ 0 , 7 9 5 — 0 , 8 2 6 

По колп-
теству. 

іО/о 
о к о л о зз" /о 

Вспышка 
по П. 

28" 

Иослѣ отгона бензиновъ и керосина в ъ котлахъ остается довольно 
густая жидкость , получившая м'Ьстное названіе «мазута» (нес|зтяные 
осіѵатки), со ВСПЫШКОЙ отъ 70° до іб5°Ц. СіМотря по тому, какая 
н е ф т ь подвергалась переработкѣ, остатки или прямо идутъ в ъ про-
дажу, к а к ъ топливо , или же подвергаются дальнѣйшей перегонкѣ въ 
особыхъ котлахті при усиленной топкѣ в ъ струѣ перегрѣтаго водяного 
пара, п о д ъ уменьшеннымъ давленіемъ. При такихъ условіяхъ и з ъ 
мазута отбираются послѣдовательно слѣдующіе продукты: 

С о л я р о в ы я масла . 

В е р е т е і ш ы я масла . 

М а ш и н н о е м а с л о . 

Ц і і л и ы д р о в ы я масла 

Удѣльный 
вѣсъ. 

о , 8 6 о — 0 , 8 9 0 
0 , 8 9 0 — 0 , 9 0 0 
0 , 9 0 5 — 0 , 9 1 2 
0 , 9 1 2 — 0 , 9 2 0 

По коли-
честву. 

ОКОЛО зо"/о 
» 7 ,5»/о 
» 240/0 
» і,5«/о 

Вспышка 
по Ц. 

отъ 135°—145° 
» 1 6 5 ° — 1 7 0 ° 

1 9 0 ° 

220° 

Иаконецъ , остается в ъ котлѣ густая, черная, тѣстообразная масса— 
такъ называемый н е ф т я н о й гудронъ , вспышка котораго не н и ж е 230°. 

Химическая ж е очистка заключается в ъ обработкѣ п о г о н о в ъ 
сперва сѣрной кислотой для удаленія смолистыхъ веществъ, а за-
тѣмъ ѣдкимъ натромъ для нейтрализаціи кислотъ и въ промывкѣ 
водой. Т а и другая обработка производится в ъ б о л ь ш и х ъ цилин-

дрическихъ бакахъ, гдѣ 
струею сжатаго воз-
духа погоны перемѣши-
ваются послѣдовательно 
съ упомянутыйіи реаген-
тами. 

Т а к о в а современная 
схедіа переработки нес()-
ти; по въ то время, когда 
въ Б а к у появилась ф и р -
ма Товарищества Бр . 11о-
бель, дѣло обстояло со-
всѣмъ иначе. Производ-
ство было новымъ не 

Заводская лабораторія Т-ва въ Баку. Т О Л Ь К О В Ъ Р о С С І И , Н О И 
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Проба керосина рябочимі.. 

въ Амсрикѣ Ни тсорстичсскмхъ свѣдѣпій о Іісчігги, mi практ.ічсс.а.хъ 
пріемовь обработки ея не было извЬстпо. Кдпиствспііьпі продуктъ, 
который получался тогда на мел-
кнхъ, примнтивнаго устройства заво-
дахъ, былъ ксросинъ, притоліъ пло-
хого качества, прозізанный даже на 
русскомъ рынкѣ, въ отличіе от'ь аме-
риканскаго, «бакинской бурдой». 

Сперва самому Л. Э. Нобель, а 
з а т ѣ м ъ въ пріемственной связи Іова-
риществу, пришлось начинать діиіо 
съ изученія сырого матеріала, т. е. сь 
научнаго изслѣдованія бакинской несі)-
ти. Однако, въ первое время, безь 
руководящей идеи, такъ какъ ника-
кой спеціальной литературы еще не 
было, безъ намѣченной опредѣлеиной 
цѣли, ибо не знали еніе, что нужно 
искать въ нефти и для чего,—это 
было очень трудно: путь изслѣдова-
нія долженъ былъ быть выработанъ 
самостоятельно. До і88 і года обору-
дованная въ Баку лаборя.торія была невелика, аппаратовъ имѣла мало 
и почти всѣ свои опыты производила на самомъ кероспновом'ь за-
водѣ Въ то время еще не существовало ни приборовъ, ни методовт, 
для опредѣленія качествъ получаемаго продукта. Цвѣгь керосина 
опредѣлялся самымъ примитивнымъ способомъ: ксросинъ разливался 
въ высокіе, цилиндрическіе, бѣлаго стекла стаканы, иод'ь нихъ иод-
кладывалась бѣлая бумага, и на глазъ рѣшали вопросъ, на сколько 
пподѵктъ удовлетворялъ существуюннъмъ требованіямъ по ивѣту. 
Важный вопросъ о кислотности керосина, имѣюніій больніое зна-
^ н е въ дѣлѣ перевозки и храненія его въ желѣзной посудѣ, pf.-

ш я л ^ помощью куска латуни. Если латунь, опущенная въ сосудъ 
съ^^росиномъ , въ теченіе сутокъ не окислялась, продуктъ призна-
вал я хорощимъ. Вскорѣ, впрочемъ, этотъ способъ былъ замѣненъ 
в ба^ываніемъ керосина съ лакмусовымъ растворомъ. Ооычныхъ 
- г с п е Г натровыхъ пробъ не производилось. Вопросъ о щелочной 

яі ц и керосина и о натровой пробѣ его возникъ уже въ іЬ8о г<uз^ 
ш введеніи новаго способа очистки керосина но права гра-

способъ получилъ только въ 1885 году, послѣ 
т о г Г к а ^ ъ въ предыдущемъ году изъ Баку было отправлено около 
м и л л і ш Г п у д о в ъ недоброкачественнаго керосина; вмѣстѣ съ тѣмъ 
^ Г ѵ с т а н о в л е н ъ , примѣняемый и теперь для готоваго продукта. 
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Татарпиъ при л-абораториоіі 
работѣ. 

ботки ло выпуска сі. завода, подвергается десяти различнымъ нспы-
таніялгь, при чемт. у lO'j'oBaro продукта испытывается температура 

вспышки, цвѣтъ, удѣльный в'Ьсъ, степень 
очистки и свѣтовая способность. 

Однако , бол'Ье дссят]і лѣгь, т. е. до конца 
1891 года, лабораторная работа носила к а к ъ бы 
случайный характер'ь. l i e было никакой си-
c'j'CiMbi в'ь изслѣдованіях'ь и опытахъ, не велось 
іннсакнхъ журнальных!, записей. Главный хи-
микъ до icS8i года был'ь въ то же время и 
управляіопиімъ заводами; естественно поэтоліу, 
что у него не хватало времени на разработку 
новых'ь ме'і'одовъ производства, и они отсту-
пали на задній иланъ; тѣмъ не менѣе, и э'і'а 
міи-іимальная дѣятельностъ отвлекала главнаі о 
химика отъ иеирерывнаго и иепосредствен-
иаго иабліоденія за ироизводствомъ. Т а к о й 
порядокъ создал'ь условія, при которыхъ очень 

часто опі.ітізі и интересныя изслѣдоваиія производились частнымъ 
иутемъ, поімимо главной лабораторіи. Т о л ь к о съ начала 1892 года, 
к о і д а каждое отдѣлеиіе производства получило своег'о завѣдываю-
иіаго, заинтересованиаго въ успѣпшости дііла, при полномъ нзмѣне-
ніи органіізаціи взаимодѣйствующихъ органовъ производства, лабора-
торное дѣло было поставлено на раціональныя основаиія. 

Это не значить , конечно, что до этого времени лабораторія не 
дала ничего цѣниаго. К а к ъ бакинская, такъ и химико-техническая ла-
бораторія, учрежден-
ная Товариществом'!, 
в ъ Петербургѣ, про-
извели цѣльи"і рядъ 
вполнѣ самостоятель-
ныхъ и весьма цѣн-
ныхъ и з с л ѣ д о в а н і й 
к а в к а з с к о й нефти . 
К а ж д о е новое изобрѣ-
теніе или даже просто 
удачно поданная мысль 
в ъ русской или нно-
c'j' р а и н о й л и т е р ату р ѣ, 
касавшаяся обработки 
или иримѣненія н е ф -
тяныхъ продуктовъ, 

немедленио же подвергалась провѣрочным-ь опытамъ. И разъ опыты 
оправдывали ожиданія , новое осуш,ествлялось в ъ самыхъ смѣлыхъ 

Схема непрерывной перегонки нефти. 
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масііітабахъ. Достаточно угса:шч> иа серьс:іиуі() ііостаиопку масляііаіо 
,дѣла, которое, до іірппятіи ігь ііслп> учасіія 'Іоиаріііцестііа, т у і о при-
миналось и iijioxo шло. l i e oeii'i. помощи лаоораторіи ул,а.'іосі. ус іа-
поііИ'і'ь і!'ь i8(S5 ю л у поііуіо, иепзпіісічіуіо дочолѣ ии ѵ/и A.MeCjmcii, ии 
1ІІ. ІѵнроііІ;, систему «неіірсрі>иііі(п"і)) иерсюіи^и ііе(|)ти пь ііослІ;,'і.оііа-
•ігміьио сообт,аіоіи,ихся кубахі . . Иі. иериыіі куб'ь ниускчіеіся ііе(І)ті., 
і іагріпая до і о о ° - - і 2 о ° , а пыііусісается и;іі. посл-Ьдияіо ісуба сі. 'іѵм-
iiepa'j'ypoio не меиІ;е .')оо°ІІ.. И Ь jiar)(jpaTopi4ix'B И|ІОП:ІІ!ОЛ,ІІ.'ИІСІ. опыты 
по псреіоикі". и очис'1'ігі; ксроспиа, по npHwiwiLMiiio к"ь самі.ім і. pa;uio-
()Г)ра:!ііымт, п;Ьлям'ь TT.x'i. уілеиодородоіѵь ne t lnn , которі.іе ие нходпл 

Кероснііопыс релернуары іія :іапод1; Т-на пі. Г>аку. 

въ состав ь керосина, по исныіап ію ламиоі4ых'і. горЬлок'ь, топокт> л,ля 
мазута и т. п. Въ инхъ же прсдварнтельпо ис[н->ітывались всѣ приборы, 
которые предполагалось ставить па заводах і.. Іѵроліѣ того, на лабора-
торіи же лежала обязаніюсть строгаі-о контроля пад'ь (|^абрпі{ата.мп ІІО 
нсѣхь ({^азахъ производства и н а д ь і!ьніуск'ае.мы.мн ст. заіюдоіп, оічЧ)и-
чательпылиі продуктадпі. 'Гиіательносіъ непрерьпінаго контроля иад'ь 
продуктами 'Говаріпнесттза доведена была до такой степени, что, при 
введепіи въ 1895 году правптельственпаіо бракоі5анія степени очистки, 
на завод!-. Т о в а р п т е с т в а не было забракоііано пи одного пуда керо-
сина, хотя запасы его превышали 2 милл. п у д о в ь . Вообще, продукты 
Товарині,ества з аслужили себѣ репутацііо высокой доброкачественности, 
ибо еще задолго д о опубликованія техническихъ ' іребованій прави-
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тельства, предъявленныхъ въ огражденіе интересовъ потребителей, 
само Товарищество у ж е относилось к ъ выгіуску своихъ продуктовъ съ 
заводовъ съ особой строгостью. Вслѣдствіе хорошей постановки кон-
троля, Товарипіество достигло возможности создать типичные про-
дукты съ постоянныйпі свойствами, что очень важно въ дѣлѣ упоря-
дочснія сбыта и расширенія его. 

С'ь 1892 года в ъ лабораторіяхъ разрабатывались уже опредѣлен-
пыя заданія, направленныя не в ъ сторону провѣрки, а въ сторону 
изыскапія с п о с о б о в ъ приготовлепія разныхъ новыхъ продуктовъ , пре-
имуиі.ественно смазочныхъ и другихъ маселъ. Ііапримѣръ, в ъ 1893 году 
были произведены большіе опыты по очисткѣ разныхъ маселъ при 
посредствк центрос|)угальных-ь смѣсителей и раздѣлителей (сепарато-
ров'[>); въ 1894 году на этихъ же аппаратахъ производились опыты 
о^иістки тяжелыхъ мазутовъ и гудрона для полученія подходящихъ п о д ъ 
американскіе вальволины продуктовъ; въ 1896—7 гг. производились 
оін.гіы, и найдеиъ былъ способъ приготовленія вискозиновъ K'Ai- 5—7 
по со]зременной помеиклатурѣ; въ 1901 году закончились огн.іты по 
очисткѣ кислотой гарных'ь масел'ь, и они поступили на рглнокъ; к ъ 
1904 г. былъ открытъ с п о с о б ъ приготовленія и стала производиться 
заводом'ь выработка цилиндроваго масла вг>ісокаго качества, п од ъ на-
звапіемъ «пплиндровое экстра 3» («Вапоръ 3»), кроыѣ того, «вазелино-
ваго St.» и «вазелиноваго Т.»; в ъ 1904 г. производились самостоятель-
ные опг>іты на,?гь переработкой натрові.тхъ отбросовъ, получаюіцихся 
от'ь очистки керосина электроліггньгмъ путеьгь. Въ последнее ііремя 
былъ выработан'ь упроні,енгн.ій способъ приготовленія вискозиновЧ). 

Словомъ, лабораторная работа Товарииі,ества даетъ обндее напра-
вленіе развіггііо его дѣла: в ъ началѣ дѣятельности Тоі5ариідес']'ва суіце-
ствовалъ лнпіь о д и н ъ продуктъ , изготовлявшійся для рынка, теперь 
ихъ|;,насчитывается около ста. 

Фасадъ сѣрно-кислотнаго завода Товарищества въ Баку. 
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Члсті. перегонных 1. :іаподоіп. Tonnpiimecriia. 

З а в о д ы . 

Лѣгь сорокъ тому иазадъ окрестности і'. 1)аку ирелстаіілялп собою 
го'юс однообразное мѣсто, безъ всякоіі растительности, на которолгь 
л ш и ь ' кое-гді; чернѣлись ііримитіиіні.іе керосинопые заиодлл, расііро-
страпшоиие вокруі-і. себя характерньні запахъ исиареніи ие({)ти и 
ысвѣроятную копоті>. Черсзі , десять лѣтъ картина с и л ы ю изміиніласі.: 
г ъ концу 70-х'ь годовъ число иебольипіх'ь заводоігь, состояпиикх'ь 
въ больппшствЬ И31. одного куба на 100—200 иудов-і, с ь дереияи-
шімъ чайомъ II холодильникомъ, ири двухъ-трех'], р а б о ч и х ь , - д о і и л о 
у ж е 'Ю 300. Образовался около ІЗак^у аЧериьи'1 і \)родъ)) со своей 
сиеци'сричсскои /кизіп>ю и иорядка.ми заподско-ироліысловаго уклада. 
Постоянный дождь черной сажи ироиитал'1. I5CKJ почву, всѣ зданія, 
затмил'ь даже горячее южное солнце. Тяжелый, упорный трудь прочно 
основался здѣсь, двигая виередъ русскую ііро.мыніленііості. и способ-
ствуя развитію русской культуріл. 

Теперь, еніе черезъ 30 лѣтъ, Аіниеронскій полуостровь сталь 
неузнаваемъ: съ одной стороны—лѣсі. вышекъ, съ другой—ряды за-
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Перегонные кубы первоначальной конструкціи. 

И()ДСКІІХ'І> трубъ. Ш у м ъ маіііинъ и вѣчное движеніе. . . Населеніе, 
состоявшее ранѣс изъ нЬсколькихь татарскихь деревень, колоссалі.но 

В1>1 росло, мѣстность при-
няла болѣе цивилизован-
ный ін-ідъ. И суніа и море 
одинаково занятгл однимъ 
дѣлолгь. Правда , в'ь настоя-
н.і,ее время насчитывается 
В'Ь Баку всего 65 заво-
дов'ь, занятыхъ нерерабо'1'-
к о й нефти , но, В'Ь сравне-
ніи съ двумястами заво-
д о в ъ конца 70-хъ годовъ, 
они представляютъ вели-
чину во много тысячъ разъ 
большую. Весь заводскій 
районъ представляеть ори-
гинальное зрѣлище завод-

скихъ трубъ , зданій, резервуаровъ, окутанныхъ сѣтыо желѣзныхъ 
трубонроводовъ разнообразнаго діаметра, н е с у т и х ъ въ разныя стороны 
и сі>ірой матеріал'ь и готовые продукты. Съ ужаснымъ дымолгь сумѣли 
справиться. Ночью заводы залиты электрическимт. свѣтомъ. 

Волѣе ч'Ьмъ на і оо десятинахъ земли, на восточной окраииѣ 
г. І)аку, въ «Черномъ город'Ь», расположены въ настоящее время 
заводы Товарищества Бр. Нобель. JJo отраслямъ производства 
им'Ьются слЬдуюние заводы, представляюіціе собою к ъ і -му января 
1910 года к н и ж н у ю , , т. е. безъ ремонта и траты за 30 лѣтъ 
имущества, не капитализированную стоимость въ 9.218.301 р.: і ) керо-
синовый, 2) масляный, з) вискозиновый, 4) бензиновый, 5) парафи-
Н015ЫЙ, 6 ) два сѣрно-кислотных'ь: старый камерный и новый ангид-
ридный, 7) для регеиераціи кислотныхъ отбросовъ, 8) для регенераціи 
щелочных'ь отбросовъ , 9) содовый, іо ) механическій, 11) і азовый и 
12) лѣсопильный съ бондарной мастерской. КродгЬ того, зд'Ьсь же 
устроеііа. отлично обставленная химико - техническая лабораторія. 
Таким'ь образоліъ, в'ь общемъ, въ Б а к у Товарищество обладает'ь 
13-ю заізодами, и з ъ которыхъ 6 принадлежагь къ категоріи не({зте-
перегоініых'ь, а послѣдніе 7—или выраба-ллваютъ продуісты, необхо-
дилиле для производства первых'ь, или персрабаі'ывают'ь отбросы, по-
лучаеміле при перегонкѣ нсг^уги и при очисткѣ ея продуктовъ , или 
же приготовляю'] 'ъ и ремонтпруютъ орудія производства и средства 
иеремѣщснія. По размѣрам'ь производства и по техническим'ь обору-
дованіям'ь первое мѣсто принадлежит']^ заводам'ь керосиновому и ліас-
ляному, являющимся В'Ь то же время первыми і>'ь мір'Ь въ сравненіи 
с'ь завода,ми соотвЬтсівенных-і. отраслей произіісѵісі-ва. І^слЬдствіе 
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сиособраііныхі. кѵіпматіічсскііхі. услоніГі, ішсіпіо соиср і і і стга іо почти 
отсутсгиіи осалкоиі , , nch заполскіе куГ)і.і ііахолятся па (Я'крытомч. 
иоалухѣ, а ис н о л ь крі.іиіси, здапія -же имеются отдЬльпо o n , наио-
доиь II служаг і . in. качсстиі; коі іторі . , складоігь матсріалоггь іі т. іі. 
Пгг/К'с оіііісілиакяся лиііп. ааіюлы іісрііой катсгоріи, об-і. остальных'!. 
/КС буде']'ь скаііано ігі. свосм'ь м і т і ' . . 

/. Керосиповыи М(ю<)7,—иключает'ь ігь ссоѣ: но нсрегоіпіому ОТДІІ-

.яенііо—7 отлі;лып.іх'ь здапіи; наронсреірі-.натслеіі 5 шт., обт.с'Гі пло-
щадью наі pt.iia 2.026 к'и. (І)утоіп.; ііс(І)Тсмі()логрі.иагслеіі. 5 т т . , обііі,сіі 
площадью пагрЬиа i3.6(So кн. (1)утоіз'г.; 51 і>;уо'і, для нерсчонки ivcpo-
спна, оОіцсю емкостью 55.500 куб. (])уі'оі!і., ст. нсрсі рііііа^іслем-ь и 
холоднлі.т.ідні aniiapa'j'aAHi; 51 рслсриуарі., о б щ е й емкч)сті.ю г.ь 355 ч'. н.; 
•I napoiu.ix'b діиіі а'і'еля, 2 диигателя /І,ииеля н і ^ :)лек"і'рнческ'нх і. двига-
телей, ІІ.МІІЮІІІИХ-Ь 
ігь общем'Ь (S95 
спл'ь; 4 5 насосоіп., 
перекачивающих'! . 
і5'ь час'ь 920.100 
НуДОВ'!>. Но очи-
сти тел ІІНО.М у о'і'Д'1;-
л е т ' ю — (S м'Ьша-
лок'ь, елнсостью но 
15.000 іг. ка'л^дая; 
26 ре:іервуароіп>, 
общ,ею емкос'!!.ю 
151.500 нуд.; 17 
насосов ь, сиособ-
іиііхь иерекачи-
ііать 3 3.cSoo нуд. 
и'ь час'!.; 3 ко.м-
ирессора сі. исасі.і-
вакяцей нроизію.иітелыюсті .к; 75 куб . метровь ігь мииуту; 9 наро-
ізі.іхь ко ілов і . , нлощаділо иаі ітЬва 4.470 кв. (1)ут.; 2 наровы.чь дви-
іателя, и'ь обще.м і> 140 сил'ь. І\убі>і, слу'/капйе для иереіош^и aecJiTn, 
представляя по устройству своему сходство сі . о б ы к н о в е н н ы м и наро-
ві.іми котлами, HM'hKJTb ііиутреинюю т о н к у и расноло'/кены ігь три 
ряда, по 17 кубои'ь в'ь ряду ( т а к ь на:^і.іваем!,!я ба'гареи), иричем'ь 
іхаждьиі ряд'ь является самостоятелі.ін.ім-ь сооруженіем'! , , предназиачси-
иым'ь для ііенрері>івной перегонки iiecjyra (Ц'1ІІИ> ИЛИ бач'арея). 

2. Масляный расиоло'жеп'!, іп^ непосредственном'!, сосЬдств'Ь 
С'ь керосинов!,1Mb. О б щ е е устройстіи) е і о наиоминаегь устройство 
керосиііоваі-о, с ь TOKJ т о л ь к о разницей, что масляпо-исреіч)ниое o'lyrb-
леніе сос'і 'оптъ из'ь 37 к у б о т , , расиоло'лченныхъ ігь два ряда, из'ь 
которі>іх'ь первый (20 кубоігь) слу'/КИ'п, для отбора леі'ких'ь частей 

Злнодскіе трубоироноды для ризиыхь продуктокь. 
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немъ помѣіцалась «трубчатка», черезъ которую проходила холодная 
вода, охлаждаіш^ая спускаемый мазутъ. Выходное отиерстіе для мазута 
находилось у всрхняго края резервуара и потому «трубчатка» всегда 
была окружена им'ь. Л.ля выхода получавпніхся газорл:. въ центрѣ 
полуовальной, клепаной крьнші находилась высоісая желѣзная труба. 
Рядом'ь имѣлся запасный небольшой холодильніисъ. О б а холодиль-
ника работали хороню, пока трубчатки не давали течи. ] \ ак ія мѣры 
ни принимались, к а к ъ тщательно ни выбирались и ни раскатывались 
трубы, все ж е устранить ііремя о г ь времени показываюндуюся течь 
не удавалось. Вода попадала въ мазутъ, мо.ментально превращалась 
въ паръ и, смотря по размѣрамъ течи, или давала вспучиізаніе горя-
чаго мазута, или страиіные толчки, о г ь которыхъ холодильники сильно 
страдали; иногда даже мазутъ воспламенялся и тогда происходили 
разрушительные взрывы: крыша срывалась съ з а к л е п о к ъ и летѣла 
вмѣстѣ съ газоотводной трубой вверхъ, а горящій мазутъ разливался 
по сторонамъ и начинался страшный пожарі^. 

Въ такомъ видѣ дѣло было к о вре.мени учрежденія Товаршце-
ства, которое тотчасъ ж е занялось радикальными измѣненіями. Была 
начата постройка новыхъ горизонтальныхъ цилиндрическихъ пере-
гонныхъ к у б о в ъ , каждый около 1.200 п у д о в ъ залива. Работали, впро-
чемъ, новые к у б ы такъ же, к а к ъ и старые, т. е. періоднческой гонкой 
с ъ охлажденіемъ горячихъ остатковъ добавленіемъ послѣ каичдой 
перегонки холоднаго мазута. Д о 1882 года такихъ к у б о в ъ было по-
ставлено три ряда. ]\-ь к о н ц у же этого і-ода керосино-перегонніле 
к у б ы вновь претерпѣли і іереустройспю по совершенно новой си-
стемѣ,—для открытой Л. Э. Нобель «непрерывной» перегонки не(}зти. 
Сундность этой системы заключается в ъ слѣдуюндемъ: сырая н е ф т ь 
и з ъ х(;лодильника, ІІЪ которомъ она (вмѣсто воды), охлаждая горячіе 
остатки, подогрѣвается сама, поступаетъ послѣдовательно в ъ цѣльид 
ряд'ь одинаковыхъ по разлгЬрадгь и устройству к у б о в ъ , расположен-
ных'ь ступенями н имѣющигь каждый свою топку ; всл'кдс'і'віе этой 
ступенчатости, идя черезъ нихъ самотекомъ, нес|зть иослѣдовательно 
въ к а ж д о м ъ отдѣляетъ сначала легчайнп'я, идущія въ составъ бензн-
новъ , части, а затѣмъ въ слѣдуюнц-іхъ—болѣе тяжелые углеводороды, 
идущіе В'І> составъ і^еросина, т а к ъ что из'ь н и ж н е й части послѣдня]"о 
куба цѣлаго ряда (батареи) ііыпускакугся у ж е не(|}тяпые остаткчі; они 
приводятся сначала Р/Ь холодильники (они же подоірЬвателп не(|зти) 
и зат'Ьм'ь спусі^аются въ рсзерр>уаръ. К а ж д ы й рядъ, пли батарея, со-
стоить и з ъ трехъ подогрѣіш'елей и 14 нере іонныхь связанных), между 
собою к у б о в ь . В'ь к а а д о м ъ и з ъ к у б о в ь пмѣется по четыре трубы: про-
водящія перегрѣтый паръ, служаннй для взбалтіаванія не(}л'н; вводянпя 
перегоняемую н е ф т ь из'ь сосѣдняго куба; отр,одяния (в'ь крьннкѣ к у б а ) 
продукты перегонки ]гь холодильники п - в ы п у с к а ю щ і я переі-оняемую 
жидк'ості> ВТ. сл-1->дуі()иі,ій к'убт>. В'Ь силу мостоянікп'о і іополиенія п з ь 
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Ко-мироссориая стаііиія 'Гоіі;\|іиіцсстпа. 

ваго завода в.холягь: 6 іісрсготи.і.ѵь ісуооіп., ооіцсіі емкостью 
4.100 пул.; ііс(І)ТспологрЬізатсль, п л о т а л ь ю пагрѣг.а .j^o км. (1)ут.; 
I ііаропсреі {ті-.иатель, площадью паі ріикі 240 кіз. (1)ут.; ] м і.піалки, 
cMKocTbKJ 450 пуд.; 15 резерпуарои'ь, емкостью 145..100 пуд.; 7 холо-
дильпых'ь маіпиігь для Бымораѵкппаііія иара( |) іта; 2 (І)пльтрі.-ііресса 
и 2 !тідравлпчесіѵих'ь пресса, даіілепіслп, іо и 250 атмос(})ер'[,; [і iia-
сосов-ь, перекачіпиііопиіхъ въ мась 10.020 пуд.; і ііарошіи турбппа 
пъ 50 спл-ь; 2 электромотора—40 спл'ь. 

Керосиновое Перегонное отдѣленіе. 

Въ 1875 году РоГ)ер'і()мъ Эманупловпчем'ь 1Іо6елі> был'ь куплеи'ь 
псовый персіисдпіій потомъ к ъ Т о в а р п т е с т в у , керосиновый заводь, 
перегоп'ное отдіілепіе котора іо состояло іѵлъ восьми просплх'ь, так'ь 
пазываемыхъ «татарскихт,» вертіпчалі>іп>іхъ куооігь, каж'дый въ Но— 
в ' пудоі^ъ за пива. Работа этпх'ь кубоі^ъ требовала постоянныхъ оста-
новокъ для опоро/кнепія содсржпмаі-о, почему производилось въ 

только по одной перегонкѣ т , сутки. 1 Іеобходидіос'і'ь остано-
вокт' объяснялась и ГІІМЪ , что завод'ь вообще былъ очень мало ири-
способленъ к ъ нитенснвпой рабог1->, и тѣмъ, что при (УІТОГНГІІ И У Ь 

нефти освѣтнтельныхъ маселъ, остаюініеся въ кубЬ не({)тяные остатки 
(мазут'ь) нельзя било сейчасъ же выпускать и з ь него, иото.му что 
температура нх'ь так'ь высока—до 300°, что при соприкосиовеиіп с ь 
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воздухомъ они то'гчас'ь воспламенялись б\л. Лриходгілось или ждать 
естсствепиаго охла/кденія остатков!,, или искусственно ускори'іъ охла-
жденіе иосредстволгь холодильнін^овъ. М на то и на другое уходило 
много времени, не мало приходилось его и на опорожненіе к у б о в ъ , 
затЬмъ новое наіюлненіе ихъ и нагрѣваніе н е ф т и до момента начала 
перегонки. Перегонные аииараты были безсистемно разбросаны; сно-
с о б ъ отоиленіи б ы л ъ довольно примитивный; точное регулированіе 
качествъ получаемыхъ дистиллатовъ было невозможно,—все это со-
здавало обстановку, при которой продукт'ь вырабатывался дорого, 
качество его было неважное и самое производство было весьма огне-
опасно. 

В'ь 1877 году были прибавлены два новг.іхъ такихъ же куба , по 
120 пудов'ь залива, и весь завод'ь былъ перестроенъ—кубы были 
расположены в ъ одну линію. ^'І,ля пріема и храненія н е ф т и и нефтя -
ных'ь продуктов 'ь были сооружены два це.ментированные, крытые 
кпром'ь амбара, емкостью въ 20—25 тысячъ п у д о в ъ каждый. Д л я 
налива нес)5ти и холодныхъ неф']яныхъ остатковъ самотекомъ въ пере-
гонные кубы егце раньше были построены на высокихъ деревянных'ь 
в ы ш к а х ъ двѣ желѣзныя квадратныя цистерны, едисостыо по 1.200 пу-
довъ. Сначала н е ф т ь и мазуть накачивались въ нихъ и з ь амбаровь 

]\ерс)сіінот.п'і ІІЯПОЛЪ P. Э. Нобель. 
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ручными насосами, а in. 1877 году были устапоилеиы для nroii ціиіи 
первые иарош.іе пасосіп, что ІІМѢСГІ-. СЪ л р у і п м и переустройствами и 
изм-Ьпеиіями дало возможность увеличиті. число переіопоігь до 6 и 
і о в ъ сутки. 1ак-ь, с ь гя'ого времени вперві.іе начали охлаждать 
горячіе ne(}jTHHi.TC остатки холодными нес ітп іыми ж е остатками, на-
полняя іьми кубы тотчас-ь послФ. окончанія пере іонки . ІѴліѵ-і.ствіе 
этого іюііучнлась іюзможность іи.піуск-ать мазутъ и:гі. куоовч., не 
опасаясь воспламеиенія на ію:аухІ-.. О д н а к о , чтоГ.ы предотвратить 
всякую случайность ігь этомт, отнопіенін, ігь отдіиіыіомъ и,ементиро-
ваигюмъ бассеіінѣ б ы л ъ устроенъ небольн.ои холодильнігкт. (труГ.чатьн. 

Перегонные жгводы Товарищества пъ ,.ер..ое дссяті.лѣтіе. 

, ,-г^тппый мазут'ь н ироходилъ , прежде чѣмъ бі.іть котелчЛ, черезь к о і о р ы и ,, о о -
спѵніеннымъ в ъ обннй амбарь. Иъ іЬ7Ь году о ы л ь иырглгь и о о л и -
т.міптт Тіо бокам-ь новьій б о л ы и о и мазутньні амбаръ, и количество 
нерегоиных-ь кубоігь увеличилось . Выходъ мазута н з ъ к у о о п ъ , слѣ-
^іовтгсльио также увеличился и имѣвнііпся х о л о д и л ь н и к ъ бтллъ у ж е 

нечостаточт . імъ . Л4ежду новымъ амбаромч, іі первым'і. рядомъ 
кубовт> был'ь устроен'ь б о л ь ш о й жслѣзный холодилы]ик 'ь , про-
званный рабочими « И в а н ъ Великін». Yc'j'poftc'j'Bo его состояло изч^ 
врытаго на одну треть в ь землю ц и л и н д р и ч е с к о й ф о р м ы резервуара, 
ВІ.ІСОТОЮ о к о л о 20 (І)утовь и емкостью до 20 ТЫСЯЧ'І1 н у д о в ь . В ь 
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немъ помѣщалась «трубчатка», черезъ к о т о р у ю проходила холодная 
вода, охлаждавшая спускаемый мазут'ь. Выходное отверстіе для мазута 
находилось у верхняго края резервуара и потому «трубчатіса» всегда 
была оі^ружена им'ь. Д л я выхода получавшихся га зовъ в'ь центрѣ 
полуовальной , клепаной крьнни находилась высокая желѣзная труба. 
Р я д о м ъ имѣлся запасньн^ н е б о л ь ш о й х о л о д и л ь н и к ъ . О б а холодиль-
н и к а работали х о р о ш о , п о к а трубчатки не давали течи. К а к і я мѣры 
ни принимались , к а к ъ тщательно ни выбирались и ни раскатывались 
трубы, все ж е устранить время отъ і^ремени гіоказываюпіуюся течь 
не удавалось. Вода попадала въ мазутъ, моментально превращалась 
В'Ь ікірт» и, смотря по размѣрамъ течи, пли давала вспучиваніе горя-
чаго мазута, или страшные толчки , отъ к о т о р ы х ъ х о л о д и л ь н и к и сильно 
страдали; иногда даже мазутъ воспламенялся и тогда происходили 
разрушительные взрывы: к р ы ш а срывалась съ з а к л е п о к ъ и летѣла 
вмѣстѣ съ га зоотводной т р у б о й вверхъ, а г о р я щ і й мазутъ разливался 
по стороналгь и на-и-шался страшныіі п о ж а р ъ . 

Въ таком'ь видѣ дѣло бі>іло к о времени учрежденія Т о в а р и щ е -
ства, к о т о р о е тотчасъ же занялось радпкальньь\иі измѣненіями. Б ы л а 
начата постройка новыхъ горизонтальныхъ ц и л и н д р и ч е с к и х ъ пере-
г о н н ы х ъ к у б о в ъ , к а ж д ы й о к о л о і . а о о пудоі іъ залива. Работали, впро-
чемъ, новые к у б ы т а к ъ же, к а к ъ и старые, т. е. пер іодической г о н к о й 
с ъ охлажденіемъ горячихъ остатковъ добавленіемъ послѣ к а а д о й 
перегонки холоднаго мазута. Д о 1882 года такихъ к у б о в ъ было по-
ставлено три ряда. К ъ к о н ц у ж е этого года керосино-перегонные 
к у б ы вновь претерпѣли переустройство по совершенно новой си-
стемѣ,—для открытой Л. Э. Нобель «непрерывной» перегонки н е ф т и . 
С у щ н о с т ь э той систелнл заключается в ъ слѣдующемъ: сырая не({^ть 
п з ъ холодильника , ІІЪ которолгь она (вмѣсто воды), охлаждая горячіе 
остатки, подогрѣвается сама, п()ступае']'ъ послѣдовательно в ъ цѣльиі 
рядъ о д п н а к о в ы г ь по размѣрам'ь и устройству к у б о в ъ , расположен-
н ы х ъ ступенЯіМИ и имѣющихъ к а ж д ы й свою т о п к у ; вслѣдствіе этой 
ступеичатосл і , идя черезъ нихъ саімотекомъ, н е ф т ь послѣдовательно 
в ъ к а ж д о м ъ отдѣляетъ сначала легчайшія , и д у щ і я въ составъ бензи-
новъ , части, а затѣдгь Р/Ь сл 'Ьдуюпиіх 'ь—болЬе тяжелые углеводороды, 
идущіе В'Ь coc'j'aB'b керосина , так'ь что из'ь н и ж н е й части посмгі-.дняго 
к у б а ц'Ьлаго ряда (батареи) выпускаются у ж е несртяные остатки; они 
приводятся сначала въ холодильнгнси (они ж е п о д о г р е в а т е л и н е ф т и ) 
и з а гЬмъ спускаются в'ь резервуар'ь. К а ж д ы й рядъ , и л и батарея, со-
стоит'ь ИЗ'Ь •j'pex'b подогрЬвателей и 14 перегонныхь связанных'ь м е ж д у 
с о б о ю к у б о в ь . В'!> каждомъ. из'ь ]{:убоп'ь пм'Г.ется по чеі'ыре трубгл: про-
водищія переі'р'1птлй пар'ь, с л у ж а щ і й для взбалтыііанія ие({)тп; вводящія 
перегоияемукз ие({угь из'і. сосЬдняго куба ; отв(.)Дящія (iri) крьшік'1'> к у б а ) 
продукты ііерегошчи в'ь холодильнгихи и вьшускаіоппя перегоняемую 
жилкос'1'i. і!'і> сл-Ьдуюіцій ivyo'b. І^ь силу nocTOHHiiai'o пополнения из'ь 
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іюдогрѣватслей іісрваго куба уровень жп.гкости во і!ск\'ь и н х ь 
остается ііостояіии.імт.. Пролуш'ы псрсгопк'н іі.-пі таіп. назыг.асмыс 
п о г о н ы , 0 Т Д ' Ь Л Я 1 0 І І 1 , І С С Я І 1 0 Д ' Ь В Л І Я -

пісмт. всс болѣе и О О Л І І С ВЫСОІЧ'ОГІ 

температуры в ъ ікк-лі.дуіоииі.ѵі. 
кубахъ , и д у т ь по в е р х т і м ъ тру-
бам'ь іуь ііар()()бразііом'і> состояиіи 
11 сгуищкл-ся въ ж и д к о с т ь ігь хо-
лодильніікі-., и каждый и;ѵь про-
дуктов'!. IK) отдІиіыюГі трубі ; 
отводится ві . обіціГі коллектор-!., 
гдѣ имі-.ется падзорт. за работой, 
11 откуда , по ирові-.ркі-. ііхч. уд ііль-
luiro вЬса, спускается уж'с в'ь со-
отвѣтствуіот,ій резервуар'ь. . 'Іегкіе 
погоны идут-ь па бензпновыі і 
завод'ь, бол'Ье тяжелые - іп. керо-
сиповое очистительное отдѣленіе. 
Чрезвычайно важная особенность 
такпхт. батарей заключается вь 
толгь, что случайное поврежденіе к-ак'ого-либо к у б а не наруніаеть 
д-|;йствія всей системы, так'т. как'ь л ю б о й куб 'ь м о ж н о изолировать , 
не осіапавлир.ая обіцаго хода перегоики, особыми приспособлеиіямп 
11 вывести изт. обиі.ей цѣпи, по исправлеиіи же , снова ввести вт. нее. 

Т а ж е система пепрерывиоп перегонки была распространена и на 
производство масел ь. При сравнеиіи со старой системой періодическоі і 
НЛП дробной перегоикп, непрерывная дала в'ь результат!', увелпчепіе 
производсі 'ва продуктовь ; дала возможность отд'Ьлыю собираті . любыя 
(І)ракціи погоиов'ь; установила посгоянно о д н о о б р а з н ы е п 6(xnt.e 
высокіе по качеству продукты; сдѣлала возможной болѣе п о л н у ю 
утилизац ію сырого матеріала; удешевила , слѣдователыю, самое произ -
водство п р о д у к т о в ь и тѣмъ самым'ь распространеиіе ихт. ііа міровом'ь 
рынкѣ; кромѣ того, обезпсчила больи іую безопасності . въ пожариомт. 
отноніеніи. 

• . I 

Выше б ы д а < у п о м я и у т о , что охлаждеиіе о с т а т к о в ь стало произ -
водиться у ж е не водою, а не(|)Тыо. Вслѣдствіе :)Т(М'о и схема холо-
;нільника излгЬнилась, вмѣсто горячаго .мазута резервуар'ь с о д е р ж и г ь 
уже холодную HecjjTb, по здгЬсвикамъ же , вмЬсто х о л о д н о й воды, течегь 
горячій мазутъ. Такидгь образом'ь достигается предварительное иодо-
грѣі^аніе н е ф т и (до І20°), которая затѣмъ и идетъ в ъ к у б ы на обра-
ботку . Этой і^омбинаціей и были достигнуты, с ъ одной стороны, без-
опасность выпуска мазута, а съ д р у г о й — э к о н о м і я въ топливѣ, т а к ъ к а к ъ 
перегонка у ж е иодогрЬтой не(|гги требовала соотв.ѣтственно меньніей 
затраты горючаго . І \ромѣ того б ы л ь устрансиъ напрасный иодъе.мт. 
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громаднаго количества воды и подогрѣваніе ея. Въ 1884 году и был ь 
постросн'ь новый, вмѣсто «Ивана Всликаго», холодильннкъ-подогр 'Ьва-
•і'ель; по форіМѣ о н ъ представлястъ длинный и широк ій , горизонтально 
расположенный япннѵъ, раздѣленный на три части—своя для каждой 
и з ъ трех'ь батарей непрерывной перегонки; н е ф т ь въ холодильникъ 
идет'ь само']'еком'ь и з ъ находяпщхся на горѣ резер]-5уароіп>. З а 25 лѣті> 
работы холодильника ни разу не было в'ь немъ поспламененія Hetlmi. 

Непрерывная перегонка нефти. 

,'1о установки ігь 1879 — 8о іт'. горизонтальныхъ к у б о в ъ , работа 
их'ь ніла бе зъ дес[)легдиѵі'оров'ь (сгустн']'елеи парог/ь). Въ дентрѣ 
к'рыши вертикаліліаго куба им-[>лся просто чугуинілп иіледгь, соеди-
нявнііпся со змЬевиколгь холодильника поі"оноіп>. 11а і'орпзогггальні,]х-ь 
iq'oax'b были введены у ж е /келЬзіи.іе лесрлеідіаторі.і цилиндрической 
({)ор.мы с-г> перегородками виу']'ри, но г.скорѣ же стали производиться 
опыты С), чуі-уннілми дефлегіматорами съ разными типадп] перегоро-
док'ъ. В'Ь копцѣ к о и ц о ш , , бі,іли приняты работаклціе и попынѣ де-
({)леі-мат(.)ры съ чугуииілми тетк 'ами, даіипіе, при весьма несложной 
ічоиструтхціи, прекрасиі.іе резулр.та']'і)і. ВслЬдстпіе болі-.е •ітіі.ательной 

— і()б - -
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д е ф л е п и щ і и перегоняемых'!, ііарокь ii отооркн ii;n. і і ослЬлітх і , та-
кихъ отго і іовъ керосиноиаго дистиллата, к'оторые треоукп'ч, иапмень-
піаго количества рсагеігговъ для (ѵиісткп,—па ііаііоді; 'І\)і{аріті,естііа 
расходуется кислоты и щелочи ла очистку почти па 50 /о імеііі.міе 
средней нормы нотреГхленія :)Тііхі. матеріалоіп- п а д р у і п х ь Пакнискпхь 

заводах'ь. 
Х о л о д и л ь н и к и , в-ь которі.іхъ происходить охлаѵіѵдсиіе n o i о и о в ь , 

с ъ теченіемъ времени также ихмѣнялись. Сначала :.то оі.іли >кел-І;:ші,ія, 
гнутый в-ь вилЬ спирали, трубі.і, проходяни-я внутри наполнепнаго 
х о л о д н о ю іюдок^ бака; потом ь онѣ были замѣнеін.і таіаімп vice чугун-
ными. Когда ж е баки бі.іли устранены и, вмѣсто нпхі., поставлеіп.і 
были бочыніе деревянные, длннін.іе ящики (желоба , к'аналі,і), ммі.евнки 
стали употребляться не в/ь виді; круглой, а ігь (1)ормі, продолгоіиітоіі 
ciH-ірали; пробовали пользоішм.ся полыми чугуіни.іми плитами, но опі , 
были признаны неудобными, также мало пріно/нп.гми ок-азалисі. и 
«трубчатки» (типъ обычнаго парового іо)Тла с ь рядодгь трубі . во всю 
тлину его) Сказанные ящики были установленьі I овариществомч. 
гораздо раныне, чѣмъ въ технической литературі; появнлі.сь о нихт. 
первыя данныя, причемъ иредвлрительно въ лабораторіяхт. I овари-
н,,ества впервые были произведены тніательньіе оін.гіы надь ск-рьгіюю 
т е п л о т о ю испаренія керосина, чтс.) и п о с л у ж и л о основаи.емъ для 
рѣн.сиія вопроса о (Іл)рмѣ и размѣрахь холодн;и,ннковъ. 

Нсрегониое от.гЬленіе аяпода Топаригцест»;) въ настоящее пре.мя. 
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,Л,ля прісма керосина служили cua'uuia четыре кізалратнгііхь ци-
стерні.1, емкостью ио боо пудоізъ каждая, устаноізленныя въ крытомъ 
ка.менномъ зданіи рядомъ съ керосииовымъ заводомъ. Въ i(S8o году 
Товариіцествомъ было построено теперезпнее иріемиое отдѣленіе с ь 
расиредѣлительной к о р о б к о й , а для дальнѣйиіаго пріема керосиновых'ь 
и газолиноізых'ь дистиллатовъ сооружены были четыре с']'оячихъ ііріем-
ныхъ резервуара, емкостью по 15.000 пуд., и два овальныхъ по 
30.000 пуд. каждый; к ъ нимъ въ 1883 году ]]рибавились еще дша быв-
ипіхъ отстоечныхь резері^уара емкостью по 15.000 пуд. ІІолучаюпиеся 
отъ перегонки Hecjrrn дистиллатгл первоначально поступаюгь в ъ 
пріемные резервуары; по опредѣленіи качества, т. е. удѣльнаго вѣса и 
вспьипки, дистиллаты и з ъ этихъ резервуаровъ перекачиваются в ъ 
большіе сборные, гдѣ ихъ вновь изслѣдуютъ п р о б н о й очисткой, для 
опредгЬленія требующагося расхода реагентовъ (сѣрной кислоты и 
і ідкаго натра). 

Такова была картина постояннаго развитія керосиноваго завод-
скаго дѣла въ теченіе первыхъ десяти лѣть дѣятельностп Товари-
щества. И з ъ краткаго описанія видно уже, какихъ т р у д о в ь и вниманія 
стоило налаживаніе производства и улучшеніе его, какое напря-
женіе техническихъ, научныхъ и практическихь силъ понадобилось 
для того, чтобы достичь результатовъ, затмивпиі.хъ в ь ічонечномі) 
счегЬ качество амеріпсанскаго произі^одства. 

VI'j'o касается произвс^дительности керосиноваго завода, то за эти 
десять л'Ьтъ в'ь тысячахъ пудовъ она виразилась: 

Годы. 
1 
1 Керосинъ. ! •Мазутъ. 1 0 Д 1 Л . 

1 
Кероснііъ. ; Мазутъ. 

1 8 7 9 — 8 0 . . . . ' • 7 7 3 і 4 . 3 7 6 1 8 8 5 . . . . . 1 0 . 6 8 5 2 1 . 5 3 3 

і 8 8 і 3 . 0 8 4 6 . 4 6 6 1 8 8 6 1 0 . 7 0 4 ! 1 7 . 4 6 7 

і 1 8 8 2 : 4 . 4 1 2 9 - 3 5 2 1 8 8 7 1 4 . 1 7 7 ' 2 4 . 9 2 3 

' 1 8 8 3 1 ! 6 . 4 8 0 1 6 . 2 2 8 1 8 8 8 1 2 . 8 3 9 . 2 1 . 0 4 0 

1 8 8 4 ; 9 - 7 " 7 : 
і 

2 2 . 6 9 6 1 8 8 9 1 S . 6 8 5 ^ 2 6 . 6 7 0 

Всего за то лЬті) поступило со сг.оихь заводоігь: к'еросина 
89.548 тг.іс. пуд., мазута—170.751 тыс. пуд. 

11осл'1;луюііі,ія десятилѣтія дали мало измѣненій in. заводсічомъ 
дѣлѣ В'Ь слплслЬ производстііа, скорѣе они могутъ быть отмѣчены 
радика,лі>нымн перемкиами ІУЬ области внутренней оргаиизаиіи. Само 
собою разумѣется, конечно, 4'j'o производіггельность ихъ увеличи-
вается и соверніенсті^уется всѣми мѣрами, какія только могли пред-
ставить ііиимательное («'ноніеніс к ъ дѣлу" и к ъ гиітересалгь по-
трсбгп'сля. 

и >8 



О к о л о JcSyo гола ігь ічСросііио-іісрсготіом-ь отдікЛеіііи 'Гоиаршцс-
ства были сдІ-,лат.і иоиытки, уііі.нчатіііяси усіі І-,хомъ, іп.іраооткп бол ііс 
бсзопасиаго керосина, который могч, бы уііотрсбляті.ся при ииыхъ 
обстановкахъ, чѣмъ обычная, поиселнепная ѵілізні.: пъ мГ.стахъ особак . 
скоиленія людей, как'ь нѣкоторг.ія обіцестпенмыя учре>іаеііія, (^абрпкч. 
и запохы; въ мѣстахъ сь илохи.м'ь іірисмотродгь, какд. улпчпое оспѣ-
іненіе подвалы и чердаки; in. диижуииіхся ііомѣіцеіііях-ь и пред.ме-
тахъ к а к ъ пароходы, жел'Ьзныя дороги, маяки, плоты, бакхміі.і и проч. 

Ре:,сгнѵяры на ДНор'Ь ксроспно-нирсгоіпиио отлЬлсгіія. 

Т ипотугтъ былъ выпѵніень под-ь l^aзнaнieмъ апирона(І)т-ь)), 
ѵи'! і^ніго . t o около о ,86о , іфи температурь вспышки і 0 0 ° - і 0 5 ° 1 І , . 
т х м і т о в і т а г о цвѣта. Сначала э т о п . соргь керосина получался при одной 

і^иду требованія рынка на iinpoHacjjri. лучніаго 
ц г н ' Г к т Г н е . м у ііринілось применять и вторичную (іерегоінсу. 

' Cr ^1895 года, найдя почти идеальный способі> очистки, Товари-
ісстго ст-по прнготоі5Лять особенно xoponiiii, легкіи керосинъ подъ 

и-ізваніемъѴметеоръ», удѣльнаго вѣса 0 , 8 0 9 - 0 , 8 1 0 , при температурѣ 
^оо ,,-,0 ц . совсЬлгь в ъ иослѣдиее время, именно, съ 

ВСІИ>ИНКН 2 8 — U m і 

1908 года, Товаринлеству удалось ізыпуститі> въ продажу такъ назы-
ваешлй иІунисскіП» керосинъ, спеціально для стран'ь съ жаркі імъ 
климатомъ,"со вспыннѵой 3 2 ^ - 3 З̂  И 
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l ie безынтересно добаніпъ зд'Ьсь, тіч), за все время трилі-иѵгіигіѵі-иеи 
работы перегонныхтз кубовъ , они требовали и требуютъ незпачнтель-
ііаго ремонта. Т о л ь к о у нѣкоторыхъ тізъ нихъ нижнія и боковыя 
ч а с т , непосредственно нршісгаіоіція к'ь тоикамчз, замѣнялись новыми. 
При зтом'ь н у ж н о сказать, что первыя іо—15 лѣтъ требовали гораздо 
бо.'нлне ремонта, чЬм/ь иосл-Ьднія, когда кубы у ж е достаточно пора-
ботали II, казалось бы, должны были требовать починки и болѣе 
частой, и болѣе серьезной. Объясняется это, главнымъ образом'ь, 
нзмѣпивніимися качествами подаваемой въ кубы нес[)ти, вслі.дствіе 
лучіпаго отстоя ея, а, слѣдовательно, и меныпаго содержанія носторон-
ннх'ь примѣсей, вредно дѣйствующихъ на желѣзо кубовъ . Между 
прочимъ, ремонтъ кубовъ , к а к ъ у ж е выше сказано, производится на 
мѣстѣ, безъ выемки ихъ и з ъ печей и безъ остановки перегонки, что 
значительно удеіневляетъ дѣло. Б ы л ъ л и ш ь одинъ случай въ 1891 году, 
коі-да перегонный к у б ъ былъ вынутъ и оч'правленъ в ъ механическую 
мастерскую для исправленія. 

Т е м п ъ выработки керосина на собственін>іхъ заводахъ постепенно 
возрасталъ, и количество собственнаго продукта увеличивалось не-
ук.ионно, хотя и съ колебаніями, вслѣдствіе тѣхъ или иных'ь условій 
времени, отзываюнщхся на производствѣ. Въ тысячах'ь пудовъ: 

1 Годы. ! К е р о с и н ь . 
' J 

Маяутъ. Годы. 
- - "П 

Керосигп. , Мазутъ. 

! 1 8 9 0 1 7 . 9 6 6 2 8 . 7 2 0 ] 9 0 0 
i 

2 5 . 5 7 0 5 2 . 0 7 2 

1 8 9 1 1 7 . 2 8 0 2 7 . 7 0 5 1 9 0 1 2 0 . 5 3 9 4 6 . 1 9 9 

1 8 9 2 1 6 . 6 4 7 2 9 . 1 5 1 1 9 0 2 2 3 . 0 2 1 
u 

4 5 . 1 8 4 

' 1 8 9 3 1 6 . 7 1 8 2 9 . 9 1 1 
j 

1 9 0 3 і i 2 5 . 0 9 5 4 8 . 3 5 6 , 

1 8 9 4 1 8 . 5 5 7 1 9 0 4 2 3 . 6 0 4 4 7 . 1 9 0 

' 1 8 9 5 1 9 . 4 0 0 4 0 . 9 1 1 1 9 0 5 : 1 6 . 5 3 2 •> 1 •> 1 

; 1 8 9 6 1 5 . 7 5 0 3 5 . 2 5 1 1 9 0 6 2 2 . 6 0 4 4 1 . 7 0 2 

' 1 8 9 7 17715 3 8 . 6 8 7 1 9 0 7 2 6 . 5 6 2 3 6 . 3 6 8 : 

1 8 9 8 . г ' . . . . 2 I .ООО 4 5 . 8 8 8 1 9 0 8 1 8 . 8 7 1 3 7 - 1 9 9 ; 

; 1 8 9 9 2 2 . 9 6 9 4 6 . 2 5 5 i 9 " 9 1 7 . 3 0 5 2 8 . 8 5 4 i 

1^'ьтеченіе каждагодесятил Ьтія п о с т у т і л о : із ь пер іодь 1890—T CS99 гг. 
керосина 184.002 ті>іс. пуд., мазута 358.826 тілс. пуд.; и в ъ період-ь 
1 9 0 0 — 1 9 0 9 гг. керосина 219.703 тыс. пуд., мазута 416.472 тыс. пуд. 
З а іюЬ же 30 л Ьтъ вырабогаію: керосина 493.25 3 'іыс. пуд., мазута 
946.049 тыс. пуд. 



Беиушшныіі :і;ш().іі.. 

Масляное перегонное отдѣленіе. Вискозиновый и парафиновый 
заводы. 

Постройка м а с л о - п е р с г о н п ы х ъ кубоиъ па мѣстѣ .анода, ш . т , п а г о 
ПеппоРЯ и кѵплсіінаго еще в ъ 1878 году, "^ѵ.ата оыла нъ і 8 8 ] году. 
В н а і і ѣ для ' эксперііментов-ь, б ы л ъ посташіепъ только о д м п ъ ^ . с р с -
г о н ш . й кѵбъ емкостью около боо пудовъ . З а т Ь м ь оггь оьип, уораігь. 

к і л а начала постройка ііерваго ряда масляиыгь кубовъ . Ілъ к о н ц у 
T<SS2 годя были готовы девять горизоиталыіьіх-ь дплиидрпчсской ф о р м ы 
к у б о в ъ : ш к о с т ь ю 1.500 пудовъ залива к а ж ^ . ш . В.. , 884 году, по проекту 
состояп аго нынѣ директоромъ ІІравлен.я, >1.1. І лрусель ,оылъ построепъ 
о д н н ъ колоссальный масло-гіерегоіпплй к у о ъ , пазвапныи «1 І ш н ъ I роз-
„пй)> емкостью около 9.000 п у д о в ъ залива. К у о ' ь этотъ о ы л ъ раз-
ті-тгепъ переборками на и.есть отдѣленій; в ъ к а ж д о м ъ отдЬленіи оыла 
сиоя топочная труба; получалось, т акимъ образодгь, к а к ъ бы ніссть 
гѵбовъ соетии^синыхъ вмѣстѣ. «Иі^анъ Грозный» работалъ у ж е около 

тіггь к а к ъ , от-ь невыясненной прп 'п іны, ироизо іиелъ разрыв'ь одной 
сгспоші ' куба. Махігіивніійся в ъ ием'ь горячій мазутъ разлился по 
гс2іѴ^оттіѴіеиію, и произон іель о д и н ъ из'ь грапдіозін.іхъ пожаров 'ь , 
когда С]'орѣло ііріемное отдѣленіе и обгорѣли всѣ дерст5янныс баки 

холоди.мьников-ь. 
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Общій видъ 
Внбп-Эйбатских'ь 

промысловъ. 

саѣлано суідествеыныхъ въ (гто)исіііп сооружепій ікигЬнеіпи: ігь 
i8tK году послѣ уборки сгорѣвіііаго куба «Иваиъ I розиып», сл.іло 
построено 'еще четыре нов.лхъ куба, по типу раиьп.е построеипыхь, 
к ъ которвімъ въ 1898 I. ICS99 е.це бг.іло добавлено три таких,, ѵке 
куба и два куба для устройства подогревателей. О д и н ь из'ь четь.рехь 
прежнихъ по^догрѣвателей былъ убранъ, а осгавппеси три оь.лп уве-
личены надстройкой въ высоту, причемъ труочатки оыли поставлегп,. 
вертикально. ] Іо въ техникѣ производства оыло сдЬлаио супіествеппое 

^ , . о . ^ заводѣ производились исключительно 
измѣненіе. ,'Іо 1897 ю д а на ^ 
масла, съ этого же времени, для удобства и ускорения дѣла, на масля-
ный аводъ сталъ подаваться не только горячи, мазутъ изъ керосипо-
перегоннаго отдѣленія, но и сырая нефть для которой и усгроены 
бы иг подогрѣватели. Нефть стали употреолять специально отоорную 
изъ отдѣяьныхъ промысловъ въ Балаханахъ и Саоунчахъ. Прямо изъ 

и а ™ по особому трубопроводу, она поступаетъ въ отдѣльные 
^ ^ ь Г п , не смѣшиваясь съ другой, идетъ въ керосиновый 

іаслянаго завода и потомъ въ видѣ остатковь в-ь масляные кусы. 
Такимъ образомъ, заводъ превращается въ керосино-масло-перегонньиі. 
ІЗлагодаря такой сортпровкѣ нефти, дистиллаты маселъ начали выхо-
дгггь гораздо лучщпх'ь и однородныхъ качествъ. 

У С Т Р О Й С Т В О пароперегрѣвателей и раоота перегрѣтым-ь паромъ при-
, ' ' чавотѣ соотвѣтственно с ь примѣненіемъ этихъ 

мѣнялпсь на масляном ь заводь і 
нововведеніп на керосиновомъ заводѣ. 

— и ; — 15 
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На масляиомъ же заиоді; иміиіосі. с ь 1899 по 1904 ю л і , ипско-
зииовое отлѣленіс. Оіп.пъі выработки масслъ, П О Д Х О Л Я Щ И Х Г. Н О Л Ь аме-
риканскіе «ішіызолпны», ііредіірпііималіісі. лаипо іі ни главной лабо-
раторім и при заводахъ. І о л ь к о в'ь J897 году бі.гігь рааработанъ спо-
с о б ъ іюлучсиія этііх і> массл і. in. заііодсколгь масштаб I;. IVi. отлпчіе 
отъ амермкаискихъ, оии назиані.і бі.ілп «иискозинами». Первоначально 
ві.ірабатываліісі> дна сорта, въ течепіе же нослі.діпіхт. пяти л1'.гі, на-
чали производить еніе два—панболѣе тяжелі.іГі н нанболі.е легкііі. 
Въ 1904 голу внскозгнювое отдѣлеігіе бі.іло перенесено на заволл., 
бывшій Татосова, гдѣ съ 1901 і ода начались уже сері.езные опыты 
но выработкѣ иара{}лпга и з ь челекенскон песілп. Это пронзііодство 
не имѣетъ еніе больніого коммерческаго значенія, но сь теченіемт. 
времени понемногу расширяется и соверніенствуется. 

Б ы л о выработано всего рліскознновь: 

ІГЬ icS99 голу ' 4 ть.с. иуд. 
2 6 » » 

» 1900 )) 
? 6 >) )1 

)) 19OI 
27 » » » 1902 ' 6 ? )) )) » 1903 ,, . . 81 )> » 

» 1 9 0 4 » 
. . 40 » " 

)) 1 9 0 5 ^ / . \ 2 » « )) 1906 и ' 
. SO » Л 

» 1 9 0 7 » о . . 77 » » 
» 190(S 

. . 1 5 0 » » 
» 1 9 0 9 ^ 

Jkcro Т'чс. пуд. 

Нарасілша вырабатьн^ается н е м н о г < . - о г ь 1.500 до 15.000 нудовт. 
ежегодно. К ъ иарасілгновому заводу теперь нримыкаегь еніе н вазе-
линовый, вгпрабатываюний небольнгое количество оѣлаго, желтаго н 

техиическаго вазелина. , 
Дли „ о л « . ™ к а р п . н н нужно сказат,., что па ж.сля .ю.п , :.ат>д1. 

•Говаршцсства, к р о « Ь указанна, . , , Г,.,ш> енш „ р „ т т о ш , с м « гарна,о 

масла: 
. . . . 54 тыс. пуд. 

»ь 1903 году . . І6 » » 
» 1 9 0 4 » 

. . 89 » » 
» 1 9 0 5 " . . • . • • • • • 

вазелиноваго: 
А „ . . . 791 '•I'l'i'̂ . "УД-н (, 1906 году ^ 

. . . . S I о )1 » 
» 1 9 0 7 " ^ о » » 
)) Î OcS ^ ^ 
» 1909 » • 413 « » 

И ннгроловъ: 
,гь 1909 году . • • '44 "У-̂ -
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Бензиновое перегонное отдѣленіе. 

В'ь виду чрсзві.ічайной опасности, которую прсдставлястъ оензинъ , 
заводъ б ы л ъ устроенъ въ 1890—1891 годахъ в ъ значитсльномъ отда-
леніп отъ другпхъ заводов'ь. Первоначально бг>тло построено два куба, 
схмкостью по 1.500 пудовъ , и одна колонна съ дефлегматорами системы 
«Саваль». На завод'ь этотъ поступаютъ первые легкіс погоны necjrrn, 

отдѣляющіеся в ъ 
газолиновыхъ пе-
регонныхъ кубах'ь. 
Эти дистиллаты, но-
сявдіеназваніе газо-
лина, подвергаются 
здѣсь новой пере-
гонкѣ, но уже безъ 
содѣйствія огня, 
одннмъ паромъ. За-
тѣмъ и з ъ вторич-
ныхъ погоновъ от-
бираются различ-
ныя ф р а к д і и , сор-
тируемыя по удѣль-
иому вѣсу, какъ : 
легкій бензинъ, тя-
желый бензинъ, мо-

торный бензин'ь и т. д. О ч и с т к а бензина производилась первые два 
года в ъ вертикальной, цилиндрической ф о р м ы мѣшалкѣ, въ которой 
смѣшиваніе бензина производилось установлениымъ в ъ центрѣ, вра-
т а ю н и і м с я при помонці привода, валомъ, снабженнымъ винтообраз-
ными крыльями (спираль). Въ 1893 іоду мѣніалки эти были замѣнены 
горизонтальными, с ь дізумя врапииоиіимися въ разіиля стороны валами, 
таклче снабженными крыльями. 

С ъ J 903 года дѣятельность завода стала постепенно расширяться: 
добавлено 8 кубов ь, по 300 пудовъ каждый; семь колоінгь, п з ъ кото-
рых!. одна съ дефлегматоромъ системіл Пономарева и піесть съ д е ф -
легматорами системы Товаргпнества, выработанной на заводЬ; доба-
влеиъ один'ь иатрові.ні отстоечнпкъ и два насоса; паровики (три) за-
менены двухтоиочнглми; построенъ одинъ подогреватель ігзт. двухъ 
цилиндричсскихъ кубоігь. Количество храніілилѵь увеличено: для сырья 
до і8 .о(ю пудові, , для дистиллата до ] 30.000 пудовъ , для очищеинаго 
продукта до 28.000 пудовъ , прнчемь в ъ 1908 году всѣ резервуары 
для изоляціи оті> наірѣванія бі.ілп заісіночены в ъ бетонные колпаки . 
Прежде паръ для насосовь бензпноваго завода поступалъ не только 
изъ свопх'ь иаровнков-ь, но и изъ паровикоиъ бондарки, а съ 1905 года. 

Вензііиопыіі зяволъ. 
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когда пущены были въ ходъ Ді^ухтоиочныс пароники, заиод-ь оОслу-
жпвастся СВОИМ'! , паромъ, котораго оказыііаетси такой избыток'!,, что 
беизиновыіі заводъ стал'ь (кіслуживаті. iiapoM't. и боіідарку, откулл 
б!лвіиіе тамъ паровики и бі.іли убраиіл. И'!> настоящее время беіі.чп-
нов!.!Й заводъ можетъ исрерабаты!Ші. в'!> сутки гжоло 14.000 ііудо!{'ь 
і а золина и очищать около 2.(Soo иуд. іотоваго бе!!зипа. 

Годы. 

1 8 7 9 — 9 0 

і88г 

1 8 8 2 

1 8 8 3 

1 8 8 4 

1 8 8 5 

1886 

1 8 8 7 

1888 

1 8 8 9 

По дссяти-
•пѣтіямъ. . . 

! \оли честно. 

7,2 

18.0 

22.1 

22,7 

37,5 

24,9 

57,1 

68,1 

2бі,з 

! 'одн. 

] 890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

І-Соліічсстпо. 

4 2 , 6 

52,8 

6 1 , 9 

129 ,9 

НЬЗ 

7'Л' 

149,9 

199,7 
201,0 

1 . 2 0 4 , 7 

Г( )лі.і. 

1 9 0 0 

I 9 0 1 

I 9 0 2 

1903 

1 9 0 4 

1905 

1906 

1907 

1908 

I 9 0 9 

Колмчсчтпо. 

154.8 

90,9 

146,0 

195.9 

'9?,7 

1 4 5 , 6 

2бг,5 

434.4 

4 9 2 . 5 

2 . 4 8 0 , 4 

1 оварищество бі.іло озабочено дальнѣіііінімъ усовериіеиствоііаіііем'!. 
обработки н е ф т и , оно искало иові.іхі, іір0,дук-!0!Г!. и достиіик; сіюеГі 
цѣли Съ 1905 года стали вырабатываться нові.іе сор'!'а чериі.іх-ь сма-
зочныхъ м а с е л ъ - а н и і т о л ы » . Въ 1906 і^оду ііырабо'!'аиъ былъ сиособъ 

ириі-отовленія особаго мазута ((Эн!Ѵіеръ 5». 
Сухопарнінш иереі-онныхъ кубоіз'!, снабжены бі.іліі кожухами и 

изолировкой , всл'Ьдствіе чеіо количество ііоіх)новъ, обратно иада!о-
іцихъ въ к у б ъ уменьшилось, к а к ъ установлено было зам'Ьрами, съ 
700 иудовъ до 500 иудовъ. Въ 1907 году 6 І . І Л О построено новое 
отдѣленіе для безпрері.івной гонки іазолина )!а беизино!юмъ заводѣ, 
т а к ъ что всѣ работы сосредоточены б!.!ли въ одном'ь мѣстѣ. Для 
эксіюрта тогда сталъ !іриі-отоіиіяться особый ІІИД-Ь моторііа!-о бензина. 
Въ 1908 і^оду на керосиновомъ и масляномъ заво,дахъ бі.іли иред-
иріиіяты обншрныя работі.і по замѣнѣ при переіонкѣ свѣжаіо пара 

МЯТІ>1М'Ь. 

Ставя себ'Ь задачей возмсѵжно упростить и усилить ироизводстію 
пара Товарищество сосредоточило е і о ігь одном'ь M'fccrli, ІД']і бі.іли 
поскіізлены двѣ сильныя турбо-динамо-машины. Высокаго давленія 
паръ пропускается черезъ эти турбины и затѣмъ уже у'!-илизирустся 



ВТ. псрегонных'ь отлѣленіях-ь съ новым'ь іюлогрѣвохм ь его въ гіаро-
суіиилкахъ. Полученная же изъ турбо-дішамо-мапиінъ электрическая 
сила въ свою очередь утилизируется при иередачѣ движеиія , чѣмъ 
сокращается дѣятельность огневого пара ироизводителі .наго центра, 
т. е. достигается, съ одной стороны, значгггельная эісоно.мія, а съ 
другой,—больиіая безопасность в ъ і іожарномъ отноиіенігг. 

Очистительное отд-Ьленіе керосшіопаго завода Товаршцествл. 

Очистительныя отдѣленія. 

Иъ первое врсімя своего появлеиія керосииъ русскаго происхож-
деиія постуиалъ на рьи^окъ чрезііілчайно плохо очииіенньшъ. Затѣлгь 
способы очистки стали у ж е много соверпіеннѣе, хотя русскіе керо-
сгиіозаводчики продолжали примѣнять самый упроіцснньиі сиособъ 
обработки керосіига сѣрной кислотой и затіідгь ѣдкимъ иатромъ в ъ 
особыхъ мі.іііалкахъ, не ирибѣгая кт> маиіиіуляціямт., которыя удли-
няют!. процесс'ь очистки. К а к і . в ь 6о-хь і о д а г ь слу?капі,іс ІѴокорева 
в'ь Москвѣ домаіиним-ь иутсдгь очиніали керосинъ взбалтываніемъ его 
.гь бутылкахъ со пі,елочіло (па пятачокъ) , такъ , только в ъ болѣе 
к р у и и о м ъ масиггабѣ, ві. 70-х'ь годахъ рабочіе въ іх іку взбалті.івали 
керосіпіъ сначала съ кислотой, а потомъ со ніелочью, ІГЬ ;\іѣінал-
кахь не больпіе 200 иудовъ емкости, послѣ чего продукту давали 
отсчаиваіі>ся. Усоверніепствованія начались ЛІНІІЬ С Ь появленіемъ па 
Г)акппском'ь іоризонгі". Р. Э. Нобель. 
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Ксросиио-о'пютительыос отлѣлсніс при куи.ичтом'ь и,\гі. заиоді; 
ііомѣіцалось in. камснііоім'!, идаиіп, заключатІІСАГІ. in, cent. cm,c ііріем-
нос отдѣлеиіс для діістііллатоіп. іі разлііг.очііое для roTouaio керосина. 
Въ отдѣленіи пмѣлось четыре кислоті]і,[.ѵі, и четыре иатроиыхт. иилип-
дрнческпх'ь, сь коііііческПіМ'!. диптсдп. , лгіипалкп, но 250 ііудокі, за-
лива каждая. Въ течеиіе icSyf) года керосина и'ь ии.ч'ь было очищено, 
какъ бы въ иид'Ь оиі.іта, псеіо пѣсколі.ко десяткоіп, ті.ісячч. ну,'і,оит>. 
Нужная для дѣла сіірная кислота достаііляласі. ігі, то премя с ь І-1олі н 
въ бутылях'], 2 — 3 иу.дл емкостіло, а ѣдкіи натрч. п:л.-за гратні,ы 
(Англія) в'ь ocooi.ix'b желіізт.іхт, барабанахі.. Л,')стаііка их'ь обходи-
лась очень дорого. Также дорого стоила и доставі:а He(j)TH на заводч,, 
и перекачка ея въ перегоніи.іе кубы, н иерекачіча дистн.мата іп. очи-
стительное отдѣленіе, потому что не было тогда ни трубоироиодов'ь, 
ни иаровыхъ насосоігь. Коі да in. iHjy г. было ііостав.!іено/uui иеіггро-

бѣжныхъ насоса для 
перекачки днстилла'і'а 
и очищеннаго керо-
сппа п KOIVU1 стали 
ири.мѣнять воздіух'1, 
для смѣиннзанія керо-
сина въ мѣніалкахъ,— 
.дѣло пошло жпвѣе, н 
пъ Э Т О М ' Ь году было 
выработано керосина 
154.000 пудовъ, а в']> 
1878 году 350.000 пу-
довъ. Съ этого вредіе-
ни, вслѣдствіе удачно 
прршѣненнаго типа мѣ-
и г а ш к ъ и сдгіиниванія въ нигъ керосина сь реагентадиі при номони. 
воздуха очистка керосина была поставлена на такую сравнительгіу.о 
высоту что даже теперь, болѣе чѣмъ черезъ 30 л іѵгь, почти на всЬхт. 
Вакпнсшіхъ 'заводахъ способъ очистки керосигіа гі тип'ь мѣн.алк.і 
осгапись такими же, какіе иримѣнялись на заводѣ 1. Э. Нооель въ 
1877 Г0.ІѴ Что касается расходовъ на реагенты, то ігь этомт. отноіпенні 
не Гн,іло возможности ІН. уденіевить ихъ путем'ь закуиокъ больнніми 
п'иггі5гші такъ какъ не имѣлось запасінлхъ храиилиніъ, ни исиоль-
зш'ять ихъ полгкістью, ибо ощуніался недосі-аток-ь аппаратовъ для 
охігіихтенія дистиллатовъ; поэтому расходъ на сѣрную кислоту падалъ 
въ разм і-.рѣ отъ і,8<'/<. до 2,5"/о па количество прскізво.тства, а расходъ 

ѣдкаго' натра отъ о.487« До о,55"/о. 
' Ві. 1878 году въ толіь же зданіи были построены одна киcл(JT-

иая и одна натровая мѣиіа.гн<а, емкостью ігь і .ооо пудовъ каждая, а 
въ огЬдуюніемт. i(Viy, періигя м-1иііалка амеріпаиіскаго тіикі, вмѣнідю-

Очиститслыіос отдѣлепіс заиода сма:іочііыхь діасель Т-па. 
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(утарыіі ;і;иіод'і. clipiioii KJJIJIOTI.] 
'Г()іі:і|чііцссті)а. 

, . ON Y'L тояові. аііі лійскпі ' І І Л К І М иатть СОИСІІМ-Ь слѣдстніи, именно съ 90-х Ь ІОДОЬЬ, I 
/.тѵ-. чпигі-.иили viJiCKHCJH.iM'i. патроАгі. руссісаіч) 

пепестал-ь ѵііотреоляться, с іо з ам ]>ИИЛИ УІ^* І І .т 
^ . „ч ООК07Г-]; каѵстіиЬинпроиался п подаііался происхожденія, который на завод], ) і 

roTOBi.iM'b растворомъ. 
Производство и вывозъ керосина на Волі у с ь калѵи..мі. іодом ь 

^ . ппгѵіііался больиіон нсдостатоігь ігь хра-увеличивался, а между тѣмь оиіунииіся ии 
нилиишхъ для него, почему невозможно оыло за .ош.пг іь е ,о в ь до-

количесівѣ зидюй. Поэтому приходилось усиленно в.лра-
с і а ш і н о м ь п т о і ч ) вслѣдствіе лѣтиихъ 1)акннсіаіхъ жароіѵі,, 
батьншъ его лѣтомъ. Однако, ьсліѵк^ п у п ^ ѵ к г т г и и 

,.,.,-тг 7гі.г/'тііііиа'і"і) не ус іЫ!а.чі> охла/Кдаіі>ся и 

«лѣтній» к е р о с ш ъ ш„ходилъ ^ . I ^̂ ^ 
серной к і ^ ю т , ^ ; , ашеннш о .п. Г.аку . ь ,««6 ѵ.,ду 

профессора iv. ,,псістой способъ искусственнаго охлажде-
б, .иг, , „ а й д с н ъ к п с л о х о и - . . , р . , - . . в к о і Г „ - , . 
„і>, дисгш,лата ' ^ < Л Л Я ох.,аждсш„, съ э ш й 
•срчс^я е нѣсколькихъ часоі^ь л̂ .іѵ. 

™ о о ^ кновснно очен,, г с л о й морс,<оп ..оды, о„,„а у с т р о с а ,л, 
,радир..н>--особ,..,1 охладитель. И „он,.,„ѣ „родолжаето, 

„ ѣ т о ч ъ э т о о х л а ж д е н і е д и с п и л а т а , » . д о „ 
n - f СП',,., р а з у м ѣ н і я Т о в а р и , ц е с т в а о и л , і ши,ра,і.те,іі.і „ а у м с и ь -

,„е„і ,",чдер>кс,'ь „ро„з„одст,.а, даб,., дат,. ,іотреГ,„тел,о „.мѣстѣ съ 
, псо,<„мъ , ' ачест ,«м„ и деп,е„і.,й „родукг, . . В,і,і»,аи,е I онар,і„,сс-,ва 
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останавливалось на всяких'ь мслочахъ, лиии^ бг>і онѣ создавали усло-
вія для разумной экономіи. Т а к ъ и въ дЬлі^ очистки нес|)тяныхъ иро-
дуктов'ь. Сѣрная кислота, получавиіаяся с ь другихъ заводовъ, была 
9о"/о, самое б о л ь т с с 92^/0 крѣиости, регенерированная ?ке не крѣиче 

9070. И так'ь лніого лѣтъ. H o съ 1906 года бьигь введеиъ на 
заводіі контактный способъ выработки кислоты, даюіцій иро,тукгі> 
96'Ѵо крѣиости, и это обстоятельство не толькс^ уменьни-іло количество 
расходуемой кислоты, но улучниіло и качество керосина. При условіи 
ироведенія к ъ кислотны.\п> м'Ьниглкамъ вторых'ь воздуіиныхъ трубъ, 
расход'ь сѣрной кислоты понизился до минимума ігь о,35"/о—0,40'Ѵо, 
г.міісто ирс/Кнпхъ i,(S7o — 2,5"/о. Т а к ж е понизился и расходь ѣдкаго 
натра. У ж е іѵи 1887 году он'ь составлял!, о,з8'\'о, со введеніемъ же 
предварителі.наі-о титрованія кислаго керосина, чтобы точно узнать 
потребное количество слѣдуіощаго реагента, расходъ понизился до 
о,2б'Ѵ«—0,24'Ѵо, съ 1892 года о н ъ былъ не больиіе о,2о"/о — о,і8'7о и, 
наконецъ , с ь 1905 іода расход'ь -Ьдкаго натра уменьінился до 
о,і5"/о — о,і4"/о. Дальніе идти, кажется, уже некуда. 

, ' |ля ускоренія отстаиванія керосина иослѣ ніелочной очистки, 
какт:> Bi.iHie сказано, его иодогрѣвали в'ь оі-стоечныхъ резервуарах!, 
иосредстр^омъ пара, Ko'i'oparo расходовалось очень много. Въ началѣ 
1905 года Тог,арищество стало уііо]'ребляті> для всѣхъ иодогрѣвателі>-
ныхъ операцій МЯТЬНІ (отработанный) иаръ, вслЬдствіе чего paoo'J'a 
иаровіисогп., а стало білть, и расходъ топлива, на много уменьинілся, 
давъ произво.хстііу также ніэкоторую экономію. 

Т а к ъ же обстояло Д І І Л О И С Ъ очисткой маселъ. Регулярная очи-
стка ихъ В'Ь приспособленныхъ для этого керосиноізыхъ мѣніалкахъ 
стараго керосино-очистительнаго отдѣленія производится съ 1883—84 го-
довт.. Въ 1884 году была начата постройка б о л ь ш о г о зданія, нын'Ьн!-
няго дкясло-очистнтельнаго отдѣленія, въ которомъ поставлена была 
первая колонна мѣиіалокъ, состоящая и з ъ одной кислотной мѣииинлі 
съ отстоечникоАгь, обложенныхъ внутри свинцомъ, одного коксоваго 
фильтра , двухъ натровыхъ дгкиіалокъ съ двумя отстоечниками, всѣ по 
1.500 п у д о в ъ залива. Въ послѣдуіощіе два года было добавлено еніе 
дв'Ь такихъ колопні.і, а ігь 1890 году построена бьгча четвертая колонна , 
емкостью въ 3.000 п у д о в ъ залива. 

Д о половиінл 90-хъ годоігь расходь сѣриой кислотіл был'), ігь 
среднем'ь для і5с1іх'ь маселъ отъ 4"/" До 4ѵ5"/", 'Ьдкаі-о н а т р а - 0 , 6 " / » 
до причем.ъ при очисткѣ циліи^дроваго масла употреблялась 
олеипо]!ая кислота. В'ь виду частаго образоваиія, при очисткі', иат-
ром'ь масел'ь, эмулі.сіи, потери продуктс^ігь доходили до і 2о'Ѵо 
и только иозднѣе, к о і д а улуч іиились и дистиллач'ы масел'ь, э'іи по-
тери понизились ,ю ]47о—1570. Въ 1897 іт)ду коксовые (1)ильтр]л 
были coBciuM'i. упразднены, таіхч. как'ь (.І)ильтрація ими кислых'ь і\іа-
селі, д'Ьлн не достигала. Д о этого времени очистителі>ное оіѵгіілепіе 
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Опрѣситітель (для іштьевоіі поды) па масляпо.мъ запо.гі; Тотгритсстиа . 

было способно очищать до 2 милліоіюіп. пудоігь IN, ГОД-Ь, СЪ добя-
вленіемъ же отстосчпиковъ ироіізізодительность ионысплпсь до 3 ,\ііі;іл. 
І іу іоиъ. Въ icS9cS году рсѣ кислотні.іе отстосчник-ц были передЬлаіи.і 
в ъ іаіслотныя мѣгиалки, благодаря чему o'lxluienie стало улсе очищать 
го 4 5 мшіл. иудоііъ маселъ. Съ ііисденісмт, И А \ ІІЛГІІСТО простого 
отстаішанія ліаселъ въ горячелгь состояиіи, осігіѵглеиія ихъ иосред-
ствомъ про;хуваніяііргі помощи воздуипшго иасоса, ироцессъ очиспѵи 
масечъ сократился во времени почти вдвое. иачалі; того же 
KSQCS гота было предположено построить ДІУЬ ИОІІЫЯ КОЛОИИІ.І масля-
мыть мЬшалокъ, емкостью по 5-000 пуд., гі были уже іюставлеиы у 
главной заводской ловуніки два отстоечгніка, но въ .иггу увеличенія 
произво-иггслі>ности стараго отдіиіенія, постройка новаго бьгта отло-
жена и то?п.ко въ 1901 тоду была сооружена одна колонна, вмѣсто 
двухъ сосгояніая из'ь однс.)й кислотной, одной натровой міиналокъ 
и^ шухъ ранѣе поставленныхъ отстоечннков'ь. Это іювое отдѣленіе 
открізгго в() ,тг.орі-. керосино-очистительнаго отдѣленія и служит'ь для 
о ч и с т и «вазелиновых'ь» бѣлыхъ маселъ. 

Въ иеріоть 1 8 9 4 — г о д о в ъ :ігь масло-очист[Ггельном'і, от,г1'.леіи'и 
произв(иились опыты ві>ідѣленія маселъ изъ эмульсироватн,іѵь нат-
рові.іх-ь остатковъ и выдѣленія і^удроиа и з ъ кислаго масла при по-
мо]"и'и установленнаго для этого болыноіч) цеитро(|)уга. О.иіако, жела-
тельныхъ практическихъ резуліл-атоігь оін>ггы эти не дали. 

Іѵонечно, всѣ мѣр]>і, прнінгмавнііяся для уденгевленія производ-
ства ігь іругпхъ (гтхкііеніях-ь, принимались въ равной лгЬрѣ и въ 
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масл()-()чгістительн(;мъ отдѣленіи. Кромѣ нихъ, было обращено вни-
маіііс и на сі іеціалыіыя м'Ьрі>і. 1\ік'ь, вмѣсто употреблявшейся для 
очистки цилііндроізыхъ ліаселъ дорогой олеиновой кислоты, стали 
уі]отребля']ъся другія органическія кислоты, получаемый и з ъ натровыхъ 
керос ішовыхъ отбросовъ; и з ъ тѣхъ же отбросовъ и кислотиаго гудрона 
начали вырабатывач'ь «кислое топливо», иредставляіоиіее собою смѣсі. 
органическихъ к и с л о г ь и маселъ. І іжегодно получается его до 350 тыс. 
и у д о в ъ и иримѣняется оно в ъ домашнемъ дѣлѣ наравнѣ съ мазутолгь. 

Обіцій видъ механпческаго аавода Товарпіцесгва. 

Побочныя производства. 

(льрпо-кислотпыс заводы. Вт> ОЧИСТКІІ конечныхъ нефтяных'ь иро-
д у к т о в ъ серьезную роль играетъ сѣриая кислота, или, по домаишей 
терлппкхлогіи, ісуіюроспое масло. Вь свое.дгь мѣстѣ было уже сказано, 
что продукті> этотъ сначала иргпзозился въ бутыляхъ съ Волги, а 
затіілгь по высокилп. цѣнамі. покупался на возникиіедгь въ Баку заводѣ 
'1'оіиіриіиества «С. М. І і іибаевъ и Трудность транспортировки 
ішслоты и сравнительная дорогоілізна ея побудили Тоі^арптество 
построить собственный заводъ, тѣмч. брлѣе, что въ перспективѣ 
имѣлась леиіеі:5ая утплизація дагестанской сѣры. icScSa году Това-
рищество и построило б л и з ь очистительиаго отдЬленія образцовый 
для Т01-0 времени сФ.рно-кислотный заводъ по типу камернаго произ-
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ізодства. Дѣятсльності. ;-!ііачііТслык) у л с п і е і т л а ііроизподсті») 
нефтяных'1. ііролуктоігь, при птомі. Т о в а р и щ е с т в о ие т о л ь к о не 
н у ж д а л о с ь И'ь п о к у и к ѣ IA-іслоты, ио MOIVIO еще ігІ-.к-отоім.іГі изоытоігі . 
ея продавать своиліъ коикуррентам'ь. ІЬкегодііая выработкчі кислоты 
доходила в ъ (So-x'b годахъ до 2оо и болѣе ті.ісячь ііудові. . Иь уо-х'і, 
годахъ, ііревт-ісивъ 300 тыс. пуд., она, .коть н немного, no прогрессивно 
увеличиваласі . , дойдя .'Ю иолуімилліоиа пудові . слііиіко,\гь: 

н ъ 1 8 S 2 г. 4 5 т. II. 
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1903 ) ) . . . . • 4 4 4 » )) 

1 9 0 4 » . . . . . 4 5 0 » )) 

1905 ) ) . . , . . 2 7 0 » » 

1 9 0 6 ) ) . . . . • 5 4 2 » » 

1 9 0 7 » . . . . . 536 » » 
[ 9 0 8 ) ) . . . . • 4 3 8 » » 
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J k c r o . . 8 . 8 3 6 т. U . 

Къ к о н и у 90-хъ годовъ вт. Ікгкинскомъ райопѣ числплосі . всего 
7 сѣрно-кислотныхъ заводов-!, с ь о б щ е й выработкой 1.39^ т ы с я ч ь 

Новый ангидридиыі! заводъ Товаріпнествя. 

и у т о в ъ ( и з ъ н и х ь 2 1 0 т. п . — ч е р н о й к и с л о т ы ) , слѣдоватсльі іо , п р о и з -
в о д и т е л ь н о с т ь з а в о д а Т о в а р и щ е с т в а составляла 31,40/0. Два з а в о д а — 
Т у м а е и а и « К і а н д и » — с и е ц і а л ь н ы е , а остальные с о о р у ж е н і . і н е ф т е п р о -



ліг.ішлснііыми (рирмалш при сиоііхъ заііола.ѵь. JvpoiM'b ІЪпарищества, 
сѣрно-кислотные заводы были сооружены ((Каспійско-^ісрноморскіілгь 

Обществом!^)), Товаріш],ествомъ 
«С. М. ІЛибаевъ и К"», Бр. 
ГоЛЬДЛЮСТ'Ь и СкВС)рЦОВЫМ'Ь. 

Уже въ і іоловішѣ 900-хъ 
годов'ь Товарпгпсство пришло 
к ъ мысли о необходимости со-
орудить .другой заводт>. Съ од-
ной стороны, іниілись новые, 
болѣе усоверніенствованные, а, 
слѣдовательно, и дешевые спо-
собы выработки сѣрной кис-
лоты, съ другой—увеличішался 
сиросъ на нее, удовлетворить 
которому старый завод,ъ, тре-
б у ю щ і й к ъ тому же довольно 
значительнаго ежегоднаго ре-
монта, не могъ, съ третьей— 
вновь открьнжііяся на ] \авказѣ 
мѣсторожденія сѣры давали 
возможность замѣнітгь іи-іо-
страиную сицилійскую сѣру 
русской. Д о этого времени 
своей сѣры не хватало, про-

изводство из'ь нея кислоты не даііало надлежандаго процента выра-
ботки и потому приходилось выписывать ее и з ъ заі^раиицы въ боль-
HJOMTJ количестпЬ. Товариніество во всей подробности стало изучать 
контактный способъ приготовленія сѣрной кислоты. Съ этой цѣлью 
оно командировало своих'ь химиковт, заграницу. Х и м и к и рекомендо-
вали прим'Ьнить с п о с о б ъ с(, Іюдвигсгафена», но Правлсніе Товарище-
ства рѣшило принять способъ , выработанный в ъ Иетербургѣ на Тен-
телсвском'ь химическомъ заводѣ. Этотъ самостоятельно выработанный 
и замѣчательный с п о с о б ъ полученія ангидрида сѣрнілхъ кисло'і"ь со-
верніенио устранялъ употреблеиіе дорогггхъ платиновыхъ тиглей и 
далъ возможності , оГюгащать слабую кислоту при прцлгіінепіи ея въ 
обработка nc(|)'j'MHr>ix'b погоноігь. ]ЗиІ5 предіиіов ь 'Гентелевскаі о завода 
'Гоііаршцество первое примѣнило этотъ способъ, скоро получивіній 
Bch права ]-ра'/Кда)іства во всѣхъ странах']) лп'ра. Иъ 1902 — 3 годах'ъ 
'1'()варціцес'і'во разработало проскгь сооружения б о л ь н і о і о ані-цдрид-
наго завода, }іа котором'ь ді.імяіцаяся сѣрная кислота должна полу-
чаться cкaзaнш.г^г]. пов'Ьйннім'і. коптакч'пым'ь способом 'ь—по приви-
легіи 'Гентелевскаго химическаго заію,і,а, сі^ іччнімъ Тоиариіцестііо и 
ііоіило ііъ особыя догоіюрні.ія отионіенія. IІностраініая cf.pa должна 

Враюіцаюіціяся ііечн Гересгифа па ангидридномъ 
;іаішдѣ. 
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замѣииться сѣрііым'ь колчелдііолгь ]ІЗ'і> сосіі.аііеи — Іиіи;іаі!с'і'іі().лі>скч)і"і 
губерпін гі с'ь Іѵслабсксісаго міілиоіілаіиілыіаіо лапо.аа. Іѵоптаігті.иі 
с і іособъ яилястся ігь настоящее иремя самі.ілгь ]і,іілес<)()Г)ра;іііі.ім-і. и 
выголным-і., так'ь как'ь лаеть копцемтраіиіо K'IICJIOTJ.I IN, У , | < 7 „ _ У Б 7 О , 

вмЬсто у()"/о —92'Ѵ", н устраняет!, ііесьма .тороіую, при старолп, іаіліер-
номь процессѣ, обработку кііслоті>і І І Т > іілатіпіоііыхч. аппаратах'!.. Всяі^ое 
же улепіевлеіііе выработісп кпслоті.! іі упелпчсіііе ея !а)і!!і,еіітраціи 
очень шіжно, таіп. каіПз н,і.н!.і па нее б!.!лп іи.ісоісп: o n . 1 р. 20 к. до 
1 p. 50 к. за пуд'ь бѣлоп н на — к . .ичнеііле за пу/гі. черпоп 
кислоты. Что касается сырья ;иія заиода, то 'І'о!!аріпі!,ссті!о не оста-
наплнпалосі. передь выдачей крупііі.іхъ депежін.іхъ авапсовъ н зака-
зовъ русскнмъ нредпріінпмателялгі,, .цібі.і .'Ціть имч. возможіюсті. 
поставить разработку кавказск'нхъ м-1'.сторожленін ісолчсм,ама па так'ую 
высоту чтобы она моіѵіа у.ювлетііоряті. мі.стпоГі потребности. 'I ова-
рнніесттю не только дЬлало попытки самостоятелыюй разработки 
копей , ік) п о о н ф я л о также и .друін.ѵь предпрпініліателей кч. разра-

ботк-ь русских!. м-І-.сторожленій сі-.ры. 
Т а к ъ какъ колче/инты содериаѵгь болі.е или мепЬе значительное 

количество мѣди, то, иослѣ нзвлеченія нзт. него сЬры Т(Яіари,цество 
предположило еніе добывать изт. них',, же пемеитную м'кдь, как<п=аи ІП. 
действительности и получается въ ко.-н.честіѵі-, ні.осольіспх-ь а п л , пу-

Парафиновый заіюдъ Тоиарішшства. 
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д о в ъ ежегодно. Въ 1906 году з аводъ б ы л ъ окончательно оборудовапь ; 
разсчитаныый минимум'ь на 300 тысячъ п у д о в ъ выработки ежегодно , 
о н ъ представляетъ и з ъ себя в ъ настояпі,ее время і зданіе, в ъ -j'pH отдѣ-
ленія, заключающих'!:. 2 ряда контактныхъ аппаратов'ь, 8 электро-
моторов'ь, въ обніемъ і 8 о силъ, 2 двигателя ^Хизеля по 8о с и л ъ к а ж д ы й , 
2 элеі\'і 'ро]'енератора ві> 70 и 55 к п л о у а т ъ ; 2 і^омнрессора, всасьгваю-
щ н х ъ в ъ обніемъ 86 ];:уб. ме']'ров'ь в'ь минуту, и три насоса, перека-
ч и в а ю п щ х ъ 2.100 п. в ъ часъ. Его производительность выразилась 
В'Ь сл-І->дуюіцпх'Ь п и ф р а х ь г5ыработки: 

В-і. 1905 году 124.712 "У-̂ -
» 1906 » 302.228 » 
)) 1907 )) 325.538 )) 
)) i9o<S )) 318.935 )) 
)) 1909 » 318.915 )) 

Въ ]5идѣ п о п у т н ы х ъ продуктов'!^ сѣрно-кислотньн^ заводъ даетъ 
еще рядъ полезностей. Т а к ъ , за 1895 і^одъ—20.540 п у д о в ъ соляной 
кислоты; за годы 1901 —1905 было получено 7.412 п у д о в ъ мѣднаго 
купороса ; за 1902—^1906 гг .—2.182 пуда желѣзной муміи; за годы 
1896—1909—чистой мѣди 23.465 г]удовъ. 

Зсіводъ для переработки іцелочныхъ отбросовъ, т а к ъ называемый 
Содорегенеративньп"і, состоиті> и з ъ трехъ зданій, построенныхъ в ъ 
і886 году; в ъ заводѣ имѣется десять мѣніалокъ по 500 п у д о в ъ емкости 
каждая , 2 котла для раствора, о б щ е й емкостью 1.700 куб . футов 'ь , 
4 вьніарныхъ чагни, 21 резервуар'ь, о б щ е й елп-еостью 48,2 тыс. п у д о в ъ , 
и 2 насоса, п е р е к а ч и в а ю щ и х ъ 3.500 п у д о в ъ въ часъ. Регенерація 
ѣдкаго натра и з ъ щ е л о ч н ы х ъ отбросовъ замѣнена теперь производ-
ствомъ н е ф т я н ы х ъ к и с л о т ъ и мыльнаго суррогата, представляющпхъ 
с о б о ю соли н а ф т е н о в ы х ъ кислотъ , имѣюндихъ примѣненіе в ъ мыло-
варенно.мъ 11 роизводстіуЬ. 

ІѴ/Ксгодная производительность завода вполнѣ удовлетворяетъ 
собственныя потребности Товарищества , даже позволяетъ продавать 
часть щ е л о ч н ы х ъ отбросовъ . З а 23 года сундествованія завода имъ 
бг>іло ізырабо'і'ано слѣдуюніее количество ѣдкаго натра: 

}j'J> 1887 г 12.126 пул. въ 1899 г "УЛ-
л і888 » . . . . 21.773 » » 1900 » . . . . 74.622 » 
)) 1889 » . . . . 33.631 )) 11 1901 » . . . . 70.575 W 
» 1890 » . . . . 33 059 » » 1902 1) . . . . 74-2.70 )) 
)) 1891 )) . . . . 33.860 » » 1903 » . . . . 72.684 » 
» 1892 )) . . . . 34.222 і) )) 1904 )) . . . . 67.852 м 
» 1893 » . . . . 44.503 '' 1905 » . . • • 45 Зі̂ »'̂  » 
» 1894 )) . . . . 47.858 » » 1906 » . . . . 55.599 » 
» 1895 ) ) . . . . 41.512 » » 1907 W . . . . 65.302 )) 
w 1896 » . . . . 47.590 » » 1908 » . . . . 47.007 » 
» 1897 )) . . . . 42.189 )) )) 1909 » . . . . 46.661 )) 
)) 1898 ) ) . . . . 50.304 « _ _ _ 1.121.292 иуд. 
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Мастерскія Топаршиества въ Балаханахъ. 

С'і 1908 года Товариіцестно изготошіяегі. на пролажу іі ли.ілыіыГі 
сѵрроптгь которш-о и было выработано за два іода 1.98.930 ііудоіп.. 

Гтш шюдъ нрелставляегь собою одно зданіс блпзъ механи-
ческой мастерской, вмѣпщюіцее 8 ретортъ, съ проилводнтслі.ностыи 
4^0 кѵб фѵтовъ въ часъ, і газіольлеръ, емкостью 9.500 куб. (і)ут., 
. к о т і а ' общей емкостью 822 куб. cfjyT., 2 резервуара, емкості.ю 
^ 070 ііѴдовъ При заводѣ имѣется 7.000 (2 версты) трубоироволоіѵь. 
Вырабатываемый заводомъ газъ ндегь нреіімуніестве.шо дли « с в і . 
нденія жилыхъ зданій въ заводскомъ районѣ Черна. о I орода. ^ 

Эгектримеское отдѣлспіс, великолѣіню ооставленное и оослу-
• п і в а ю щ е е всѣ нужды заводскаго района н жнлыхъ здаііій каігь вч. 
отношеніи освѣщенія, такъ и въ отноіненін двигательной энергін, 
иомѣііпется въ оцномъ зданіи. Въ немъ 4 электро-генератора, 3 паро-
выя тѵпбины (300 сшіъ каждая), і иароізой двигатель г/ь 75 силъ, 
о электромотора (въ 32 силы оба), і насосъ, иерекачиваюний 8оо ну-

I передачи энер)'іи двига'і 'елямъ—наиряженіе въ 
' , r ' , r a пгвѣніенія—въ 250 вольтъ. Всю заводскую плониідь <;00 в о л ы ь и для 

освѣщаютъ 12 дѵговыхъ фонаря и 3.000 ламігь накаливанія. 
I l l Беюкъ-ІПорѣ, куда отнесена была больніая часть хранилииѵь 

зя высокую каменную ограду, имѣется: 2 зданія для служебныхъ на-
-юбностей 12 амбаровъ на 50 милл. иудовъ, 5 резервуаровъ, обидей 
емкостью '503.255 перекачки иродуктовъ поставлено 6 насо-
с()іп> способных'ь перекачивать 15.000 иудовъ въ чась. Въ качеств!'. 

- 129 -



д в и ж у щ е й силы сооружены і электро-генераторъ въ 8 силъ и 3 газо-
m.ix'b ліііи-ателеГі, въ обгцемъ 130 сі-ілъ. 

Кромѣ того, въ различныхъ мѣстахъ заводскаго района Товари-
иісства им'1;ется: 13 гіаровыхъ котлоігъ и пароперегрѣвателей; і паровой и 
7 элсктрическнхъ дізигателей ( і б о силъ), 20 насосовъ, производи-
тельностью 11.500 иуд. въ час'ь, 123 резервуара, общей емкостью 
18.93(8.630 иудовъ , желѣзиодорожный путь, иротяженіеліъ 488 саж., 
коннорельсовый 4.560 са/кеней, разнаго діаметра трубопроводовъ 
412.000 с|)утовъ, іо амбаровъ на 42,9 милл. иуд., разныхъ зданій 28. 

Механическій уаводъ Тосартцестна. 

Мехітііисшй заводь. Механическія ліастерскія существу ютъ у 
Тоіиірищества со ііремени пріобрЬтенія иерваго керосиноваго завода 
Робертом'ь Эмманупловичем'!. Нобель ігъ 1875 году. Теперь заводъ 
иредставляет'ь сскіою напболЬе обниірное сооружеиіе этого рода на 
(!сем'ь Кавказ! . ; ежедневно в'ь немъ занято свыше 500 человѣкъ ра-
бочн.ѵь. Заключаетъ он'ь въ себЬ ю зданій, ві> которыхъ расположены: 
лѵсханіріеская мастерская, к у з п і т а , котельная, литейная, молельная, 
.малярная, плотничная, суннілііная и проч. мастерскія. ,'І,віп'ательная 
сила состоітгь из'ь одной паровой .АКННПНЫ В'Ь 40 силт. сь тремя кот-
лами, одного дизель-мотора въ 40 силъ и J І электрическихъ мото-
роігь, в'т> общем'ь 162 силы. Оборудованіе зацода таково: 92 круп-
иы.ч'ь стайка, 3 парові.іх-ь молота, 2 вагранічЧі въ 400 и і .ооо пудовт., 
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32 кузисчиых'ь I 'opua, i рсзсриуар'ь, CMICOCTI.KJ in, з .ооо ііу.и)іі-ь, 2 ісоміірсс-
сора, .всасываюіціс ігь оГяцелгь 6 іѵуб. метроігь ігь минуту, 2 вентиля-
тора, 6 иароиерсгріівате-
лей. Завод'ь і^мѣіиасгь 
в ъ ссбѣ всѣ иехн, ко-
торые н у ж н ы как'ь для 
ремонта всЬх'ь механиче-
скихъ II других'ь техин-
ческихъ сооружснін То-
вар и 1 цества, 11 м'Іиоі н и хся 
в ъ за іюдскомъ районі, , 
для релкшта собсті^ен-
наго морского срлота, 
т а к ъ и для изготовленія 
нѣкоторыхъ болѣе сло/К-
ИІ.ІХ-Ь бѵровідхъ ннстру-
ментовъ- полностью изготовляются на немч, иароіи.іе кч.тлі.і, части 
маінинъ,' насосы и разные сиедіалі.ные механизмы, требуюии'еся для 
собствеішаго уиотребленія Товаріицества. 

Л тридцать лѣтъ тому иазадъ ую была лиіиь небольиіая кузница , 
і ір іюпівиіаяся между н а р у ж н о й восточной стіитой керосиноі-.аго заво/щ 

Мсхпііпческая .мастс|'ская ' l o i i a p m n c c T i i a н а о с т | Ч ) н ѣ ( л і я т о . м ь . 

і 'становка Діюель-моторовъ. 
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и іісрегоыііыділ ісубамгі. К ъ ней in> 1879 — 80 гг. и р н с о е л и и ш ш с ь 
механическая и котельная мастерскія, въ деревянных'ь сараяхъ, на 
н и ж н е м ъ резервуарномъ дворѣ, но у ж е в ъ і 8 8 і году переведенный 
оттуда в ъ старые, крытые к и р о м ъ , амбары, с л у ж и в ш і е до того мѣстомъ 
хранегіія п о р о ж н е й посуды. Т у т ъ и была поставлена первая паровая 
машина , отъ к о т о р о й были установлены п р и в о д ы к о всѣмъ станкам'ь. 
Въ серединѣ 8о-хъ г о д о в ь было окончательно выбрано мѣсто для 
завода, гдѣ о н ъ и в ъ настоящее время находится. Б ы л и построены 
отдѣльныя чугуно-мѣдно-литейная , модельная, столярная , п л о т н и ц к а я 
с'ь н е б о л ь ш о й лѣсопнлкой , громадная к у з н е ч н а я и котельная мастер-
скія, о б ъ е д и н е н н ы я п о д ъ о б щ и м ъ названіемъ «механическія мастер-
скія». С ъ тѣхъ п о р ъ всѣ работы, п р о и з в о д и в ш і я с я внѣ мастерскихъ, 
к а к ъ : установка магнинъ, насосовъ , разныхъ аппаратовъ , сборка и 
с к л е п к а резервуаровъ , п р о к л а д к а т р у б о п р о в о д о в ъ и проч . и проч. , 
велись Т о в а р и щ е с т в о м ъ своими средствами. Ремонтт. пароходовъ , ж и -
л и х ъ домогуь, всякія каменныя и земляныя работы—все в ы п о л н я л о с ь 
своими силами. О б ы ч н о работа п р о и з в о д и л а с ь и производится отрядно. 
,1о 1905 года рабочій день п р о д о л ж а л с я і о ч а с о в ь съ перерывом-], 
на обѣдъ з и м о й на о д и н ъ и лѣтомъ на два часа. С ъ э т о г о ж е вре-
мени, вслѣдствіе соглашенія всѣхъ нес{зтепромышленниковъ и д р у г и х ъ 
фирдгь и предпріят ій въ Б а к у , рабоч ій день установленъ в ъ 9 часовъ. 

І^ъ 1903 ічгду б ы л ъ поставленъ на заводі і дизель -моторъ в ъ 40 силъ , 
для механической мастерской, а в ъ 1907—1909 іххдахъ установлены 
электромоторы: ігь механической ліастерской ;і,ля тоі^арнг>іх'ь станкоі^ъ 
ВТ. 58 силъ , ігь л и т е й н о й для вентилятора вч, 21 силу , в ъ котельной 
в ъ 21 силу, в ъ .модельной в ъ ІО СИЛ'Ь, въ т р у б о п р о к а т н о й два в ъ 
14 и 6 силъ . 

При к а ж д о м ъ отдѣленіи—перегонномъ, отстоечномъ, при д р у г и х ъ 
заводахъ , на промыслахъ, есть свои н е б о л ь ш і я мастерскія. Главный 
ж е заводъ , находяшійся в ъ особом'ь самостоятельном'ь вѣдѣніи, 
является о д н н м ъ из'ь крупных 'ь побочнг.іхъ производстігь , производи-
тельность котораго , оставаясь за послѣдніе 15 лѣтъ п о т г п о д и н а к о в о й , 
учитывается болѣе, чѣмъ в ъ м и л л і о н ъ рублей ежегодно , а именно: 

ІГЬ US94 г. . . . Р' иь 1 9 0 2 г. . . . . . 1 . 3 0 1 . 6 1 7 Р-
» 1 8 9 5 » . . . . . ] . 3 8 1 . 5 6 0 » )) 1 9 0 3 )) . . . )) 

1) ICS96 )) . . . . . 1 . 2 8 0 . 1 0 0 » » 1 9 0 4 » . , . • • ^393 95 5 » 
и i<S97 у> . . . . • 1 .597-04 и » 1 9 0 5 )) . . . • . 1 . 0 1 8 . 6 2 0 » 
•> US9S )) . . . . . 1 . 6 9 6 . 8 1 2 » » 1 9 0 6 » . . . . 1. J 2 8 . 5 0 6 » 
» 1Н99 » . . . . . 1 . 6 7 2 . 7 2 8 11 г 9 0 7 » - . . . 1 . 7 2 9 . 6 9 8 » 

1 9 0 0 » . . . . . 1 . 6 4 2 , 4 8 1 » » 1 9 0 8 » . . . • • 1 - 3 6 7 . 4 7 2 )) 

)) 1 9 0 1 ) ) . . . • • '•839.719 )) » 1 9 0 9 >і . , 1 . 5 1 7 . 0 6 8 V 
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Реаервуары для иефтп. 

Заводскіе пожары и борьба еъ ними. 

П о ж а р ь въ заводскомъ районѣ ігь иерівое иремя проіізнолства 
к е р о с и н а - б ы л ъ самымъ обьріпілмъ явлсійемъ: почти сжснед-іиіыю 
окрестность озарялась злоиѣіцимъ зарсвом'ь. ІІріічіпгь, благоііріятстію-
вавшихъ і іожарамъ, было слишкомъ мпоіч). І^осіілаімеиялись каііаиг.і съ 
отбросами ироходящія близт. с^орсунонъ перегонныхъ к у б о в ъ и иаро-
выхъ котловъ; загоралась горячая н е ф т ь или мазутъ, если лопаласі. 
гдѣ-нибѵгь труба или измѣрительное стекло в ъ кубѣ, если в-ь охла-
дителяхт ' тали течь змѣсвики, несуіиіе холодную воду; р>с[іі>іхитіли 
гд-1-либо іто недосмотру малоопьптшш-'Кбчегара, выдѣливпііеся и з ъ 
топлива газы Конечно , постепенно нЬкоторыя причины устра]ія,іиісь: 
ггедено бі іло особенно чистое содержаніе околотопочпыхъ канавъ; 
были устроены автоматическіе затворы крановъ у измѣрительиыхч. 
стеколъ- безопасные въ пожарномъ отношеніи подогрѣватели замѣ-
}Ніли некѣрпых-ь охладителей; кочегары съ теченіем-ь времени прі(^б-

рѣли бoльиJyю опытность. 
Особенно серьезными и опаснылні оыли взрьизы В'ь громадных'ь 

холодршэникахъ, сопровождавініеся выбросомъ массы огня въ впд-Ь 
безтыдшаго фонтана пламени, разсыпавніагося затѣмъ въ снопъ , охва-
тываюнгій ослѣпительнымъ свѣтомъ и неимовѣрныліъ жародгь нѣ-
сголько тысячъ квадратныхъ са?кеней. Этотъ моментъ страшснъ своимъ 
разруниггельным'ь грохотомъ, эфсі^ектнымъ зрѣлииіемъ поразительно 
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яркаго огня, непосредственной опасностью быть убитымъ нлн о б о ж -
женнымъ для б л и з ъ находящихся л и ц ъ , но иі\гь-то и н у ж н о восполь-
зоваться, чтобы пресѣчь бѣду в ъ самомъ корнѣ. При энергіи и нррі-
сутствіи духа, легче всего потуніить н е ф т я н о й п о ж а р ъ въ его началѣ, 
такъ как'ь не(|)тяные продукты горятъ линп^ съ поверхности. Важен'ь, 
слѣдовательно, первый моментъ, когда со всѣхъ сторонъ и сбѣгаіотся 
люди с'ь конімами, насосами, съ пескомъ и прочими орудіями туніенія. 
Работа к и п и т ъ и черезъ какой-нибудь часъ приступаютъ уже к ъ испра-
вленію гіоврежденій. Н о стоитъ опоздать на нѣсколько м и н у т ь — и бѣд-
ствія неисчислимы, п о ж а р ъ разыгрывается до громадныхъ размѣровъ и 
ігіѵтъ возможности остановить его до тѣхъ поръ , пока огонь не слижетъ 
послѣдней капли н е ф т и въ томъ помѣщеніи, котораго о н ъ коснулся. 

О с о б е н н о тяжелое и гнетущее впечатлѣніе оставилъ по себѣ по-
ж а р ъ перегоннаго отдѣленія Товарищества в ъ 1882 г., когда при взрывѣ 
перегоннаго куба п о г и б ъ о д и н ъ и з ъ энергичнѣйшихъ и смѣлыхъ слу-
жандихъ Товарищества—завѣдьн^аіощій отдѣленіемъ М. А. Каліаіоровъ. 
Me довѣривъ простому кочегару опаснаго въ этотъ разъ спуска нефти , 
К а м а ю р о в ъ стоялъ на площадкѣ у напускного вентиля. Въ это время 
взорвало въ первомъ ряду к у б ъ Л''} 12; желѣзное д н и щ е куба было 
вырвано и самъ онъ, р а з р у ш и в ъ к и р п и ч н у ю кладку, вылетѣлъ въ ту 
сторону, гдѣ стоялъ Камагоровъ. О н ъ былъ смятъ и сильно о б о ж ж е н ь , 
никакими средствами спасти его не удалось. Оказалось впослѣдствіи, 
что взрывъ п р о и з о ш е л ъ оттого, что о д и н ъ и з ъ кочегаровъ в ы п у с л і л ъ 
и з ъ куба остатки, не дождавшись , когда о т к р о ю г ь кранъ и з ъ нефтя-
ного резервуара. Куб ' ь минутъ десять-пяі-надцать накалялся пустой, 
не вполнѣ отстоенная о т ъ воды не({зт[) была выпущена туда и давле-
ніемъ быстро образовавінихся паровъ к у б ъ взорвало. Въ томъ ?ке и 
въ 1883 годахъ было енле три взрыва к у б о в ъ въ перегонномъ отдѣ-
леніи, подобныхъ первому. Тогда еніе работа шла періодической пере-
гонкой . ІІосл-Ьдній взрывъ п р о и з о ш е л ъ в'ь 1884 і^оду: взорвало к у б ъ 
3-го ряда из'ь батареи у ж е непрерьншой перегоіпси и опять-таки вслѣд-
ствіе включенія въ цѣпь пустого, только что отремонтированнаго куба. 
Всѣ эти взрывы о б о ш л и с ь безъ пожара , успѣли во время забросать 
огонь конімами. 

Въ апрѣлѣ ж е 1883 г. произон іелъ взрывъ мазутнаго холодиль-
ника, вызвавшій п о ж а р ъ , продолжавнийся три или четыре часа. Го-
рячій мазутъ в ы к и н у л о и з ь холодильника и разбросало частью по 
двору и по каналамъ, частью перекіиіуло черезъ стѣну в'ь главный 
водяной бассейнъ, въ котороімъ на поверхности собралось очень много 
мазута. В ь громадномъ бассейнѣ мазутъ восиламенплся, образовалось 
море огня, п о т у ш и т ь который нечего было и думать. Стала загораться 
у ж е краска на крьинах'ь двухъ 6о-тысячныхъ резервуаровъ, наполнен-
ных'ь днстиллатомъ маселъ, и т о л ь к о героическими ycилiя^иг удалось 
отстоять ихъ и локализировать огоіп> В7> одномт. водяном'ь бассейнѣ. 
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И о ж а р ъ прекра'іился л и т ь тогда, когда весь мазуть ігь бассейн']; вы-
горѣлъ. Через'ь три дня заводъ работал'ь по прежнему и убі.ітки ока-
зались сравнительно небольнніми, несмотря на норму блнѵкаГінніхъ 
трубонроводовъ. 

] ) 0 Л Ы Н 0 Й н о ж а р ъ нроизоніел ь въ октябрЬ i<SS8 года. Начался оігь 
съ того что у одного куба лопнуло измерительное стекло. Восила-
менивніаяся нефть потекла под ь деревянные баіаі холодилі-ника. О і о п ь 
почти уже потуни^ли, но не замі.тнли, каігь он-ь по водосточной трубі . 
иерекгніулся въ каналъ, в'ь которомъ пролегала труба с ь горячимъ 
мазутомъ, соедннявніая к-ероснино - перегонное отдѣлепіе с ь масло-
иерегонньімъ. Въ каналѣ иослѣдовал ь взрыігь н загорѣлся отъ него 
доо-пудовый чанъ съ газолиномъ, такъ как'ь по недосмотру газолннъ 
при накачкѣ въ чан ь былъ иереиуніенъ через-ь верхъ и, разліггый по 
землѣ о к о л о ' ч а н а и по неболыной каиавк'Ь, выходиіт іей за ворота, 
не былъ очень чисто убранъ. 

Въ 1895 г и о с л ѣ д о в а в н н і М ' ь за взрьи^омь вт. масло-иерегонном'і. 
отділГніи к у б а о с о б о й конструкиіи подь названіемъ «Мваиъ Велін^ііЬ), 
полАромъ нанесены были больнііе убытки и былъ останоізлсн-ь завод-ь. 
РазГившійся горячій мазутъ сразу далъ массу огня, иодступить к ъ 
которому было невозможно: сгорѣли всЬ дереізянные баки-холодилі.-
н и к и сгорѣло и все зданіе нріемнаго отдЬле.ня. 

Но все т і к и такихъ грандіозныгь ио/каровъ, каіае часто оілвали 
V нѣкоторычъ фирмъ , отъ которых-ь сгорали до тла заводы, резер-
вуары всЬ п о с т р о й к и , - У Т о в а р и т е с т в а не б..и,о ни разу. Съ гшеде-
н емъ непрерывной перегонки они сдѣлалнсь даже рѣже. Л,о иослі,д-
няго д е с я т и л ѣ т і я было ігЬсколько случаевъ воспламеиеиія главиоіі 
заводской ловушки, соединяющейся черезъ водосточные каналы со 
всѣми каналами перегонныхъ отдѣленій и паровиковъ. При носред-
гтв+ этихъ каналовъ бывали случаи перекидыванія огня на громадныя 
п т з с т о я н і я Нанримѣръ, въ і888 г. ( и о ж а р ъ газолиноваго чана) огонь 

епекинуло на морс, къ выходу водосточной канавы, вслі,дствіе чего 
ч\гопѣлась д е р е в я н н а я пристань, но и о ж а р ъ быстро оылъ ирекраніенъ. 
]Т ^ ѵ г т о а н е н і я подобныхъ передачъ огня но каналамъ, въ ннхъ были 

V с о о т в ѣ т с т в е н н ы е гидравлическіе з а т в о р ы . Послѣ послѣдняго 
устроены > ^ когда пламя из'ь т о и о к ъ перегоннаго отдЬленія 
пожара въ 190/ 

Р, Рбоосило по каналамъ въ о б щ у ю л о в у ш к у , - в с я система каналовъ, 
7 и ч я с я въ 1-лавномъ заводѣ, въ иастояніее время перестроена 

находяни ' ' ^„тгкпртся Вмѣсто нѣсколькихъ еще оставінихся ста-и частью пересіраивасі '- . 
т і х ъ ц е р е в я н н ы х ъ желобовъ, построены каналы из'ь оетона съ про-

ггочными бассейнами для скопленія и очистки грязи и с ь пред-
охрашггелы4ьіми переборкаші. 

Вт очистительномъ отдѣленпі нерѣдко также происходили взрывы. 
11 шы ихъ ни разу не удалосі> точно установить; однако, наблюда-
ІН1СЧ они каждый разъ в'ь натровыхъ дгЬніалкахъ послѣ перелгЬншванія 
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іюсредствомъ воздуха керосина съ растворомъ ѣдкаго натра и именно 
по окончаніи смѣшиванія. Въ качеа 'вѣ предохранительной мѣры люки 
мѣшалокъ были снабжены особыми пружинами, который при взры-
вахъ автоматически закрывали пхъ и заглушали огонь; вмѣстѣ съ тѣмъ, 
дабы предотвратить самовозгораніе, отчего и могутъ воспламениться 
гремучіе газы, за 4—5 минутъ до окончанія смѣпшванія впускаютъ 
въ мѣшалку (надъ продуктомъ) струю водяного пара, который и 
вытѣсняетъ скопившіеся гремучіе газы. Послѣ этого взрывы не по-
вторялисг>. Иногда происходили такія же самовозгоранія и в'ь кислот-
ныхъ мѣшалкахъ. 

У другихъ ф и р м ъ в ъ Черномъ городѣ очень часто были пожары 
вслѣдствіе самовозгоранія не только въ мѣшалкахъ, но и въ пріемныхъ 
резервуарахъ для дистиллата керосина при накачкѣ его в ъ нихъ черезъ 
верхъ, когда отъ паденія струи дистиллата тоже происходило нѣчто 
в ъ родѣ смѣшиванія съ сильнымъ выдѣленіемъ газовъ. 

Сначала такіе п о ж а р ы объяснялись или «неосторожностью въ 
обраіценіи CTJ огнемъ», или «случайной искрой и з ъ дымовой трубы». 
И только въ послѣдніе годы было установлено, что причина и х ъ — 
«самовозгораніе», происходящее, главнымъ образомъ, лѣтомъ, когда 
дистиллатъ не усп'Ьвалт^ достаточно охладиться. Т а к о в ъ былъ гран-
діозный п о ж а р ъ резервуарной станціи Будагова в ъ 1890 году или еще 
болѣе о б ш и р н ы х ъ размѣровъ п о ж а р ъ въ 1901 г., начавшійся съ завода 
Муся-Нагіева и пожравні ій многіе сосѣдніе заводы. 

Пало сказать, что подобныхъ п о ж а р о в ъ у Товарищества совсѣмъ 
не было, потому что съ самаго начала всѣ резервуары его имѣли на-
гнетательныя трубы не черезъ верхній край, а с б о к у — в ъ н и ж н е й 
части резервуаровъ. Эта установка т р у б ъ возведена в ъ п р и н ц и п ъ . Въ 
случаѣ же невозможности такого устройства, труба все-таки прово-
дилась до дна резервуара и свободнаго паденія струи не получалось. 

] \ онечио , Товариодество не застраховано отъ несчастья, к а к ъ бы 
хорогпо оно НС в о о р у ж и л о с ь против'ь начавшихся п о ж а р о в ъ , какія бы 
великолѣпныя мѣры не приняло оно для предотвращенія ихъ воз-
никновенія . Въ 1903 году загорѣлся сосѣдній заводъ Бененсона, го-
ряіцій мазут'ь разлился по канавамъ и п о д ж е г ъ желѣзнодорожную 
разливную станцію Товарищества . СгорЬла больніая часть станціи 
со всѣми трубопроводами и эстокадами для налива п р о д у к т о в ъ в ъ 
вагоны-щістерны. 

Противопожарное дѣлоТоварищеспзо поставило у себя на д о л ж н у ю 
высоту не только в'ь смыслѣ устраненія п р и ч и и ъ по мЬрѣ того, к а к ъ 
он'Ь выяснялисі>, по и ВТ, смыслѣ оборудованія пожарнаго обоза и 
организадін вольной д р у ж ш и л и з ъ с л у ж а щ и х ъ и рабочихъ, долгое 
время бывшей вт^ Б а к у единственной. При этомъ Товариніество оди-
наково [іускало въ ход'ь ВСІІ С В О И средства к а к ъ на по'л^арахъ своего 
завода, 'і'акь и на пожарах'ь у друі их'ь не(1)Тспромьшіленников'ь. 
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Иамятен'ь, напримѣръ, одинъ пожарь іл. маѣ мѣсяцѣ i8<S2 года. 
ЗагорЬлась ирмстаііь lip. (|>ед()роі5і.іх'і>, около і^очорой cropt.jm и діѵі; 
парусныя шхуны, (лип.иым'ь ліпролп. огонь иереПроспло на сосі-.дніою 
пристань ()Г)пі.ссті5а «Іѵавісазъ н Ліерк-урій)), а лальиіе па ма;іу'ліуіо 
начальную стаппію Общества «Дружина», гді. ;іаііялпсі. два иолпі.іх-ь 
мазутомъ резервуара, емкостью около 6о тыс. пуд. ка'лоп.нь Hci; сред-
сп^а Товарищества были пупіеиі<і згь ход'і., чтобы отстояті. сосѣдіною, 
строивиіуюся тогда прпстаиі^ Мпрзоева и пристань lip. у\ртелп.евы.чь, 
пожаръ которых'!, угрожал'ь бі.і странніылгь опустоніепіе.ѵгь ді.лаго 
ряха заводовъ. Невероятными успліями ігь теченіе 6—7 часовъ уда-
лось локалнзироіать огонь гю ді^орі'. Общества «Дру/К-ина», і-ді. иѣлуіо 
ночь горѣли мазутиг,іе резервуары. Здѣсь г.ъ ііерві.ні разъ наблюдалось 
интересное ЯБлеиіе: желѣзні>іе резервуары г,о і^к-мя по>іаіра не лоиакяся , 
а горятъ какъ свѣча, при чемт. желіізо, по мѣр1-. сіорапія продукта, 
свер-гыізастся внутрь резервуара, не давая никаічпгь треінпн-і.. К ъ горя-
іие.ну резервуару можно безопасно иодходіггі. вплотную и открг.н^ать 
или закрывать вентили. Въ поздн-І-.йнніх-ь пожарагь резервуаре.вч. 
этотъ первый опыгь был'ь использоі^анъ т1-.мъ, что при поспламеиеиіп 
одного резервуара изъ остальныхъ усп]-,вали вглпускать продуіаы вт, 
наас-гное мѣсто въ горяини же черезъ пріемпг.ій веіГ!'иль накачивали 
BOW'постоянно поддерживая въ иемъ одгнгь уровеіи.; огоіп, все время 
д е п л і л с я высоко, чѣмъ давалась возможность легче отстаигиіть сосі-.дніе 
резервуары и спасалась больиіая часть желѣза горяпі,аго резервуара. 
Таг-1 сами 7ке несчастья учили борьбѣ съ ними. 1 еиері. пожарг.і стали 
гоп і з 'ю\т1-же и не принимаюгь уже прежнихъ размѣровч,, кромі. 
paL'rb с-іучаевъ, когда, как'ь в'ь 190S году, разгораются страсти по.„и-
тической или классовой борьбы, во время которой применяются 
вредные для народнаго хозяйства пр.емы. 

]]и одинъ пожаръ, бывиіій у 1 оваргпцества или у другихъ фирмъ , 
не остапся безъ тшательнаго изслѣдоваиія при<нигь его возникновеиія. 
Добытыми результатами ниіроко воспользовались в-ь смыслѣ предупре-

. ' ^ ипсіотвраиіенія самой воз.можности возіиікио-
жтенія, даже полнаіи і ^ 
венія ю ж а р о в ъ , такъ что въ настоящее время перераоотка нефти и 

^ Г.-Г^Т^Т РЯ не сопряжено ни съ какой оиасності.ю в'ь хпаненіе продукгоьъ ей і 
по-гапномъ отноиіеніи, тѣмъ оолѣе, что, ио почину Товариншства, 
-пгте іатическіг все дерево замѣнено желФ.зомъ, т. с. устранены 

линипе горючіе матеріальі. Дѣло приняло совсЬм'ь другой - безо-
пасный характеръ. 

]3і періо7і,ь съ 1902 по 1909 год'ь включительно на всѣхь оакин-

с к и х т / з а і Х я х ъ было пожаровъ: 
,. . . 6 въ том-ь 'шсл'1; ѵ Товариществ;! *) 

в ъ 1 9 0 2 ( 
« 1903 4 » » « 

I съ самыми ыезна-ттельиы.мп убыткам... 
**) 2 лѣсоішлк.. .1 сараіі, уб.лтк.і 7<»> Р-
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нъ 1904 г ц. у Товарищества ни одного 
« 1 9 0 5 » 3 » » » » 
» 1906 » 1 ), „ „ ), 
» 1907 » . о я » )) ,) 
« 1908 )) 2 )) )) )) ,, 
» 1909 » о ,, » ), „ 

Т ( ) Л І > К ( ^ В-Ь 1902 Г. горѣлъ у Товарищества амбаръ въ пробномъ 
п а р а ф н н о в о м ъ отл'1иіеніи, въ послѣдуюіцемъ же' году пожары, хотя 
и относились кт. заводскому району, но имѣли мѣси'о в ъ побочныхъ 
ііроіізводствахъ, а не на псрсгоныі.іхъ или очисточныхъ отдѣленіяхъ, 
гд'к работы идут-ь съ огнем'ьи с ъ л е н ш воспламеняющимися матеріалами. 

Конторл Товарищества въ Берекеяхъ. 



• Ш й Й 

Индъ па Ііаісііііскііі порть. 

Перевозка нефтяныхъ продуктовъ водными путями. 

С'і , даштх' ] . іфс.\іеп'і> КасіііГісі«)е море притягииало K'J. ССГУЬ ВІПІ-

ліапіе іірслпріимчііт.іх'ь людей западно - сиропсГгскпх'!. страич,, к'ак'ь 
ближайиі ій путь, чсрсзъ коч'орыи они предполагали заі5ес'і'и '['оргоимя 
сношенія съ роскоіинымъ Воачж'олгь. , Інтературні.іе па.мяічіиіѵп VII п 
ѴІП столѣтій повѣстиуютъ, ліежду промим'ь, что слѣдолгь за георамп, 
ежегодно приходгплними іп, Ікгку на празднестіиі поклоненія «сііяіцен-
ны.м'ь огнялгі.», появлялись со снопмп товарами иерсидскіс и інииГіскіе 
купцы, oonjvo торгопавшіе на Апиіеронсколгь полуостровѣ, пробправ-
иііеся даже выше—в'ь устье Волги, ]-дѣ и основывали свои к-олоиіи *). 
Слава о богатствах'ь Восіхжа далеко разнес.иась, и они не могли не 
привлекать улгь и энергію наиболѣе развитых'ь жителей стран'і. сурова іо 
и сравнительно бѣднаго ОЬверо-Запада. Влпжнія-же ІІОЛЖСКІЯ степи 
давалги не мало у;і;алыі,ов-ь, обрааовавніихъ 'і'ак'і> назг.ніаемукз «и(зни-
зовскую вольницу», струі и и ладьи к о т о р о й отважно разсѣка.чи волнг>і 
древняго «Хвалынскаго моря» не только для разбоя и грабежа, но п 
въ качествѣ посредниковъ, иоддеричивавніих-ь ' і 'оріовлю CIJ псрспд-
скидит н индійскндги купцами. 

городу. 
*) Въ Астрахани и до снхъ порт, имѣется выморочное индіГіское имущество, перешедшее 
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Въ кч)ііцѣ XV' кЬка, пскор'Ь iiocjit, открьггія Америки, аілліічаііс, 
ме теряя палеждг.і luuTm болѣе улобпі.іп и короткіи путі. в ъ И п л і ю -
черезъ ОЬперііг.ій Ледовитый Океаиъ , снарядили эксиелиііік), которая 
тг завязала иерві.ія сноіпснія Англіи с ь Россісй. Ознакомивипісь со 
страной и ея торіовлей, авеликіе люрсидаиатели)) рѣіиили, что п.меіпв) 
черсз-ь нее сл'Ьдуетъ попытаться проннкнуті, ігь Инхію. Почти въ то 
же і^релія и соперники ані -личаиъ- ,ч)лландлы искали черезт. Россііо 
[іути в-ь Срелнкло Азію и въ ту-же Ііндію, почему и вступили в'ь 
ТІ'.СНІ,1Я сноінеиія С І , русскплгь правительство.мъ. 

Д о DToro времени, еще въ самі,ій расцвЬгь Генуи и Веиеиіи 
сут,ествовало только сухопутное сноиісніе заиадно-европейскихъ торго-
вьіхъ людей съ Персіей и Индіей — п о ]ожным-ь степям'ь и вокругъ 
1\ас]іійскаго моря, которое представлялось тогда въ видѣ почти четы-
рехугольника. ІІреданіе указываетъ по всему западному берегу моря, 
начиная отъ Рамановъ, цѣлый рядъ развалинъ тѣхъ каравансараевъ 
и небольииіх-ь крѣпостей, служгимпих'і, этапами a-j-oro пути. Нстественио 
мореплаватели искали болѣе скораго пути—воднаго. 

Великая рѣка Волга давно и прославлена и восиѣта. He одиимч, 
уиікуйничествомъ и грабежами «вольных'ь людей» она съ древипхт. вре-
менъ знаменита; не 'іч^іько завоеі!ательным'ь похода.м'і> ииоземп,е]гь и с-і> 
запада и съ востока она служила.. . Т а к ж е съ иезаиамятныхъ времеігь 
славилась Волга и тѣ.\гі>, что Восток'ь и Запад'ь вели на ней ср>ою 
первобытную м'Ьновую торіювлю. И в'ь этомъ отноіиеніи она была 
не менѣе пзвѣстна, чѣм']> историческі>г-«Ііліеикія р];кп, благо,іаря 
которымъ торгов1>15[ СН0ИІСНІ5Г развплись І?т 'рѣі іли Лісжду отдѣльиымп 
странами Западной ]іг,ропы. Въ больигомъ количестпѣ и на громадныя 
разстоянія перемѣншлпсь по Воліі ; товары. Съ одной стороні.і ливонцы, 
шведы, датчане, съ другой-средне -аз і атск і е народы, персы, пндійиы' 
пользовались ею, к а к ъ удобныді'ь связуюіцимъ путелгь, а в'ь качеств-]-, 
срединнаіч) нейтральнаі о элемента служили со сіюей пуиіни-нсит, медомъ 
и други,\гі, сырьелгь r h народцы, которые искони ютились б л п з ъ 
Волги: болгары, чудь, меря, веся, угры, черемисы, хозары, татары, 
іютяки и др. 

І \ ъ началу XVI вѣка, когда проникли в ъ Россію англійскіе и 
голландсіхіе купцы, на верхней В(ѵігѣ было у ж е .ліноіч) городов'ь. 
J огда иностранцами были сд-1-.ланы попыгки создать д,ля Каспіпскаго 
моря торі оііый ({хікугь: б л и з ъ І Іижняго-І Іовгоро. ід б(,іло разрЬгнено 
иострогггь і о кораблей для плаванія по Волгѣ и люрк^. Однако , 
nepifr.ift же и з ъ этих'ь кораблей иогиб-і> о к о л о Дербента зз'ь ііача.иѣ 
иерваго своего илаванія. Т а же участь постигла и остальн]>іе корабли. 
Иегостеиріимство Каспійскаго дюря охладило иностранцев')., узиаиипіх-ь 
К'і> тому же, что за дюредгь илгь необходимо еще преодол-іѵгь і-роліад-
иыя пространства пустынь, чтобы достичь ГІидіи. Оіні ионыіи искать 
другого пути к'ь сказочной странѣ. 
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Во второй iiojioiniirh XVII сто.ігЬтія салю русск'ос iipanii'iv.ii.cTiio 
p h m u j i o завссгіі касіііискіГ] (j)JioTb, для чесо иа ()к"І;, m, сслі; 
IIOBO, Рязанской ryocpi i in , ы бі.іла ycrpoci ia особая i!cp(()i>, иа к-о-іороГі 
олііоврсмеіпіо было з а л о ж е н о иі;сі\о.;іько кораб,лсі"і, oo'i'oin., я\"і"і. іі 
иіліоііоіз-ь. ІІсриая ссрія сулои'ь была с н у т с н а на поду і;і. 1669 ro,i,y 
и доставлена із'ь Лстрахані>. (валили болі .ніой корабли. «Орел ь» oi.i.'i'i. 
иредназначеігь для заииіты т о р і о и а г о (|).!іота о'і'т> диіоі-очнслениы.\-і. in, 
'J'o ]!ре.\ія ініратоігь. В П О С Л Ѣ Д С І Ч І І Н «Оре.ІГІ.» бі.мгь захиачен'ь и соѵк'-
жеыъ по ирслія разгрома Лс-і'раханіі Огеианодп. Разиным'!,. ()ста.!и,иыя 
суда пропали без'ь IRJ;cTii. 

Ilpii llc'J'p'i; Великом'!., ]!есм()'!'ря на 'I'o, ч'!'о оич. при,UHUI.T!. иа'/!чііое 
зпаченіе 'j'oproiu!'!; с ь llepcief'i, і^ас!!І!"ісісое cy,'i,oxo,i.c'!'i!o б!.і,;іо \v\, жчѵл-
КО-МІ> COCTO>!IN"(!. (ЛиіИ ' ! . ИЗ'!. С! !0.1,!U I'/K!! 1! 1\0!Г!. Цари, КЧІІI! !!аі!'!. (>)І'І.\1()-

иош> а п ' е с т у е п . січ) таіп.: «Астрахаііскіс 'і-атар!,! !і pocciilcide л!о.!,!! !!'і. 
.мореилаваиіі! іісііскусі!!.! бі.!лі! I! за доі!ол!,і!ое і іскуссіио і!М'і. к'аза-
лосі., ч']Ч) ]ізч. брусье]!'!. с'і, !іерерубкамі!, как'!. і!збу, бусу сруб!і'і!, и 
па пей по морк^ C l , ОДІ!!!М'1, б()Л!.П!ПМ'І. !!аруСОМ'!. по !;'lnpy ХО.І,!!'!'!,. 
л СІЗ ПрОТІ!!ЗІ!1.ІМІ! ігіпралпі, СКОЛ1.!ѵО бы Дале!\0 пе ОТ()!!!еЛ'Ь, С ! . МаЛ!,!М'!. 
!!арусом'ь, которі.!Й у ]!!іх'і> іуляй-!іарѵсі. !!азі,и!ае-!'ся, !!аза,!,'!. !іа яіа)р-
ПТ>1Я ЛГІіСТа или ІП. какой-ппбуд! . Залі!!!'1, 1!03!!ра!!1,аЛІ!С!.)). В'!, 1701 ! ()ДУ 
Петр'ь приказал 'ь ЗаЛ<)'/К1!Т1. !П, Каза!!І! 4 !руЗО!!!.!.\!, КіІІІПІ !! 20 трех-
мач'Т0ім,!Х'ь тмйковъ, ход!іТ!. О!!!! .М0!-Л!І «ПС крѵче !!()ЛІ.-І:|'.тра.). В'!, 
1722 г о д у в-1, поході ; Недра J!a ІІерсІ!о участ!!0!!ало уисе до 73 !іоеі!-
ПЫХ'Ь и коммерческих'!, судов!, . 1^!, Лстрахаі!!! !!,ар!. зало'ЯчПЛ'і, адмі!-
ралтепсті5о п ііі>!!!псал'і. мас!'ероі!'!.—су,і,0!!0!'0, блоіѵ-оіипо, мам'!Ч)!іаі'о, 
боцмана и 15 матросоіп. , ко'!'орі,іе паучі!лп бі,! лг|-,сті!і,іх'!, Ж!іте,'!еп 
судостроепі!о «по ііропорціям'!, !! лекалам'!,». I k e же ЛЛіло ііріпиііиі-
лось !ілохо; г/ь копц'Ь XVIII С!'ол'І;тія, у ж е посл'!; пеу,щч!!!,!Х'і, і!опы-
т о к ъ аніѵіійскаго пред!!риып.ма'і;еля Элі,тоі!а созда'!'!, па Jvac!!i'h д.?ія 
персидскаго піаха Надпр 'ь-Хапа боеііой и коммерческій (jvio'!"i,, обра-
зовалось бі,ІЛО П'ЬсКОЛЬКО ТОр! ()1И.!Х'!, К()МІ!а!]ІЙ, !!()СТр()П!П!!ПХ'І. ПСбоЛЬ-
ш о е К О Л П Ч е С Т И О судоігь, но и ОП'Ь UCKOp'J'. І!ре!!ра'І'І!ЛІ!С!, ІГ!, !!р()СТ!,1Х'1, 
перевозчнкон 'ь воснпых'і> грузов 'ь на 1ѵавказ'і.. 

Во второй четверти X I X с']Ч)Л'кгія началось бол'Ье сері.езіюе 'j'op-
говое д!іп'жеиіе на І\ас!!ійском'ь Mop'Ji: стали расти к-оммерческія, 
преимуі!іественно для торі'оі5ЛИ н е ф т ь ю , ор і аппзац іп ; па морско.м'], 
поберс 'жьн бі>!лп пос!'роен1>1 форті,! , да'же в'ь 30-х'ь годах'ь б[,!ла сдЬ-
лапа ! іопытка завести !!арох(хцн,!я сноніепія ліежду портами Кас!іій-
скаго .моря, для чего и бі,!Л'ь построен'ь в'ь Ас'і'рахаі!И первый мор-
с к о й іоо-силі>нь!Й дере!5яннь!й !!ар()ход'ь. Со сто|)опы і!равптел!>ства 
•!-орговля с'ь Персіей, а также вь!Воз'ь русскаго ({зотогепа, ! іоонірялпсь 
!іутем'ь различных'ь льготъ , и развитіе морско!Ч) ф л о т а мало-!!о-малу 
иіло вперед'ь. Въ 1859 г о д у появилось у ж е правильное і іароходство 
«Іхавказт, и Меркурій», псѵиержпваемое иереізозкой казеппых'ь г р у з о в і , 
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и почты. Образовивались и лру і і я ііарохо;і,иыя с{)мр.\\ы, но всѣ оиѣ 
влачили ѵкалі^ос суіцсстіювапіс: Индія давно перестала иосылать свои 
товары на ] \асиійское море, торговля съ Персіей развивалась туіч^, 
из'ь русскихъ ирикасиійскнхъ владѣній везти ігь то время было почти 
нечего, ві>іі!Оз-і, же туда б и л ъ крайне слабъ вслѣдствіе с о в е р т е і н ю 
неразвитых'!, потребностей туземцевъ. 

Что касается лииженія судовт. и тоиарообм-Іиіа на Волгѣ, то с ь 
начала ХѴІИ столѣті>[ оно сдѣлалось громаднымъ, особенно когда 
стало усиленно заселяться низовье р1-,ки. Сверху шел'ь хлѣбъ, жЫъ, 
/Кел1;зо, MaiiycfxiKTypa и ніікоторые колоніальные товары, снизу—рыба, 
игерсть, к о ж и , соль и немноі'о не({)ти, на которую обратилъ свое 
виіьманіе у ж е царь ІІстръ I, отдавніій приказъ привезти нефти , сколько 
окажется возможнымъ, въ I Іетербургъ. 

XIX вѣкъ былъ вѣкомъ усиленнаго и быстраго развитія русской 
промг.инленности и торі-овли. А такъ к а к ъ наиболѣе скорымъ и вы]-од-
иымъ путем'ь передвиженія товаров'ь былъ в'ь началѣ лини, водный 
путь, то это развитіе и отозвалось прежде всего на ростѣ судового 
промысла. 

Въ первой половинѣ проінлаго столѣтія почти весь торі-ові.ій 
рѣчной (|зЛОТЪ Россіи ССКТОЯЛ'Ь НЗЪ ((ОДН(ХІгкі'НИХЪ» судовъ, построен-
ных'!. только на одну навіп-аціто, в ъ суідности, только на одін-п. рейсь, 
много на полтора, счи'і'ая вторичный спуск'ь баржи самоплаг.ом'ь 
вниз'ь по теченію. Зат'Ьм'ь суда разбивались и нгліі на разні.ія хозяй-
ствениі.ія надобности. Поэтому такія суда строились чрезвычайно 
просто: не'!-()лст!.іе стволт>і с ь перпендикулярні.імп к'ь ннм'ь корие-
вніиами укладывались в'ь качес'і'в-Ь поиеречігі>іх'ь копанеп-нн]ангоу'і 'ов'ь, 
К'Ь ним'ь пргп-ер-ішлялшсь продольные брусья-кильсеня; на нгиангоуты 
нашивались дереііянні.іми нагелями -і-есаныя доски; м'Ьста соприкосно-
!5снія посл'Ьдних'ь слсгка проконопачивались куделью, которую при-
крывали ластой или дранью, бока немноію смолилпсі. — и судно го-
тово. Форма судна отли-іалась т и р о к и м ъ образованіем'ь носа. В'ь 
Берховь5ьхъ р'Ькъ ежегоднс^ строилось в ъ то время громаді,ное коли-
чество судовъ; прибрежные жители спеціализировались в ъ этомъ 
отноиіеніи и создали ceo'h ві>п-одный промысел'ь: о д н и — п о с і ' р о й к у , 
другіе—судоводительсттю и сплав'ь. 

С'ь появленіем'ь пароходов'ь, коіѵт бархчП стали д'Ьлаті. по H'h-
скольку дліиіні.іх'ь рейсов'ь в'ь навпгацііо, яізпласі, необходимость 
пзлгЬнить конструкцію и крѣпость пх'ь. 1 \ )гла рѣки обогатились 
многол'}5']-нилиі судами, водті на іо—12; о б и п н ж а прикрѣплялась у ж е 
к ъ ]ін)ані'оутамі. не деревянні.імп нагелям]!, а больніими барочными 
гііоздями, самая обннівка употреблялась бол'1ье толстая, конопач'ились 
суда тніательно, соедішенія ило']'но закрывались рейками (треска), бока 
хороіно просмалгіва.чись, /!оілыя полгЬтценія для -водолива и матросовъ 
устраивались не на ж и в у т к у , а с ь разсчетомч, на долі ую службу. 
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Карта Каспійскаго моря, составленная опытнымъ нѣмецкимъ морскимъ капитаномъ 
по распоряженіір Царя Петра Великаго. 
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IІсфтяііоі і карниаи'ь на l-ioju-h. 

(>амі>ій тііііъ судоп'ь иі.ско.іплчЧ) іі;імѣіт.ііси, ііімсііііо, пх'ь стал 
строить С'ь болііс ос'1'ры.ми ()Г)ра:«М!аіпяміі носа, /іѵсміая с,'і,і'.латі> iix'i. 
болѣс ходкимл. УУІЧС ІГЬ 5()-Х-І, го,І,ах-І. на ііоіюлііеіііс уоыліі су,І,оііі, 
вновь строилось ихъ і-оразло ІМСІІЫПС: І!.\ГІ'.СТО 30—35 тыс. Г,сего л,о 
12 TJ.ic., ]гь 70-x'j) іолах']. не оолі.с 5—6 'I'MC., a ііь ііас'іч)яіцсе г.рсмя, 
понятно, CHI,с меньиіс. Тсіісрі. о,'иіол'І;тпія су.щ суіцсстиуюгь толі.ко 
въ вндѣ бѣлян-1., сііедіальпо изготоилясмых-і. для сіілаиа л'Ьса, отли-
чающихся СВОИМ']) видом'ь, іромадпьіми ра:-імі;рами, отсутсімііе.мт, вся-
кой оснастки и серьезні.іх-ь крѣилсніГі; біиіяиы идут'ь 'і^олі.ко тіи;гь 
по тсченію и на Mt.crh назначснія разбииакл'ся и туть же утили;т-
рую']'ся. • 

Прямой разсчетъ заставиль при таких'ь обстоятельсіпахч, угісли-
чить емкость баржей, что, естестиеінго, умсгн.ніило не •ІЧ)лі.ко O'J'HOCH-

тельное (къ увеличенію перевозимых'!, товаров'].), ]і() и абсол]<У]'Н()е 
количество судоіг]> на рѣках'].. 

ІІес)^тяной і]ромі>пнленнос'іті суждено бі>іло сі>іграть крупную рол]. 
вообнхе въ русс]-со.\гь хозяйслгЬ и особенно jn. судовом']. д'Ьл'!;, не-
обычайно развивнісмся и на .морѣ и на p'bidi сь пр]ім'1и]еніем']. на-
ливной ]]ере]зозкі] нс({з'тяні>іхт. і]р()дуктов'і,, іір]]ведеиной Товариніе-
с'1'во.мъ Бр. Нобель в'ь раиіонально и ц'Ьльно обдуманную систему. 
Уже со ]зторой поло]зин].і 70 іодов'ь сл'Ьдует'ь счи']-ать начало 'j'oi'o 
раз]5И']ія судоходнаі-о д'Ьла, которое находито] пъ своем']> pacmdvii; 
въ настоя]]і;ее время. Ироі'рессироі5аіз]иій из'ь і;ода в'ь іч)д'ь вьп^озъ 
неф']'яні>іх'ь иродуктов'ь не могъ не влія']Ті на увелі]чеиіе торіоваіо 
фло']'а: В'Ь i(S74 і\ (до перевозки наливом'і.) бі.іло оті]раі^лено на 
Волгу і5сего около іо милл. пуд. неф']-яныхт, і]родуктоіП5; въ 1884 г. 
(перевозка наливо,м'ь воиіла у'/ке ]!о ]5сеобиі,ую прак']-ику) — 50 милл. 
пуд., въ 1894 г. — 2 О 8 МИЛЛ. і]уд. и ]іъ 1904 т. — 324 мі]лл. пуд., 
что сос'і-авляе']-ь 2 f / o всего ]-рузооборота пъ этом'ь і оду на всей 
Волгѣ, по которой и вверх'ь и ішизТ) по 'теченііо было проі^езено 
1,291,7 милл. пуд. разні.]х']> 'і'0]зар0ігь. 
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ІТерено-іка ііе(]эти въ бурдюкахъ. 

І О І5рсмя, когда на Амтсроиск'о.мъ іюлуостроігЬ нефть добывали 
iipocTt.iM'i. чсрііаиісмъ доманіт імн сосудами из'ь иеглубоких-ь колод-
цсігі>, когда сливали ее ігь бурдюки и такилп. образо.дп, разиозили 
сухилп. иутсм'Ь на сигніагі. ИЬКІЧНГ.ІХЪ Ж Н П О Т Н Ы Х Ъ на сравінггельно 
неболынія разстоянія, к'ь семидесягылі-j, годам-із отогнло для Россіи 
ігь (,)бласть историческ^аго иреданія. ІІриблизителі.но сь 20-х-ь і о д о в ъ 

стали yиoтpeбля'JЪCя для 
перевозки нес 1:)тя н і>іх-ь 
иродуктоігь больніія 20— 
25 иудовыя бочки. Прав-
да, производс'і'во было 
иас'і'ольк() слабо, райои'і> 
расиространеиія 'j-ак'ь не-
великъ, что производи-
тели фотогена того вре-
мени не особенно тяго-
тились такнм'ь -j-paHcnop-
томъ. Но когда уже к'ь 
6о годадп, в[>іраб()ткафо-

тогена ирггняла с|)орму болѣе или ліеиѣе иравильнаго производства на 
рьніок'ь, коі-да вывозъ сталъ произізодиться сравнительно большилиі 
колнчествалиі, предприниматели сильно заду.\П)Шались над'ь задачей 
перевозки. Тѣлгг. бол'Ье вопросъ OTOT'J. c'j-алъ /кгучидгь сі. отмѣноіо 
I (февраля jcSya j-. откупной снстели.і несіл-яного промысла, ибо съ 
этого BpeMCfrn начался серьезні.ін иодъемт. нефтепромьишіенности. 
Вывозился в'ь то вре.мя изъ Б а к у почти ОДПНІЪ только керосинъ, такъ 
какъ сырая нефть ]i мазуттз піли въ продажу въ весьма ограниченнолгь 
количеств-];. Перевозка производилась въ парусныхъ судахъ-шхунахъ. 
Это—иебольнн'я дсревянныя двухъ, рѣдко трехмачтовыя суда съ однилгь 
или двумя трюмами. ВлгЬстнмость пхъ исчислялась приблизительно гѵь 
10—15 ''"ыс. пуд. бочечнаго товара брутто и соотвѣтствовала, по ве-
лнчинѣ судна, емкости теперь суніест]5уюин']хт> налнвныхъ судовъ, 
переііозяіцихъ чистыхъ 40—50 тысячъ пудов'ь керосина. Паровыя 
суда по люрю II по Волгѣ уже плавали в'ь значительнодгь количествѣ, 
но перііое вре.мя отпраіиіять в'ь них'ь бочки съ горючими продуктами 
опасались. Исходили изч> т о і о соображенія, чч'о помѣпцѵп, бочки с ь 
керосииоАгь вблизи иримьи^аюніаго к'ь трюмамч. матніп-?на]'о отдѣленія 
пароходовтз, гдѣ температура доходпгі> до 30°—40° П,., будто бы не 
безопасно, по'і'ому что іісіи.ііпка керосина ч'ого времени была гораздо 
ниуке устаиоіілениоп впослѣдсччпи законолгь, при весьма энергичнолгь 
участіи .1. Э. Нобель въ соотвЬтствующихъ Комиссіяхъ,—для пере-
возилилх'ь паливомъ товаровъ (28° н'.), именно 22°—23° П,. А т а к ь 
какт. главнѣйніій продукгь і;сей морской "перевозки бы.ігь тогда 
керосиігь,то количества) иарусні,іх'ь судові . на Каспіѣ, сильно возросшее 
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к'ь 70 годамъ, преіюсходило количество ііаромыхъ судовъ раз'ь іл. 
дссяті., лаже пя'гиад,цать. 

'Гехипк'а перевозки l a ' p o c i i i i a ві. ііа|")усииках'і> бі.іла такова, (.'у.дио 
подавалось в'ь Паку к'ь пристани, ідЬ иіла долгая процедура на-
грузки бочекч. г.\. трюмы людьми. Бочки иодвозилисг. ігі. пристаии 
C'J. заводских'ь ск'лад,овъ иа 15ысоких']^ татарсісих'ь арбах'ь, к'оторых'ь 
приходилосг. иаииматі> иногда іг1'.сколі)Ко со'і"ь. Ііезкоиечиі.иі обоз'ь ихт. 
был'ь очень живоппсеігь и на апніеронсіаіх'ь пескахч. иапомпиалч. кара-
ваиъ В'Ь иустьніѣ. В ь устье І^олпі і ружет. ія ніхуиі.і ие входили, оии ста-
новились на якорь иа рейді-, 9 ({)утовоГі глуоіиіы; там'ь бочк'и вновь 
перегружались в'ь рі.чіи>ія баржи, іп> которі.іхч. товар'ь и доставлялся 
В'Ь Іідрицыігь обі,ікповеии() за буксиром'ь парохода. ,/Іля перегрузки 
иа репд'Ь приходилось им'Ьть лоста'іЧ)Чныи комилекгь рабочи.х'ь рук'ь 
на полпом'1, «хозяиском'ь» иждиііеніи, так'ь как'ь один сулові,іе ма-
тросііі не моі'лп управляться съ д'1;лом'ь. 

С'ь j(S79 іода, по прим'Ьру возникиіаго уже 'Говаріицества 
Bp. Нобель, начали перевозить бочки сь керосииом'ь и іп. napoBi.ix'i , 
судах'ь. Товаригцество нер'Ьдко грузило 1.500—2.000 боченкоіп., при-
иятаго к'[. 'іч)му времени америкаискаго 'j'nna в'ь у — ю иудов'ь, in. 
почтовые пароході^і Обиіества «Кавказъ и Меркуріи», но, iqioM'Ii Н'Ь-
котораго ускорепія ігь дос'і'авк'1і, иги<акихі> удобств'ь и уденіевленія 
это npHHec'j'n не могло. Та же нагрузка, перегрузк'а, а зат'1;\гь вы-
грузка въ 11.ариці.ін'І5, гд-Ь необходимо было им-І>ть особыя и далеко 
за городомъ складочінпя пом'Ьніенія, очень обниірныя, дорогія, 
хороиіо охраияемі.ія. Для дальн'1и'ииаго смгіідоваиія гужемч. или по 
желѣзиои дороі ѣ, или ] И І О В Ь В О Д О Ю — О П Я Т І . идет'ь дорогая работа на-
грузки и выгрузки. 

Въ половин-ь 70 Г О Д О В ' Ь , коі-да керосии-ь отправляли пз'ь Іпгку 
В'Ь 25 пудовых'ь бочках'ь, послѣднія на мѣс'і"І; производс'іт:а стоили 
12—14 руб., а на M'licrb сбі>гга продавались не дороже 3 руб., так'ь 
какъ обратно бочки никоі да не поступали. СігЬдовательно, миіиімум'ь 
на 'іовар-ь ложилось 9 руб., или 36 коп. на пуд'ь, при стоимости 
керосина ві) Баку саліос больиіее 20 коп. за пудч), такъ Ч'І'О упаковка 
стоила і ораздо доро'/кс самого товара. 

Провоз'ь керосина отъ Баку до И.аридына стоил ь в'ь то время 
20 коп. с'ь пуда брутто, причелгь тара вѣсила 20*̂ /0 содержимаго в ь 
ней, стало быть, удорожала перевозі^у товара на 4 коп. 

Паливъ керосина в'ь бочки и укупорка их'ь вели за собою уже 
довольно значительную потерю на МѢС'І"1'>; кром'1З ' joro, въ пути сл'к-
дованія при перегрузкахъ, особенно на открыгой вод'Ь морского 
рейда, гдѣ почти постоянно наблюдается сильное волненіе, бочки 
неминуемо портились и давали значительную утечку, доходивиіую 
иногда до I I "/о. Вмѣстѣ со складскими расходами по храненію и учету 
товара на каждый пудъ его ложилос]. іо коп. 
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Такнм'ь образом'!., ссбѣ стоимость керосина въ Царицыиѣ выра-
жалась НС дснісвлс 90 к. за пудъ безъ акциза. 

При таких'ь условіяхъ чрезвычайно трудно было русскому керосину 
бороться С'ь американскнмъ, не говоря уже обч^ иностранных'ь рынкахъ, 
лаже и на русскихъ, наиболѣе близкихт> к'ь западной гранид-Ь. И 
дЬйствительно, вплоть до 1876 г. ввоз'ь американскаго керосина 
непрерывно увеличивался, дойдя до 2,7 милл. иуд., лочти вдвое 
сравнителыіО''.с-і> ICS70 г., когда вг.сзегіо ei'o бьгііо 1,4 ли-ілл. иуд. Только 
эиеріія учредителей Товарищества Г)р. Нобель, Р. Э. и .Я. Э. ІІобелі), 
и і^ачество товара, на которое они обратили серьезное вни.маніе, 
могли дать иобѣду русскому керосину. Нужно бг.іло во что бы то 
ни стало удсніеви'іъ керосинъ на русскихъ ртіПікахъ. Хотя перевозка 
товара въ бочкахъ въ иарові.іхъ судахъ, что' Товарипі,ество стало 
ирактикова'іъ въ зиирокихъ раз.мѣрахъ, уйіеньни^ла нѣсколько фрахт]>і 
и сократила утечку вдвое, но зато удорожилась очисітса керосина 
и повысились цѣны на дубовую посуду. К ъ і88о году цѣна одного 
иуда русскаго и американскаіч) керосина на порть Балтійскаго моря 
слагалась, напримѣръ, изъ слѣдуюниіхі, цнс})р-ь: 

Русскій. • Л.мерикаи-
скій. 

Стоимость o'lMincmiaro керосина иа 
M'liCT'l; произволстіза 0,24 0 , 5 0 1 

; С/гоимость посуды иа иул'ь смкости . 0,52 0,30 , 

ІІроіюзъ до гаваней Балтііккаго моря 0,76 0 , 4 4 1 

Утечка о,о8 0,02 

Л т о г о . . і,6о 

Стоимость провоза и укупорки совериіснно иоглониіла иреиму-
m e c T B o русскаго керосина, заключавиіееся какъ въ качсствѣ, такъ и 
въ дсиіевизнѣ стоимости сіо производства. 

11ерві>ій руководитель Товарии.і,ества, .'I. Э. Нобель разрѣинілъ 
назрЬвшій воиросъ путс.\гі. [ісрсхода къ наливной перенозкі> керосина: 
чак'имъ образом'ь устранялась надобность BI. посудѣ иа мѣсті; произ-
водсі-ва 'I'oivapa и переносилась въ мЬсга, гдѣ .JiiiCb стоилъ значительно 
деиіевле, утилизировалась ели-сость судна полнос'і'ыо и сокраицглась 
утечка. 

Перевозка/кидкостей наліпю^гь в'ь судах'ь практиковалась до этоіч) 
времени въ видѣ подачи в'ь портах'ь прѣсной воді.і на океанскія суда— 
въ такъ назьпзаемыхъ ватер-ботахъ. На Каспійсколгь люрѣ явились 
иодража'і'елп, К(УіЧ)рые г.ь открг.ттых'ь лерег.яіпп)ьх'і) иіаландах'із сі-али 
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Ііолпозпть къ пароходам'!, мазугі., замѣтііо уже лѣлаіипіися тамъ іірел-
почмтас.мым ь тоилпно.м'ь. Истак 'ь просто рѣпіался ііопрось псрсиозки 
налпгзолгь ксросппа — продукта краппе подппжпасо, ubi/UuiMioinaio 
пары и газ1>1, пмі.іоіиіе свопстпо изрывать in, смЬси сь иоздухом і.. 

Потіеречный разрѣ-.іь наливного судна. 

ІІродольньні рлар'Ьп'ь налпиного судна. 

л \ Ч 

,?1ереп5гнн[>ія суда д.ля перевозки керосина .моремъ не годились^ • 
да и слипікомъ опасны были бы ігь пожарнохмъ отнопіеніп, а отно-
сителг>но желѣзныхъ существовало неосновательное опасеніе хилпі-
ческаго г.оздѣйствія металла на керосині. и этого послѣдняіо на 
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желѣзо. Людииг'ь Эмануиловичъ не моі 'ь серьезно счи'і'аться съ такимъ 
Бозражсиіемъ: раз'ь керосинъ хороню очінцснъ, онъ не содержитъ въ 
себѣ и слѣдовъ кнслотъ, поэтому желѣзо имъ совсѣмъ не разъѣдается, 
н самьи"і то]5ар'ь, если с']'ѣнкн желѣзнаго сосуда содержатс5і В7> должной 
чистотѣ, соверіиенно не портится. Л,-Ьлалось еш;е возраженіе, что при 
морской качкѣ пос'і'оянное толчкообразное колебаніе жидкости ігь трюмЬ 
будетъ расніатьиіать судно, ослаблять заклепки и, слѣдовательно, давать 
больніую утечку. По и здѣсь опыты установили, что, если большой 
желѣзный сосудт. полнослло нали'і-ь жидкостью, то прп самых'ь рѣзкпхъ 
движеніях'ь сосуда жидкость остается почти въ совериіенномъ покоѣ, 
іпікакихъ толчковъ ея о стѣнки не быіиіетъ, а утечка и усышка изъ 
такпхъ сосудов'ь понижается до десятыхъ долей процента. Самое важное 
было устранить всякую опасность въ пожарномъ отноіненіи, т. е. изолиро-
вать грузъ отъ огневой части машины судна и предупредить .малѣй-
шую ]5озможность взрыва паровъ и газов'ь. Въ этом'ь отноиіеніи 
вопросъ былъ разработанъ детально и рѣшеніе задачи было тѣмъ 
'ірудщѣе и, слѣдоізательно, тѣмъ болѣе должно быть поставлено въ 
заслугу передъ міровой промышленностью, что не имѣлъ передъ собою 
ни одного примѣра. Припілось теоретически создавать нѣчто новое и 
по типу и по конструкціи. Сообразно формѣ корпуса судна, трюмы 
послѣдняго должны заключать нѣсколько желѣзныхъ цистернъ, отдѣ-
ленныхъ отъ машиннаго отдѣленія непроницаемой переборкой и пред-
ставляюип-іхъ одну непрерьи^ную систему—рядъ сообщающихся, пос-
редствомъ трубъ, сосудовъ. При послѣднихъ условіяхъ облегчается 
равномѣрная нагрузка и вьи'рузка керосіша. Разумеется, цистерны 
должны были гермсі-ически закупориваться послѣ нагрузки, но для 
того, чтобы собрать въ одномъ мѣстѣ и затѣмъ дать безопасный 
выходъ выдѣляющимся изъ керосина парамъ и газамъ, отъ каждой 
цистерны должны отходить газоотводныя трубки, соединяющіяся въ 
одну, снабженную на свободномъ концѣ двойной сѣткой Дэви. 

Въ виду того, что нагрузка судна должна происходить на водѣ-
во всякую погоду, необходимо было предус-АЮтрѣть и сконструировать 
такой трубопроводъ, который способствовалъ бы успѣшной нагрузкѣ, 
не портился бы при сдвигахъ во время качки, не разрывался бы и не 
велъ бы такимъ образомъ к ъ тратѣ товара. Выходъ былъ найденъ 
къ особо приспособленной колѣнча']Ч)й сь піаровымъ соедгше-
ніем'ь трубѣ, свободно поднимающейся и опускающейся соотвѣт-
ственно колебаніямъ судна и степени погруженія его въ іюду при 
пріемѣ і руза. 

і \огда с'ь большимъ трудомъ разработаны были всѣ чертежи Ч'акого 
судна, когда предупреждены были всѣ имѣвшіяся возраженія техни-
ческой критики, пниціаторі, Людвигъ Эманунловичъ Нобель, не предпо-
лагавніій сначала брать на себя, кромі; бремени производст]5а, еще и 
трудъ побочнаго, подсобнаго дѣла,—предложилъ нѣкоторымъ судо-
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С]'лл у иалііиігоіі ііріістаііп т. Ьаку. 

промыиілспиикалгі. ]гі. Гкіку и мсиѵду ними ()Г)ііі,ссті!у «Кашсазч, іі 
Мсркурій» С(К)рудить но :)тмм-ь мсртс/і\а.\гь или ііерсліі.'іать о.иіігь или 
нѣсколько ііароходоігь при услопіи обсзіісчеиія іілгь ііерсііоик-ц си 
высокимъ для пароізыхъ суд()ігі> (І)рахт()лгі. 15 к'он. за пудч. оті, Ікіку 
до Парнцына. Судопромытплснннки па :ую ис пошли: слпшком'ь рпс-
кованнымъ казалось іімъ это ноппіестію, смущала их'ь и лепная воз-
можность несчастья, при которолгь они м о і у т ь потерять судно, и 
отвѣтственность не 'іюлько за ц'Ьлость, но и за качесічи) груза. О н и 
не вѣрили въ усиѣхъ дѣла, и і^ысокая ставка не поколебала ихъ консер-

\ вативной привержеБНОсти к ъ старымъ, исиытанным'ь идиі способалгі, 
перевозки нес{зтяныхъ продуктовъ въ парусных'ь судахъ и в'і. бочкахъ. 

Тогда .Яіодвигу Эмануиловичу иріпплось рѣпиггь г,т> иоложігі-ель-
НОІМЪ смыслѣ ]50гіросъ о пріобрѣтеніи собстііспнаго наливного (рлота, 
хотя и трудно было съ иер]37.іх'ь же шаговъ такъ расииірять и 
усложнять молодое произгюдстзю. Возникало естесті5енное оиасеніе, 
как'ь бы не разбросаться, какі . бы не уіиечься новымТ) дѣлолп> jri, 
ундербъ основному предиріятію. Мо другого ві>іхода не было. Иначе 
невозможна была ни конкурренція съ Америкой, ни расиространеніе 
на внутреннемъ рынкѣ деиіеваі-о освѣтительнаго масла. 
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Pt>uj i iM()CTi i ] | ;)нергііг .'Іклдвига Э.мануилоі5ііча суждено было 
разрушить кіі'1'аисіхуіо сті.пу тралпціоннаго недоіУІ;рІ5[ к ъ ііаропымъ 
налшшым'ь судам'!, в'ь дѣлѣ перевозки огнеопасні.іх'ь продуктовъ. 

В'ь Россіи, по исси Волгѣ пъ то время не бі.іло ни одного судо-
строи']'ельиаі'о завода", обладавиіаго к а к о й - л и б о o i H j ' j u o c T b i o ио ио-
строик-і. судовъ морских'ь качестігь. ВмЬстѣ сь rh.\v']> нз'ь заграницы 
иос'1'уиали тогда суда ігь Россікз безиоіилинно. Поэтому и новое 
судно ирииілось заіхазать въ Півеціи на заводЬ «Мотала». Вт. 1878 тоду 
наливная шхуна, иолучіиішая назпаніе «Зороастр'ь», по имени мысли-
теля-иоі!атора, бі.іла готова. Построена она была, согласно данныдіъ, 
разсчитаіии.ім'ь ,.1іоді!иі-оі\п> Эмаиуилор.ичем'ь, из'ь бесселіеровскои стали, 

.. /і 

Іерпый иаліишоіі морской и-ароход!. in> мірі; «Зороастръ». 

вперві.іе ирнмѣненной въ судостроительномъ дѣлѣ. Длина корпуса— 
184 (j)yTa, ннірина — 27 (jjyTOB'b—соотвѣтственно нніргнтЬ шлюзовъ 
Маріинской системы, чсрезъ которую судно было переведено въ 
]],ѣдомт. видѣ на Волгу, едп-сость — 15.000 иуд., ходт> ^—іо узлові.. 
Отапливалась мазутоі\\'ь. Надо прибавить, что «Зороастръ» былъ по-
строенл. по столь облегченному типу и все въ HCJMT. бі>іло столь ново 
по своей ){онструі\ДІи, что качест]5а судна совериіенно не удовлетворяли 
coвpeлieнньь^n> 'і-ребоііаніяхъ Ат^глійскаго Лойда и Вери'і'асъ и ни одшо 
страхоііое общество не ХО'І-ЬЛО взять еі"о на страхъ. Коі"да «Зороастръ» 
ирибыл'ь своилиі машинами в ъ 1Іе']'србургъ, проводку его въ Баку 
взял'ь на себя состояний ныні; Директоромъ Ііравленія Товариилества 
Яльмар'ь Гус]'авовичъ Крусель. Однако, осадка судна оказалась для 
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прохо/клснія каналами MapiiiiiCKoii спсіѵмы с.лііііік'().\\ і> ііе.іткчі іі, ч'і'оГи.і 
облс[-чііть еіч), из'ь тріомоігь цистсрт.і Пі.ипі іи.іііуты іі іір()ііе:іеііі.і до 
Волги отдѣлііНо на баркѣ. 

Іѵь ирихолу «Зороастра» ІП, Вак'у там'Ь оыли ІІІІСКЧ)ЛІ.КЧ) псрсдф-ланы 
берсгоііі.ія сооружснія, такч. каігі. тЬ, ісоторі.ія И.МІІЛИСЬ .І,ЛЯ иаі РУСЛХП 

парусіппхі, судоігь, д,ля налтии.іхчз иароходоігі. были нсдостаточін.і: 
для иалипа керосина in, ніхуны быль ycTpoeii'i. сііеціалі.ныіі трубо-
проіи)дъ; на «Зороастрѣ» /Ке бі.іл-ь устаноилс-нч. иароііоіі иасосі. для 
ііыкамки керосина in, бар/ки на у-тіі (h'TonoM i, реиді;. 

Оь рейда, уже ігь то ігре.мя ире,к'таиляинино собою особі.пі ило-
ііучіи і-ородок-ьсо спонмн ад.\иіннстратні!иі.і.мн учреѵи'деніямн, тамож'неГк 
телеграфо.м'ь и проч., устанопленными на яісорі;,—несітіін.іе иродуічты 

Нерный |vJ:'iiioii ііароході. 'Гоіицпііцсстна 
«Парсъи. 

перевозились [частью въ Астрахань, а въ большинстпѣ ирядю до 
Лдрицына, откуда, какъ изъ завознаго центра, расирсдіиіялись на 
рынкѣ доставкою ігь бочкахъ и но желѣзноЛ дорогѣ и водой; вплоть 
до 1 Іижняго-Мовгорода. 

Путь OT1, рейда до Астрахани — j 60 верстъ—н (Утъ Астрахани до 1 ],ари-
цьн-іа—464 в.—не иредс']'аллялі, въ началѣ дѣятельности 'Говарінпестіпі 
нпкакихъ затрудненій. Вод],і было достаточно, судоиъ сра]шителі,но 
мало. По берегамъ далеко в'ь верхъ отъ Астрахани—бугрі>і ѵкелтаго 
сьиіучаго иеску, иотолп,—иеобозримыя, иреимупіестііснпо солонча-
ковыя, степи. Селеній было очень .мало; время отъ времени попадались 
рыбныя ватаги, лѣтнія становиниг рыбаковъ да кибитки КОЧСВНИК(МІ-Ь-

калмыкош. съ ихъ стадами овецъ, лоиіадеи и верблюдовъ. Плесь 
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былъ сііокопыый, теченіс не очень быстрое, съ рейда грузъ за бук-
спрні.ім-ь пароходом'], доходіигь до Пдрі-іцииа въ 7Ѵ2—cS сутокъ. 

У 'Гопартиестиа in. icSyy году было на Волгѣ уже десять дере-
і5ямиых-ь бар'/кей, емкостью каждая отъ 40 до 6о тысячт. гіудовъ и 
для буксировки ихъ два іѵолесныхт. парохода по 500 индикаторных'!, 
силт. ка'/кдый—суиіествуюпдій н понын'Ь «Парсь» и отслуживніій уже 
«Г>ра.ма», вскор-Іі нереименованні.ій «Киргизом'ь». ,Л,ля надзора на рейд'Ь 
за нагрузкой баржей н для ві.нюлп-іенія разньгх'ь конторскнхъ ф о р -
ліальностей был'ь постаі5лсн'ь нловучій дебаркадер'ь. 

Для перевозки бочечнаго груза приспособлены были обычныя 
.ііеревянныя хлѣбныя баржи, но затѣм'ь, когда начали возить наливомт. 
и мазут'ь и керосин-]., для перваі-о деревянныя бар-лш стали д'клать 
•]']нателі>]гІ;е — борті.і серьезно укр'Ьі]лялисі>, в'ь тр]омахъ січнзнлнсь 
переборки, палуба дѣлаласі> солндн'Ье, тіз'ь 'j'pioMa ус']'рапьались газо-
отводы, ЛІОК1] заи]]рались і-ермет]]чески; для второго Товаріндестволі'ь 
были иостроег]!.] четыре спеціальні.ія деревянні.ія баржи — «Альс{)а)), 
«Бета», «Гамма» и «Дельта»—сь лсжач]іми въ их'ь •]'рю.махъ желѣзными 
]иістернам]г, такъ как'ь керосин'і> нельзя налиіигі-ь ]гь дереі^о, обяза-
тельно—ігь '/келѣзо,—емкость каждой баржи бі>]ла 40—50 'JT.IC. пудовъ. 
І1,истерніл баржей, как'ь и въ первой дюрской налиішой іихун^, бі.]Л]] 
соединені.і ліе'/і^ду собою трубами, также были устроены въ нихъ и 
і азоотводнг.ія 'j'py6i.i ст. сѣтками Д э в и на концахъ. 

Одновременно съ «Зороастромъ» тому же шведскому завсхду были 
заказані.1 два рѣчні.іхъ нали]ші.іхъ парохода, а в'ь собственні.іх'ь царн-
ц].]нс]^і]Х'ь мастерских'ь были начаты постройкою, по разработаннь]М'і> 
Товарині,естіи)М']., при ближайінемъ руководсіъѣ Людвиі\а Эмануізло-
т і ч а , черте/камъ, дв'Ь желѣзныя наливныя керосиновыя баржи, емкостью 
]іо 55 тыс. пудов'1. каждая. Въ слѣдуюпіем'ь году эти дв'Ь баржи 
были готовы и получили названіе «Елизавета» и «Елена»; въ і 8 8 і году 
Волга обоі-атилась двумя колесными съ жел'Ьзным'ь корпусомъ наліпі-
ными двухтрубными пароходадпг То]5ариніес']ъа «Калмык'ь» и «Тата-
рин'ь», по 300 индикаторнілхъ сил'ь, вмѣстимостью каждый отъ 40 до 
50 тысячъ пудовъ. Трюмы ИХ'Ь не вмѣщали никакихъ цистернъ — 
оболочкой для содержимаго служили борта самигь судовъ и переборки, 
разд'1іляющія всю емкость на н'Ьсколько самостоятельныхъ отсЬковъ, 
сооб]цшонпіхся ліежду собою посредспюм']. отверстій въ персборкахъ. 
1ѵотлі>і и маиіипі.і в'ь этихъ судах-і> были расположены в ъ кормовой 
части, огневая часть сосредоточена въ наибол'Ье безопасномъ М-1ІСТ1І 

судна; '/і{ел'1ззная палуба покрыта бі.іла деревянной еланью, надъ 
которой ]]() срелінгной лінііи былъ расположенъ 6-ти дюймовый 
трубо]іроі5од),; впдъ окраніенні.іхі. в'ь св'1;-]-ло-сіірі.ій цв'кгь пароходоігь 
былъ щеголеватый ][ изяідный, оснастка и рубки—красивыя; суда 
производили ]і]]еча']'л'І;ніе небольннтхт. стройных';^ крейсероііъ, идуідих'ь 
]івсрхі. ]іо Волі^і; с'ь полиымь грузом'ь ije мен'Ье lo верстт.. 



тогда как'ь обыкновенные буксиры лі'.ла.іпі не бо./гІ;е j .| персть 
ігь часъ. ВмѣсгЬ сі. на.иипными нароходамп пріібі.іли нз'і, ІІІиецін н 
лвѣ желѣзныя баржи «Ііадеѵіѵиі» и Вѣра». Конструкціи, к-рѣіюсть іі 
размѣры ихъ были соперніенио однпаі«)і!Ы съ пароходами: длниа 
40 саж., ниіріпіа около 4 саж. н осадка при ноліюм і. і руаі; не,мною 
болѣе \2 четвертей. Стронлнсі- :ші баржн со снеп,іаліиіон цѣлі.іо 
иередЬлать н.чъ ві. недалеком !, будуніемь въ наливные пароходы. ІѴь 
томъ же году Товарищество вілнустнло вч, работу еіне винтовоіі 
нароходъ «Г>шпкиръ)). Собственной наровон тяги дли налнчнаго коли-
чества баржей у 1\)г.а-
рині,есті5а уже не хва-
•ічіло и потому оно 
должно было арендо-
вать два--'і 'рн парохо-
да, ч'1'обы перевозить 
•j'oi!ap'j> безъ задержки. 

Разу ліѣ ется, (> бой -
•j-HCb на морѣ одной па-
ровой наливной ніху-
ной Товарінцество не 
могло. Всл Ьд'і> за «Зо-
роастромъ» были за-
казаны в'і. ІПпеціи еще 
два судна. Но предва-
рительно были пере-
смотрѣны прежніе чертежи. У Людвига Эмануилоіінча явилась логи-
чески посл-Ьдог>ательная мысль, нельзя ли устранить пз'ь корпуса 
с у щ а от іѣльныя цистерны для товара н ()б(х;іочкон д.-ія неіч) сдѣлатг, 
стѣнки самоі-о судна. Въ результат!-, тниггельных'ь подсчетош.л) проч-
ности стѣнок'ь при наливѣ, соображеній об-ь изоляцін тог,ара о т ь 
манншнаго отдѣленія и проч. создана бі,іла ноі>,ая конструкпія, по 
которой и были построены как'ь два морскихъ, так'ь и упомянутыя 
уже чва рѣчныхъ налгшныхъ паровыхъ судна. 

Трюмная часть морскихъ інхунъ была раздѣлена продольнымн и 
поперечными переборками на несколько отсѣковъ, сообінаклнихся 
меж'і;у собою посредством'ь от.іерстій вт, нижней части переборокъ. 
а .я^претотвращенія утечки отсЬки были устроены такъ, чтобы взливъ 
керосина находился ниже уровня воды, а для то ,о , чтобы керосинт, 
не могъ проникнуть в ь манншное отдѣленіе и въ сух,е т р ю м ы , -
граннчаніія съ ними переборки были сдѣлан,,, двойн,,,ми. Въ проме-
жутки меж ГУ стѣнками переборок'ь иали,5алас,, ,и)да, которая постоянно, 
п(, ліЬрѣ усыханія или пор^ні, или даже на, р-Ьванія, возобновлялась. 
В-ь бортах-ь, ігь верху этігѵь промежутк(мгь, б,,,ли сдѣланы отверстія, 
черезъ кото'рыя изліннняя вода ііылнвалась за бортъ. ] Ь н і бы всл Ьд-

Налііпной иароходъ. 
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ствіе какого-либо несчастья перегородка, соприкасающаяся съ керо-
сино.мъ, была иопре/іиіена, и керосин'ь ироітк'і> бі>і к ь сказаиньи^ 
иро.межуток'ь с'і> ІЗОДОЮ, OHM., как'ь жидкость болі.е легкая, псилылъ 
бы наверхъ и при р.пускѣ сігЬжей поды слился біл черезт. (уп^ерстіе 
за борт-]>. Люки Б'ь кaждo.^гl. отсіисі-) была устроены сь гер.метически.\іи 
на болтах'ь крі>тікаі\іи, открьггіе и иользоізаніе ими было обусловлено, 
по изб-1-.жаніе несчастіи, особыми строгими правилами. Изъ всѣхъ 
отсЬков'ь—къ носовой части судна, ,игбі,і воспрепятствоі5ать значитель-
ному скопленію иароігь и г'азов'г,, была проведена обнцш ]-азоотводная 
труба сь двойной сЬткоіо Л,:)ви иа концік 

llajiMBHOii морской ііароходъ «Моисей». 

Сказанныя суда, названныя «Бу.цда» и «Норденшильдъ», были 
гораздо болыие «Зороастра» и поднимали 40—50 тыс. иудовъ керо-
сина. В'ь самой иостройкѣ ихъ корпуса было нѣчто весьма своеоб-
разное. Но своей длинѣ они не діоіміи пройти по иілюзамъ Маріииской 
сис']'едил въ іі.ѣлом'ь видЬ, какъ первая т х у н а . Всл'Ьдствіс этого среднія 
части ихъ корпуса были устроены, какъ самост(«гі-ельнг>ія суда. Именно, 
два }шіангоута ц-Ьлаіч:) судна, разс']'авленні>іе на разсто5гніи около 50 ф у -
•j'ojrb друг'ь от'Ь ;фуіа , бы.лн сдЬланы изъ уіѵіового желѣза спеці-
альной прокатки и скр'Ьплены со с.межнылиі иніангоутами среднихъ 
час'і"ей иосредстііодгь болтоігь. ]Jepe;i,'b выходо:\гь ]гь море среднія части 
судов'і> были развинчені.і, іи>п-іуті>і и составлені>і вмѣстѣ, ііременно 
образо]зав'ь 'і'аким-ь образом'і> баржу, К'ь которой были надѣлані.і нось 
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ІІаітужслнлл желѣгшая баржа Тонартдестпа у ирнстаіш пъ Лстрахаин. 

II корма. Носоиыя же п кордюг.ыя части самі.іх-ь іпхуігі. Гя.іліі imoiu. 
свинчены и т л и пзъ ІІІвеціи своими ліатииа.ми, вч, то время какт, 
сложенный среднія части ихъ, какъ разъ соотвѣтствоватиія проходи-
мости шлюзов-ь, были привсдеиві на буксирѣ. По свод'Ь па І^оліу, 
каждая изъ частей вновь бг.тла введена па свое мѣсто, и новыя піхупы 
бшіи' приведены въ надлежапип видъ, при чемъ вся операція была 
произведена на водѣ, безъ помощи доковъ, которыхъ въ то время па 
В(Ъ'ігѣ не был(х Оставшіеся отт, средпих'ь частей желіізт.іе иост, и 
корма были утилизированы; они бі.іли сдвинуты и образовали так'в на-
зываемую круглую ноп(ижу,наиіедпіуюсебѣ иримѣиеніе въ І1,арі]ЦьпгЬ. 

Зятѣліъ въ ііервое десятил-|-.тіе дѣятеліліости Товарищества заказаны 
были и вступили въ работу слѣдуютія парові>ія ніхунві: ігь icS8( г . -
«Моисеп^, емкостью 52 тг.іс. иуд.; в'ь 18N2 г.-«І>рама>), «Магометъ», 
емкостью 52 тыс. пуд. каждая; в ь 1883 і-.-«(.ократ'Ь)), «Спінкш)), 
«Коранъ», «Дарвинъ», «Талмудъ», емкостью до 52,5 тыс. пуд. каждая; 
въ 1884 г'.—«.'Іпннс», емкостью 52 тыс. пуд.; въ 1885 г.—для Балтій-
скаго моря былъ построенъ пароходъ «иетролеа», переименованні>[й 
потомъ въ «Людіиігъ Нобель», емкостью 63 тыс. пуд.; въ і886 г.— 

«ІІнрогоігь», емкостью 52 тыс. пуд. 
Строилисі> эти суда такъ же, какъ и иредыдуіці5(, лиин> сь тою раз-

ницей; что для прохода по нілюзамъ Маріинской систели>і они были 
составлены не из'ь трехъ, а изъ двухъ частеіі, самостоятельно, безъ 
всяішхъ понтоновъ, прошедшихъ nt) системѣ на І^олгу; разт.еднненіе 
и соединеніе частей иіхунъ также было произведено на водѣ. 

В'Ь теченіе тоіч) же десятилѣтія рѣчной (})лотъ Товарищества, нъ 
соотвѣтствіи съ .морскимъ, постепенно росъ. Въ 1882 г. построены 
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V 

были і!'ь ІИвеціи двухвиитоііые баркасі^і «Чуваигьи, «Чсрслиісъ)) и 
«Казачскъ». Баркасы ирсдназиачались, пиииплм'ь образомъ, для раз-
ных'ь раб()'і"ь ио каравану на морско.м'ь рейдѣ: для по,дводки и счалки 

баржей, подачи букси-
ров'ь, перевозки людей, 
передачи докуіментовъ, 
а если бы понадобилось, 
то н для перекачки 'j-o-
вароігь, 'j'aK'b как'ь на 
иихъ были ус'і'ановлені.і 
значительной монщости 
насосы Блэка; приспо-
соблены были баркасы 
и на случай пожара, 
для чего они снабжены 
были спеціальны.мъ на-
сосом'ь и всѣми други-
ми! cpeдcтвa.^иI. Вмѣстѣ 
с'ь тѣмъ ссЧуваніъ» и 

«Черемисъ)) служили въ то время и ледоколами—носовт.ія части ихъ 
были сд'Ьланы изъ -і-олстаго жел'Ьза. 

Въ 1883 г. для строивніагося тогда персвальнаі'о склада въ Астра-
хани былъ построенъ небольнюй баркасъ «Цыганъ»—исключительно 
въ цѣляхъ перевозки людей, такъ какъ складъ отстоял'ь отт> города 
на 4 версты и расиоложенъ на протін50полоишо.\гь берегу. Для бук-
сироііки баржей былъ пріобрѣтенъ больніой пароходъ «Владиміръ». 

Баркасъ Товарищества для иеревозк'п рабочихъ. 

Желѣзная баржа Товарищества «Любовь» во время нагрузки. 
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Затѣмъ іюслѣловательно Гмлліі заказаны и воіп.іні и ь jxioory пароходы: 
въ I 8 ( S 5 Г. — « В О Т Я К ' Ь ) ) ; В'В I(S86 Г.—«Л4ордвпит.)) И «Туркмепь»; въ 
і888 г.—«Николаи», иерсдѣланиьп'і зат1-..\гь ігі, дсоаркадерч. для мор-
ского рейда; въ 1889 г.—«Гилякъ» (бывиііГі «Товаринп-») и баркаст. 
«Люлю». Кромѣ Т01Ч), одна из'і, иостроеііиыхч. вь ІПвеціи/кел-1-.зиі.іх'і. 
баржей—«Надежда» была ііереліиіагга в'ь колесиьні наливной паро-
ходъ, иолучініиіій виослѣдствіи иазваніе «Жмудиііъ». 

Количестііо керосииоііыхь баржей уііеличилосг. тремя деревянпг.імп 
со стоячими желѣзиг.іми баками - резервуарами иодъ иалубоіі; ііерхияя 
часть этихъ баков'ь выхолила изъ палубы, и потому суда, вслѣдствіе 
своеобразнаі-о вида их'ь, как'ь бі.і снабжениі.іх'ь броневыми баииіями. 

Деревянная баржа у пристани. 

были названы м о н и т о р а м и . ,E^п<ocть ихъ нѣсколько превосходила ем-
кость баржей типа «Альфа», имѣвшихъ въ трюмахъ лежачіе резервуары. 
На u m e m w x ' h заводахъ были построены еніе четыре желѣзныя баржи: 
«Любовь», «Анна», «Со(})ія)) и «Екатерина»—того же типа, размѣроігь 
и тон же 'емкости , что и предыдуиия. А въ собственныгь царндыи-
скихъ мастерскихъ бі,іли построены только двѣ желѣзныя баржи, 
емкостью по іоо тыс. пуд. к а ж д а я , - « Д в о й н н к ъ Ле і» н «Двойникъ 
Л? 2 » . « Д в о й н и к и » были сконструированг.! каждая изт. двухъ частей, 
соедпненныхъ въ одно судно такимъ образомъ, что при надобности, 
к а к ъ предиолаі-алось сначала, но осуніествлено не было, въ баржи 
можно было бы вставить котлы и маиніны для самохода. 
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Комплскт'ь дсрсвянныхъ баржей разной емкости, с л . 50 до 
90 тыс. пуд., Быросъ до 57 пітукъ. Кроліѣ того, для перекачечныхъ 
рабогь на складахъ и для отпуска мазута на пароходы на і і баржахъ 
были поставлены насосы—на 6—ручные и на 5—паровые разной про-
изводительности, от'ь 7 до 15 'ітлс. пуд. въ часъ. 

Предлагаемая таблица показываетъ состояніе собственнаго с|^лота 
Товарині;ества по пятплѣтіядгь. 

Г о д ы . 
М о р с к і е 

малинные 
пароходы. 

Н а л и в н ы е 

пароходы. 

Б у к с и р н ы е 

п а р о х о д ы . 

1 
/ К е л Ь з н ы я 

б а р ж и . 

Д е р е п я і і н . 
съ цистер -

нами. 

Деревя і гн . 
м а а у т н ы я 

б а р ж и . 

И е р е к а -
ч е ч н ы я 

м а ш и н к и . 

1Н79—і88о . 3 2 2 2 4 

і 

10 _ 

1884 . . . . 10 2 8 8 7 4 3 6 ! 

1889 . . . . 12 3 15 9 

1 

8 1 5 7 11 ! 

Количество судовъ, имѣвипіхся въ распоряженіи Товарипі,сства, не-
полно: ежегодно Товариніесті^о арендовало, главнымъ образомъ для рей-
довой работы, отъ двух'ь и даже до 8 пароходовъ на навигацію, въ зави-
симости ОТ'Ь предстояідаго ізьнзоза не({-)'і'яныхъ продуктовъ. Въ числѣ 
морскихъ судоігь не показана одна іпхуна—«Ыорденшильдъ», погиб-
икая въ і88 і году отъ взрыг.а. Затѣмъ, какъ здѣсь, такъ и въ дальнѣй-
шемъ, дереізянныя баржи показаны ходовыя вмѣстѣ съ стаціонерами, 
распредѣленными по складамъ и предназначеннг.іми для храненія мазута; 
ііерекачечныя маннінки также показаны зімѣстѣ — ручныя и паровыя. 

Д е р е і і я н л а я б а р ж а - м ш ш ш к а (паровая) д л я о т п у с к а т о п л и в а на п а р о х о д ы . 
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Нагрузка наливного судна. 

Понятно, ЧТО, обзаведясь собстпсині.ілп. (()ло'іч;лп,, 'Г()ііартіі,ссі'иу 
неооходимо было подумать и о рсмои'ііі его. И'ь Г)аі̂ -у бі.і.ігі, ііостроен'і) 
нсболыной элліпн"]) для ocMoi'pa н |іемонта mxyii'i., но 'laicb какъ 
главный знмній рсмоигь nct.x'b судои'ь производился ігь Астрахани, 
къ порту которой были прииисані.і и .ѵюрсі̂ мс пароход.!,!, то тамі. 
Товарин і,ество !! рисносо-
било обН!ИрНЬ!Я мастср-
сіая и еі!іс въ 18Н2 !'. по-
ставило ДерС1!ЯІПН.!Й ДОК'І> 
длиною ОКОЛО 53 саж., 
ннірнною 22 арн!. н вы-
сотою 24 четверти. Уже 
к ъ icS8(S г. докъ этот'ь 
о к а 3 а л с я нс;і;о с'та'іч > ч -
нымъ и к ъ нему нрнба-
влен'іі бі.іл'ь второй — 
длиною 55 саж. 

Касиійское , .море, 
какъ внутренній во-
дюе.мъ, не имѣюннй ізы-
хода, который смягчал-ь бы волненіе,—ДОІІОЛІЛІО бурное и для илаііанія 
трудное. Оно глубоко, вода его насі.!!цена солями, тя/ке.ная, си.і[!,но 
сиособствуюніая обрастанію дна судна; зана/нюе—ічавіаізское !!()бере>!чт,е 
еіне образует'ь [ ІѢСКОЛЬКО СНОСНІ-!Х'!> !іортоігь, восточное же такт, мелко 
и пустынно, что едннственнымъ пуніаодгі. на нсм'ь, кула заходигь суда, 
является Красноводскій заливм.. Поэтому самі.ій ілаізный путь мор-
скнхъ сутовъ Б а к у — р е й д ъ . 11родолжнтелі>ность сиокойнаго рейса 
считалась въ 8о годахъ не болѣе 5 - 6 сутокъ туда н обратно. Преоб-
ладающіе вѣтры—сѣверо-восточный, имѣю!цій мѣстное назізаніе «вілгон-
ныіЪ), и юічѵзападный или «моряна». И тотъ и другой часто псреходягь 
въ нт^рмъ , ириносяіцій не мало бѣдт> и на морѣ и на многочислен-
ныхъ прет.устьевыхъ островахъ, иріютивіних-ь поселки рыбаковъ. 
Выгонный вѣтеръ сгоняетъ всю воду нзъ волжскнх'ь руі^авовъ и 
иногда надолго останавливаетъ судовое двгг/кеніе, такт, і{ак'ь и безъ 
того неглубокіе прораны, затянутые наносными ізолжсіаім]! песками, 
соверніенно обмедЬваютъ и запнраютъ суда на рейдѣ или, если в'1> 
тсрь засталъ ихъ на пути съ рейда ігь Астрахан],, деряѵатъ в'ь плЬну 
на меляхъ до прекращснія вѣтра и подъема ІІОДЫ . Иноі-да это 
ізедетъ за собою- аварію судна и потерю товара. Моряна, наоборотт., 
затержнваетъ выходъ воды изъ Волі-и, затоилиегь окрестні>іе пески и 
часто нагоняетъ на ннхь ндуние караваны, крѣін^о сажая ихъ на мель. 
По сіонЬ воды суда на такихъ меляхъ соверніенно обсыхакггь, если 
не успѣют'!, их'ь снять заранѣе или не умені>иіатт, ихт> осатку до 
прохо.іп.мостп, откачавъ товарт. въ порожнюю бар^і^у. 
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Во второй половмнЬ 8о-хі> годслгь на Касііійско.мъ морѣ стали 
строить большіе налиілЕыс пароходи, для осадіпі которыхъ 9-(})утоіюй 
рсйл-і> стал-1, уже недостаточно глубок'ь. Тогда онъ псреведен'ь былъ 
на глубину 12 ({зутов-ь, гдѣ море бурнѣе, волны вьнне и постоянная 
качка (лнутительн-Ье. Товаріпцсство поставило талгь дебаркадеръ болѣе 
приспособленный и для конторскаго дѣла и для жилья. Съ ранней 
весні>і н до поздней осени жизнь кииитт. тамъ, какъ нерЬдко кипитъ 
и самое морс, особенно во время осеннихъ штормовъ. 

В'ь виду того, что баржи, которыя приходилос], посылаті> на 
реид'і., часто расшатьнзались и требоі^алпі к^рупнаго ремонта, ихъ стали 
строіп-ь оолѣе прочно: въ деревянных-], устанавливались b'j, тріОіМах'ь 
толстыя к-рестообразныя скрѣпі.і, копани ставились болЬе основа-
тельныя и на кріиюсіъ бор'і'овъ и палубы обрані,алось особое вни-
мание. Анало]-ично строилис]> для рейдовой работы желѣзныя баржи: 
листовое желѣзо стало употребляться нѣсколько толще, крѣиленіе 
иереборокъ уснливалосі. і^ск^ынками или крестовиналпі из'ь углового 
желѣза. 

Желѣзныя наливныя баржи—и рейдовыя и рѣчныя—строились 
такимъ образом!,, что весь і^орпусі, ихъ дѣлился продольні.іми (одна— 
двѣ) и поперечными (4—5) переборками на 12 и болыне несообніаю-
иніхся между собою трюмовъ, почему въ случаѣ аваріи пробоина не 
ведетъ за собою потери всего товара, а лини, части его. Современные 
волжскіе судостроители находили, что чѣмъ острѣе у судна образованіе 
носа, тѣлгь само оно болгЬе легко на ходу. Такими до послѣдняго 
времени и строили на Волг'1-> баржи. }\лы накачки и выкачки изъ 
оаржей продук']-ов-ь, на нихъ устанавливался трубопроізодъ преимуще-
ственно 6—8-дюпмоваго діаметра, отъ магистрали котораго въ каждый 
трюмъ баржи спускалось свободное колѣно трубы почти до самаго 
дна. Сначала баржи приспособлялись к ъ еди-ссзсти морскихъ судовъ, 
т. е. ихъ не дѣлали і рузоподъемностью больніс 55—65 тыс. пуд., но 
затѣмъ емкосіТз ихъ была увеличена вдвое съ расчетомъ наливать въ 
одну бар'я^у і рузы двухъ иіхуні>. 

При иолномъ ірузѣ рейдовыя баржи им'Ьли осадку отъ іо до 
12 четвертей (рѣчні.ія до і6 четвертей), но до этой осадки онѣ грузи-
лись только или ззесною, или во время «моряны», когда въ многочи-
сленных'ь рукавах'ь Волги вода поднималась иногда свыиіе полуарии^на, 
В'Ь друг(іе же время нагрузка производилась до 8—9 четвертей и то 
иногда ириходилосі> доліч) ііростаивать у розсьніей, напримѣръ, у 
Зюзіиіской, такт> как'ь І ІОДЫ при выгонномъ вЬтрѣ оказывалось там'ь 
не оолііНіе 6—7 четвер'і'ей. Это обстоятельство дгііиіало правильному 
движенію і рузов-ь іг уже скоро судовладЬльцы и несртепроди.ииленники 
заговорили о Волго-Касиійском ь каналѣ, котортіій до нѣкоторой степени 
началъ осуществляться только въ началѣ 20-і () столѣтія и b'i. настоящее 
время иредставляет'ь собою расчіиденнг.ій землечерпалкою «Діеволандъ» 
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({кфізіітеръ iiuipiiHoio in, 60 саиѵ-., .-i,липою in, .| 5 персты (сі, псрермпамп 
iKi ямах'і,) и ]-лубііЫ()ю irj, г6 чстіісртсік 

ІІереиозка керосина и HO.UJKJ 11 ію иеслікііюи дороіі і иалииолгі, 
дала Товариществу солидиі,ія сбережеиія, ісотсзрі.ія можно оыло обра-
тить на уііеличепіе и улучіпеміе прои;и!о,і,стііа. Ікітратіип, in, иі.сколысо 
л іѵть иа распіиреиіс ;иі!ода, па иостроику судоіп, и желі.зпыхт, резер-
пуароігь к'аиитал'ь in, 15 милліопоіп, рублеіі, 'Гонаршпестпо ,і,о пі.ко-
тороп стеиенп обезисчпло рмпоігі, хороши.м'ь и ,ичпепымь сраіиіителыю 

Ж е л ѣ ^ и і і і я р с й д о п ы я б а р ж и ' ІѴіиаріиисстиа на л к о р і ; іп . о ж і і . к и і і и магру: і к і ] . 

І^еросинолі-ь. Реально спабженіе і-шутрсппяіч) рі,інка к с р о с т і о м ь і!і,іра-
зшіось уже в'ь 1882 г. ігь количестиѣ 14 милл. иуд. it rn, 1883 г. вт, 
количествѣ і6 МШ1Л. иуд. 

Въ этомъ заключалась і ро.мадная заслуга 'J оііаршцестпа иере;і:ь 
русской промышленностью и государствомъ. Америкаискіе конкур-
ренты, товаръ которыхъ, нес.мотря на попілизіу, иродол-.іѵалъ прони-
кать ]5-ь Россію, со ііремени организаціп наливноіі перевозки не бі>ілп 
В'Ь состояніп бороться, пкн'ь за ніаі олгь сдаііалп свои позиціи и in, 
1882 году въ послѣдній разъ привезли ігь Россію 532.000 пудоиъ 
керосина. И надо сказать нрп этомъ, что насколько амермканці,і 
были въ первое время, ві, отношеніи добычи нефтн и выработки 
керосина, учителями русскпхъ, настолько же они явились учениками 
этихъ послѣднихъ въ дѣлѣ наливной перевозки керосина водою. І іхь 
первыя океанскія наліишыя суда строились coj-ласно чертежамт, и раз-
счетам-ь Товарищества Бр. Нобель, которое предоставило имъ возмож-
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ності, ознакомиться сь богатылп. ііолучсннымъ матсріаломъ. Нечего и 
говорить, что русскіе несІ)тепромьпгглениики и суловладѣльцы поняли 
снос ііервопамальгіое заблу/кденіс и, илгЬя иеред'ь собою живоГі 

и яркій примѣръ, одинъ за лру-
гимъ обзавелись на морѣ налив-
ными пароходами, а на Волг'Ь же-
лѣзны.ди-і баржами дл5Г перевозки 
керосина. Это была первая ииі-
рокая pecjjopMa в'ь судоіюмъ дѣлѣ, 
творцомъ которой былъ Людвиг'ь 
Эмануиловичъ Нобель. 

Необходимо отмѣтить здѣсь, 
тго въ то время какъ Товарище-
ство энергично и съ громадными 
трудами завоевывало рынокъ, ведя 
борьбу на два с|)ронта—съ амерп-
канскимъ керосиномъ, который 
не могъ уже уст05ггь и перед'ь 
качествомъ ті передъ цѣиою рус-
скаго, и съ консервативной не-
подвижностью нес}этепромышлен-
никовъ, боявниіхся новшествъ— 
«эти послѣдніе пожали тамъ, гдѣ 
они не сѣяли, получивъ значи-
тельный вьп'оды на постройкѣ су-
довъ, которыя обоиілись и зна-
чительно дешевле, нежели пер-
вому заказчику, взявшему на себя 
весь рискъ и весь опытъ новаго 
предпріятія. Исключеніемъ был-]^ 

лишь В. И. Рагозинъ, который и личнымъ придгЬромъ и печатным'ь 
путемъ доказывалъ возможность и необходимость перевозки нефтя-
ныхъ продуктовъ наливомъ. Одинъ изъ первыхъ онъ сталъ перево-
зить мазутъ и сырую нефть, налитые прямо въ трю.мы судовъ, а не 
въ бочки. 

Когда Товарищество уиче окончательно сформировало и организо-
ііало наливную перевозку, производство успѣло сильно увеличиться и 
осложниться: заводы, кромѣ керосина, стали вырабатывать разные сорта 
смазочныхъ маселъ и бензинъ. Эти продукты также пытались пере-
возить наливомъ, но оказалось, что такая перевозка худо отзывается 
на дорогих'ь маслахъ, приспособленныхъ ууія смазки машинъ, рабо-
таюииіхъ съ большой скоростью: отъ попадаюиіей въ трюмы воды 
масло імутнѣегіі и нѣсколько измѣняетъ свой цвЬ'Лэ. Поэтому масла, 
кромѣ мапіиннаго и соляровыхъ, стали возить посудѣ. Что же ка-

Н л л н в и о й м о р с к о й пароход-!, 

въ о т к р ы т о м ъ морѣ. 

— І б 2 — 



састся беизііиа, то исреиозку его но водѣ ііалино.мь лоснретпло нра-
иитслі.стио, iiamcvuiice тогда іп, этом'і> слишком'!, полыпуіо опасность. 

jI,o itScSj года Топарніцестпо ііс шло иодою далі.с расііредѣл!і-
телыгаго nynwi'a то іо ирсмсті—Царицына, і дЬ нлгіипісь исі; нрнсносо-
блеиія для нсрсиалочнон paoo'ii.i. По разглгііс нс({)Тяноі () дікиа н надоб-
ности перевозки Jic могли удоіілсічіоряті.ся одинмі, іІ.ариці.іискимі. 
склал,оАгі>, откуда но isch сч'ороны нрнходнлосі. оі ііравляті. •I'or.api. 
дорогилп. нутемт.— ио жел і.знои дорогі;. Иі.ігоднііе бі.іло і!е:пи е ю ііоа-
мо/кпо лальиіе иодою. I Іо:)'іч)му, а также in> mi,/i,y роста своею ([yio'i'a 
и увеличеиія количесл'ва перепознмаю товара, 'Говарині,естііо рі,і 
создать H'L. Астрахани иеревалочін.ііі иуик'Т'ь, тамі, же сосредото' 
управленіе двіг/к'епіе.\гь судові. и нхь ремоігіолгь, и влг1>сто о д н о ю 
раснредѣлитслі.наго ііункта осиоііаті. иа Волі Ь и Іѵаміі иііскчкпько 
складоиъ. і \ 'ь i<S(S3 году Астрахаискін склад ь пpeдcтaвл^гтl, еще собою 
большое огороженное міісто, вокруі"ь котораго возводились зелі.пягн.іе 
валы—в'І> заиим'У O'I'T. весенней ІІОДІ.І,—сооруиаілись мазу]'Ш.ія ямы и 
строились обниірпыя мастерскія. Уиравленіе рІ;чиоіі меревозкоіі бі.іло 
иереисдено ужо вь Астрахань. Из'ь другихь складов'ь был ь ю т о в ь 
Саратовскій, в'ь Улсиіах і., куда подходила вЬтка только что отстроенноіі 
Тамбово-Саратовской /келі,зііой дороги. Вт. пері!ьн"і же год і. дІ;і'іствія 
этого склада туда перевезено было болііс 2 милл. пудоіѵь керосина. 

(л) слі.дуіопіаго же i<S(S4 года оиераціоигнлй райоігі. ']'оі5арині,е-
ства охватилъ значительную часть Россіи: Л,арицьпгь слуячил'ь базой 

Пристань склада Товарищества въ Увекѣ 
(Саратовъ). 
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П р и с т а н ь б л і і з і , од г і о го і і : гь c i c j uuo in . Т о в а р ц щ с с т и а . 

ДЛЯ ЮЖНОЙ И западной; Саратои'ь и Самара—для средней зедиіедѣль-
чсской п отчасти восточной; Нижній—для центральной фабрично-
заводской; Лермь—для сѣверо-ііосточной и до нѣкоторой степени 
западно-сибирской. Завозная программа усложнилась. Чтобг>і сь успѣ-
хом'ь вьиюлн5лъ ее, Товарищество въ дальнѣйиіемъ не только увели-
чивало количество своихт. иереиозочных'ь средстігь, но увеличивало 
и емкость ихъ. 

Весь водный путь отъ Астрахани до Нижняго-Новгорода 2.042 вер-
сты дѣлится волгарями-судоходчіичами еиіе со временъ тяги бечевой, 
когда берега Волги и Камы оживлялись пестрыми толпами замучен-
ных'ь людей, съ заунывны,\іи пЬснями-стономъ тянувиніхъ большія 
іруженыя барки, вімѣніавиіія тысячи пудовъ товаровъ, —на пять 
почти равныхъ «плесов'ь», иослЬдовательно соединяюиіихъ два сосѣд-
нихъ крупныхъ торговых-ь центра: Астрахань-Царицынъ, Царицынъ-
Саратовъ, Саратовъ-Самара, Самара-]\азань и Казань-ІІижній. 

Пароходство на Волгѣ появилось значительно позже, чѣмъ на 
западныхъ рІ;ках'ь. Русскіе судовладѣльцы долго относились къ пару 
скептически и предпочитали кабестаиную тягу — посредствомъ иод-
тяіиванія судна цѣпью, соединенной съ больипімт> якоремъ, завезен-
ноліъ лодкой «завозней» или «забѣжкой» (иослѣднія были и паровыя) 
саженей на 200 впередъ. На суднѣ цѣиь навертывалась на воротъ 
(нсрі>дко также паровой) и медленно подтягивала его къ імѣсту, гдЬ 
брогиенъ былъ якорь. Затѣдгь этотъ послЬдній вытаскивался, вновіз 
завозился и т. д. Первый иароходъ, принадле.>ічавиіій одноліу изъ 
учредителей ньнтЬишяго Общества а по Волгѣ», взбороздилъ волжскія 
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волны В'Ь 1^36 ио долго еще ііослі; то іо Воліа, наряду сь 
паровой тягой судоиь, ікхяьзовалась и кабсстаномі,, п к о т к л ! тяіоіі, 
II живой смлой бурлак(лгь. К'ь уо-лгг, годам'ь посмЬдт'е у vice исчезли 
съ берегов'ь Волги, а ігь 8о-х'і, «бечева» стала «іірелаіИіемь старины 
глубокой». Гшрки замѣиились громадными баржами, трк^мг.і которыхь 
содержали до іоо тысячъ иудоиі. 'I'onapa; иротиві. течепія ііхт. мсмли 
вести только маиии-н.і. 

Серьезныхъ затрудиеній для илаванія ни одииъ изі, назваіни.іхт. 
илесовъ не представлял ь. Хотя І^оліа вообще, всл іідствіе обплія песку, 
начала мелѣть, но въ иоловниѣ Но-х і. годоит. средгіяя ілубина ея вт, ниже-
городскомъ даже илесѣ ві. среднем і, ріідко была меігі.е 17- і N четвертей. 

Правый берегъ Волги вь мачалѣ ЖегулеГг. 

Правда, на ней много остроіювъ, осередковъ и мелкихъ иерекатовъ, 
однако судоходный фарватеръ ея, достаточно обставленньій судоход-
НІ.ІМИ знаками, былъ не особенно извилистъ и довольно ингрокъ, 
такъ что встрѣчные караваны никогда не бі.іли стеснены въ свонхъ 
движеніяхъ, что же касается иерекатовъ, то для перевозки жидкнхъ 
грузовъ они совсѣмъ не были такъ страишы, какъ для сухихъ. Передъ 
иерекатомъ товаръ обыкі --"х^мг-г^ гѵяна Г " -^ыкновенно отгружаютъ изъ коренного судна 
въ запасное (паузокъ). ДЦя сухихъ грузовъ нужно добывать рабо-
^ихъ и тратить много времени и денегъ, для жидкихъ же достаточно 

іі5ть насосъ, работа котопаго ^я гг.млгт.т.и-лртт, гѵмно недолго. Ширина 
iu«uiu времени и денегъ, для жидкихъ же ди^хаіѵ. 

имѣть нассзсъ, работа котораго задерживаетъ судно не долго. Ширина 
самой ьолги, доходяніая у Царицына до двухт, съ линінимъ верстъ. 
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волны въ 1836 году, но долго еітіе послѣ того Волга, наряду сь 
паровой тягой судовъ, пользовалась и кабестаномъ, и конной Т5пои, 
и живой силой бурлаковъ. К ъ 70-мъ годамъ ііослѣдніе уже исчезли 
съ береговъ Волги, а въ 8о-хъ «бечева» стала «иреданьемъ старигн.і 
глубокой». Барки замѣнились громадными баржами, тргомы ко']Ч)рі,іхъ 
содержали до іоо тысячъ пудовъ товара; противъ теченія ихт. ,\\огли 
вести только манпшы. 

Серьезныхъ затрудненій для шіаванія ни одинъ из'ь назвапных'ь 
[ілесовъ не представлялъ. Хотя Волга вообпіе, всл Ьдствіе обилія песку, 
начала мелѣть, но въ половинѣ 8о-хъ годовъ средняя глубина еявъниже-
городскомъ даже илесѣ въ cpeднeм^. рѣдко была менѣе 17—18 че'і вертей. 

Правый берегъ Волги въ началѣ Лхегулеи. 

Правда, на ней много острововъ, осередковъ и мелкихъ перекатовъ, 
однако судоходный фарватеръ ея, достаточно обставленный судоход-
ными знаками, былъ не особенно извилистъ и довольно широкъ, 
такъ что встрѣчные караваны ніп-еогда не были стѣснены въ своихъ 
движеніяхъ, что же касается перекатовъ, то для перевозки жидкихъ 
грузовъ они совсѣмъ не были такъ страшны, какъ для сухпхъ. Передъ 
перекатомъ товаръ обыкновенно отгружаютъ и з ь коренного судна 
въ запасное (паузокъ). Для сухпхъ грузовъ нужно добывать рабо-
чихъ и тратгггь много вредіени и денегъ, для жидкихъ же достаточно 
илгѣть насосъ, работа котораго задерживаетъ судно не долго. Ширина 
самой Волги, доходящая у Царицына до двухъ съ липшимъ верстъ, 
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уменьшается Бверх'ь по теченію соверпіенно незаліѣтно и у Нижняго 
іімѣетъ не менЬе 450 саженей. Берега выше Царицына до Самары 
очень однообразии: правый несколько холлпістъ, лѣвый (луговой) 
иредставляет'ь собою низину, затопляемую весною на громадномъ 
пространствѣ; прптоков'ь, кромѣ очень незначительныхъ рѣчекъ и 
ручьевъ, иѣтъ—въ большинствѣ это Л И И І Ь русла весеннихъ потоковъ. 
Селеній по обоилгь берегамъ сравнительно немного. На правомъ 
берегу встрѣчаются еиіе красивыя мѣста и между ними недалеко отъ 
Камьииина легендарный утесъ Степана Разина, на лѣвомъ же одинъ 
ландіиас{зтъ: •іоіція заросли ивняка и выжженныя солнцемъ степи. Линп. 
за Самарой Волга сильно вдается на востокъ, образуя петлю, такъ 
называемую луку, окаймленную съ правой стороны покрытыми 
лѣсолгь живописными горами, пзвѣстными иодъ названіемъ «Жегули» . 
Но своей красотѣ и полноводности, это мѣсто считается самымъ луч-
ппгм'ь на Волгѣ и тянется верстъ на іоо—до Симбирска. За « Ж е г у -
лями», іверстахъ въ 75 отъ Казани, встрЬчается пи^рокій разливъ 
усіъя Камы (весною доходитъ до 40 верстъ). Болѣе быстрое теченіе 
послѣдней, оттѣсняя спокойную волжскую воду, образуетъ постоян-
ный водяной валъ, по обѣимъ сторонамъ котораго вода имѣетъ свой 
отличительный, своеобразный характеръ: волжская—желтоватая, мут-
ная, камская—прозрачная, съ синеватымъ оттѣнкомъ. Далѣе, вплоть 
до Нижняго-Новгорода, стоящаго при впаденіи въ Волгу О к и , рѣка 
вновь прпнимаетъ однообразный характеръ, хотя и совершенно дру-
гого тона, чѣмъ в ъ низовьяхъ. Берега очень оживлены частыми селе-
ніямп, садами п лѣсами; отсутствуютъ безотрадныя, спаленный солн-
цемъ, какъ бы мертвыя cj'enn; свѣжая зелень ласкает'ь глазъ. Но зато 
какъ разъ въ этомъ плесѣ много перекатовъ, напримѣръ, извѣстный— 
Телячій бродъ въ 12 верстахъ отъ Нижняго. 

На всемъ протяженіи отъ Астрахани до Нижняго Волга образуетъ 
нѣсколько затоновъ, хорошо запдииіенныхъ отъ ледохода въ коренной 
рѣкѣ и представляющихъ удобные естественные бассейны для зилшей 
стоянки судовъ, какъ Царицынскій, Покровскій, Черный, Спасскій и др. 
Сущсствованіе этихъ затоновт, позволяетъ судамъ, если они осенью не 
успѣвають дойти до мѣсіа назначенія до ледостава, укры']ься и зазимо-
вать въ одномь изъ нихъ и получить 'іамъ обычный зиімніп релюнтъ. 

Вскрывается Волга у Астрахани обычно между 6 и 26 марта и 
навпгація продолжается до конца ноября. У Нижняго вскрытіе рѣки 
происходитъ в'ь половинѣ апрѣля и суда становя']Ся на зимовку въ 
первыхъ числахъ ноября, такъ что вся навигація продолжается около 
семи мѣсяцевъ. 

теченіе навигаціонныхъ мѣсяцевь на Волгѣ царитъ оживлеиіе: 
сотни пароходовъ идутъ вверхъ и внизъ, десятки сотенъ баржей ведутъ 
они и каждому, впервые попавніему на Волгу, бросается въ глаза, 
что большішство судовъ обслуживаетъ нефтяную промышленность. 
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Я^егуліі близь Самлры. 

По притокамъ Волги—(Зкѣ и Камѣ также издавна было большое 
движеніе. 

Правда, О к а (1.400 версгь протяженія) и ся прптокъ Москва 
довольно мелки, на нихъ множество перекатовъ, имѣюиціхъ въ межень 
лишь до 10 вершковъ глубины. Но иілюзы на рѣкѣ хѴІосквѣ помо-
гаютъ дѣлу и въ каждую навигацііо по этому пути ироходитъ до 
20 милліоновъ пудовъ разныхъ товаровъ, идунщхъ преимуніественно 
въ Москву и сравнительно нелшого (весною) дальше—на Калугу. Въ 
концѣ 6о-хъ и въ 70-хъ годахъ на Окѣ практиковалось туэрное паро-
ходство. Навигація продолжалась 7, даже f h мѣсяцевъ. 

Кама имѣетъ протяженіе въ 1.760 верстъ, она ншрока почти 
такъ же, какъ и Волга, по ней тоже идетъ масса судовъ, везуппіхъ 
сверху—съ Чусовоіі и Бѣлой—хлѣбъ, лѣсные матеріалы, деревянныя 
подѣлки, лыки, мочало, клепку для бочекъ, медъ и съ уральск^ихъ 
заводовъ металлическія издѣлія, а снизу—колоніальные товары, ману-
фактуру, соль, керосинъ и т. д. Въ 1877 г. было зарегистрировано 
на Камѣ до 400 судовъ, провезигахъ болѣе 12 милл. пуд. Когда-то 
(•1803 — 1818 гг.) Кама была соединена съ Сѣверной Двиной Сѣвер-
нымъ Ек-атерининскимъ каналомъ, но еніе въ первой четверти XIX сто-
лѣтія онъ былъ совершенно заброшенъ. 

Вскрывается Кама нѣсколько позднѣе Волги и опытные волгари, 
идуіціе изъ Астрахани первымъ дальнимъ рейсомъ—въ Рыбинскъ, 
Пермь, Уфу,—всегда принимаютъ мѣры противъ камскаго льда, ста-
раясь до появленія его притти въ такое мѣсто, гдѣ было бы можно 
хорошо укрыться и обождать прохода главныхъ силъ льда. Теченіе 
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Камы значительно быстрѣе теченія Волги, паденіе ея считается болѣе 
0,14 сажени на версту, тогда какъ теченіе Волги не достигаетъ и 
о,о8 сажени. Въ верховьяхъ Камы часто встречаются камни и карчи. 
.Яедоходъ на ней всегда очень бурный, отсутствіе хоропптхъ затоновъ 
вредно отзьп^ается на судоходствѣ, прсобладаюіціе віітры — северо-
восточные, шквальные, такъ что, наиримѣръ, въ половинѣ прошлаго 
столѣтія на Кам'Ь было больніе несчастій ci, судами, чѣмъ на какой-
либо другой рѣкѣ; за іо лѣтъ съ 1871 по і88о годъ включительно 
было 540 аварій. 

Когда Товарищество рѣпиіло итти со своимъ товаромъ вверхъ 
по ВолгЬ, оно неминуемо должно было считаться сі> возможнымъ 
мелководьелгь и съ суиі,ествуюииіми перекатами, особенно на верхнихъ 
плесахі,. Недоливать баржи до полной осадки въ Астрахани—невы-
годно, при полной же осадкѣ онѣ могутъ застрять гдѣ-либо на мели, 
потерять товаръ и выйти изъ строя. Эта задача была рѣшена тѣмъ, 
что на всѣхъ поиутныхъ складах'ь были поставлены небольпіія баржи— 
паузки. Къ иерекатамъ же онЬ доставлялись к ъ подходу судов'ь. 
Дііло было оргагиізоі^ано такимъ образомъ: или товаръ отливался для 
надобностей ближайшаго к'ь мелкому міхту склада, или же, если 
товаръ полностью нуженъ в'ь верховыхъ складахъ, отливался въ заго-
товленный паузок ь, переводился черезь перекатъ и затѣмъ вновь 
перекачивался въ коренную баржу; иногда такихъ паузковъ собирается 
на перекатахъ нѣсколько, и тогда выгоднѣе не останавливаться со всѣмъ 
возодгь для обратной [іерекачки, а подобрать паузки свободнымъ паро-
ходомъ и довести ихъ до мѣста назначенія товара отдѣльно. 

Рѣчной ііароходъ Товарищества «Киргизъ». 
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у подножія горы въ Жегуляхъ. 

Ставъ прочной ногч)й на Волгѣ н Камѣ, Товаріпцсство могло с ь 
наименьшими затратами, благодаря водной псревозкѣ нссізтяныхъ про-
дуктовъ, обслуживать внутренній рынокъ сразу съ н Ьсколькихъ пунк-
товъ распредѣленія товаровъ. 

Результаты десятилѣтней перевозочной дѣятельности Говариніе-
ства, т. е. за періолъ съ учрежденія его и по 1889 годъ включительно, 
показываютъ нижеслѣдующія таблицы. 

Моремъ изъ Баку на рейдъ и съ этого послѣдняго до Астрахани 

было вывезено: 

Годы. 

-8о 1879-
і 8 8 і 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 

За I о лѣтъ 

Керосинъ. Мазутъ. 
. -1. 

Нефть. Масла. 

1 .893 

1 
1.088 4 4 — 

3.039 2.524 i i 6 j i 8 
4.506 5 - 7 9 6 — 185 
6 . 4 5 8 6.630 26 640 
9.492 I I . 2 1 7 — • 524 
9.965 15.424 4 5 684 
8 , 2 9 9 1 4 - 3 5 9 8 ? 165 

11.249 14.740 107 566 
10.440 17.079 — 3 5 8 
11.009 24.363 

1 
7 3 1 7 5 

76.350 115 .220 492 ' 3 - 3 1 5 
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Лдльнѣппіій В І . Ш О З І . іііх)дуктоігь за тогь же псріодъ по волжско-
камскимъ складамъ расиредѣлплся такимъ образомъ: 

Склады. 1 8 7 9 -
і 8 8 о 

] 8 8 і 1882 1883 1884 1885 1886 1887 1888 1889 Всего. 1884 1888 1889 Всего. 

Царпцынъ . . 2.448 4.290 7-)5і 10.151 9.958 10.717 9-527 12-171 9.885 15.875 92.571 

Саратовъ . . . — — 2.431 4.396 4.667 2.409 3 . І І 9 2.997 3.887 23 .906 

Батраки и Са-
ліара . . . . 1 — — - — 1.551 1.904 1.922 1.331 1-953 2.507 10.750 

Казань . . . . 1 ~ j — — — 877 1.612 2.637 1.030 I.OOI 1.517 8.474 
НИЖНІЙ II К и - I 

нешма • - . — — — 2.286 3.616 5-51) 4.463 5.500 5-754 25.114 

Сарапуль . . . 
1 

— — — — 41 41 : 40 39 — i 6 i 

Пермь . . . . I 
1 

— — — — 236 198 
1 

270 452 389 1.525 

Итого . . 2.448 4.290 7-55І і 
1 

12.582 18.848 22.793 20.249 J 22.424 21.809 29.507 162.501 

Въ томъ числѣ: 

Доставщиками. — — 604 5-790 

1 

9-074 :' 14.886 9.405 8.485 10.011 15-717 71.972 

Керосннъ II потомъ масла въ болыііпнствѣ шли на Царііцынъ и 
оттуда уже распредѣлялись на рынкѣ, мазутъ же главнымъ образомъ 
отправлялся въ верховые склады и прежде всего въ Нижній —для 
фабрично-заводскаго района. Въ таблицѣ вывоза на склады продукты 
не раздѣлены, потому что она была бы тогда слишкомъ сложна; также 
не показано и количество ихъ, оставніееся въ Астрахани гдѣ съ 
і88 і года началъ уже функціонировать складъ. ІІослѣдній годъ пер-
ваго пятилѣтія—1884 —является наиболѣе характерныыъ для всей 
послѣдуіощей дѣятельности Товарищества по транспорту, хотя и въ 
миніатюрѣ. Тогда было отправлено мазута: въ Ннжній —'2.286 т. п., 
въ Казань—877 т. п., въ Самару-1 .331 т. п., въ Саратовъ -1 .707 т. п.' 
въ Царицынъ—2.507 т. п. и осталось въ Астрахани—2.157 т- тогда 
какъ к е р о с и н а - в ъ Саратовъ -2 .131 т. п., въ Царицын 'ь -7 .054 т. п. 
и осталось въ Астрахани всего —305 т. п. Утечка, при перевозкѣ 
нефтяныхъ продуктовъ въ бочкахъ до 7^/0-ю"/ , , , сильно сократилась: 
путевая трата опредѣлялась ежегодно отъ і,87о до г^/о на все пере-
возимое количество. 

Наливной (})лотъ и на морѣ, и на Волгѣ вообще быстро росъ; 
подражателями Товарищества были не тсхііько нег{этепр(хмыніленники 
судовладѣльды, но и судопромыгнленники. Бт.істро развивалась и 
вызвавшая ростъ судовъ нефтяная промышленность, по все же общій 
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Н а л и п п ы я суда ' Гоиарищсства на р е й д ѣ в'і> Б а к у . 

фактическій вывозъ продуктовъ на рыноісь нѣсколько отставал'і> отъ 
увеличенія средствъ перевозки; конкурренція судовладѣльцевъ значи-
тельно понизила фрахты. О т ъ Баку до Царицына перевозка одного 
пуда доставщиками обходилась: 

в ъ і 8 8 г г . въ 1883 г . въ 1884 г . 

Керосина . . . . 7,9 6,5 5,7 
Мазута 15А 9,3 
Маселъ — 9,2 6,2 
Натурала . . . . 13,0 10,4 7,9 

Въ частности же у Товарищества его торговые обороты разви-
вались быстрѣе увеличенія собственныхъ морскихъ перевозочныхъ 
средствъ. Поэтому не все указанное въ таблицахъ количество неф-
тяныхъ продуктовъ вывезло Товарищество своими средствами. Предо-
ставивъ другимъ предпринимателямъ пользоваться результатами своихъ 
трудовъ и иниціативы, Товарищество шло имъ навстрѣчу и тѣмъ, 
что сдавало (съ і 88 і г.) на перевозку моремъ часть своихъ товаровъ, 
главнымъ образомъ, мазутъ, какъ наименѣе цѣнный, само же направило 
и силы и средства свои на болѣе трудные, еиіе не обслѣдованные 
пути. До 1884 г. Товарищество само перевозило мазута не болѣе 
іо°/о—15®/о, остальное шло въ чужихъ судахъ; съ этого же года, 
когда количество вывозимаго керосина стало повышаться сравнительно 
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незначительно, ибо современная потребность рынка опредѣлилась, 
потребность же в'ь мазутѣ стала серьезно увеличиваться; когда, вмѣстѣ 
съ тѣмъ, и переіюзочныя средства Товарищества возрасли, оно въ 
своихъ н.іхунахъ вывозило уже не менѣе 40^/0, даже 6о7о мазута. В'ь 
общем'ь за первые десять лѣтъ, на все количество вывезеиныхт, моремъ 
иродуктовъ — 196.376 тыс. пуд., доставищками было перевезено 
70.330 тыс. пуд., т. е. зб^/о. 

Количество рѣчныхъ перевозочныхъ средствъ Товарищества к ъ 
1889 году возрасло, въ сравненіи съ первыми годами, болѣе чѣмъ 
вчетверо и ихъ, конечно, было бы вполнѣ достаточно на тѣ 29 мил-
ліоновъ пудовъ нес{угяныхъ иродуктовъ, которые въ 1889 году были 
вывезены на Волгу, если бы мѣсто назначенія ограничивалось по 
прежнему однимъ пунктомъ — складомъ въ Царицынѣ. Но завозъ 
нес^зтяныхъ иродуктовъ въ верховые склады требовалъ много времени, 

напримѣръ, каждый 
рейсъ до ІІижняго 
бралъ для наливного 
судща около 20, а 
для буксирнаго бо-
лѣе 30 дней. Суда 
долго не возвранка-
лись и товаръ дол-
женъ былъ бы ждать 
ихъ. В ь качествѣ за-
мѣстителей, явились 
суда доставппи{овъ. 
Уже въ 1884 году 
за доставку мазута 

платили отъ Астрахани: до Царицына 2,9 к., до Саратова —4,8 к 
до Самары—6,1 к., до Казани—6,5 к. и до Нижняго—7,5 к. съ 
пуда. Но и эти цѣны, въ сравнепін съ тѣмъ, что приходилось 
платить до «реформы» перевозки, когда пудъ товара стоило пере-
везти въ Нижній болѣе 30 коп., явились гигантскимъ шагомъ по 
направленііо к ъ единственной цѣли удешевленія продукта первой 
необходимости и его распространенія. Вскорѣ (въ 1889 году) 
знаменитый на Волгѣ пароходовладѣлецъ Гордѣй Чернош. еще 
болѣе поннзилъ фрахты, постропвъ больиіія баржи для мазута 
и взявнні отъ Товарищества доставку его до Нижняго по 5 кои. 
за пудъ. И это, вслѣдствіе увеличенія едікости баржей, было для 
него возможно. 

Нониженіе фрахтовъ дошло к ъ концу 8о-хъ годовъ до той поилес-
ной нормы, которая съ весьма небольипідпі колебаниями, въ загдіси-
мости ог]. стоимости топлн]^а для пароходовт., — существуетъ и в'ь 
настоящее время: 

Н а г р у ж е н н а я ж е л ѣ з н а я б а р ж а Т о в а р и щ е с т в а въ х о д у . 
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і 8 8 6 1887 t889 

О г ь 9 - ф у т . рейда до Астрахани . . 1,0 1,0 
1 ",75 

)) Астрахани до ]5ладііміровкіі . . Ь5 
1 

1,5 

1 >' )) » ]І,арпдыиа . . . 2 , 8 5 2 , 1 s 1,0 

и )) » Камышиііа . . . 5 , 2 1 3,1 

» » » (Саратова . . . . 2 , 0 

1 » » )) Патраконъ • . . 4,15 2,75 

« м » Самары . . . . 6 , 1 0 3," 

I )) » )) Ка:іаіиі 6,<S 1 4 ," 

» » )) І І Ю К І І Я Г О . . . . — 7,23 5,о 

» » )) Костромы . . . — — 7," 
)) )) )) Кіпісшмы . . . — 8 , 8 

C'b 1887 гола Товаріітсстио, как'ь и всЬ другіе нсчіп-еііромт.тілен-
никп, стало утгілизііроиать rh удобпгле волжскіс затоны, р/ь которых'ь 
теперь обычно зимуіотъ караваны лостаімциков-ь. Чтобы тім Ьть запасіл 
продуктові> ближе къ рглнкам'ь и ігг> то ясе время не уііелпчііиать 
береговыхъ храииліппъ, Тоі5арпщеа']5о сдавало достатку мазута па 
нѣсколько лѣтъ съ гЬм'ь, чтобы часть его достаііпцпаі держали зимою 
въ за']'онахъ въ свопхт. баржахъ и сдавали бы ізеспоіо по назначепію. 
Такой порядокъ значительно упропіалъ в'ь то время задачу іпітанія 
рынка товаромъ весною, как'ь разъ ко времени напбольиіаго спроса 
на него. Въ первый же годъ всего зимовало ггь затонах'ь мазута 
Товарищества около 1,9 мплл. иуд., именно: въ 1І,арицы]іском'ь— 
193 т. п., въ Саратовскомъ — 237 т. п., въ Батракскомъ—511 т. п., 
въ Казанскомъ —852 т. и. и въ Дербежкѣ (на Камѣ, блпзъ ІІьянаго 
Бора)—107 т. п. 

Одновременно съ организаціей и усоверпіепствованіемъ техники 
перевозки, Товарищество не мало было озабочено и болѣе рапіональ-
нымъ и выгодныімъ отопленіемъ пароходов'ь. Въ началѣ' 8о-хт. годовт. 
епі,е больииінство рЬчныхъ пароходовъ отапливалось дровалпі. В'ь 
верховьяхъ Волги и Камы лѣса истреблялись самымъ хпнипіческпмъ 
образодгь, а вслѣдствіе этого наносился пепоіірави.мьні ущерб'ь волж-
скому судоходству. Снѣгъ не залеживался въ тѣнистахъ лѣсахъ, а быстро 
таялъ на голомъ лг^стѣ на солнечномъ припекѣ; вода въ короткое 
время высоко поднималась, но зато такъ же скоро и скатывалась въ 
море; влага ничѣмъ не задерживалась и сухой воздухъ вьггягнвалъ нзъ 
рѣки много воды. Отсюда постепенное обмеленіе Волги, конца кото-
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рому не предвидѣлось. У ж ъ ради сохраненія лѣсовъ, необходимо было 
избрать другой родъ топлива. Громадную услугу оказала Россіи нефть. 

К а к ъ морскіе, такъ и рѣчные пароходы Товарииісства, отапли-
вались мазутомъ; сна^іала послѣдній сжигался въ топкахъ подъ котлами 
въ такі. называемыхъ колосникахъ, а загіімъ при посредствѣ ({оорсунки-
пульверизатора, д а в т а г о значительную экономію и устранившаго за-
грязненіе мантиннаго отд-кііенія, вслѣдствіе почти полнаго сгоранія 
горючаго. І-І въ этомъ отиошеніи мысль .Людвига Эмануиловича 
Нобель и его сотрудниковъ достаточно поработала. Заводъ «Л. Но-
бель» въ ІІетербургѣ выработалъ наиболѣе экономичный и удобньп"і, 
при современныхъ требованіяхъ, типъ форсунки для мазута. І Іодъ 
вліяиіемъ топочныхъ усовериіенствованій, на то же топливо быстро 
и рѣшительно стали переходить и каспійскіе и волжскіе судовладѣльцы. 
Это усилило спросъ на мазутъ, вывозъ его сталъ быстро расти и, 
слѣдовательно, также быстро сталъ увеличиваться паровой торговый 
флотъ . Дабі.і обезпечить его топливомъ, котораго пароходы могутъ 
запасать лишь ограниченное количество, Товариш,ество, для отпуска 
имъ мазута, на рейдѣ и на Волгѣ у Астрахани, Пдрицына, близъ 
другихъ, строивнн-іхся уже въ то время складовъ на Волгѣ и Камѣ, 
поставило торговыя баржи-машинки съ ручными насосами и мѣрни-
ками. К ъ 1889 году такихъ машинокъ имѣлось уже і і , на пяти изъ 
которы.хъ, какъ уже сказано, вмѣсто ручныхъ насосовъ, были поста-
влены котлы и установлены паровые насосы разной производитель-
ности—отъ 7 до 15 тыс. пуд. въ часъ. 

В ы к а ч к а ІІ;ІЪ баричл керосина IRJ, Сордіонѣ ( Н и ж п і й - Н о в г о р о д ъ ] . 
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Рейдовый пароходъ Товаршцестня о'І>ркменъ«. 

Между прочим'ь, какова оказалась окономія, гхл-іідстпіе зам'кны 
дровъ -дигзутомъ, можно судить изъ слѣдуюіцаго схедкпчіческаго раз-
счета: всѣ волжскіе пароходы сжигали ]гь навпгацію 200.000 пяте-
риковъ разныхъ дровъ, стоимостью, въ среднемъ, 27 руб. за пятеріікъ, 
т. е. всего на сумму 5.400.000 руб. Одннъ пятерпкъ дровъ даетті 
столько же тепла, сколько іоо ііудовъ мазута, слѣдовательно, при 
замѣнѣ весь расходъ мазута выражался въ количествѣ 20.000.000 пудов'ь; 
считая, въ среднемъ, і6 коп. за пудъ, всего тратилось мазута на 
3.200.000 руб. Такимъ образомъ, экономія получалась ві> 2.200.000 руб. 
плюсъ серьезное уменьшеніе вырубки лѣсовъ. 

Успѣхъ жидкаго топлива не преминулъ отразиться и па отопленіи 
желѣзныхъ дорогъ, и на отопленіи фабрикъ и заводовъ, находящихся 
въ волжскомъ бассейнѣ и далеко отъ каменноугольныхъ районовъ. 
Вскорѣ же было вьггѣснено мазутомъ еиіе до 300.000 пятериковъ 
дровъ, что, съ одной стороны, дало экономію въ 3.780.000 руб., а, съ 
другой, вызвало усиленный вывозъ изъ Баку мазута, новое и очень 
он^утительное увеличение наливного ({злота и постройку по Волгѣ и 
Камѣ цѣлаго ряда складовъ для нефтяныхъ продуктовъ. 

Воиросъ о болѣе деиіевой и тонкой смазкѣ маииіи'ь занималъ 
Товарии],ество не менѣе топлива. Въ ходу были дорогіе и грубые 
матеріалы, часто причинявіпіе машинамъ вредъ и способствовавшіе ихъ 
болѣе скорому пзнашиванію. До 1884 года иароходныя маишны сма-
зьнзались растіггельнымъ и животнымъ жиромъ или саломъ, или, что 
было принято у Товарищес-і-ва, сліѣсью олеина съ деревяннымъ мас-
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ломъ. Съ этого же года Товарищество стало вырабатывать и сма-
зочный минеральный масла, преимущественно машинное, которыми, и 
предложено было машинистамъ Товарищества пользоваться въ ка-
чествѣ смазки. Но со стороны больпи«гства механиковъ и маппіни-
стовъ это распоряженіе вызвало бурю протестовъ. Они не могли 
скоро приспособиться к ъ непривычному матеріалу, по необходимости 
имъ нужно было первое время напрячь все свое вниманіе, чтобы 
выработать наиболѣе цѣлесообразные пріемы смазки машинъ новымъ 
масломъ. Это усложняло ихъ заботы о маншнѣ, прибавленіе же работъ 
имъ вовсе не было пріятно. Хотя съ теченіемъ времени машинисты 
и привыкли к ъ этому новпіеству, но такова уже сила привычки и 
приверженность к ъ старому — втихомолку они, все-таки, мѣшали в'ь 
минеральное масло и олеинъ, и сало, и деревянное масло, а на рейдѣ 
и совсѣмъ долго не употребляли минеральное масло. Много стоило 
трудовъ и словъ убѣ/кденія, даже средствъ—въ видѣ премій за пол-
ную замѣпу смазки, чтобы новое средство окончательно укрѣпилось 
и завоевало себѣ первое и даже исключительное мѣсто. 

Такъ трудно давалось провести въ жизнь каждое полезное нов-
шество. Часто не только конкурренты, противодѣйствовали начина-
ніямъ и ближайгаіе сотрудники. 

Что касается работы судовъ Товарищества, т. е. продуктивности 
их'ь работы при наимепьппіхъ затратахъ на нихъ, то и въ этомъ 
отношенін нароставпіій опытъ далъ сравнительно хорошіе резуль-
таты. 

ІІроцессъ перекачки нефтяныхъ продуктовъ изъ морскихъ шхунч, 
въ рейдовыя баржи занималъ въ среднемъ не долгое время: даже при 
порядочномъ волненіи шхуна разгружалась въ 6—7 часовъ. ІІо въ 
первые годы дѣло не могло быть налажено настолько хорошо, чтобы 
не происходило непроизводительныхъ простоевъ ш х у т , въ ожиданіи 
прибытііг порожних-ь баржей, которыхъ было еще не такъ много 
или зтпх'ь послѣднихъ—В'Ь ожиданіи прихода задержавшихся гдѣ 
нибудь за нггорменнымъ вѣтромъ шхунъ. Часто такое ожиданіе дли-
лось недѣлю и больше, т. е. свыше двухъ полныхъ рейсовъ шхуны. 
Поэтому въ началѣ десятилѣтія считалось вполнѣ благопріятным'ь 
условіемъ, если шхуна дѣлала 17—20 рейсовъ въ навигацію и пере-
возила 850—1.000 тыс. пул. товара, къ концу-же 8о годовъ количе-
ство рейсовъ каждой шхуны было доведено до 31 —36 и въ среднемъ 
одно судно перевозило за 8 мѣсяцевъ навигаціи (съ половины марта 
до половины ноября) до 2.500 тыс. пуд. товара и больше. Это уже 
можно было считать значитсльнілмъ прогрессомъ. Самое дорогое въ 
годичномъ содержаніи паровыхъ шхунъ—топливо. За десять лѣтъ 
Товарищество сумѣло, посредствомъ введенія наиболѣе усовершен-
ствованныхъ топочныхъ аппаратов'ь, достигнуть разумной^ экономіи. 
Въ теченіе навигаціи шхуны стали сжигать вмѣсто прежгшхъ 7"/"— 
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Рейдовый пароходъ Товарищества «Мордвинъ». 

S7o мазута только 47о со всего иеренезеііпаго за пашігацію-шхуною 
продукта. 

Рейдовые пароходы дѣлали въ началѣ не болі>ше <S—9 рейсовъ 
кі. мѣсяцъ каждый, вывозя за всю иавигацію не болѣе 3 — 3,5 ыплл. 
пуд. товара. Когда же Астраханскій склад'], былъ (яіорудованъ болЬе 
совершенно, количество рейсовъ было доведено до і о — и и каждый 
пароходъ вывозилъ уже не менѣе 5—6 милліонові. пуд. нефтяныхъ 
продуктовъ. 

Вслѣдствіе планомѣрной организаціп работы судовъ и нѣкоторой 
спеціалнзацін ихъ—дѣленіемъ на рейдовыя и рѣчныя, эта работа 
концу десятилѣтняго періода стала много продуктивнее и въ смыслѣ 
вывоза каждымъ изъ нихъ продуктовъ и въ смыслѣ удешевленія 
эксплоатаціонныхъ расходовъ. Въ 1884 году, напрнмѣръ, расходы по 
15 пароходамъ, приписаннымъ къ астраханскому складу, выразились 
въ суммѣ 369 тыс. руб., въ среднемъ на одинъ пароходъ 24,6 тыс. руб., 
въ 1885 голу по 19 пароходамъ—395 тыс. руб., въ і888 году по 20 па-
роходамъ—въ 259 т. р., въ 1889 году по 23 пароходамъ—въ 332 т. р., 
въ среднемъ на одинъ—14,4 тыс. руб. Сокращеніе расходовъ косну-
лось, главнымъ образомъ, ремонта и топлива, хотя все-таки послѣдняго 
употреблялось много и жглось оно безъ соблюденія экономіп, можеті, 
бьгп> потому, что мазутъ былъ довольно дешевъ. 

Частыя непроизводительныя стоянки судовъ въ пути понемногу 
стали сокращаться, хотя и занимали еніе довольно видное мѣсто: изъ 
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Реіідоиыіі ііароходъ Тоиарищестиа «Башкпръ». 

215 навигаціонныхъ дней, въ срсднемі., онѣ брали до 20 дней, не 
считая обязательныхъ 15 — 16 дней, іюложенныхъ на чистку котловъ. 
По зато верховые склады пользовались работой прибывшихъ парохо-
довъ для своихъ надобностей по мѣстному каравану, или по отправкѣ 
продуктовъ покупателямъ на недалекое отъ склада разстояніе, или 
но выводкѣ весною и постановкѣ осенью приписанных!, к ъ складамъ 
судовъ въ безопасное отъ ледохода мѣсто. 

Для перекачки продуктовъ изъ баржей въ резервуары или я.мы 
не на всѣхъ еще складахъ имѣлись береговые насосы. Для этой надоб-
ности, а также для отпаузки баржей въ пути въ случаѣ мелководья 
или аваріи, на пароходахъ Товарищества установлены были свои 
насосы. Употреблялись обычно системы: «Камеронъ», «Блэкъ», «Л. Но-
бель», «Вортингтонъ». Необходимо сказать, что до перевозки нефтя-
ныхъ продуктовъ наливомъ существовали насосы, приспособленные 
лишь для воды—съ кожаными клапаналпі, на которые вода дѣйство-
вала самымъ полезнымъ для работы образомъ. Тѣ же клапаны ока-
зались негодными ни для керосина, который вредно вліяетъ на кожу, 
ни для мазута, густота котораго мѣиіаег]. надлежащей производитель-
ности насоса. Мысль Людвига Эмануиловича не осталась праздной и 
вт> этомъ направленіи. На его заводѣ в'ь Петербург^ бі.ілъ нзготов-
ленъ спеціальный насосъ для перекачки ие({л-яныхъ продуктовъ; всѣ 
части клапановъ были сдѣланы метііллическиліи и білли разсчігганы 
какъ на ({)изпческія, такъ и на химическія свойства продуктовъ. На 
пароходахъ устанавливались насосы производительностью отъ 8 до 
іо тыс. пудовъ въ часъ, такъ что без'ь сборки гі уборки трубъ сто-
тысячная желѣзная баржа разгружалась самое большое 10—12 часовъ; 
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болыііія задержки происходили обыкпонеипо вслѣдствіс зачистокъ 
баржей, чтобы ні.ібрать изъ иихъ по возлюжности весь товар'ь. 

П'Ьсколько иервихъ лѣтъ вывоз'ь несіггяіплхі. продуктов'!, не 
сопровождался никакимъ учетомъ ихъ, кромѣ проверки по иаклад-
ны.мъ. Это вело к ъ больилой путаппцѣ счетовъ склада отпраіиіепія и 
склада полученія товара, так'ь какъ весь его безт. остатка іп.ікачать 
изъ судна невозможно, для этого не были ириспособлеиы пи сами 
суда, ни насосы: в'ь копаняхъ всегда оставалось и-1жоторое количество 
продукта, иногда три-четыре тысячи иудовъ; нерѣдко в'і. товар'ь попа-
дала вода, часто онъ въ значнтельпом-ь количеств']; утекалт. в'ь пути; 
иногда при иерекачкахъ уже на склад'Ь, вслѣдствіе нечаяніп,іх'ь или 
даже сознателы-плхъ ошибокъ, товар'ь утекаль... И не бі.іло возмож-
ности болѣе или ліенѣе точно опредѣлить и наличность, и потерю, 
и, главное, причины потери. Леред'ь Товариніествсхмъ всталі. нові>ій 
серьезный и нелегкій воирось объ учетѣ товара. Разр'Ьніен'ь опт. был ь 
довольно удачно: пріемъ и сдача не(1)тяиыхъ продуктоігь как'ь па 
рейд'Ь изъ однихъ судовъ въ другія, 'J'aKi. и на складах'ь—ігь храни-
лища, сталъ производиться не толі>ко путем'ь простоіі регистраціп 
накладных!), но и посредствомъ фактическаго обі>емнаго залгіфа товара 
иосредствомъ мѣрников'ь, устаиовлеініых'і> на перекачечныхъ баржах'і>-
маінинкахъ, и опред'Ьленія в'Ьса, сообразно прииятымъ вычисленіялгь, 
основанным'ь на взаимод-Ьйствіи внѣнніей температуры и удѣльнаго 
вѣса продукта, съ обязательной скидкой на воду, опредѣляемук; 
похмонгыо особой манипуляціи съ пробами товара. 

Оперируя с'ь такимъ легковоспламеняюищмся товаромъ, как'ь 
нефтяные продукты, Товариніество, само собою разумѣется обставило 

Реіідовыіі пяроходъ Товарищества «Сартъ». 
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свои суда пъ противопожарномъ отношепііі настолько хорошо, 
насколько позволяли соврсліенныя условія техники. Страиіенъ пожаръ 
на суиіѣ, по смне страіпнѣс оиъ иа водѣ, когда горящая масса илы-
ветъ и растекается, и пожираегь все, что попадается ей на пути, 
иодойти-же к ъ ней чрезвычайно трудно. А ш уничтоженія зароділніа 
такого пожара—пароходы снабжены были всѣми необходиліыми ири-
способленіями и спеціальными насосами со нілангали-і и брандспой-
тами. ]1а каждой дереііянной мазутной баржѣ устанавливались больнііе 
яиніки съ иескомт,, такъ какъ мазутъ довол],но трудно разгорается 
и иногда одна лапата песку, броніенная во-время, иредотвраищетъ 

нсисчислимыя несча-
стія и потерн. 

Каждая желез-
ная керосиновая бар-
жа была снабжена 
газоотводной тру-
бой съ двойной 
сѣткой Дэви и а 
концѣ, для замѣ-
ровъ же была при-
способлена особая 
небольшого діамет-
ра, опускающаяся 
почти до дна трубка 
с'ь крышкой, чтобы 
не было надобности 
открывать въ пути 
люковъ. Кромѣ того. 
Товарищество при-
нимало всѣ другія 

мЬры для ирсдотвраніенія пожаровъ и для ихъ туиіенія. Судовыя 
команды не скоро привыкли къ самой строгой осторожности по 'отно-
ніенію к ъ такому тоззару, какъ керосинъ; простая небрежность въ испол-
неніи принятыхъ правшгь иовела въ і88 і году к ъ взрыву и гибели 
въ Баку иіхуны «Ііорденнлільдъ)), а В'ь слѣдующемъ году к ъ взрыву 
въ Царицынѣ баржи аіілнзаветы». Прннілось съ большимъ трудомъ, 
посредствомъ показательных!, опытоігь, ознакам.ливать людей съ 
явленіями, мо[-униіми происходить всліиствіе неосторожности и 
небрежности. Регламентированы были вся жизнь и дѣйствія командъ 
керосиновыхъ баржей. ,?Іюки должны быть постоянно герметически 
закупорены, перекачка можетъ ироизізодпться линіь при дневиомт, 
свѣтѣ (до установки электрическаго освѣщенія); на баржахъ не иоз-
ззоляется разводить огонь или курить іп, иномъ мі>стѣ, кромѣ спеці-
ально иредназначсинаго—над-ь сухимъ кормовььм ь трюмом'ь, гдѣ помѣ-

Р е й д о в и й пароходь -стац іонер -ь Т о в а р и щ е с т в а « В о г у л ъ п 
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IJapojio/i баркязъ Тоияріицсстна « 'Ьппньи, іісиолняюіцііі 
работы но караваігу. 

iiuicTCH жилье команды; варка піііци по ііоаліо/іаіостіі должна нронзио-
диться па берегу пли на тЬхч. судах'ь, которг.ія ігь но'жарнолгь отноіпепіи 
нам б о л'ке б езо и аси ы, 
или лаже въ лодкахъ, ѵ 
имѣклцихся за кормою 
каждой баржи. 

Заботясь объ ус-
пілнности д'Ьла во 
всѣхъ егч) деталях'ь, 
Тоі5ариііі,ество соблю-
дало и заботилось обі> 
интересах!, людей, не-
посредственно заня-
ТІ.ІХЪ 15Ъ ЭТОХ\П. Д'ЬЛ'Ь. 

На своихъ судахъ оно 
прин}{ло мѣрі.і, 
чтобы y C J ' p O H T b жизнь 
сиоііхъ служанніхъ въ 
возможно лу'нних'ь са-
нитарныхъ условіях'ь. По.мѣіцеиія для ко.мандъ по возможности 
строились согласно всѣмъ требоьаніямъ гигіены. Не говоря уже о 
чистотѣ іюмѣіценій, которая можетъ поддерживаться линн. при бли-
жайніемъ участіи самихъ пользующихся этими помѣін,еніямн, Това-
рнндество на каждом ь пароходѣ устроило и баню, и праченн-іую; на 
всякій случай снабдило и ]іебольніоіі аптечкой для первоначальной 

подачи помонщ съ 
достаточнымъ количе-
ст]з о хМ ъ п е р евяз о чн ы хъ 
матеріаловъ. 

Не лииніее отмѣ-
тить, что жаркій кли-
матъ заставилъ ІНІОГО 

заботиться о сохране-
ніи іп^иі,евыхъ продук-
товъ и для рейдоваго 
персонала, всю нави-
гацію прнкованнаго к ъ 
морю, и для командъ 
судовъ, по нескольку 
дней, а иногда и не-
дѣль, не пристающихъ 

к ъ землЬ. Товаргнцество ежегодно дѣлаетъ большія затраты на заго-
•j'OBKy лі.да, который ]5Ъ нЬкоторые годы—послѣтакъ называемой гнилой 
зимы, когда ни Волга у Астрахани, ни взморье не замерзаюгь,—при-

Трубсшроноды па иалшіноіі лристаші Товаршцества. 
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Наливное судно въ морѣ. 

ходнтся везти на рсйдъ изъ Царицына и даже изъ Саратова. Каждый 
пароходъ Товарищества и каждая баржа обязательно снабжены пере-
носными, комнатнаго типа, ледниками, обезпечивающими сохраненіе пи-
ніевыхъ продуктовъ въ теченіе нѣсколькихъ дней. Для подвоза льда к ъ 
судамъ на рейдѣ были построены спеціальныя лодки; на волжскихъ же 
складахъ не было никакого труда доставлять ледъ изъ складскихъ 
ледниковъ на носилкахъ. Для продуктовъ непортящихся на каждомъ 
суднѣ иліѣются ш к а ф ы и лари, надъ содержаніемъ которыхъ въ чистотѣ 
установлено строгое наблюденіе. 

Второе десятилѣтіе дѣятельности Товарищества, главнымъ обра-
зомъ, сосредоточено было на рѣкѣ. На морѣ оно нѣсколько пріоста-
новилось съ увеличеніемъ своего флота. Могло казаться даже, что 
въ этомъ отношеніи Товарищество, бывщее піонеромъ перевозки 
нефтяныхъ продуктовъ наливомъ, въ головѣ руководителя котораго 
созрѣла и явилась на свѣтъ принятая всѣмъ .міромъ идея,—отстало оті. 
своихъ послѣдователей: въ то время какъ на Каспійскомъ морЬ 
плавали уже наливныя паровыя шхуны больніой емкости. Товарище-
ство построило на появившемся тогда руссколіъ судостроительномъ 
заводѣ только одну шхуну—«Робергь Нобель» емкостью 90 тыс. пуд. 
Товарищество, конечно, ясно сознавало всю выгоду увеличенія емкости 
шхунъ, но дальше небольшихъ передѣлокъ въ старыхъ и постройки 
одной новой не пошло. О н о предоставило воспользоваться заработ-
комъ другимъ судовладѣльцамъ, которые не должны были считаться 
съ проходимостью судовъ по шлюзамъ Маріинской системы, такъ какъ 
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заказывали своп шхуны въ Россіи, само же Товарищество все свое 
вниманіе и силы обратило на болѣе трудіи.іе, еіце ие обслѣдованные 
пути, его задачей бі.гло продвинуться водсмо І ІОЗМОЖИО далі.иіе и 
ближе к ъ рынкамъ неиосредствеииаго потреблеиія. Тѣмъ болѣе, что 
совсѣмъ не было настоятелі.ной надобности затрачнгиіть болі.иііе 
капиталы при наличности на бакинскомт. рейдЬ такого количества 
судовъ, которое полезной емкостьк^ своей уже далеісо превосходило 
количество вывозивніагося изъ Баку товара. 

Количество паровыхъ судовъ, занятых'ь исключительно перевозкой 
нс({)тяныхъ продуктовъ по Каспію, уг>еличилось за іо лѣтъ на 54°/(), 
полезная емкость ихъ возрасла еще больніе — до 7о"/о, количество 
рейсовъ также увеличилось довольно значительно, а вьпзозъ поднялся 
лишь на б5"/о. Возрасло и количество непаровыхъ пе(|угяиыхъ судов'ь, 
въ которыхъ все-таки продолжали ВЬНІОЗИТЬ мазутъ обратпылгь рейсомъ, 
по доставкѣ въ Баку лѣса, /кел-ііза и т. под. товаровъ. 

ГІредлагаеліая таблица показываетъ обніее развитіе морского 
наливного флота: 

і г о д ы. 
Количе-
ство су-

довъ. 

Общая 
емкость въ 

тыс. куб. 
j фут. 

Всего пере-
ве:!ено мо-

I ремъ въ 
милл. пуд. 

1891 і 58 ! 1.721 132,6 
I<S92 59 1.758 145,1 
1S93 66 1.993 174=5 
і«94 87 2.728 222,6 

1895 92 2.943 2і6 , І 
1896 93 2.998 244,8 

1897 112 3.805 266,8 

1898 129 4.617 307,8 
1899 134 4.885 300,2 

1900 І2б 4.690 351,7 

Однако, это не значитъ, что на морѣ не было приложено энергіи. 
Расширеніе морскихъ вывозныхъ операцій Товариніества шло не только 
интенсивно, но и экстенсгито, по мѣрѣ распространенія его товаровъ 
во всѣ стороны и постройки для нихъ складовъ. Вывозъ въ Иерсію 
керосина существовалъ всегда, никогда не представлялъ особыхъ 
затрудненій и не занималъ у Товарищества его собственныхъ пере-
возочныхъ средствъ. До самаго послѣдняго времени товаръ не иіелъ 
туда наливомъ, а доставлялся исключительно въ посудѣ—въ жестя-
ныхъ яндакахъ - бидонахъ, задѣланныхъ въ деревянныя обрѣшетки. 
Ящиками нагружались небольшія иерсидскія суда, сначала парусныя. 
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Н а л и в н о й м о р с к о й п а р о х о д ъ Т о в а р и щ е с т в а «Брама». 

а затѣмъ и ііаровыя, специально зафрахтованныя на одинъ—два рейса, 
и отправлялись въ Энзелн, откуда гужем'ь перевозились въ торговый 
центръ сѣверо-западной Ііерсіи Репітъ, гдѣ Товарищество соорудило 
небольшой складъ. Но съ начала 90-хъ годовъ для обслуживанія юга 
Россіи Товарищество нашло болѣе короткій желѣзнодорожный путь, 
нежели черезъ Царицьші., именно черезъ Петровскъ-Дагестанскій, куда 
и начало съ 1894 года завозить свои продукты. Затѣмъ съ постройкой 
Закаспійской ж. д. было обращено серьезное вниманіе на снабженіе 
керосиномъ средней Азіи и оттуда сѣверо-восточной Персіи черезъ 
Мешхедъ. Перевалочными пунктами явились построенные Товарище-
ствомъ склады—морскимъ въ Красноводскѣ и сухопутнымъ въ Таш-
кентѣ; такимъ образомъ, съ 1899 года открылся для вывоза Товари-
щества новый путь Баку-Красноводскъ. Въ одно время съ вывозомъ 
въ Красноводскъ нефтяныхі> продуктовъ изъ Баку начался и вывозъ 
не({эти сі. острова Челекен'ь, гд-h дгЬсторожденія ея оказались довольно 
богатыми. Оттуда нефть шла не только в'ь Баку — на заводы, но 
нерѣдко отправлялась и на Астраханскій рейдъ. 

Въ теченіе тѣхі> же десяти лѣтъ произошли слѣдующія измѣненія 
въ cocTap/h р'Ьчного флота Товарищества. Вмѣсто проданнаі о парохода 
«Товарищъ», въ 1891 году былъ заказанъ и вошелъ въ линію спе-
ціально рейдовьпі пароходъ «Тунгусъ», который, благодаря особо 
укрѣплениой носо]К)й части корпуса, служил"!, и ледоколомъ. Это 
свойство парохода было важно какъ в']> дѣлѣ поддержки сношеніи 
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между Астраханскимъ складоімъ Товарищества и городомъ, такъ и 
въ дѣлѣ очистки пути для каравана раннекз весною, когда ледъ, хотя 
и слабый, но мѣшаетъ готовиться к ъ выходу судовъ и дебаркадера на 
морской рейдъ. В'ь среднемі>, навіп-аиія на ]іейдѣ открьпіается между 
6 и 15 марта, когда можно ожидать затора льда гдѣ-нибудь въ пути, 
на розсыияхъ, а явленіе это может'ь принести немалый вредъ судам'ь; 
съ другой стороны нерѣдки случаи, что конедъ рейдовой наішгаціи, 
обычно ирекрапцгющейся въ первыхъ числах'ь или вт> иоловинѣ ноября, 
ознаменуется ранними суровыми морозами, когда караванъ не усиѣлъ 
ені,е выбраться въ Астрахань на зимовку. Вѣді.І въ • ІЧІКИХЪ случаях-ь 
могутъ быть неисчислимы и единстііенное сиасеиіе в'ь хороиіемт. ледо-
колѣ, которьн"! смогъ бы вывести суда изт, оиасных'ь мѣстъ. ГІ не разі. 
Товарипіество своими ледоколами оказывало иевозиаградимыя услуги 
многидгь с{лірмамъ, иопавниімъ въ такую бѣду именно на рейдѣ. В'ь 
томъ же 1891 году была иередѣлана въ вин']'овой пароходъ ниіедская 
желѣзная баржа «Анна», виослѣдствіи «Печен'Ьг'ь». В'ь г. были ирі-
обрѣтены два парохода: «Л. Нобель» и болыпой двухтрубньп"і «Кабар-
динецтз». Послѣдній вошелъ въ дѣло въ слѣдуюншмъ году, когда былъ 
пріобрѣтенъ еще 350 сильный «Сартъ», а «Л. Ыобель» передѣланъ и 
названъ «Чеченецъ». Въ этомъ году были передѣланы въ вин']'о]5ые на-
ливные пароходы еще двѣ баржи: «Софія» и «Екатерина» («Хозар'ь» и 
«Литвинъ»). Въ 1894 году вступилъ въ работу 350-сильньш пароходъ 
«Якутъ», который также былъ построенъ съ разсчетомъ пользоваться 
имъ, какъ ледоколомъ. Вт, 1895 г(хту была передѣлана in, винтовсиі 

1Іароход' і . -ледоколъ Товарищества к Т у п г у с ъ » . 
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наливной ііароходъ желѣзная баржа «Вѣра» (in, будущем'ь—«Лопарь»), 
въ 1896 году пріобрѣтенъ пароходъ «Володя», въ 1897 году—«Зыря-
нинъ», 350 силъ, въ 1898 году иередѣлана въ пароходъ баржа «Любовь» 
(«Бурятъ») и въ 1899 году куплен'ь пароходъ «Фнннъ», 250 силъ. 

Несмотря на персдѣлку нѣсколькихъ жел-Ьзныхъ баржей въ паро-
ходы, количество ихъ все же не уменьшилось, убыль покрывалась 
новыми баржами. Оставшіяся шведскія баржи ждали только своей 
очереди, чтобы тоже превратиться въ пароходы. Въ то время это 
было выгодно вслѣдствіе значительной быстроходности наливныхъ 
пароходовъ, дѣлающихъ полный рейсъ, напримѣръ, отъ Астрахани до 
Нижняго и обратно въ 1 6 - 1 7 сутокъ, вмѣсто 30—32 сутокъ, которыя 
дѣлаіотъ со среднимъ возомъ буксирные пароходы. Вмѣсто передѣлан-
ныхъ, въ Царицынскихъ мастерских'ь были построены по разработан-
нымъ Товариществомъ чертежамъ въ 1890 году: «Катя», емкостью 
і г о т. пуд., «Толя», емкостью 6о т. пуд., «Ледя», емкостью'6о т. пуд., 
«Маня», емкостью 30 т. пуд. и куплена—«Дружба», емкостью 70 т. пуд.] 
а въ слѣдующемъ г о д у - п о с т р о е н а изъ стараго домнинскаго желѣза— 
«Таня», емкостью 20 т. пудов'ь; кромі, того, была куплена «Фортуна», 
емкостью 8о т. пудовъ. Далѣе были построены четыре рейдоізыя баржи' 
емкостью по 90 т. п., съ особенно прочными крѣпленіями, высокими 
бортами, усовершенствованными кнехтами для буксировки ихъ и при-
чала,—это, такъ называемые, «апостолы»: «Петръ», «Павелъ», «Маркъ» 

Н а л и в н ы е п а р о х о д ы Т о в а р и щ е с т в а «Лопар і . » и « П е ч е и ѣ г і . » па я к о р ѣ 
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Ж е л ѣ з н ы я рейдовыя б а р ж и Т о в а р и щ е с т в а и з ъ cep i i i «а іюстоловъ» . 

И «Матвѣй». ІІервыя двѣ баржи были построены въ Царицынских'ь 
мастерскихъ въ 1896 году, а вторыя двѣ — в ъ 1897 г., когда были 
куплены еще четыре баржи для рейда: «Кама», емкостью 65 т. п., 
«Опытъ», «Первенецъ» и «Удача». Послѣднія три баржи — двухпа-
лубный, емкостью по 55 т. п. каждая. Въ 1899 году были построены 
двѣ іоо-тысячныя баржи —«Варвара» и «Любовь». Вмѣстѣ съ тѣмъ 
четыре баржи съ желѣзными цистернами (деревянныя) были упразд-
нены и передѣланы въ обыкновенныя ходовыя для мазута, цистерны 
же ихъ были утилизированы въ качествѣ небольппіхъ береговых'ь 
лежачпхъ резервуаровъ. Остался только одинъ «Мониторъ» для пере-
возки маселъ, который въ томъ же видѣ сушествуетъ и теперь. 

Деревянный ф л о т ъ Товарищества выросъ почти на 5570. Немного 
болѣе половины его представляло собою ходовой ф л о т ъ , остальныя же 
баржи были распредѣлены по всѣмъ волжско-камскимъ складалгь: во 
Владиміровкѣ, Царицынѣ, Каіи.ішинѣ, Саратовѣ, Батракахъ, Самарѣ, 
Казани, Нижнемъ, Кинешмѣ, Ярославлѣ, Рыбинскѣ, Сарапулѣ, Чисто-
полѣ, Пьяномъ Бору, Перми, Ус}эѣ и Бирскѣ. Б а р ж и эти служили и 
паузками и въ качествѣ стаціонеровъ—хранилищъ мазута, оставав-
иіагося въ запасъ при мащинкахъ и на зиму. 

Составі> всего (|злота Товарищества измѣнялся по пятилѣтіямъ 

гакимъ образомъ: 

! М о р с к і я j Н а л и в - Б у к с и р - Ж е л ѣ з - Б а р ж и съ Д е р е в я н - П е р е к а -

Г о д ы . 1 н а л и в н ы я н ы е па- ные паро - н ы я бар- ц и с т е р - ' н ы я бар- ч е ч н ы я 1 
ш х у н ы . [ роходы. ходы. ж и . нами. 1 ж и . м а ш и н к и . 

1 1 8 9 4 1 3 5 і 8 Ч 5 99 1 4 

1 8 9 9 1 3 6 2 2 2 4 — 1 2 3 3 5 
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РЬчной ііароходъ Тонариществл «Монголъ». 

Съ 1 8 9 5 Товарищество арендустъ три парохода: «ДКУЛЧ ІІІ» , 

«Любимый» и «Семьянинъ», которые находятся въ расиоряжсніи 
Товарищества и въ настоящее ]?ремя. 

ІѴЬ 1899 году емкость всѣхъ желѣзныхъ баржей простиралась до 
1 . 7 6 0 . 0 0 0 пудо]5ъ. Общая же емкость деревянных'ь ходовыхъ баржей 
доведена была почти до 5 милліоновъ пуд., иричемъ е.АПлЧ)Сть баржей 
послѣднихъ построекъ увеличилась до 125 и 140 т. п. 

М'Ьсколько лѣтъ опыта, въ теченіе которыхъ Товарипіество совер-
иіенно освоилось съ работой иаливныхъ судо]3']> по ]̂ олг'1-> до ГІижняго-
ІІові орода и по Камѣ до Перми, дали, между промимъ, весьма цѣнное 
указаніе, что для желѣзныхъ баржей большей емкости перекаты оказы-
ваются легче проходимыми, чѣмъ для деревянныхъ баржей меньшей 
емкости. Объясняется это и тѣмъ, что вѣсъ корпуса желѣзной баржи 
значительно меньше вѣса деревянной той же емкости, слѣдовательно 
сидятъ менѣе глубоко, и тѣмъ, что желѣзныя баржи болѣе легки на 
ходу. Все э'іо дало мысль попытаться завоевать новый, еще болѣе 
трудньпі, волжскій плесъ —от-ь Пижняго до Рыбішска, а изъ Камы 
пройти по Бѣлой до Ycjjbi. 

Рыбинскъ—одинъ изъ исконныхъ европейскихъ хл1;бні>іхъ цен-
тровъ. Тамъ всегда можно білло наблюдать цѣлыя эскадры самыхт. 
разнообразныхъ судовт,; ежедневно у пристаней или на якор-Ь насчи-
тьнаались пхъ сотни. ІЛиріпіа Волги рыбинскаго плеса o n , 250 до 
4 0 0 саженей, средняя г л у б и н а — 1 2 четвертей, но ВМѢСГІІ СЛ. Т І Ш І . гілест. 
изобилует-ь мелями и перекатами, на которі.іхт> нерѣдко г.'іубпна не 

I8S 



иревілпала въ 90-х'і) годах'ь 6 - 7 чсііісртеЛ. (^ул()х<)л,т.м"і ([зариатер'ь 
становится довольно пзвіипісті.і.ѵгь, ширинок) 75—85 саж. Суда длиною 
нерѣдко въ 40—50 саж., иодіиііМаюіція до 150 тыс. пуд. груза, сво-
бодшо проходили от'ь 1ІИЖНЯІ-0 до Рыбинска тольк'о одиігь, иногда 
два рейса, иотолгь же, но сиадЬ і50ды, оіиі до.ігжіил бі.і./ні обязательно 
паузиться на иерекатах'ь. 'Гакоііы серьезные перекаты Ячменскій, І^ар-
варинскій, Овсянниковскій и др. 

Когда Товариніество к'ь bS94 году имѣло уже в'ь І^ыбинск"!; 
завозный складъ и окончательно рѣніило нттн туда со своими судами, 
]\омаидиры иароходог/ь, для которі.іх'ь илесі. :)'і'о-|-ь был'ь совс'Ьм'ь 
ліало извѣстснъ, заявили, что для судов'ь 'Говарині,ества муть до 
Рыбинска неироходнм'ь, и отказались огь ответственности ііести туда 
караваны. Все это бі.іли опі^ітные волгари, ііыроснііе на Нолгѣ и знаюлие 
свое дѣло. Все же наиіелся один'і., ]«)торый охотно взял і> на себя 
трудную задачу и ирнведъ весною 1894 г. иервьи'і груз-], керосина 
Товарищества въ Рыбинскъ. Путь был'ь тщательно обслФ.дован'ь, и сь 
этого времени не было уже нгн^акихч. иреиятствій для перевозки на 
этодіъ илесѣ не({)тяныхъ иродуктоігь в'ь боль]иих'1. баржах'ь. Что же 
касается небольнніхъ баржей, то вгиводка ихъ пз'ь І іижияіо сь незна-
чительными грузами практиковалась 'J оваргинесд'вом'ь за ]г1-.ск'олы\о 
лѣтъ до начала вывоза песІУгянььѵь продуктоігь вт, Рі.ібинскч. из'ь 
Астрахани, такъ какъ к ъ тому времени были построены уже неболь-
іпіе сіслады въ Кинеиімѣ и Ярославл];. 

В'Ь началѣ 90-хъ годовъ Товарищество рі.ниіло проникнуті> и на 
тихій Донъ, гдѣ искони суніествовало въ доволілю болі.иіих'і. разм!.-
рахъ судоходство, обслуживаюпіее, главнымі> образолгь, хл'іібнукз тор. 

Г 

Складъ Товаршцестиа вч, Ярослаылѣ. 
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гоізліо от'ь Калача до Азовскаго моря. Почти параллельное теченіе 
Лона и Волги, орошаюнціхъ различныя по характеру мѣстности, еще 
въ 70-Х1. годахъ вызвало мысль соединить эти рѣкп каналомъ, чтобы 
имЬть непрерьпші>ій и болѣе деніевый водні>ій путь, въ которомъ были 
заинтересованы какъ хлѣбные 'j-орічмщы донскихъ степей, могуице 
без-ь перегрузки направлять свой товар-ь на безхлѣбнуіо нижнюю 
Волг-у, такъ и нефтепромыиіленники, разсчитывавшіе послать свои 
грузы прямо наливомъ, безъ перекачекъ, въ бассейнъ р. Дона черезъ 
Калачъ. Эта дорога была бы единственной, потому что морскія суда 
не доходятъ до Ростова на очень далекое разстояніе р>слѣдствіе особаго 
мелководья въ гирлахъ и должны разгружаться въ очень мелкія суда, 
что крайне невыгодно и беретъ много времени. Но мысли о каналѣ 
не суждено было осуществиться. Борьба водныхъ путей съ желѣзно-
дорожными всегда кончалась въ пользу послѣднихъ. Водный путь 
былъ «проваленъ». Вмѣсто него пришлось удовлетворяться дорогимъ, 
сравнительно тарифомъ Волго-Донской желѣзной дороги. Товари-
щество попыталось завозить свои продукты Азовскимъ моремъ из'ь 
Батума, и это все-таки бтлло діеиіевле, чѣмъ по желѣзной дорогѣ, 
черезъ Калачъ же стало направлять тарные грузы, для перевозки 
которыхъ по Дону пріобрѣло баржу и арендовало пароходъ. Вмѣстѣ 
съ этимъ у Ростова была поставлена нефтянка съ ручнымъ насосомъ 
для отпуска топлива пароходамъ, начавишмъ и на Дону переходить 
съ твердаго топлива на мазутъ. 

Такимъ путемъ іило, однако, немного товара, большая же часть 
отправлялась на Ростовь изъ Баку черезъ Петровсктз въ ваі онахъ-
цистернахъ, и здѣсь уже разливалась въ бочки. 

Въ 1899 г., послѣ тндательнаго нзслѣдованія красивой берегами 
и бѣловатой ]50Д0Й отъ большой прилгЬси мѣловыхъ породъ, но чрез-
вычайно извилистой и мелкоііодной рѣки Бѣлой, Товарипіество стало 
завозиті> керосинъ и мазутъ въ У ф у , куда до сихъ поръ товаръ 
дос'1'авлялся и з ь Самары по желѣзной дорогѣ. 

Бѣлая настолько мелководна, что нерѣдко въ половинѣ іюля 
судоходстізо на ней прекраніается вплоть до осенняго паізодка, а 
бьиіаютъ годы, когда караванъ, не успЬвшій до лѣтняго спада воды 
сойти в'ь Каму, остается івъ Уфѣ на зимовку, так'ь какт. даже въ 
осеннюю прибыль во многихъ мѣстахь воды оказывается не больиіе 
3—4 четвертей, при (}зарватері) не ипіре 25—30 саженей. Зато весною 
Гѵіілая пиіроко разливается и по ней и вверхь и вниз'ь ік;іьн^угь 
всевозможны?! суда. Чтобы воспользоіваться этплгь короткимъ временелгь, 
обыкновенно еще съ осени Тоізарищество заготовляет'ь для Ycfjbi 
товаръ близъ устья Бѣлой—на Камѣ—в'ь Д,ербежкинско.\гь затоні;, 
сохраняя таким'і> образом'ь время, нужное для. прохода отъ Астрахани 
до Бѣлой, т. е. минимумъ 20 дней. С'ь первыми же рейсами зимовавшій 
товарь доводится в'ь Уфу . 
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Выиозъ Товариіцестномъ нс({)тяных'ь продуктов'!. морслП) за второе 
дссятилѣтіе въ тысячах'ь пудонъ оііредѣлплся: 

К е р о с и я ъ . 
1 

Ма:,)ут1.. Н е ф т ь . Масла. і 

' 1890 
ІІ 

10.717 23.621 
i 

3 0 1 і 

1891 1 0 . 5 3 9 29.066 1 5 7 3 9 5 

1892 ' 7 - 3 6 0 2 3 - 9 9 5 209 629 

1 8 9 3 j 7.080 36.627 і66 7 3 5 

1894 ll 6.808 5 3 - 3 2 3 — 9 1 9 і 

1895 1: 8.S15 4 9 - 5 7 3 — 1.086 ' 

1896 10.569 53.225 I 2.687 

1897 10.109 60.711 1 і 1.571 

1898 10.802 64.292 — 1.408 

1899 
1 

16.618 8 6 . 9 7 5 1.659 2.768 

За 10 л'Ьгь . . 9 9 4 1 7 481.408 2 . 2 1 2 12.499 

Въ то.м'ь чнслѣ: 
i 1 

Въ ГІстровскъ 11.934 985 1 . 6 3 9 2.713 

» Красно-
3.843 водскъ . . 253 3.843 

Всего за ю лѣтъ было персізезено моремъ не([ляныхъ ітродук-
товъ 595-536 тыс. п у д . - в ъ три раза больше, чѣмъ за предыдущее 
десятилѣтіе. 

Сопоставленіе вывоза Товарищества съ обіцимъ вывозом-ь неф-
тяныхъ продуктовъ изъ Баку на Волгу, неирсрі.івно увеличивавшемся, 
что показано въ таблицѣ развитія морского наливного ({^лота, даетъ 
ясное иредставленіе о долѣ участія въ этомъ вывозѣ Товарииіества, 
именно оно колеблется въ предѣлахъ отъ зо°/о до ^ f h годичнаго 
вывоза. Въ силу развившейся конкурренціи въ послѣдніе годы деся-
тилѣтія, доля эта понизилась до з5°/о. Слѣдовательно, на внутреннихъ 
рынкахъ нефтяныхъ товаровъ' въ иредложеніи было уже очень много. 
То!}аріпцеству необходимо было сообразоваться съ обпшмъ вывозодгь 
и расиредѣленіемъ запасовъ товара на рынкахъ, чтобы заранѣе соста-
вить себѣ на предстоящую кампанію соотвѣтственную дѣйствительнымъ 
иотребностяліъ программу завоза его въ тотъ или иной складъ. Плохо, 
если гдѣ-нибудь недостанетъ нужнаго продукта, но еиде хуже, если 
его слиипчомъ много и онъ непроизіюдительно занимаегь хранилища. 
Поэтому, еще зимою разрабатывается подробная программа ві.івоза 
не(1)тяні.іхт> продуктовъ изъ Баку въ Астрахань и oтcI<Jдa во всѣ волж-
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Берегь Волги близъ склада Товарищества въ Саратоиі;. 

скіс И камскіс склады. Техника этого дѣла требуетъ и большой осмот-
рительности, и знанія положенія рынка, и большого опыта. Рейдовые 
и рѣчные пароходы расписываются въ строгомъ соотвѣтствіи другъ 
съ другомъ и морскилги шхунами: одни для перевозки керосина, 
другіе —мазута и натурала, третьи—маселъ. Баржи, въ свою очередь, 
приписываются к ъ каждому пароходу, сообразно количеству его силъ, 
быстротѣ хода и прочимъ условіямъ. Понятно, выполненіе программы 
часто нарушаетъ ея первоначальную стройность и последовательность, 
иногда совсѣмъ дѣлаетъ ее неузнаваемой и вызываетъ полное ея пере-
составленіе примѣнптельно к ъ текупнімъ условіямъ судоходства, но 
надгЬченные этапы программы остаются иепрш«)сновенныдіи. самомъ 
дѣлѣ, нельзя за несколько мѣсяцевъ до открытія навигаціп предвидѣть 
такое мелководье, которое перевернетъ всѣ разсчеты на ту или иную 
осадку баржей п проходимость ихъ черсзъ перекаты того или иного 
плеса; невозможно предугадать максимумъ аварій или такихъ псмомокъ 
машинъ пароходовъ, которыя способны надолго выбить ихъ изъ строя. 
Вмѣстѣ съ тѣмъ, нельзя заранѣе рѣшпть, въ какихъ пунктахъ недо-
возъ не принесетъ ущерба дѣлу и правильнымъ коммерческимъ опера-
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К я р а в а н ъ Т о в а р и щ е с т в а и а ' з и м о в к ѣ въ А с т р а х а н и . 

ціямъ Л,-Ьйствительность застанлястъ тогла ліиіать переадресовки гру-
зоБъ часто уже съ пѵти направлять ихъ иъ друі ія лгЬста и лостоинно 
перетасовывать суда, отнимая ихъ отъ одного продукта и ставя подъ 
другой Ыерѣжо приходится дѣлать больиіія аатрат[,г иа зачистку и 
мытье баржей мазутныхъ подъ керосинъ и масла, чтобі.і удовлетворить 
настоятельному требованію. Много силъ, опьгга, сообра>]ѵеиія и не-
усъишой бдительности требуетъ навигаціонная работа по транспорту, 
и чѣмъ съ теченіемъ времени вывозъ становится болыие, тѣмъ работа 
сложнѣе и горячѣе, особенно, когда разнообразіе продуктовъ, пере-
возимыхъ наливомъ, дошло почти до десятка названій и когда водная 
перевозка стала расииіряться, распространяясь съ Волги и на лругѣі 

С у Д О Х О Д Н Ы Я р Ѣ к И . ^ , тл л. 

Количество пунктовъ по Волгѣ и Камѣ, куда за второе десяти-
лѣтіе дѣятельности Товарищества вывозились изъ Астрахани нефтяные 
продукты, насчитывалось уже до ^б-ти. В'ь предлагаемой таблицѣ 

стр. '178) показанъ въ тысячахъ пудовъ весь вывозъ въ эти 
пункты но разбитьпі лишь по районнымъ, или большимъ, или за-
вознымі складамъ, а также по затонамъ (для двухъ послѣднихъ го-
довъ, когда запасы въ нихъ были особенно велики и показаны от-
дѣльно отъ складовъ). 

Такимъ образомъ, свою мысль итти съ товарами по линіи наиболь-
шаго сопротивленія въ смыслѣ трудности пути и наименьшаго сопро-
тивленія въ отношеніи стоимости перевозки Товарииіество твердо 
осуществляло, предоставляя работу на старыхъ, испытанныхъ путяхъ 
своимъ послѣдователямъ. Въ силу этого, значительная часть нефтя-
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Склады. 1890 1891 1892 1895 1894 1895 1896 1897 ! 1898 
1 

1899 Всего. 

Царицынъ . . 15 .496 15.726 13.256 15.005 18.507 19.106 18.850 24.617 19.251 14-573 174.587 

Саратот . . . 5.350 7.006 6.741 12.962 13 .082 13-573 Ю.830 9.191 5-234 5.584 89.453 
Батракп . . . 4.016 2.901 1.691 4.961 4.887 4.614 5-313 7.628 7.381 4.810 48.202 

Самара . . . — — 1.546 5.956 2.999 2.921 4.961 6.702 6.12б 7.192 36.383 

] Казань . . . 1.402 1.622 583 2.125 2.539 1 .884 3-595 3.151 2.091 3.240 22,25 2 
, Нижній . . . 1 5-931 7.866 5.043 7.509 11 .679 8.613 8.916 13.927 12 .089 .6.978 I 98.551 
і Затоны . . . — 

1 — — — — — 13.750 10.586 24.336 

Кпнелгма . . — 
1 

41 іоб 3-717 5.864 

Ярославль — 167 125 324 585 4.407 4.675 7.470 12.042 29.733 
1'ыбинскь . . — 1 1 1 2.750 4.340 5-537 4.105 7.258 9.581 53.569 
Чистополь . . — — I I , 285 1 1-205 419 i . i o S 985 46) 1.109 5.687 

Пермь . . . . 268 533 614 1.422 2.094 2.067 928 1 .669 747 1.223 11.565 

^'фа — — — — — — 
I ~~ 

— — 1.385 1.385 

Итого . . 32.365 35.654! 29.692 48.530 60.066 58.120 64.445 76.689 81.968 91.820 579.147 
Въ томъ числѣ 1 

1 
доставщиками 16.874 17.384 I I . 2 1 1 22.775 31.728 28.318 37.282 45.830 50.803 65.306 325.511 

ныхъ продуктовъ сдавалась на перевозку еудовладѣльцамъ. За десять 
лѣтъ моремъ доставщиками было перевезено для Товарищества почти 

\ -

Видь части склада Товарищества на Волгі;. 
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І Золы іюй мостъ на Лстрахаі ісколп, склалѣ для причала судо іп , . 

5О7О его вывоза; пзъ 5 9 5 - 5 3 6 тыс. пуд,—288.620 тыс. пуд., прпчемъ 
за послѣдпес время прпиілось вывозить въ піхунах'ь достав)цпков'і> п 
іа^росинъ (1.408 т. п.), и не(})ть (2.175 т. п.), и масла (665 т. п.); 
рѣкою же доставпдики перевезли около 5770 всѣх'ь нефтяныхъ про-
дуктов'ь. 

Полезная paoo'ja судовъ Товарппіества, нсслкУіря на ея сло^кность, 
была доведена вслѣдствіс опыта, облегченія иа]-рузки и выгрузки, а 
также устраненія наиболѣе непропзводительныхъ стоянокъ, до болѣе 
благопріятныхъ результатовъ. Среднее количество рейсовъ каждаі-о 
судна в'ь навіп ацію увеличилось уже до 48—50, а работоспособность 
піхун'ь Товарииіества, сравнительно малой емкости, выражалась пере-
возкой до 2,5 милл. пуд. каждой, кромѣ піхуны «Робертъ Нобель», 
которая, дѣлая 55 рейсовъ, перевозила въ навигацію около 4,5 мил-
ліоновъ пудовъ. 

Кром-)-. дкленія на рейдовыя и рѣчныя, работа волжскихъ су-
довъ стала распредѣляться сь больиіей утилизаціей ихъ работо-
способности и съ меньипіми перерывами за ожиданіемъ воза или 
прихода за возомъ предназначеннаго по программѣ парохода. Такъ, 
раз-ь на рейдѣ или въ Астрахани баржи нагружены, предназна-
ченный же для нпхъ пароходъ находится еще въ пути, одинъ 
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изъ работающихъ по каравану и пока свободный пароходъ букси-
руеть этп баржи до встрѣчи съ тѣмъ и мѣняется съ нимъ возами, 
возвращаясь на мѣсто пріема товара съ порожними судами. Иногда 
эта .Агіта зависитъ отъ тяжести воза, когда менѣе сильный паро-
ходъ передаетъ свой возъ болѣе сильному; иногда — отъ осадки, 
когда передъ какимъ-либо серьезнымъ псрскатомъ, особенно въ слу-
чаяхъ мелководья, необходимо, чтобы возъ былъ переведенъ паро-
ходомъ съ неглубокой осадкой, — баржи въ этомъ случаѣ обычно 
распауживаются. При такихъ условіяхъ въ 1896 году, напримѣръ. 

Л е д о х о д ъ у с клада Т о в а р и щ е с т в а . 

навигація протекла при довольно ощутительномъ мелководьи, паро-
ходы же Товарищества въ общей сложности изъ 158 мѣсяцевъ 5 дней 
навигаціоннаго времени были въ дѣйствіи 109 мѣсяцевъ и і6 дней, 
т. с. на стоянки, за ожиданіемъ воза или груза, за распоряженіями 
завѣдуіоииіхъ складами, за ремонтомъ, за разными случайностями въ 
пути, за выполненіемъ правилъ плаванія и прохода черезъ перекаты, 
за чисткою котловъ и проч., и проч.—было употреблено 48 мѣсяцевъ 
13 дней. При этомъ нужно замѣтить, ^гго полезная стоянка безъ 
паровъ—за чисткой котловъ—обязательно брала отъ 8 до 12 сутокъ 
въ теченіе навигаціи, слѣдовательно, всѣ грузовые пароходы (въ то 
время 2о) должны были потратить отъ 5 до 8 мѣсяцевъ или ю^/о— 
і6"/о всѣхъ стоянокъ. Иногда простой разсчетъ въ успѣшности вы-
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ііолненія программы вывоза съ ііаимсиыііеи тратой времени устаііа-
вливаетъ работу дли однихъ пароходовъ только па иижпихь плесах'ь 
и для другихъ только на верхних'ь п, нрепмупіествеппо, ]зо второй 
половинѣ навпгаціи. Для этого даже построены были мелкосидяице 
пароходы. Иапримѣръ, одни пароходы всзутъ товар'ь тол}>ко до Ба-
траковъ или только до Нижняго, а друіме уже беругь грузы въ 
Батракахъ и везутъ въ Каму и руЬлуіо, или пзт. Нижняго до Рі.ібинска 
и по Окѣ. И, тѣмъ не менѣе, масса замедляюишх'ь работу причгпгь, 
нерѣдко соверпіенно непредвидимыхъ, какь аваріп, плсгхая обстановка 
фарватера, занятіе послѣдняго другими, скоиивпиімпся иеред-j. пере-
катами, караванами, какъ нітормы, темнота, тумані.і и т. п., конечно, 
неустранима. Ыо стоянки, за ожиданіемъ нагрузки и вьи рузки баржей 
пли наливныхъ пароходовъ, съ усоверніснствованіемъ техіпиоі, легко 
сводятся къ необходимому минимуму, увеличивая полезную работу 
судовъ. 7\)варищество учло т.пч)дность значнтельныхъ единовремен-
ныхъ затратъ въ пользу наибольніей работоспособности судовъ п 
потому вездѣ, гдѣ практика показала нacтoятeльнyI(J нужду, замі,-
нило насосы 'болѣе сильными и трубопровод].!— трубами больніаго 
діаметра, увеличивая ихъ производительность болѣе, чі.мъ вді^ос. Іѵь 
900 года'мъ многіе береговые насосы, производительностью ггь іо т. п. 
въ часъ, были замѣнены васосаті, иодаюнпімп 20—25 т. п. въ 
часъ, и 4 - 6 дюймовыя трубы уступили лгЬсто 8 - і о дюпмоваго 
діаметра, а въ Астрахани были давно проложены даже трубы і8-дюп-
моваго діаметра, на что утилизированы были старый буровыя трубы 

изъ Баку. 
Если работу рѣчныхъ пароходовъ въ 1(899 і'- перевести на сдЬ-

ланныя ими пудоверсты и сравнить съ той же работой въ 1889 г., 
то отмѣтится очень характерное явленіе: въ то время какъ буксирные 
пароходы обнаружили несомнѣнный прогрессъ, въ смыслѣ увеличе-
нія работоспособности, наливные, наоборотъ — 
Напримѣръ: 

полную отсталость. 

1889 г . 1899 г . 

і ПАРОХОДЫ. 
К о л и ч е с т в о 
перевезен-
няѵо товара 
въ тыс. п у д . 

С д ѣ л а н о 

п у д о в е р с т ъ 

въ тысячахъ. 

К о л и ч е с т в о 
перевезен -
п а г о товара 
въ тыс. п у д . 

С д ѣ л а и о 

п у д о в е р с т ъ j 

въ т ы с я ч а х ъ 

« 

6-733 693.499 9.412 1,725.648 j 

« Т у р к м е н ъ » 8.011 825.133 9.242 1.702.186 ! 

« І І а р с ь - Д ю ж і й » . . • • 3.004 2.570.815 4.291 3-344-334 

1.836 І-339.75І 1.319 937-135 ! 

( с Т а т а р і і і г ь » 1.905 

і 

І-37І-447 

і 

1-345 865.635 і 

і ' 

— 197 — 



Часть Л с т р я х а и с к л г о с клада ' ІЪнар ілцсст і іа 

(іііілны трубіл болілііого діаыстра). 

І а к ъ какъ «Парсі.» Р/Ь 1899 г. работалъ и на рейдѣ и на рѣкѣ, 
для сравпснія взятъ друго/і пароходъ — «Дюжій», одинаковый сь 
«Парсомъ» по количеству силъ. Всѣ пароходы и собственные и арен-
дованные сдѣлали въ I8(S9 Г. ІО милліардов'ь (23 парохода), а в'і> 

1899 г. — 36 милліардовъ 
пудоверстъ (31 пароход'1., 
из'ь которыхъ 6 — налив-
ные, передѣланныс из'ь 
баржей). Oj'OHMocj'b пуд(ь 
версты въ 1899 г. обо-
пілась Товариществу для 
буксирныхъ пароходовъ въ 
2Ѵ2 раза дешевле, чѣы-ь въ 
1889 г., для наливных'], же 
ос']'алась та-же. 

Въ 90-хъ годахъ на Волгѣ 
стали строить уже болынія 
баржи, поднимаюнйя 200 и 
даже больніе тысячъ пу-
дов'ь. Раньиіе не рискоі^али 
сильно увеличивать е.м-
кость судовъ, потому что 

Волга залгЬтно мелѣла и, слѣдовательно, все равно невозможно было 
наливать баржи полностью, возить же лииіній грузъ дерева или же-
лѣза, значіггельно уііеличінзаюпигі'о стоимосіъ судовъ, никакого раз-
счета не было. К ъ концу же 90-хъ годовъ, благодаря садн.ьмъ серьез-
ныхмъ и энергичнымъ мѣрамъ, принятымъ для углубленія волжскаго 
cj japBaTepa посредствомъ землечерпательныхъ машинъ, состояніе Волги 
позволяло принять болЬе выгодную е.мкость баржей. По рѣчные на-
ліи5ные пароходы увеличивать или строить больиііе все-таки Ся>\м) 
невозможно, такъ какъ, чтобы представлять выгоду, они долж'ны бы 
были вмѣниѵгь въ себѣ двѣ-три баржи, а въ такомъ случаѣ и осадка 
ихъ была бы слгнпкомъ глубока и длина корпуса такова, что при 
установіѵіз манпінъ иъ кормовой части управлять ими было бы крайне 
трудно. Работа же небольніихъ ііаливныхъ пароходовъ представляла 
важності, толыи) в'ь смыслѣ болѣе быстраго завоза товара, что иногда 
имѣет-ь чрезвычайно серьезное значеніе, напримі.ръ, передъ замороз-
ками, или въ случаѣ иедовоза въ одинъ изъ перевалочиыхъ пунктовъ. 

Продолжительность рейсовъ вполнѣ опредѣлилась за 90-е' годы. 
Паліпиіои пароходъ, берущій 50 тыс. пуд. керосина, дѣлаетъ полный 
рейсъ до П,ариці>іна и обратно въ 3 сутокъ, употребляя на мѣстѣ 
выгрузки 8—12 часі)въ на сборку и разборку, трубъ, на вьн'рузку 
товара и нагрузку балласта. Съ грузомъ вверхъ по Волгѣ такой 
пароход'ь идетъ 9—10 верстъ, а внизъ до 25 вер. въ часъ. До Сара-
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'і'ова паліівпоГі пароходъ дѣлаетъ ііолпі.іп рсіісъ ігг) у — 8 суічжч., до 
])атракоиъ—9—іо сутокъ, до Самарі.і - д о — і і суток'ь, до ІІіі/кііяго— 
17—18 сутокъ, до Рыбинска—20—21 сут., до Перми—23 24 сутокъ. 
Въ то ѵке время буксирный пароход'ь со среднилгь возолгь в']> 200 — 
300 тыс. пуд. дѣлаетъ противъ течснія 3 — 3Ѵ2 До 4 вер. ігі, чась, 
такъ что ирсхдолжнтсльность полнаго рейса до Рі-ібпнска установи-
лась Бъ 33 — 35 дней, до ІІижняго—26—30 дней, до Самарі.і 17—19, 
до Саратова—II —13 дней, до Идрицына — 6—7 дней. Что касается 
рейдовых'ь ііароходоігь, то па иолпьп'і рейсъ «Лстрахані,-ре/ід'ь—Астра-
хань» безъ пзлишнихъ задержекъ они тратятъ не бол'Ье 2'/^ — 3 су-
токъ, такъ что въ среднемъ каждый изъ них'ь дѣлаетт. 11 — 12 рей-
сов'ь в'ь мѣсяц-ь. 

В'ь кониѣ второго десятилѣтія своей дѣятеліліости, 'Говаріип,ество 
предприняло большой трудъ обслѣдовагіія керховьеп-і. Ііоліи от'ь 
Рыбинска до Твери и дальиіе, а также другнх'ь трудноирохо/щмыхч. 
водныхъ путей, какъ Маріипская система, система Герцога І^иртем-
бергскаіч) и проч. Разъ начавъ идти водою В О З І М О Ж Н О далі.ніе, Това-
риществу несхбходимо бт>іло сообразно съ условіяміі судоходства на 
новыхъ путяхъ конструировать и свои суда, найдя и ирпспособінгь 
наішыгодпѣйшій тппъ ихъ, емкость и т. п. 

Отъ Рыбинска до Твери и затѣмъ дальніе-до Ві,нінісволоіп<аго 
бейнілота, Волга соверпіенно .мѣняетъ свой характер'ь. ІІІприпа ея в'ь 
среднем'ь доходитт> до 150 саж., глубина же не бодЬе 4 четвертеи. 
Дно рѣки является как'ъ бі.і соедипеніемъ У рало І^алдаііской гряды; 
Волга течетъ по твердому, каменистсгму руслу. lune in> половіигЬ 
прошлаго столѣтія, на 
днѣ была масса свобод-
но лсжаіцихъ на днѣ п 
опасныхъ для платзанія 
камней. Ліннь въ 1857 г. 
было произведено «изы-
сканіе къ раціонально-
му направлен!К) с{)арва-
'1'сра п къ очпсткѣ его» 
II тогда дно было значи-
тельно расчииісно. Бе-
рега то отлогіе, то до-
ііольно высокіе, каме-
HHCJ'bie, ііокрытг.іе л'Ь-
сом'ь. Сначала судоход-
ство по;иержпвалось на этодгь илесѣ въ мелких'ь судснынн^агь, пду-
иціхъ вверх'ь посредствомъ кабестана или «конні.іх'ь маиинюк'ь»(конньпі 
ворогь, которым!, суда притягиваются к'ь завезенному якорю), но с'і> 
і868 г. кабестапная тяга замѣнилась туэрной: суда, снабженныя паро-

Ледокол 'ь—пароход ' ! . Топар іпцистпа и Т у п г у с ъ » . 
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В і і д ъ со склада Т о в а р и щ е с т в а на В о л г у . 

1ЮЙ лебедкой, ндутъ посредствомъ іюдтягиванія ц'Ьпыо, проложенной 
вдоль всего пути по дну рѣки; на судно цѣпь вползаетъ съ носа его 
п съ кормы вновь опускается въ воду. Судовъ проходило въ то время 
довольно много, наиримѣръ, въ навигацііо 1870 г. ихъ прошло і . ібо 
съ грузомъ въ 7.721 тыс. пул. Вскорѣ, однако, появились и пароходы. 
Иавигація продолжается не менѣе 7 мѣсяцевъ, но часто и теперь, въ 
засунілнвое лѣто, мѣсяца полтора не могутъ проходить отъ Рыбинска 
до Твери и суда съ осадкой въ 12 вершковъ. 

Еще въ половинѣ XVIII столѣтія поднимался вопросъ о принятіи 
искусственныхъ мѣръ къ повыпіенііо судоходности Волги отъ Ры-
бинска до Твери, такъ какъ часто груженыя на осадкѣ іо—14 верш-
ковъ суда не доходили до Твери на 100—150 верстъ. Было много 
проектовъ, не получивип-іхъ осуществленія. И только въ 1841 году 
былъ построенъ бейшлотъ—особая плотина, поднимающая воду въ 
рѣкѣ выше бейшлота до 7,5 аршинъ (запасъ воды до 27 милліоиовъ 
куб. саж. сверхъ нормальнаго уровня) и поддерживающая проходи-
мость Волги для судовъ на 500 верстъ ея протяженія—до устья 
р. Мологи, гдѣ при открытіи всѣхъ 98 заслоновъ бейшлота уровень 
воды повышается на 1Ѵ2 вершка, у Твери же, куда спущенная вода 
доходитъ на шестые сутки,—горизонтъ воды по,ддерживается лишь 
на о,о2 саж., т. е. около 2 вершковъ. Это даетъ возможность про-
водить суда на осадкѣ въ і ариингь. Me всѣ заслоны открываются. 
1елеграф'ь даетъ знать на бейшлотъ, какой подъсмъ воды необхо-
димъ и сообразно съ этимъ открывается извѣстное число заслоновъ, 
если запас'ь воды за бейшлотом'ь достаточенъ. Въ срединѣ лѣта, 
когда первые рейсы судовъ уже совсршсгніі, бепіилотъ совершенно 
закрывается, чтобы накопить воды для осеннихъ грузовъ, преимуще-
ственно идуищхъ съ нижегородской ярмарки. 

Отъ своихъ истоковъ близъ деревни Волговерховки, Осташков-
скаго уѣзда. Тверской губерніи—до бейнілота Волга узкой лентой 
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течетъ то болотистым'ь ЛѢСОІАГІ), Т О среди neiu.icoiaix'i. холмоігі.. Пла-
вать по ней въ сулахъ почти пепос^мо/К'по, 'j-aKi. как'ь па npo'jW/Keniii 
нѣсколькмхъ десятковъ ііерстт. она усѣяпа карчами и корчег.ьелп,, 
выступаютнмъ па поверхность І І Д О Л Ь О О О П Х ' Ь oepeioiri,, а па дпі;— 
1-ромалными камнями, представлиіоііп-імп опаспі.іе пороги. 

Миже бейпілота Волга доходить до 4 0 - 50 саж. ІІЬ ппірипу. 
Правда, и здѣсь—до самаго Ржева илгЬіотся пороіті, по зато почти 
нѣтъ карчей и судоходс'і']50 стапоімітся доіюлі.но праиильпі>імт., осо-
бенно отъ мѣста ііпадепія в'ь Воліу Вазузы и І^жати, іилтекаюіцих-ь 
изъ Смоленской губер-
ніи и грапичани-іхъ въ 
своихъ верховьяхъ съ 
бассейномъ різкъ ДнЬ-
пра и Западной Двины. 
Когда-то въ этомъ мЬ-
стѣ ходили сотни судовъ, 
теперь-же насчитывают'ь 
ихъ въ навигацію не бо-
лѣе 8о. Съ начіиіа 17-го 
столѣтія развилось судо-
ходство по р. Тверцѣ съ 
В ы ш н е ію л о 1НСО й си сте -
імой, соединивніей Волгу 
съ Невой, иначе гово-
ря,—Астрахань съ I Іетер-
бургомъ, Каспійское мо-
ре съ Балтійскимъ. Тве- ^ 
рецкій каналъ былъ про-
^птъ въ 1708 году и по нему въ навигации стало проходить до 400 су-
довъ и плотовъ. Въ 1719 каиал Ь былъ сооруженъ Ті^ерецкіп 
шлюзъ съ однимъ бейшлотомъ, и 1І,нинскій с'ь двумя бейнілотами; 
иіиринсі канала доходила до іо саж. и глубина до 1 6 - 1 7 четвертей. 
Съ этого времени по Вышневолоцкой системѣ стали проходить тысячи 

еще въ 20-хъ годахъ прошлаго столѣтія их'ь насчитывали пѣ-
сколько тысячъ, но затѣмъ началось паденіе и уже въ 1877 по 
открытіи желѣзной дороги, проходило только 4 0 0 - 500, много 8оо тих-
внноіѴь у н ж а н о к ъ , длиною въ 17 саж., главнымъ образомъ съ лѣсомъ, 
который отправлялся въ Кронштадтъ и въ Англію. Оттуда суда уже 
не возвращались, потому что выгоднѣе было продавать ихъ на дрова 
на мѣстѣ назначенія грузовъ. 

Вышневолоцкая система теперь почти совсѣмъ заброніена, но въ 
началѣ 19-го столѣтія она играла егце значительную роль, иоче.му для 
с о е д и н е н і я р. Меты, озера Ильменя, р. Волхова и Ладожскаго озера 
был-і. прорыгъ Сиверсовъ каналъ. Вокругь южнаго берега бурнаго 

Іерекачеч і іый стац іоперъ Т о и а р т ц о с т п а . 
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Лад(1жскаг() озера, і ді. обычно погибало много судовъ, давно у';кс 
супдестіювали каналы Ладожскіп (1731 г.) въ 104 версты и Иовола-
дожскій (1766 г.) тоже в'ь 104 версты. Шлюзы на послѣднихъ кана-
лахъ были сооружены въ і8 іо году, когда была оборудована и 
открьгга громаднаго значенія водная система—Маріннская. 

Отъ впаденія вь Волгу Вазузы BCTphqaicjTcn тихвинки и унжанки 
съ осадкою въ 5 четвертей. Вверхъ ио рѣкѣ суда обычно шли на 
бичевѣ — конной или кабестанной тягой; для кабестана на суднѣ 
всегда долженъ быть канатъ или цѣпь, нерѣдко въ 500—8оо саженей 
длиною. Тяга стоила так'ь дорого (отъ Твери до Ржева), что не 
могла даже конкурировать съ ж-елЬзной дорогой. 

Изъ исторіи судоходства по рус-
скимъ рѣкамъ извѣстно, что еще въ 
1710 году былъ посланъ на верхнюю 
Волгу инженеръ Перра для соору-
женія отъ р. Мологи новой системы 
каналовъ, соединяющихъ Волгу съ 
Валтійскимъ моремъ. К ъ постройкѣ 
ея приступили лишь сто лѣтъ спустя, 
именно въ І 8 О 2 Г . , И она получила 
названіе Тихвинской системы; въ 
1828 г. она была окончена, и сначала 
по ней направл5ілось много товаров ь: 
смола, деготь, лѣсъ, хлѣбъ, снасти, 
сгиіртъ и т. п., но затѣмъ этотъ 
путь былъ заброшенъ. Грузы пере-
шли на Маріинскую систему, а съ 
проведеніемъ Рыбинско - Бологов-
ской желѣзнодорожной линіи Тих-

винская система совериіенно утратила значеніс. 
Ыаоборотъ, пріобрѣла видное значеніе Шексна, по которой могли 

ходить суда длиною въ і8 саженей елп<остью до 50 тысячъ пудовъ 
С'ь осадкой до іо четвертей. Путь по этой рѣьеѣ к'ь Петербургу 
лежалъ далѣе по обходнььдгь каналамъ озеръ. Въ 1711 году было 
ріініено соорудить систему, получившую впослѣдствіп названіе Ма-
рігшской, Kb работамъ-же приступили ІГЬ і8о8 i". и окончили въ 
і 8 іо году. По ІПекснѣ и озералгь до устройства системы ходили 
красивыя и крѣіпхія трехмачтовыя суда съ палубой и і2-тью па-
русами. Часто въ бурном'ь Ладожском'ь озсрѣ суда эти гибли. Іоке-
тодно ихъ строилось такъ много, что въ каждое десятилѣтіе смѣ-
нялось до 500 суд(~)В'ь. Количество товаровъ, пр(-)Ходивших'ь по Ма-
ріинской системѣ, уже въ половинЬ проиілаго столѣтія измѣрялосі^ 
десятками милліоновь иудов'ь, напримѣр'ь, въ 1857 году—70 милл. 
пудовъ, въ і866 г,—64 милл. пудовъ, въ 4.308 судах'ь, причемъ 

а И о п о в к а » Товарищества съ насосоыъ 
для п е р е к а ч к и н е ф т я н ы х ъ п р о д у к т о в ъ . 
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одіінъ Рыбпнскъ л;іл'і, 37 ^^олыііе половины псѣхі. 
грузов'ь. 

Указаннымъ иутем'ь (Ліаріипскои системой), чрсзві.ічаіпіо разно-
образным'!. и трудпым-і), Тоиарнпісстііо ріінніло везти свои продукты 
водою непрерг.п5н() до Петербурга как'ь для иитанія такого громад-
наго постоянно раступщго рі.інка, какова столица, таісь и для віивоза 
за гі і іницу. Искусственныя соору/кенія—каналы и нілюзі.і *) ст. одной 
стороны облегчали задачу вь смыслЬ возможности прохода, а ст. 
тругой затрудняли ея вьніолненіе тѣми стІ;.снптелі.ными условіямп, 
которыя c y n i e c T i ^ y i o T T . тамт. для плаііанія. 

1\-)варъ до Рыбинска доставлялся уже безч, особенні.іхі. задер-
ж е к ъ и самимъ Товарииіеством і. и достар,нип«іми. Вт. Рыбинск!; 'І'о-
варищество построило на своемч. складѣ болі.нп-е резервуары, ріинив ь 
стѣчать его базой для перевозки, главнымъ образомт., керосина водою 
ио^Маріинской системѣ въ ІІетербургъ, по системѣ герцоіа Ипртем-
б е р г с к а г о - в ъ Вологду и Архані ельскъ и по і^ерховьямт. Волги и по 
Тверцѣ—въ Тверь, Ржевь , Осдчинково, Торжект. и Выннпй-І^олочект.. 
Имѣвнііеся уже въ этихъ пунктахт. склады были подвинуты отт. же-
лѣзнодорожныхъ путей къ берегамт. рЬкт., на ..то было затрачено, 
коне.ніо много денегъ. Это не останавливало 1 овари.цество вт. его 
предпріятіи такъ какъ даже первые опыты дали разницу между 
желѣзноторожнымъ фряхтомъ и стоимостью водноіі перевозки, кото-
рая представляла собою серьезнук. экономнее. По и кромѣ экономіи 
в о і н п я ' з а в о з к и сгюсобствуютъ размішіенію товара по рапоиам'ь по-
трабленія давая возможность своевременно доставлять товарт. п(гі'рс-
бителямъ 'на неболынія разстоянія и не ставя дѣло въ зависимости отъ 
неисправности ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о завоза; въ послѣднемъ не только 
отсутствовала срочность, но часто товаръ засылался вт. другск мѣсто, 
чѣмъ нужно.. . 

Пля пспопьзсмзанія указанныхъ на^іравленш пришлось не толькс^ 
кореннымъ образомъ изслѣдовать соответственные водіи.іе пути, но и 
скомбинировать для каждаго изъ нихъ особую конструкцііо судовъ, 
тля 'которыхъ эти водные пути были оы проходимы наиболѣе удооно. 

и ; ъ по Вочгѣ отъ Рыбинска до І в е р и , изобилуюипй подводными 
^^^ ^по і тп считался опаснымъ для плаванія желѣзныхъ судов-ь, 

камнями, издавна с JM J а. ^ 
мтпо эластичное дно которыхъ даетъ отъ толчковъ ирооонны. ПО-
Э Т О М У п'ервые О П Ы Т Ы Товарииіества по перевозка нефтяныхъ иродук-
товъ таліівомъ произведены были въ деревянныхъ с у д а х ъ - в ъ берлн-

ъ и \ н ? г а н к а х ъ , снабженныхъ желѣзными цистернами. Слишкомъ 

1X1 искусстпениыхъ путей іімѣется не болѣе і^/о на все судоходное протяженіе 
" ) Всего исчисленное к ъ 1906 г о д у М е ж д у в ѣ д о м с т в е н н о й К о м и с с і е й , образованной 

россіііскихт. рі .къ И̂  Дудіы, ВЪ 43-159 верстъ, тогда какъ желѣзнодорожный путь къ тому ж е 
но желанно • ^̂  б4.іоо верстъ, не считая второй колеи, съ которой вся сѣть счита-
году достнгалъ протяжен. . 

лась пъ " ^рсту . 

— 263 — 



малая і рузопод-ьсмность э т а п , судовъ (іо—15 т. и.) побудила Това-
рищество испробовать наливныя суда смѣшанной конструкиіи, т. е. 
неболыиія баржи съ дсрсвяннымъ дномъ и желѣзныі\іи бортами, какія 
с'ь усиѣхо.ѵгь примѣиялись уже для перевозки сухихъ, а также жидкихъ 
•і-арныхъ грузов'ь. Бмла построена лишь одна такая баржа («Утка»). 
Вт. отношеніи емкости опыт'ь далъ удовлетворительные результаты, 
но большая затруднительность достгп'нуть прочнаго соединенія дерева 
с'і. желѣзолгь, а также и гюсі-еиенная очисіт-са ({зарватера отъ кам-
ней,— заставила отказаться отъ дальнѣйиіей постройки подобнаго 
рода судовъ, такъ какъ стоимость ихъ оказывалась больпге простыхъ 
желѣзных'ь. Тогда Товариніество заказало нѣсколько баржей неболь-
шой емкости—до 30.000 пуд,—цѣликомъ изъ желѣза. Кстати ока-
залось, что грузоподъемность такихъ баржей больше, нежели дере-
вянныхъ или см'Ьшанныхъ тѣхъ же размѣровъ. Все-таки для огра-
жден! я баржей отъ ударові. непосредственно желѣзомъ о камни иод-
вороты ихъ были снабжены боковыми деревянными брусьями. 

Для перевозки не({.угяныхт. продуктовъ въ склады выше Твери, 
[іриіплось сконструировать, примѣняясь къ тяжелымъ условіямъ ила-
ванія, деревянні.ія суда съ желѣзными цистернами і-ораздо меньшихъ 
размѣровъ, именні) длиною 12 саж., ипірнноіо 3 саж. и грузоподъ-
емностью 4 —4Ѵ2 тыс. пуд., такъ назьшаедп.іе третнги-еи. Вслѣдствіе 
отсутствія тамъ во время организаціи дѣла гіароходства, первое время 
приходиілось отправлять суда конной тягой. Образовался особый 
промыселъ проводки такихъ судовъ, при чехмъ коннопромьииленники 
учли требованія ііремени и постоянно поднимали цѣны тяги. 

Р ѣ ч і і ы я с у д я 'Гонар іпцества . 
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Простой подсчеть стопмосш провоза ііе(1)тяпых-ь грузоіп. по же-
лѣзныімъ дорогамъ до Вологды и Лрхапге,ііі.ск:і п сраиисіііе его со 
стоимостью ]зодн(л'і перспозіаі дал'ь ссрі.езиі.п'і псреиі.с-і. in. смысл'!; 
выгодности на сторону посмгЬднсп н 'J\)p.apnm.ecTiu) не задумалось 
организовать ее. Сначала в'ь качестпі; переиозочных'і> средстіп, упо-
треблялись однѣ берлнін.і (4 нгг.), потомч. унжакп (3 нгг.), но ігь 
концѣ концов'ь и для :)Т()]І линін 'Говариіцесічіо заічазало НІІСКОЛІ.КО 

•желѣзныхъ баржей, соотвѣтствуюниіхъ размѣрамъ нілюзовъ системы 
i q m o r a Виртембергскаго, именно длиною і8 саж. и ппірнною .\ саж., 
съ осадкой при полиом'ь груз-h до ^20 тыс. пуд. і!Ъ <S четиертеіі. 

Въ 1900 году, на рубежѣ XX століітія, окончено бі.іло пере-
устройство Маріннскаі-о іюднаго пути, открьиипаго нозможность про-
хода по этой системѣ судовм. і рузопод-і.емностыо до 50 ті.іс. пуд. Гро-
маднымъ неудобствомъ и нрепятствіем'ь ь ш т ж к и лініп. то обстоя-
тельство что вслѣдствіе опасности хода по озерамъ ()пе>іхскч)му и 
Лагожскомѵ все грузовое движеніе иіло вт. обходъ этигь о з е р ь - п о 
кан-иіамъ Кромѣ того, переустройстію не д;іло тоі о, что бі.іло нужно, 
таіл какъ лииіь въ маѣ мѣсяцк гюді.і въ капалахъ было лиінь до 
іо^четвертей- берега каналовъ (песок'ь и тор(І)іниікь) постоянно опол-
зали и з^ру;ншди судоходство. Это настолько удлиняло путь и за-
ліедіяло его прохожденіе въ зависимости огь иеоіободнаго движеиія, 
что су^а могли дѣлать въ навигацію і - і Ѵ . рейса. Необходимо было 
озаботиться расчисткой отъ камней входовъ в'ь озера Ыиіое и Оі.еж-
сгое на что у Министерства Путей Сообніенія не хватало отиусі^ае-
мііхъ ему средствъ, а также нужно было организовать перевозку ігь 
особенно крѣпкихъ желѣзныхъ баржахъ. И 1 оварииіество рішиіло обѣ 
эти зад-г-нг на свой счетъ произвело оно расчистку сізарі^атера (у истока 
ПІскгаы и при виаденіи ся въ Бѣлое озеро), поставило команды для 
изѵченія его составило надлежани-я карты и т. п., а сь ,2-фут(мзаго 
пейлі перевело въ Рыбинскъ небольиіой емкости прочньш жедЬзньія 
к о ж и крѣиленіями своими, толншной обиннл.-и и высотой бортов'ь, 

'. ^ напорамъ онежскихъ и ладожскихъ ізолгп.. 
М О Г Ѵ Щ І Я n p O T P H i O C i u n i D f 

Tfe ъ не менѣе бурное Ладожское озеро представляло громадное пре-
пятствие для проводки баржей подъ буксиромъ. У баржей часто выры-

. . от - т -что ВО время непогоды судамі> приходилось подолгу вало кнехты, іакь ji»-' j „ 
«ведра», а это слииікомъ удлинняло рейсы. Стре-ожидать у npncjanii і 

^ ' стало, наоборотъ, укор(ггить ихъ, іовариніе-
МЯСЬ в о Ч 1 0 о ы „ , • п 

..^ѵптг-т В Ъ ѵстройствѣ недалеко отъ впаденія р. Свири въ 
СТВО н а ш л о и с х о д Ь ь ь j ^ / - т \ , 

" — е озеро перевалочнаго склада (^іахта), гдѣ и поставило въ 
9 0 0 ' г о д у ^ пять резервуаровъ для керосина общей емкостью 5 4 0 тыс. 

пудовъ.^ Уіботы отъ Лахты Ладожскимъ озеромъ и по Невѣ до Пе-
t ' „„ ппгтпоены Товариніествомъ два наливныхъ теплохода, тербурга оыли 

по SO.OOO п.— «Сарматъ» и «Вандалъ)>. Исторія каждый е.мкосіью ^ j j j 
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:)тихъ елпистиенных'ь in, то иреми пъ мірі; судонъ будсгь разсказаііа 
нѣсколько тг/ке. 

Благодаря такому раздѣлсиію труда между перевозочными срсд-
стпами, Товарищество совериіенно измѣыило условія судоходства no 
хМаріинской системѣ. Съ самато основанія системы, за сто лѣт-ь, не 
было до сих'ь иор і. случая, чтобы судно дѣлало въ теченіе навіп-аціи 
бол Ье і'/2 рейсов ь, Товарипіество же довело количество своихъ пол-
ных'!. рейсовт, между Рыбініском-ь и Петербургсш'ь до 5. Это дало 
толчек'ь движеніго всЬх'ь судов'ь Маріинской системы. Грузоотправи-
тели, указывая на примѣръ Тоііариіиества, стали требовать (УГ'ь судов-
щіи-совь срочных'ь доставокь. 

Въ J 904 году былъ заказанъ Журавлевскому заводу въ Рыбинскѣ 
буксирный ікяроходъ «Ингупгь», предназначенный работать до Твери 
и Ржева по Воліѣ, почему осадка его не иревыніала и вериіковъ. 

Іхромѣ баржей, переведенныхъ въ Рыбинскъ изъ Астрахани, были 
построены для работы на Тверь и Архангельскъ въ 1900 г. «Гусь», 
емкостью 15 т. п., «Утка», емкостью 20 т. п.; въ 1902 г.—«Лебедь», 
елпсостью 20 т. п., «Чайка», емкостью 29 т. п.; въ 1904 і . —«Гаі ара», 
«Нырокъ», обѣ еі\п<остью по 30 т. п. 

За время съ 1900 по 1904 г. включительно количество желѣзныхъ 
баржей, приписанныхъ къ Астраханскому складу, также значительно 
увеличилось: въ 1900 г. были построены «Вѣра», «Надежды», по п о т . п. 
каждая, и «Мониторъ», елп .̂ 40 т. п., спеціально для перевозки маселъ; 
в'ь 1902 г.—«Борисъ», емк. 70 т. п., «Маргарита»—170 т. п., «Тамара»— 
іоо т. п., «Магдалина» — 55 т. п.; въ 1903 г. одинъ «Двойникъ», въ 
виду большого неудобства буксировки, былъ передѣланъ въ двѣ 
отдѣльныя баржи «Марія» и «Марта», каждая емкостью по 55 т. п. 

Въ 1901 году Товариндество построило въ Астрахани единствен-
ный тогда на Волгѣ желЬзный плавучіп докъ, состоящій изъ двухъ 

/ К е л ' к ш ы й і і лавуч і і і д о к ъ Т о п а р ш ц е с т н а въ А с т р а х а н и . 
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у К е л ѣ ; і И ы і і д о к ь ; к л ѣ т к и д л я у с т и н о і и с п су; і ,о ігь. 

частей, размѣрами: длиною (Ичоло 67 cavK., шириною oojihe 10 саж. и 
высотою безъ малаго 3 сажени. Надобность в'ь так'оліт> док"|-> оіцупцг-
лась уже давно, так'ь какъ дізухъ старыхъ дерсиягпп.іхь докоиь бі.іло 
недостаточно. С'ь развитіемт:. судового дѣла до таких і. болыиихт.. раа-
мѣровъ, деревянный докъ—скоро изнаіпиііаюнийся, ліало удобньиі, 
особенно для высоких'ь судовъ, п требуюіиій много возни для ік^дъсма 
на него пароходовъ и желѣзныхъ баржей,—бгллъ соверпіенно не выго-
день и не люгт. удовлетворять новѣйннімъ требоііаніялгь судострои-
ч'ельной техники. Сі> постройкой /келѣзнаго дока, старые деревянные 
были переведены на Ильинскую пристань Товарищества (на 12 версгь 
ниже главной), гдѣ обыкновенно происходилъ зимній релюнгь дере-
вяннаго каравана Товарииіества. Большая стоидюсть же.тЬзнаго дока 
окупается, во-первыхъ, большей быс'іро'і'ой и тнщтельностькз релюнта 
корпусовь судовъ, такъ какъ даетъ больше простора и наблюдающему 
глазу, н рукѣ рабочаго, представляеть меньиіую опасность въ пожар-
иомъ отношеніи и, благодаря своимъ маншнамъ, дает'ь настолько 
р а в н о м ѣ р н о е поднятіс и опусканіе судна, что устраняет'ь вс5п<у[(; опас-
ность поврежденія его; во-вторыхь же, докъ настолько прнвлекате-
ленъ по своимъ качеслзамъ, что миогія фирмы добиваются возмож-
ности доковать Еіа немъ свои суда, за что 1 овариніество взимаетъ 
небольшую плату. 

Каждая изь двухь частей дока въ свою очередь состоит'ь изъ 
тхвухъ, утвержденныхъ на якоряхъ, частей: устойчивой плавучей плат-
формы, на которой помѣніается паровой котелъ и прочія службы, и 
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образиаго понтона, на вертикальной части котораго, вілсотою 
20,5 футовъ, іюлгЬщаются насосы, а на горизонтальной — клѣтки для 
установки на иихъ судовъ. Внутри подводной части понтоновъ, раз-
дѣлепных'ь ііереборками на тріомізі, въ нерабочее время держится из-
вѣстное количество воды, чтобіл держать клѣтки понтоновъ на необ-
ходимомъ уровнѣ отъ поверхности рѣки. Чтобы поставить судно вь 
докъ, пускаются въ ходъ насосы, накачивающіе воду вь трюмы пон-
тоновъ одной или об'Ьих'ь частей дока; тогда понтоны погружаются 
В'Ь воду до глубины, нужной для свободнаго прохода надъ клѣтками 
требуюіцаго докованія судна, что регулируется пихалой, имѣющейся 
на вертикальной части понтонс^вь. Связываюппе понтоны съ плат-
формой болты и лѣстнпцы имѣютъ посрединѣ шарниры, на которыхъ 
легко сгибаются, такъ что шіатформа остается неподвшкной. Когда 
судно подведено на надлежащее мѣсто, изъ понтоновъ вода выкачи-
ваеи'ся, они поднимаются и судно легко и равномѣрно садится на 
клѣтки и поднимается надъ водой настолько, что свободно можно 
раб(ггать под-ь его дномт., стоя на желѣзной крыш-fe понтона. Тяжесть 
судна строго противопоставляется тяжести вертикальной части дока и 
платгрормы, почему судно, если выкачка водтл идетъ равномѣрно, пе-
ревернуть докъ не можеть. Вся операція постановки судовъ въ докъ 
заниліаетъ небольпіое время: только на одной части дока баржа и 
плоскодонный небольшой пароходъ берутъ всего і часъ 15 мин., а 
на двухъ частяхъ—I часъ 30 мин.; большой не килевой пароходъ 
НЛП піхуна на двугь частяхъ — 2 часа 15 мин.; килевая иіхуна, для 
которой требуется время на установку клѣтокъ соотвѣтственно килю,— 
беретъ 2 часа 30 мин. Товарищество не одно пользуется этимъ пре-

Ж е л ѣ а і і ы й д о к ъ съ і і о с т а і і л е н н ы м і і на н е м ъ пароходами . 
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восходш.імъ устропс'пюм'ь: въ сиободиос o n . ремонта сионх'т. судоігь 
время оно докуетъ и чужі>г суда, іізнмая за это ум'!>ренііуіо плату, 
благодаря чему въ Астрахани цѣна за постановку судоіп, іѵь доки 
другихъ нрсднрнпнматслен ноннзіигас].. 

Вторая ноловнна 900-хъ годовт. ознамсггоиалась і^есьма серьезными 
явлеиіями, наложиіііннми CDOKJ ііечаті> на всю не({)'І'януіо промі.ніілен-
ность. Съ одной стороны, событія 1 9 0 4 — 5 і-од()і!і., при услоіііи 

П о с т р о й к а большихъ морскихъ судовъ на К о л о м е и с к о м ъ :)аводѣ. 

начавшагося уже замѣтнаго сокрапіенія добычи несізти на разрабаты-
ваешзіхъ земляхъ и нужды в'ь новыхъ, сдачи которыхъ не было 
/ лѣтъ —сильно пошатнули нефтяную промьилленность; съ дру]-ой,— 
кістрое развитіе техники перевозки положило начало новому пере-
вороту-рес^зормѣ въ этомъ дѣлѣ. И такъ же, как'ь в'ь началѣ 
8о х'і годовъ иниціаторомъ этого техническаго переворота явіглось 
ТсмѴгрииісство'. Такъ же точно новое дѣло было встречено недо-
іѵЬріемъ и вмѣстѣ съ тѣмъ опасеніемъ монополін: уроки ііроиілаго, 
казалось, были недостаточно убѣдительны. 

Все предыдущее изложеніе показываетъ, что Товарищество по-
ставило себѣ широкую цѣль развить дѣло судоходства для наливнілхъ 
нефтяныхъ грузовъ по всѣмъ воднымъ системамъ, верховьямъ Волги 
и ея прптокамъ. Поэтому оно должно было озаботиться постройкой 
и оборудованіемъ цѣлаго ряда какъ мелкосидящихъ судовъ — для 
сѣверной части воднаго пути, такъ и судовъ для среднихъ плесовъ; еще 
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больше должно оно было, въ послѣднес время, озаботиться С(хзданіемъ 
большоіо ({wioTa для главной по судоходству части Волги и Камы. 

Такая же соверпіенно задача была на очереди и для рейдовой 
перевозки: рапѣе, сі. псреходомъ стоянокъ дебаркадеровъ въ морѣ 
съ діевятисізутовой глубины на двѣнадцатифутовуіо, а въ послѣднее 
пятплѣтіе—на семиадпати и воссмналцати(]зутовуіо глубину, вслѣдствіе 
чего пробѣі-ъ рейдовыхъ судовъ послѣдовательно удлинялся въ 
открьп-омъ морѣ па десятки верстъ,—требовались и суда все болѣе и 
болЬе прочной постройки, а также все большей емкости. 

Подобная же крупная реформа предстояла и на Каспійскомъ 
Mophj гдѣ нужно было перейти па суда бол'Ье современныя какъ по 
величинѣ, такъ и по своему оборудованію, причемъ главное вни-
маніе бгііло обрангено на двиі-ательиую силу. 

Эта задача во всей своей совокупности представляла такую круп-
ную работу, трсбуюніую такого внимапія и спе^пальныхъ зиапій, что 
приступить къ ней можно было лишь послѣ самаго тндательнаго и 
ссрьезнаго изучегн'я дѣла. Использовать всѣ свои силы ІЪвариніе-
ство могло здѣсь только при помонщ опытнаго члена Правленія— 
Карла Васильевича Хагелина. Обніее Собраніе акніонеровъ, разсмо-
трѣвъ и одобривъ весь планъ ресізормированія флота Товарищества, 
ассигновало крупную сумму—почти въ десять милліоновъ,—которую 
предполагалось израсходовать въ теченіе 3—4 лѣтъ. Вт:, этомъ гро-
мадномъ дѣлѣ нужно было предвидѣть всѣ возможности. J Іеобходимо 
было сдѣлать выбор'ь специально судостроительнаго завода. Въ этомъ 
отношеніи остановились на Коломенскомъ Машиностроительномъ 
заводѣ, всю строительную силу котораго пришлось занять Товари-
ществу на все время проведенія судовой- реформы и, кромѣ того, 
пришлось еще побудить этотъ заводъ открыть работы по постройкѣ 
баржей, для чего въ КоломнФ. не было подходящаго мѣста,—і-дѣ-либо 
внѣ затюда. Такимъ мѣстолгь были признаны с. Кулебаки, лежангее 
ниже Коломны по р. Окѣ и выгодно отличающееся отъ другихъ 
тѣмъ, что тамъ имѣется домна и желѣзопрокатный заводъ. 

Товариніество учло то обстоятельство, что мѣрами органовъ 
Министерства Путей Сообщен!я і^лавное русло Волги было значи-
тельно углублено землечерпательными маипінами, —и заложило въ 
Кулебакахъ желѣзныя больніія баржи: для рѣки размѣрами.въ 6о, 
70 и 75 саженей длины, въ cS, 9 и ю' /а саж. ширины и емкостью 
въ 300, 400, 500 и 630 тысячъ пудовъ и для рейда paз^гfepaми до 
40 саж. длины, от'ь 5'/2 до 7V2 саж. ншрины и емкостью отъ 140 
до 165 Т1)1СЯЧ7Э пудовъ. 

Въ своемъ мѣсгЬ сказано, что Товарингество дѣятельно и система-
тически вводило на водныхъ путяхъ нефтяное тонливо, чѣм'ь серьезно 
способствовало сбереженію лѣсовъ. Распространеніе топлива дости-
галось не только ст> помоіін>ю постоянньгчъ и достаточных!, запасовт. 
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Постройка болыіюГі VKCJrh:iiioii баржи in, Кулсчіакахі,. 

мазута въ рЬчиых'ь складахъ, по и съ п о м о щ ь ю разніггія и усоі5ср-
тегісгііоваііія аипаратов'ь для бездымпаго сгораііія жіідкаі о горіочаго. 
При этомъ Товарищество ие удовлетворялось введеіііем'і. усоверпісп-
ствованныхъ пульверизаторов]) для так'ь иазываели.іхь (Іюрсуіюк-ь, 
оно поставило себѣ задачу болѣс высокую — достичь T O J O техииче-
скаго совериіенства и крайней степени экономіи, ири которых'і> на 
судахъ можно было бы прнмѣнить двигатели тіутреішяго сгоранія. 

Въ виду такихъ соображеніи ЭмануиломЧ) Людвиговичем'ь Но-
бель еніе ігь 8о-хъ годахъ было начато нзготовленіе мелкихъ двиіа-
телей, получивнИ'іхъ иримѣненіе въ Х О З Я Й С Т І І Ѣ Товарищества. Этим'ь 
и было положено въ Россін начало распространенія двигателей внут-
ренняго сгоранія, т. е. маншн'ь, ириводимых'ь в'і> движеиіе развитіемт> 
силы прямо въ цилиндрѣ, безъ (^ткрытаіч) огня и безъ котла. Уже 
въ концѣ 9 0 - х ъ годовъ Эмаиуиломъ Л І О Д І І Н І - О В И Ч С М Ъ было пріобрЬ-
тено право нсключительнаго пользсмкшія ІІЪ Р О С С І И ириіпілегіеп дви-
гателя Дизеля. 

Появление машинъ внутренняго сгоранія можетъ быть отнесено 
къ концу ібоо го.тіовъ, когда возникла первая лплсль о сжиганіи 
пороха внутри цилиндра и съ этой цѣлью былъ конструированъ 
особый двигатель. 

Порохъ съ его качествами взрывать въ ограниченномъ простран-
ствѣ безт> воздуха былъ тогда извѣстенъ и потому мысль о при-
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мѣненіи этого горіочаго матсріала для полученія моторыаго лвиженія 
внутри цилиндра била подъ рукой. Но сдѣланныс въ этолгь на-
правленіи опыты не привели ни къ какому иoлoжи'J•eльнoмy резуль-
тату, так'ь какъ вслі-.дствіе иосл-іідовавгиихъ вскорѣ открытій Papins 
и Newcomens по примѣненііо пара, какъ двигательной силы, главное 
вниманіе было обрапіено на усоверніенствованіе паровой маніины. И 
д'Ьйствительно, при посредствѣ Watt'a эта конструкція получила для 
того времени весьма высокую степень соверніенства. 

1\)лько въ концѣ 1700 годовъ ]5новь вернулись къ мысли о 
тепловыхъ двш ателях'ь, Главнымъ образомъ Г5ъ Англіи появился въ 
этом'ь наі]равленіи рядъ новых'ь изобрѣтеній съ цѣлыо примѣнить 
въ качеств'Ь двигательной силы открьггый тогда свѣтовой газъ. 
Однако, задача оказалась слишкомъ трудной и дѣйствительныхъ 
практическихъ результатовъ не было достигнуто. Развитіе этого дѣла 
не пошло дальніе опытовъ. 

Дал-Ізе двигатели внутреннят-о сгоранія весьма подробно изуча-
лись въ началѣ і8оо годовъ какъ учеными, такъ и практическими 
людьми, въ разныхъ странахъ. Благодаря этимъ стараніямъ, дорога 
къ рѣніенію этой важной задачи стала постепенно опредѣляться и 
на ней появились такія свѣтила, какъ Сагпо, выяснивніій круговой 
процессъ преобразованія теплоты, и какъ Ericson—шведъ по проис-
хожденію, конструкторъ перваго теплового двигателя въ Америкѣ, 
изобрѣтатель винта на судахъ и консі-рукторъ перваго монитора, 
ііпервые появивніагося въ Америкѣ. Однако, и попытки этихъ людей 
иотерпѣли неудачу, главнымъ образомъ потому, что въ качествѣ 
горючаго употреблялось твердое вещество—угольная пыль. Жидкаго 
горючаго еще не знали. 

Лишь въ началѣ i860 г. конструкція перваго газомотора удалась 
с})рапцузу Lenoir. По своему наружному виду этотъ двигатель иред-
ставляетъ собою типъ паровой манншы того времени, но работалъ 
онъ при помощи смѣси газа и воздуха и и.мѣлъ электрическій зажи-
1'атель. Этой мыслью воспользовался нѣмецъ Otto, изобрѣвшій въ 
1867 г. газомоторъ, который удовлетворялъ требованіямъ времени, и 
слѣдуетъ признать, что, начиная съ этого изобрѣтенія, газовые дви-
гатели получили пшрокое распространеніе. Какъ двигатель Lenoir, 
такъ и манпіна Otto, были—такъ называемые атмосферные двигатели, 
которые не требовали ни сжатія воздуха, ни сжатія газа. Въ то же 
время Beau de Roches успѣлъ открыть серьезный способъ пользованія 
сжатымъ газомъ и въ 1862 г. имъ была изложена ясная теорія примѣ-
ненія такъ назьпзаемаго 4-хъ тактнаго принципа. Въ 1878 г. уподіяну-
тому уже Otto удалось использовать этотъ принципъ на дѣлѣ, чѣмъ 
бі.ілъ сдѣланъ въ области теплодвигателей крупный шагъ впередъ. 

Съ 1870 г. стали производиться первые опыты и съ жидкимъ 
топливомъ, вмѣсто газа, причемъ прежде всего было обращено вни-
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маніе на беіізітъ. К ъ числу беизипоных'ь лвпга'гслеи ирппадлслаггь 
машина llocks (1H73 г.) и американская маииніа I^rayton (bSyfi i.). 
Когда же сонсриіснію пыясі-icH'b бі.глъ 4-х'ь ' j ' a K ' i ' H b n ' i ііри[піип'ь, были 
иостросіи)! исрііые керосиноіиле диигатели, иолучивнііе і ромадиое рас-
иространеніе и значсиіе. Ilepiii.n'i такой двигатель иостроилъ вт. 
I(S89 Г . на ]IІвейи,арск'о.м']> иаровом'ь заводЬ ігь Wintertluir порпежецъ 
Kjcldsberg. Въ лальн'1и"пііелп. керосіиговыс двига'і'ели ниіроко расиро-
страиились, особенно привились они въ землед'(иіьческих'ь иред-
иріятіях'ь н въ сравнителг>по мелкіьхч. ремеслеииых'ь, такч. как'і> дви-
гатели эти не требовали для своей усч'ановки много м'Ьста, работа 
ихъ не зависѣла от ь су-
ніествоі^анія поблизости 
газоваго завода и экс-
илоатація их'ь была де-
ніевле, безоиаснііс беп-
зиновых'ь и такой мач'е-
ріалъ, какъ керосин'ь, 
можно было пріобрѣсти 
повсюду. 

В'ь настояндее ііремя, 
въ области исторіи те-
пловыхъ двигате-
лей,положено на-
чало эпохи так'ь 
иазываеыыхъдви-
гателей Дизеля. 
Въ 1892 г. Ру-
дольфъ Дизель 
изложилъ въ из-
данной имъ бро-
шюрѣ основы ра-
ціональнаго тс-
плодвигателя построеннаго по принципу, выдвинутоліу въ свое время 
Сагпо, а въ 1897 г. ему настолько удалось закончить свой пробный 
Дизель-моторъ, что онъ могъ быть представлен'ь у'/ке къ факти-
ческому и СП ытан і ю. 

Въ двнгателѣ Дизеля находяніійся въ цилиндрѣ вoздyx^, сжи-
мается до 3 5 атмосферъ и въ этотъ сжатьн^ воздухъ вводится жидкое 
топливо—какъ разъ въ тотъ моменгь, когда ис^риіень въ цилиндрѣ 
находится въ концѣ своего двнженія; ж-идкій матеріалъ воспламе-
няется и полностью сгораетъ въ воздухѣ, развивающемъ вслѣдствіе 
сжатія высокую тслпіературу. При этомъ слѣдуетъ замѣтить, что 
жидкій горючій матеріалъ вводится въ інзлиндр-ь столь медленно, 
что не наблюдается ни прямого взрыва, ни повьипенія давленія во 

Д в и г а т е л ь Д и і і е л я , уста іювленг і ь г і і і іа тенлс іходѣ Т о п а р и щ е с т н а 
«Сард[атъ». 
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ііремя обратнаго хода поршня, а самое сгораніс происходить ііослѣдо-
вателіліо при ирнблнзитсльпо равнолгь даіиіеніи. Благодаря этому, 
количество сжигаемой нефти на одну лошадиную силу было доведено 
до 200 грамімт., въ качестііѣ же топлива стали употребляться самые 
разнообразные cop'j'a маселъ. 

Эмануил'ь .Людвигович-]. 1 Іобель пргшималч. самое дѣятельное 
участіе какъ в-ь примѣненіи и распространеніи кероснновыхъ двига-
телей, такъ и в'ь дальнѣйніемт> усоверніенствованіи двигателей Дизеля. 
Па ej-o заводЬ сначала производились керосиновые двигатели, а 
загЬм-1, — ц'1-.льп4 ряд-1, самыхъ разнообразных!, конструкций двигателя 
Дизеля: онч, первый в'ь мірѣ прим-Ьнилъ его въ качествѣ движущей 
силы на судах-j., сдІ;лав'ь его реі5ерспвнымъ, т. е. дающимъ и обратный 
ходъ, чего самъ изобрѣтатель не предусмотрѣлъ. 

К о времени пріобрѣтенія Э. Л. Нобель привилегии по произ-
водстізу ДІ,изелі,-моторовь въ Рсксіи, двигатель этотъ былъ сн;е въ 
зародышѣ, причемъ машины: строились не болѣе 25 силъ. Лридавая 

этому дѣлу большое 
значеніе и предвидя 
его блестяиі;ее буду-
щее, Эмануилъ Люд-
виговичъ образовалъ 
особую организацію 
подъ назііаніелгь «Рус-
ская Компанія Дизе-
ля», пмѣвніую своей 
цѣлью лиінь идейно 
поондрять развитіе въ 
Россіи этого новаго 
рода двигателей. 

Дизель-моторъ ра-
ботаетъ въ 4 такта: 
і ) въ цилиндръ всасы-
вается воздухъ; 2)там7з 
онъ сжимается до 50 
и болѣе аТіМосферъ 
и въ силу этого въ 
цилиндрѣ развивается 
высокая тедпіература -
почти накалпванія воз-
духа; з) при помощи 
особаго насоса въ ци-

линдръ впрыскивается .малое количество нефти, которая талгь само-
воспладіеняется и развиваетъ полезную силу; 4) наконец'ь, образо-
вавшіеся газы выпускаются изъ цилиндра. Сначала механическій 

Н а л и в н о е с у д н о «Вандалъ» с ь д в и г а т е л я м и Д и з е л я . 
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Н а л и п л о й тсплоход-ь То і і ар і і і цсст і і а «Са[-

заволъ л . И()бсл[> въ Петербург!; изі отовлялъ ;№ні\гі'ели cr. ііостояіі-
ныдгь наііравленісм'ь, главным'!, «бразом'ь, для заподсмп., (І)абріік'ь и 
арсеналов'].. Перві.ій опг.ігь ііримѣиенія ,Л,изель-,мотора j!i. судоиомч. 
дѣлѣ был'і. сд'Ьлан'!. в'ь 1903 іоду. За годт. иеред'ь :л'нм-ь (л)рм()вскому 
заводу въ ІІняаіемъ-Ііовгородѣ бі.ілн заказані.і три желЬзныя бар/кп 
«Вандал'ь», ссСардш-ъ» и «(^кис)/!.», іео'іч)рі>ія предназпачалпсі. для 
работы отъ Рыбинска до Петербурга. Размѣры и легкость :)тих'ь бар-
жей позволяли илп. ироходпті. по нг/позалгь Маріинскоп спстели.г, а 
прочность конструкціи давала возможность илаваті. по (Зпе'л^скому 
и Ладожскому озерамъ. Такимъ образом'ь, тиігь этих-ь бар'жей удо-
влетворялъ и рѣчнымъ и морскимъ требоіигніялгь. Па дв); пз'ь нпхъ 
аСарматъ» и «Вандадъ» и были иосі^авлеіп,] двига'і'ели ,'Ілізеля. Манинты 
оказались быстроходными и не тяжелов-ііспыми, но онѣ ие обладдли 
еще способностью давать задній ход'і., почему 1 овариіцестиомъ была 
примѣнена на обоихъ судахъ электрическая передача :)пергіи. Это coiiep-
иіенно оригинальная конструкція электрическихъ мапннгь, построен-
ныхъ въ Швеціи на заводѣ «Піведская Электрическая Компаиія» ігь 
г. Вестеросъ. Двін-атели Дизеля работаютъ на электрсхмотс^р'ь, которі.иі 
въ свою очередь передаетъ силу на гребін.іе вал].і, соедгтенные съ 
винтами. Однако, при такой операціи теряется около 1570 живой 
силы двигателя. Поэтому на аСармагЬ» было устроено так'ь, что j5o 
ііремя хода этого судна вперед'ь электричестію можно бі.іло вьисіио-
чить, причемъ особыдгь устройсті5омъ сила передавалась прямо на 
валы отъ Дизеля: получалась прямая передача эпергіи и ходъ судна, 
благодаря этохму, нѣсколько ускорялся. 

Результаты получились благопріятные для судоходстіпг, задуман-
HbHd и выполненный при помонщ К. В. Хагелииа дальнѣишій планъ 
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реорганизаціи флота Товарищества обратнлъ на себя всеобщее вни-
маніе, теплохода появились и заграницей, но все же честь иниціативы 
выпала на долю русской промышленности. Теперь только, спустя 
девять навпгацій, ііерсход-ь сь паровой судовой тяги на теплоііую 
получилъ полііое гіризнаніе и должную оцѣнку въ русской и ино-
странной технической печати. 

Первые в'ь мірѣ наливные теплоходы Товарипіества появились, 
какъ сказано, ві. 1903 году. Иослѣ того, въ теченіе четырехъ лѣтъ, 
было положено лшого 'і'руд;а, средств'ь и изобрѣтательности, глав-
нымъ образомъ заводомъ Л. Нобель, на усовершенствованіе двигателей 
Дизеля в'ь примѣненіи икъ на судахъ. Въ 1907 году Коломенскимъ 
Маіииностроительнілмъ заводомъ былъ изготовленъ по чертежамъ, 
разработанным!» при ближайшемъ участіи члена ГІравленія Това-
рищества Бр. Нобель К. В. Хагелина, первый въ мірѣ колесный 
рѣчной буксирін>ій теіілоходъ «Мі>ісль» 300 инд. снлъ. Безъ сомнѣнія, 
онъ не былъ совершенствомъ, но далъ хорошій опытъ, на практикѣ 
показа]5ъ всѣ прсимуніества и недостатки такого рода судовъ, чтобы 
можно было усилить первые и уничтожить вторые. Втэ 1908 году 
тотъ же заводъ и также при участіи К. В. Хагелина выпустилъ 
первый въ мірѣ вінітовой морской наливной теплоходъ «Дѣло», 
елп-состью 250 т. п. Одщовременно съ послѣднимъ Товарнні,ество 
заказало Коломенскому заводу, и вт» навигацію 1908 г. пустило въ 

П о ч т и з а к о н ч е н н ы й п о с т р о й к о ю м о р с к о й н а л и в н о й т е п л о х о д ъ . 
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1878 г о д ъ . 

« З О Р О А С Т Р Ъ » . 
1-й tnj мірѣ налиЕіііой пароходъ. 

Длина 136,5'; ширина 27,5 ' . 
Емкость—15.000 ііудовъ. 

1879 г о д ъ . 

« Б У Д Д А» . 

Длина 195,5'; ширина 27,3' . 
Емкость—35.000 лудоііъ. 

1909 г о д ъ . 

«ЭМАНУИЛЪ Н О Б ЕЛЬ » . 
Длина 380';" ширина 46' . 
Емкость—300.000 пудовъ. 

Ростъ размѣровъ морскихъ наливныхъ судовъ Товарищества Бр. Нобель. 





1878 г о д ъ . 

« А Л Ь Ф А». 

Длина 245'; ширина 32'. 
Елікость—32.000 ііудоііъ. 

1897 і о д ъ . 

« Л Ю Б О В Ь » . 
V Длина 259'; ширина 28'. 
J \ Емкость—100.001) пудпвъ. 

1908 г о д ъ . 

«КНЯЖНА ЯРОСЛАВНА... 

Длина 399'; ширина 58,3'. 
Емкость—300.000 нудоіп,. 

1900 г о д ъ . 

«ВІЗРА». 

Длина 420': ширина 50'. 
Емкость—200,000 пудоиъ. 

1909 г о д ъ . 

«ЦАРИЦА ИРИНА... 

Длина 455'; ширина 65,3' . 
Емкость—400.000 нудооъ. 

1909 г о д ъ . 

«ИНОКИНЯ МАРФА». 

Длина 526'; ширина 72,3'. 
Елшость—630.000 пудовъ. 

Росгь размѣровъ рѣчныхъ наливныхъ баржей Товарищества Бр. Нобель. 
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М о р с к о й і і а л т н г о і і то і глоход і . и^),маі іу іып. І і о и с л і . » . 

работу ііа Волгѣ, буксириі>ій тсплохохь ссіѵііргизъ)), 800 піід. сіигь. 
Въ слѣдуюіцсм ь 1909 году нача.іп> совершать рейсы па Іѵасіііискодгь 
Mopli наліівиоп теіілоход'1^ Товарищества «Эмануіип, ]Іобелі>» ігь 
1.400 іінд. снлъ, емкостіло 290 тыс. иуд., т. е. около 5.000 тоіигь,— 
небывалое до онхъ иоръ наливное судно. Ходъ его (гп> Баку до 
12 (}зут. рейда продолжается 40 часовъ, такъ что вь навигацііо оно 
свободно дѣлаетъ болі>е 50 рейсов'ь и одно вывознт'ь 14 милл. пудовь, 
составляюниіхъ Ѵ» вывоза всѣхъ нефтяныхт. продуктов-]. 'Говарнніества 
на Волі^у. Наливается такая шхуна ві. Баку приблизительно 4 часа, 
разгрузка же на рейдѣ беретъ 6—7 часовъ. К ъ 1910 году был'ь сиу-
іценъ на Каспій второй такой же гигантъ тсплоходъ «К. В. Хаге-
линъ». На Волгѣ въ этомъ году начали кампанію енде два буксирні.іхъ 
теплохода: «Великороссъ» и «Малороссъ», по і.ооо инд. силъ каждый. 
Для запаса топлива на них'ь были устроены пмстерны, емк. по 
2.500 пуд. Вь 1910 г. вышелъ еще теплоход'ь «Каллилкъ», пмѣк^іиіи 
8оо инд. силъ. 

Ло типу реверсивныхъ маиингь, выработанному заводомъ «Л. Н о 
бель», Товарипі,ество епіе въ 1908 го;іу начало постройку для 
систелшой работы колесныхъ теплоходовъ «Бѣломоръ» и «Самоѣдъ», 
корпусы которыхъ изготовнлъ заводъ Журавлева въ Рыбинскѣ. 
На первомъ бьигь устаиовленъ двигатель Дизеля въ 200, а на второмъ 
въ 400 инд. силъ. Электричество на нихъ, какъ и на предыдуиціхъ, 
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служит'ь лишь для работг.т фрикціоіті>тхъ мус{гг'ь, дѣпствуюіцихъ 
черезъ посредство памагнпчиванія. 

Для работы по мелкой иод'Ь, именно по Волгѣ до Твери и Ржева 
и по Тверпі-. до І^ыіиняіч) Волочка, а затѣлгь по ІІІекснЬ, системѣ 
]-српога Виртембергскаго до Вологды и по Сѣверной Двинѣ до 
Архані-ельска были выстроены теплоходы: «Карелъ», съ осадіѵою 
і ' іо", н «Гиляк'ь». Дівигатели на нихъ были поставлены І20 и 
100 сил-ь, системы Ікргзунд-ь и .іТоке. Кром Ьтого, на заводѣ Журавлева 
выстроен'ь, взам'Ьнъ проданнаго Товарпществомъ парохода того же 
названія, еще 250-ти сильный «Ингуіпъ» съ двигателем'ь Дизеля. 

М а ш и н н о е отдѣлен іе м о р с к о г о н а л и в н о г о теплохода . 

Вмѣстѣ СЪ гЬмъ Товарищество рѣпніло постепенно передѣлать 
часть своихъ пароходов'ь въ теплоходы, нѣкоторыс же продать, такъ 
какъ въ 1907 году Товаришествомъ были куплены пароходы «Гру-
зинъ» и (сНафталанъ», которые съвыходомъ теплоходовъ являлись уже 
какъ бы излишними. Проданы были за ненадобностьк^ и устарѣлостыо 
два парохода: «Гплякъ» и «Кабардинецъ». 

По окончаніи навигаціи 1909 года въ первую очередь для пере-
дѣлки были назначены морская иіхуна «Робертъ Нобель» и рѣчныя 
«Якутъ» и «Нафталанъ», получивиіій затѣмъ названіе «Осетинъ»; 
первая была передѣлана wl Астрахани въ .собственныхъ мастерскигь; 
на ней поставлены моторы въ і.ооо силь; емкость ея увеличилась 
съ 90 до 105 т. п., оба рЪгшые теплохода винтовые одинаковыхъ раз-
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M hpoBi,, на перио.м ь усгапои./іеігь лиіігатслі. in. .100 ciun. 11 на иторолп. 
500 СИЛ !.. 3'Jii суда таюкс были перслФ'Лаиы саміім і. 'Гоиарміцссгном і.: 
«Якуп.» j!i, РглГшгіскѣ ті «Осстип і.)) in. ІІдриці.інѣ. J Іакопсці., почти 
in, iiojioBiirih ііашііаціи i9i<J I'vuv, были иыііут,еііі.і Коломеііскпм і, :ia-
иодом-і. сііі,с два поиыхі. теплохода Ч'оиартнса'па - «.'le.^rmn.» ц 
«Остякі.», оба но 500 сіілі>. 

'Гакмм ь образом'ь, считая in, то,\гі. числѣ и посгросиііі.іГі иь 1905 г. 
для Петербурга иеболі.тоГі теилоиоГі катері. (cMajii-in», in. иаииіацііо 
1910 года 'Гоиаріицестііо имЬло уже 3 дюрскііхь и і.) ріічіи.іхі, теііло-
ходоіп,, ііімі.і()ііі,их'і> in, общей сложности 10.394 ии,/і.икаторт.іхі. силі.і, 

Іѵаісь уже было отмѣчено, 'Гонартиестио путе,\\ і. до.пгаго опыта 
ирнпіло ici, иьпіоду, что при современных !, условіях і, торговли не(1)тя-
нымн продуктами, основанной на жтівоіі конкуреііціп, при сравни-
тельно ві.ісоко/і CToiiMocj'ii 'j'oirjHiBa и все увеличивают,ихся іжсіілоа-
•іаціоітых'ь расходахі., при дороговігінЬ редюита, работа ііалнвні.іхь 
р1-,чні,іхі, пароходов!, сдала неіі!.!!Ч)д,!іоі"і, расхо,і;і, на кажѵи.ні пуд;і, 
емі\ОС!іі 'іяѵічело л<)'лѵн'і'ся на Ч'овар!,. IІосліѵиііе і'о,а!.і !іу,л,оверс'і'а, сд,!;-
ланная иалиг,!н.)М'і. иароходомі., обходиласі. почти в,.і,вое ,і,ороже 
пудоііерсты, сдф.ланнои букспрнылп, пароходом'1,. Увеличить VK'e елно)С']-ь 
ііаліівных'1, пароходов), ііредсіавлялось нев<);імо/!<ныді'ь—и бе:п, того 
осадка пх'ь слиінколгь ііелнк^і. 'Гоіда лаиболѣе старые по ліаніннамч. 

Т и і ы ш х о д ъ - л е д о к о л ъ Т о в а р и щ е с т в а « і і к у т ч . » . 
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колесные пароходы, постройки і88і года,— «Жмудинъ», «Калмыкъ» 
и «Татаринъ» были выведены 1909 году изъ строя и передѣланы 
въ баржи, каждая емкостью въ 57 тыс. пуд. при осадкѣ въ 7' 3". И сь 
навигаціи 1909 года, послѣ тгцательныхъ опытов'ь и постановки на 
остальныхт. впнтовыхт. налгпзныхъ пароходахъ букспрныхъ кнехтовъ, 
эти суда стали ходить, имѣя на буксирѣ одну изъ небольшихъ же-
лѣзныхъ баржей: «Алексѣй» («Жмудинъ»), «Георгій» («Татаринъ»), 
«Михаил'ь» («Калмыкъ»), «Марта» и «Марія» («ДвойникъЛе і)))_.емко-
стыо 50—57 тыс. пудовъ. Вт> скорости хода наливные пароходы поте-
ряли не больше ю"/»—15°/»-

Въ то время какъ Товарипіество реорганизовало свой морской 
и рѣчной флотъ, обпіее положеніе перевозочнаго дѣла на Каспій-
скомъ морѣ было таково. 

Уже съ 1905 года все уг.еличивавшееся количество наливныхъ 
піхунъ на морѣ стало немного сокращаться; однѣ изъ нихъ выбыли 
изъ строя вслѣдствіе ветхости, а другія были передѣланы шхуновла-
дѣльцами въ баржи, которыя начали водить теперь на длинномъ 
буксирѣ и по морю. Буксиръ принимается особою автоматическою 
лебедкою, поглопі,ающею всѣ, неизбѣжные на морѣ, «рывкгі» буксира. 
Такимъ образомъ стараются увеличить работоспособность судовъ и 
удешевить себѣстоимость перевозки. Между прочимъ и Товарищество 
также стало утилизировать свою бывшую шхуну «Будда», приспосо-
бивт, ее въ качествѣ баржи для сухого груза—преимуиіествснно лѣса. 

Количество наливныхъ судовъ, пригшсанныхъ къ Г^акинскому 
порту, измѣнялось по отношенію къ вывозу такъ: 

1 Годы. 
Количество О б щ а я емкость Всего переве-

1 Годы. 
судові.. і въ куб. фут . 

зено моремъ 

въ мнлл. иуд. 
_ 

1 9 0 1 . . . І 2 б 4 7 5 4 I 383,8 
1 9 0 2 . . . 1 2 7 4 - 9 1 7 4 0 9 , 4 
1 9 0 3 . . 1 3 4 5 . 3 2 8 2 8 6 , 3 
1 9 0 4 . . . 1 3 2 5.252 380,6 
1 9 0 5 . . . 1 3 1 5 ' 2 9 4 3 2 8 , 9 
1906 . . . 1 2 9 5 . 2 3 0 : 269,9 
1 9 0 7 . . . 129 5 - 2 2 5 3 1 3 , 5 
1908 . . . 1 2 7 . 5.200 289,4 
1 9 0 9 . . . 1 2 7 і •— j 303,8 

Не все показанное количество судов'ь находилось дѣйствіп. 
Напримѣръ, въ навигацію 1908 г. занято было всего 107 иіхунъ и въ 
1909 г. только 93. Многія суда малой вмѣстимости ( 3 5 — 4 5 т. п.) за 

— 220 — 



Б о л ь ш а я ж е л ѣ з н а я б а р ж а съ парусами п о д ъ буксиро.мъ теплохода . 

невілгодностыо не работали. И тѣмъ не менѣе наличнаго коли-
чества подвижной емкости гораздо больше, чѣ.мъ требуется для 
гіеревозимаго товара. Это еще болѣе удешевило фрахтъ Баку-
рейдъ до 172—I "А коп. съ пуда мазута и до іЧі—2 КОП. съ пуда 
керосина. Правда, Товарищество и другіе нефтепромышленники давали 
судовладѣльцамъ, кромѣ фрахта, 67о съ перевозимаго ими количе-
ства мазута на топливо и утечку, что для нихъ составляло громадный 
плюсъ, но вмѣстѣ съ повышеніемъ цѣнъ на нефтяные остатки эта 
щедрость «экспортеровъ», какъ называютъ въ Баку нефтепромыш-
ленниковъ, имѣюишхъ свои шхуны,-прекратилась. Фрахтъ нѣсколько 
увеличился—до i^'i—г^/Ч коп., но зато болѣе мелкія суда оконча-
тельно должны были прекратить рейсы за полною убыточностью 
работы. Событія 1905 — 6 годовъ еще болѣе подорвали дѣла шхуно-
владѣльцевъ и единственное ихъ спасеніе было въ объединеніи, въ 
оріанизаціи распредѣленія между ними предназначенныхъ на вывозъ 
нефтяныхъ продуктовъ. 

Попытка такой организаціи была сдѣлана для 1904 года, когда 
рѣшительно всѣ владѣльцы шхунъ (132) были раздѣлены на 5 кате-
горій и между ними было распредѣлено все предположенное къ 
вывозу количество нефтяныхъ продуктовъ, причемъ заработокъ рас-
предѣлялся: по 2 к. съ перевезеннаго пуда для шхунъ, дѣлающихъ 
2о—33 рейса, и по 1Ѵ2 коп. для дѣлающихъ большее количество 
рейсовъ. 

Въ этомъ соглашеніи участвовало и Товарищество. Но дальше 
перваго же года соглашеніе не пошло, организація распалась. 
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В'ь коніѵЬ J907 года состоялось iioiioc соглатеніс, іѵь которое 
вошло 5 (|)іірмъ эксіюртероізъ іі ізсѣ остальные судошіадѣльцы. Нап-
болѣе крупные эксігортерг>і зп. сог-лапіеніс не І І О П І Л Н . С О Ю З Ъ судо-
]5ладѣльдев'ь пъ расіюряженіп сііоедгіз нмѣлъ 65 ларовыхъ шхунъ, 
оГ)пі,ей емкостькі 4.720 т. іі. Договоръ оылі> заключен'ь на три нави-
гадін, на которым Ссжхгь был ь обезиечен'ь перевозкой. Минимальный 
(l)paxrj. Г)а]<;у--і2-(})утовый рейд'і> обусловленъ соглатненіе.мъ в'ь 3 коп. 

Т е и л о х о д ъ - л е д о к о л ъ ' І 'овариществ; і (с)1кутъ«. 

с-ь иуда наливн(П() іруза безъ разлнчія иродуктов-ь. Заключеніе 
(})рахтовыхъ условій п распредѣленіе ихъ между ніхуновладЬльцами 
лс/Кали на обязанности Колиітета. 

Товарищество, как'ь и нѣкоторі.іе другіе эксиортеріи, не войдя 
jri) С(л\;іаніеніе сами, •і-ѣ:\гь не мснѣе ионіли на всірѣчу возникшей 
организаціи и BJ, иері!і,ій ѵке оиераціонніии год'ь (1908) сдали Союзу 
па перевоз)^' 103 мнлл. пуд. пефтяні.іх-і, иродуктоігь, т. е. сь соб-
стізенны.Агь ]'рузом-ь (25 імилл. иуд.). Союзъ і-зьизезъ почти половину 
всѣх'ь наливных'ь грузовъ. 

Тоізарипіество из'ь этого іхЧ)личества сдало Союзу ігь 1908 году 
27.907 тыс. пуд., вь 1909 году—28.968 тыс. пуд. изъ обиіаго коли-
чества 87.261 тыс. пуд. и на 1910 годъ около 22 милл. пуд. 
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П о B'l. : )Т()п ( ) р і а і і и з а і і , і і [ с т о л к н у л i i c i . с л т і і к о м ь р а з л и ч т . і с і и г г с -

р е с і . і ; у ж е с о і і т о р о г о і о . і а с о і ѵ і а и і е п і я л а ч а л и с і . и ы х о д і . і п е г о и 

п а с т и ч н г . и г н а р у л і е і і і я д о г о в о р н ы х ' ! , п а ч а . т ' ь . І ѵ о л п ч е с т и о і і с р е и о з к ^ н 

т а к ж е у м е і і і л п п л о с ь и н е е і і р е д і г і і і ц а . ч о о л и з о с т і . р а с і і а д е і і і я . П р и т а -

к и х ' ь о б с т о я т е л і . с т і 5 а х ' і > н е у д і і і и і т е л і . і і о , ч т о с у д о і і л а д і - . л і . ц і . і н р а ' / К - д е о н о 

п с о с т р а х о м ' ! . и с т р ' [ ' . т и л п i i o i i i . i x ' i . п а л п п п ы х ' ь г и г а н т о і п . , к а ж - д ы і і н з ' ь 

к о т о р ы х ' ! . Л10/!\еТ'!. залгіи!!!'!'!. ДО 'I'pCX'l. СамЫХ'! . ООЛ1.111!!Х'1. !{аС!11f!C!0!X'l. 

i i i x y ! ! ' ! . , і і е р е ! і О з я і і і , ! і х ' і . іі'!. на! ! ! ! і ' а ! ! , І !о б о л ' І ; е 5 м і ! л л . н у д , •! 'о1'.ара. 

С л ѣ д у к я ц і й с р а і 5 н і ! т е л ы і ! . и ' і р а з с ч е ' ! " і . л и і о і о е і ч ) і 5 о р і і ' і - ь i n . і і о л і . з у 

HO!U.!X'l. СуДО!П>: 

1909 

1910 

ол 11 ч ссті») р;іГк )т;іі)-
Л І І І Х Ъ с у д о і г ь . 

ВсТ.хъ. 

95 

94 

12 

1 5 

о/о 

г 2,9 

15,9 

!\о.'мічсстііо c.rl;juiii-
ііыхъ судами pci'K'Diu,. 

ВСІІ.МП. 

3.506 

3.466 

Т-і.а. "/» 1 Ксессі. Суд. 
I -на. 

560 іб,() ; 272,5 32,0 

635 >«,3 1 282,3 56,6 

Ю).:тчсстпо п е р е ц е -

н е н н ы х ! . I l l U l l l l l O M I . 

іірод. in. мііл.и. пуд. 

ч/о 

> ' , 7 

2 0 , І 

Іі I. паруси , су-
дах! . ! iepc!ie:i. 
іірнбл. lb м. II. 
и 11 1. тар!; i ді. и. 
иъ и;\ііт'аіі,ііо. 

Віідт. теплоходоіуь н е только і рандіозт .н і , т ю и красіі!'.і.!й. Около 
СреДІІН!.! палуб!.! ПМ'1ио']'СЯ 'i'pi! ЖеЛ'1'.31!!.!Я руГжі! С'!. 1!ОМ'ІИІі;еіТІЯМІІ дли 
!чОмаил1!ра, е і ч ) ! ! ( )M0i!U! i iK0! i ' i> , та.м'!. /ке устрое!!1.1 с-|'олот.1я, к'аип'а л.'ія 

іМорской н а л и в н о й теплоходт. Т о в а р и щ е с т в а «Робертъ Н о б е л ь » . 
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ііассажироігь п нѣсколько хозийс'і'вениьгх'т> гіомѣіценій. Надъ рубками 
расположен'ь вахтенный мостик']) со щитами огь вѣтра, CJJ желѣз-
ной же навигаиіонной рубкой и рубкой для морскихъ картъ, тамъ же 
на передней плоніадісі-. устан(Мілен[.і аппараты: компасъ, телеграфъ 
jj-b манншу и къ рулевому. Размѣры судна позволяюгь поставить 
двѣ матгы, на которьтхт, при попутном'ь в'[ѵгрѣ поднимаются косые 
паруса. Вся трюмсл^ая часть двумя продольными и четырьмя по-
перечными переборками дѣлится на у грузовыхъ трюмовъ, сооб-
иіаіониіхся между собок^ посредствоімъ клннкетовт.—особо поднимаю-
щихся и спускаюпщхся заслонокъ—по два на каждой промежуточной 
грузовой перегородкѣ. За крайними поперечными переборками помѣ-
інакггс5г нзол5пйонные тркзмы, за которыми въ носовой части имѣются 
столовая и спальни для матросовъ, лазаретъ, ісдадовыя; въ кормовой— 
столовая и бусі^етъ для адлиінистраціи, каюты механиковъ и проч. 

Кухня—на палу-
бѣ въ кормовой 
части. 

Вн'Ьшній видъ 
теіілоходовъ безъ 
дымовой трубы, 
иногда извері-аю-
щей клубы чер-
наі о, густого ды-
ма,—гораздо оп-
рятнііе и из5пн,-
нѣе вида парохо-
довъ. Относитель-
но удобствъ для 
командъ и гово-

рить нечего: температура маииінгіых-ь отдѣленій не ізышс, ч'Ьлгь въ 
]«гютахі>, жилыя по.мѣи],енія больиіе вслѣдствіе того, что маииіны 
занимаютъ меньше мѣста, и т. д. 

Что касается другой стороны реорганизаціи флота Товаринісства— 
замѣны деревянінлх-ь баржей желѣзными больгиой емкости, то она 
нмѣетъ за собою болѣе чѣм'ь тридцатпл-Ьтнюю давность. Воіірост, о 
желѣзном-ь не([)тяном'ь ({злотѣ былъ поставлень еще в'ь icS8i году, 
когда появились опасенія загрязненія волжской воды нефтью, пере-
возимой по Волгѣ въ деревяиныхъ судахъ наливомъ до завода Това-
рипі,ест!іа В. И. Рагозинъ и 1\°—въ Констаігі-иновкѣ, Ярослаізской губ. 
Тогда же бі.іла сс^здана Лепартамеитомъ Торговли и Мануфактуръ 
Министерств а Финансовъ особая Комиссія, въ качеслзѣ члена 
которой былъ прнглашен'ь и Людвигъ Эмануиловичъ Нобель,—для 
составленія «правилъ предосторожности при перевозкѣ нефти и 
устройстггі", не(])тяныхъ заііодовъ и складов'ь, сь иѣлью обезпеченія 

>1\.елѣзная б я р ж а ' ] ' о п а р ш ц е с т т г стараго r i n i a съ о д н и м ъ навѣснымъ 

рулсмъ. 
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прибрежных'!, жителей o n . порчи воды». Ilpamura должны быті. 
установлены законодателын.імъ иоридкодгь, иричелгь Комиссіи предло-
жено было разсмотрѣть слѣдуюния положенія: і ) «перевозіса Hecjyj'H 
и остатковъ, какъ сырого матеріала для заводскаго произп();і.с'іва, 
ііо рѣка.мъ дозволяется только въ жсл'Ьзных'ь судахъ и кь таких'ь 
деревянныхъ, въ которыхъ установлены для пом іиненія necfjTH и не(})-
тяныхъ остатковъ желѣзные, не дающіе течи кессоіил или янииа!»; 
2) «по.мѣпіеніе всего количества необходимаго для производства запаса 
сырого матеріала для храненія дол/кно б ь т . въ жел']-.зні.іхъ резері^уа-
рах'ь или въ желѣзныхъ судахъ»; 3) «перекачка сырого лиітеріала и 
продуктовъ изъ него должна производиться паровыми насосами по 
желѣзнымъ трубамъ» *). Эти положенія—всюду дерево замѣнить же-
лѣзодгь—были выставлені.1 именно Л. Э. Нобель, сі. самаго начала 
бывшимъ инидіаторомъ перевозки и хранеиія больиіих'ь количествъ 
такихъ огнеопасныхъ продуктовъ, какъ нес[)тяные, в'ь желѣзноп 
оболочкѣ. Но поло/кенія эти встрѣтили самое живое протиііодѣйствіе 
со стороны волжскпхъ судовладѣльиевъ, старавшихся прпмѣнить свои 
деревянныя суда, остаімніяся въ то время безъ хлѣбныхъ грузовъ, 
иод'ь наливъ нефтяныхъ продуктовъ. Н всліідстіііе этого, какъ им 
старалось правительство узаконить замѣну деревяннаго наливного 
(]злота желѣзнымъ, дабы уменьииіть утечку не(|)тяныхъ продуктовъ, 
это по настоянію волжскихъ судовладѣльцевъ отстрочивалось си 
одного десятилѣтія на другое. Лишь въ маѣ дгЬсяцѣ 1904 года были 
объявлены Высочайіне утверждепіп.ія правила о замѣнѣ ігь десяти-
лѣтній срокъ всего волжскаго деревяннаго каравана желѣзнымъ. Но 

") З а п и с к а члена Совѣта Т о р г о в л и и М а н у ф а к т у р ъ д. с. с. Н . П . И л ь и н а . 
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II этотъ Срокъ вновь продленъ по ходатайству тѣхъ же судовла-
дѣльцевь. 

Съ і88і года до начала реорганнзаціп, Товарищество постепенно 
шло іп> задуманномъ направленіи, хотя въ то время постройка-желѣз-
ныхъ баржей обходилась втрое и даже вчетверо дороже, чѣмъ теперь: 
въ і88ог . баржа обходилась съ пуда емкости і р. 25 к., въ 1909 г.— 
3 5 — 30 к. 

Предположеннаго закона, правда, издано не было, но сами нег|тге-
промыііілеинпки и судовладѣльцы уже нашли прямую выгоду в'ь за-
мѣнѣ деревяпныхъ баржей желѣзными, не рѣшались лишь затрачивать 
на это крупныя суммы. 

Деревянный баржи для нефтяныхъ грузовъ дѣлаются обычно изъ 
толстаго лѣса, особенно копани, являюіціяся основной скрѣпой судна. 
У рейдовыхъ бар?кей внутри трюмовъ имѣіотся еніе крестообразныя 
крѣпленія. Все это по отношенііо къ емкости даетъ значительный вѣсъ. 
Образованіе носа деревянныхъ волл^скихъ баржей заставляетъ пароходъ 
или теіілоходъ тратить лиіпній процентъ энергіи. Изнашиваемость бар-
жей такова, что при ежегодномъ, становящемся все дороже и дороже, 
ремонтѣ судно не можетъ служить больше 10—12 навигацій, дальше 
работа его становится уже опасной. Относительный вѣсъ корпуса 
желѣзной баржи нѣсколько меньше, тяжелыя деревянныя копани за-
меняются легкими, сравнительно тонкими и не широкилиі шпангоутами; 
крестообразныя крѣпленія, если и остаются, то гораздо легче; больпіое 
количество продольныхъ и поперечных'ь переборокъ, скрЬпленныхъ 
угольниками-косынками, а также палуба изъ Ѵв—Ѵ^ дюймоваго листо 
вого желѣза (сначала съ деревянной тонкой сланыо, а теперь облег-
ченная и отъ нея), служатъ хорошимъ крѣпленіемъ, дающимъ меньше 
шансовъ на расшатывание. При самомъ незначительномъ при нор-
мальной работѣ ежегодномъ ремонтѣ такія баржи слуукатъ 2 5 и болѣе 
лѣтъ. Кроміі того, вслѣдствіе особаго устройства кормы, у желѣзныхъ 
баржей стали дѣлать рули балансирные, причемъ для удобства отъ 
(хдного нітурвала управляются сразу два, а у очень большихъ баржей 
и три руля. Балансирные же рули дѣлаютъ суда болѣе подвижными, 
послушными рулю и для приведенія ихъ въ дѣйствіе требуютъ при-
ложения гораздо меньшей силы. 

Деревянная баржа, емкостью 150—200 тыс. пуд.—уже большое, 
непоі^оротливое судно, а желѣзная той же емкости не только легка 
на ходу, по и представляетъ собою довольно изящное судно. Яви-
лась мысль увеличить еміюсть до 300 тыс. пуд. Большинство су-
довщиковъ отнеслось къ этому крайне скептически, упорный консер-
ватизімъ не допускалъ мысли дѣлать изъ желѣза такія большія баржи: 
желѣзо-де скоро расшатывается, заклепки доллшы ослабѣвать и судно 
будетъ давать большую утечку, ремонтъ же" будетъ поглощать много 
средствъ. 
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>1челѣзп;иі биржи Тс іпар і і іисстпа к К ' м я ж н а Ярослапна» (L'.MK. 3011.0(10 иуд. ) . 

Товарищество не могло согласиться CJ» такіьдгь В^ИЛЯ.ТОЛГІ^, не 
основаннымъ на научныхъ даиныхь. Оно іізучило вопрось, учло всі. 
лучніія Г] плохія стороны /Келѣзныхъ баржей, прплгЬипло к'ь иіідгв 
новѣйшія іізобрЬтснія въ области сулостросиіи, насколі.ко могло об-
легчило вЬсъ, и к г. веснѣ lyoiS года выпустило в'ь работу три больиіія 
баржи — в ъ 300, 400 и 500 тыс. иуд.—новаго тиііа. 

Выше сказано уже объ измѣненіяхт> вь ]«шструкціи н(ка баржей и 
о томъ, какая цѣль этим'ь достигается, сказано о замѣнѣ навЬсных'в тя-
желыхъ рулей легкими балансирными, ось враиісніи которыхъ ііаходится 
приблизительно на \'з длины иера, вс.тЬдствіо чего требуется гораздо 
меньше силы на румпель для поворота руля. Нужно добавит], ені,е 
одно полезное нововведеніе—вооруженіе баржей парусной оснасткой. 
Довольно долго производились теоретическія изысканія относительно 
разныхъ видовъ парусовъ, съ разнымъ устройстволгь, расположеніемъ, 
количествомъ и высотою мачтъ, дабы при наименьиіем']. вѣсѣ и иаи-
больніей экономіи увеличить парусность, а также при незначитель-
нолгь количеств']-, команды съ удобстводгь управлять парусами. Иа-

227 - 2у' 



конецъ, остановились на трехъ мачтахъ, расположснныхъ по срединной 
лииіи баржи, высотою іо саженей, оснапі,еиш.]Х'І> треугольными пару-
сами. Мачт1>1 укрѣиляются не на днѣ баржи, а прямо на иалубѣ, гд'Ь 
онѣ и сидят'ь между высокими желѣзными стойками, скрѣиленныя 
бол']'ами, на которых'ь мачті.і враінаются при оиусканіи іьѵь и подни-
маніи. Помоии^ парусові, увеличивает], скорость хода каравана при 
хорогиемъ попутном'!, вѣтрѣ до 25^/0. 

'Говарииіество въ послѣднее пятилѣтіе построило на Кулебакскомъ 
заводѣ Коломенскаго Обпіества и вьніустило до і у ю года (включн-

Желѣзиая баржа Товарпщестна ((Наталья Нарышкина» (емкостью 400.000 пуд.). 

тельно) девять большихъ желѣзныхъ баржей: 4—по 400 тыс. пуд., 
2 — п о 4 5 0 тыс . пуд . , I — в ъ 500 тыс . п у д . и 2 — п о 630 тыс. п у д . : 
.м- 301—«Княжна Ярославна», № 401 —«Наталья Нарынніина», Л? 402 — 
«Царица Ирина», Лг 403—«Елена Глинская», Л» 404—«Правитель-
ница Сос{)ія», 405—«Ксенія Годунова», Л? 451 —«Анна Каппшская», 
Л'̂  452—«Юліанія Тверская», боі—«Инокиня Марфа» и Л̂  6 0 2 -
«Императрица Елисавета». Для рейдовой перевозки въ собственных'ь 
царицынскихъ мастерскихъ Товариніество построило четыре баржи, 
сімкостью по 142 тыс. пуд.: «Глѣбъ», «ІОрій», «Олегъ», «Игорь» и 
зало/ішло еще три: «Ріориі^ъ», «Аскольдъ» и «Диръ». 

Съ выпускомъ въ работу желѣзныхъ баржей почти въ 76 саженей 
въ длину, а также и больишхъ морскихъ тсплоходовъ, которые не-
рѣдко докуются въ Астрахани, и.мѣвшійся талгь двойной желѣзный 
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Ж е л ѣ а н л я б а р ж а Т о в а р и щ е с т в а « I Ірав і і те . і іы іипа С о ф ь я » ( смк . 450.000 пуд . ) . 

ПОНТОННЫЙ докъ — ТОЛЬКО ОКОЛО 70 саж. длиною — оказался нсдоста-
точнымъ и потому зимою 1 9 0 8 — 1 9 0 9 года одна пзъ частей его была 
увеличена, такъ что в'ь настояпі,сс время он'ь им Ьет'ь около 8о саженей 
длины. 

Въ навигацію 19іо года на морѣ и рѣкахъ у Товарипі,сства плавало 
уже слѣдуюиіее количество судовъ. Три тепловыя піхуны, общей 
емкостью 685 т. п., іо паровыхъ шхунъ, обпь емк. 515 т. п., 3 морскихъ 
баркаса—всего имѣвшихъ 7 . 8 3 0 индик. силъ; одна баржа для перевозки 
сухого груза; два рѣчныхъ наливныхъ теплохода, обиіей емкостью 
9 0 тыс. пудовъ, 13 буксирныхъ Т С П Л О Х О Д О В Ъ и О Д И Н ' Ь моторный 
катеръ, имѣющихъ въ обпіемъ 7.314 индикаторныхъ силъ; 5 налив-
ныхъ пароходовъ (1.500 индик. силъ), общей емкостью 260 тыс. пуд., 
II буксирныхъ пароходовъ и ю рабочихъ баркасовъ, всего 5 .805 инди-
каторныхъ силъ, итого, слѣдовательно, 42 самодвижущихся рѣчныхъ 
судна, развивающихъ 13.119 индикаторныхъ силъ. Жслѣзныхъ баржей 
имѣлось уже 74, общей емкостью 9 . 9 9 0 тыс. пудовъ, ходовыхь дере-
вянныхъ осталось только 23, емкостью 3.101 тыс. пуд., всего перевозоч-
ной емкости—13.091 тыс. пуд., а съ наливными теплоходами и паро-
ходами—13.441 тыс. пуд. Средствъ перекачечныхъ, не считая, почти 
на каждомъ рѣчномъ складѣ, береговыхъ—паровыхъ и электриче-
скихъ, Товаріицество имѣло въ 1910 году: 5 желѣзныхъ паро-
выхъ перекачечныхъ баржей-машинокъ, 48 деревянныхъ баржей, изъ 
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нихъ 12 моторных'1., 29 Ііарокыхь, 6 ручныхь и I паровая масло-
варка, всего емкостью 3.515 тыс. пуд. В'ь качеслзѣ запасні.іх'ь на 
складах ь, предназпачеиныхъ для храненія мазута, нефти и нѣкоторых-ь 
другихъ продуктовъ, —23 баржи общей емкостью 2.083 '̂ 'ыс. пуд. 
Кромѣ того, для перевозки небольппіхъ количествъ по небольипім-ь 
рѣкамъ—3 унжака, 2 берлины и 12 третниковъ, емкостью 113 тыс. пуд. 
1\іким-ь образом-ь, ]зсей полезной наливной емкости въ 185 судах'ь 
']\)вари]л,ество имѣло на 19.152 тысячъ пудовъ. Для транспорта тар-
ныхъ грузовъ у Товарищества было 9 баржей для перевозки 
маселі,, 2 асланки для разной мелкой работы, при Астраханском'ь 
складѣ и на рейдѣ—7 рыбницъ, 3 барженки, для подвоза лі>да 

Н а г р у з к а н і х у н ы ізъ открытом- ; , морѣ. 

морским'Ь И рейдовыігь судамъ 2 морскія лодки; для прис']'аі5анія 
пароходовъ— 8 пристаней. 

За послѣдніе годы на всей Волгѣ и на системах'ь насчитывается 
(по даннымъ Министерства Путей Сообиі,енія) всего 8.і і6 непаровыхъ 
судовъ, емкостью 785 милл. пуд. Изъ нихъ 1.639 (20,2»/о) наливныхъ, 
обслуживаюип^хп. исключительно не(|этяную промьииленность. Общая 
емкость ихъ, считая въ томъ числѣ перекачечныя и торговыя баржи-
маишнки, составляетъ 207.392 тыс. пуд. Слѣдовательно, Товариществу 
принадлежало пъ 19іо г. изъ всего количества наливныхі> судовъ— 
іі,3®/о, по емкости же—9,2^/0. Что касается самодвижущихся судові>, 
то всего на ВолгЬ и системах'і. ихт> плавало во второй половинѣ перваі^о 
десятка 900-хъ годовъ —2.673, буксирныхъ изъ нихъ—1.703 судна; 
білваютъ занятг>1 вывозодгь нефтяныхъ продуктовъ во время навигаціп 
болылинство. Изъ нихъ болѣе 2"/о принадлежало Товариществу. 

І Ізмѣненія въ собственномъ флотѣ Товарищества произоіили уже 
существенныя: 
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За третье десятнлѣтіе дѣятельпости 1\)ізариіііестт5а им'ь былс^ 
вывезено на Волгу въ тысячахъ пудовь слѣдуюіцее количество 
нефтяныхъ продуктовъ. 

Г о д ы. К е р о с и н ъ . М а з у т ъ . Н е ф т ь . Масла. 

21.988 92.274 2-454 4-944 
1901 18.263 81.149 -65 3.601 

1902 18.327 114.085 і88 2.419 

1905 21-345 1 93-37« 1.639 1 2.835 

1904 І9 . І7 І 96.287 2.716 ! 3-923 

і 1905 14.636 ' 80.799 1.997 : 1-925 
21.183 ' 62.193 1-741 4-169 ! 

1907 28.150 93-951 3-257 5-ІІЗ j 
1908 20.515 71.512 4.«94 2.641 1 

1909 24.699 72.667 j 6.057 5-772 : 

' З а 10 лѣтъ . . 208.277 858.295 25.008 37-342 

Въ томъ числѣ: 
Въ Петровскъ 28.420 5.330 4-000 3.642 : 

» Красио-
387 385 і I водскъ . . 11.928 15.366 387 385 і 

> )) Энзели . . 300 — — — 

За 10 лѣтъ перевезено іморемъ всего нефтяныхъ продуктовъ Това-
рищества 1 . 1 2 8 . 9 2 2 тыс. иуд. Кромѣ того, Товарищество же вывезло 
изъ Баку продуктовъ Шибаева за 4 года, 1 9 0 5 — 1 9 0 8 , 1 5 . 3 3 4 тыс. пуд. 

Въ послѣднемъ десятилѣтіи, какъ и въ предыдущемъ, нѣкоторое 
количество продуктовъ вывозилось не изъ Баку: изъ Летровска было 
доставлено на 12-ти футовый рейдъ 6 . 8 7 5 тыс. пуд. мазута и 113 тыс. 
нефти, съ острововъ Челекенъ—202 тыс. пуд. и Святого—254 тыс. пуд. 
сырой нефти. Чу?кими средствами было перевезено: керосина — 
16.938 тыс.' пуд. , мазута—451.215 тыс. пуд. , н е ф т и - 6 . 5 8 0 тыс. пуд. 
и маселъ—20.508 тыс. пуд., причемъ въ эту работу входятъ какъ 

*) Кро .мѣ т о г о , К о л о м е н с к о м у заводу заказано е щ е два м о р с к и х ъ т е п л о х о д а (для К а с п і й с к а г о 

и Б а л т і й с к а г о морей) , е м к о с т ь ю к а ж д ы й 120.000 п у д . , и одинт . н е б о л ь ш о й б у к с и р н ы й — д л я Ч е р н а г о моря-

**) В ъ 1910 г. прибавилось пять и , к р о ы ѣ т о г о , заказанъ т о м у же заводу д л я р а б о т ы на 

р. В и с л ѣ еще о д и н ъ т е п л о х о д ъ . 
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ніг/ксслѣдуіоіцсй таблицы (in. тыс. пул.) вывоза из'ь Баку in. Астрахань 
всѣми не({:ітеіір()мыііілеиными ({)іірмаміі за послЬлніс пять лі;ть. 

П р о д у к т ы . 1905 1906 1907 rtu>8 1909 И с е г о. 
О/о 

і<ыііо:ія 
Т - н о м ь . 

Керосшгь . . 3 7 - 7 5 0 3 5 . Н 6 « 5 " . 9 3 9 4 0 . 5 9 5 44.166 2 0 9 . 3 4 4 . 5 

Мазутъ . . . 242.306 187.450 237.596 1 9 7 - 0 3 4 197.962 1.062.348 3 4 . 7 

Масла . . . . 24.226 22.665 21 .862 26.242 32.758 127.753 14,8 

1 Натуралъ . . 3 . « 5 7 5.160 5.964 4 - 5 3 5 5 - 7 7 9 2 5 . 2 9 5 6 3 , 3 

Итого . . 308.139 2 5 1 . 1 4 3 316.361 268.404 280.665 1.424.712 34.x 

Въ рубрикѣ «масла» сосчитаны не только смазочный, по и соли-
ровыя масла, хотя оф(}^иціальная статистика и относігп, легкое ссиія-
ровое масло къ освѣтительнымъ; съ равным'ь правомт., однако, можно 
отнести его и къ топливу, в'ь качеств!-, какового легкіп соляр'ь в'ь 
настояніее время пріобрѣтаетъ не посл'Ьдиее зиаченіе. 

Для 1907 года замѣчается значительный иод'ьем'ь вьпвоза какъ 
всѣми фирмами, такъ и Товариіцеством-ь, в'ь зависимости, разумѣется, 
отъ тѣхъ запасовъ, которые образовались in. Баку отъ предыдуіцаі-о, 
тяжелаго для промышленности года. Но вздорожаніе ие(})тяныхъ про-
дуктовъ сильно сократило ихъ потребленіе и потому в'ь сл'Ьдуіоіиіе 
два года вывозъ снова упалъ. 

За тридцатилѣтнее суіцествованіе Товаріпцество иом-Ьстило на 
внутреннемъ рынкѣ громадное количество продуктош. своего произ-
водства (вывезено изъ Баку въ Астрахань): керосина—331.200 т. п., 
мазута и сырой нефти - ii- и іѵіавнѣйиіих ь сортов'ь сма-
зочныхъ и солярові.іхъ маселъ — 46.472 тысячъ пудс^въ. ЗдЬсь, какъ 
и вообиіе въ вывозѣ Товарищества, не показаны мноі-іе продукты, 
не имѣіопгіе для рѣчного транспорта больпіого значенія, напримѣръ, 
бензинъ, который идетъ изъ Баку въ иарусныхъ тхунах'ь, нигрсхяы и 
разныя а-іеціальныя масла, персвозимыя въ тарѣ и въ неболыгиіх-ь 
количествахъ. Что касается сырой нефти, то до 1904 г., кгм да (кч)бенно 
замѣтно нефтяные двигатели (внутренняго сгоранія) стали вытѣснять 
паровыя машины, этого продукта Товарищество ві.івозило ничтожное 
количество, напримѣръ, въ 1901 году не болѣе 65 тыс. пуд., въ 
1^04 г. 2.281 тыс. иуд. Въ навін-ацію же 1909 года погнло на 
Волгу болѣе 5 милл. пуд. натурала, потребленіе котораго въ каче-
ствѣ топлшіа, повндимому, пмѣетъ тенденцію сильно возрастать. За 
гк лхе 30 лѣтъ всѣми фирмами было вывезено изъ Баку на Астра-
хань, т. е. на Волгу, керосина 833.630 тыс. пуд., мазута и HCfjyrH 
4.749.187 тыс. пуд., натурала 326.133 тыс. пуд., разныхъ маселъ. 
81.741 тыс. пуд. Слѣдовательио, Товарищество дало странѣ болѣе 
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V''̂  всего освЬтительнаго матеріала, Ѵ̂  всего нефтяного топлива и 
болѣе половины всѣхъ маселъ. 

Десятилѣтній вывозъ продуктовъ изъ Астрахани въ волжскіе 
склады налпвомъ собственными средствами Товарищества и достав-
щиісами распредѣлился слѣдующимъ образомъ (въ тыс. пуд.): 

Склады. 1900 1901 1902 1Q03 1904 1905 1906 1907 1908 1909 Всего 

; Царицыпъ . . 11 .790 11.234 13.421 12.254 12.618 12.403 9.016 ; 7.968 8.041 10.505 109.250 

Саратоиъ . . 7.924 7.117 10.127 9.802 8.651 8.203 5.768 4-973 6.151 6.230 74.946 
[ Батраки . . . 6.140 7.292 9.888 7.054 8.897 8.525 5-441 3-257 8.458 8.340 73-292 
, Самара . . . 5.950 6.542 10.564 7.980 7.222 10.089 7.629 13.508 10.288 9.664: 89.236 

; Ка;)ань . . . 3.231 2.039 3.929 2.829 2.274 б . і 8 о 2.880 2.526 6 020 6.225 37-133 
і Пнжній . . 19.917 19.259 

1 
22.706 16.066 17-439 17.736 11.457 20.322 13.709 14.366 172.977 

Затоны . . . 8.022 7-771 14.092 5.828 9.414 7.000 8.378 7-404 5.566 6.048 79-523 
! Кипешыа . . 4.063 1 4-142 5.208 3-736 4.617 2.700 2.384 5.205 4.294 4.162 38.511 

I Ярославль . . 9-977 8.685 12.105 8.452 8.853 10.918 6.032 9-723 7.878 8.145 90.768 

; Рыбипскъ . . і6,934 15.698 17.750 9.085 16.607 16.155 8.325 11 .842 8.507 10.922 131.825 

; Чистополь . . 588 484 426 449 649 538 497 419 449 608 5.107 

1-337 1-455 3.048 2.420 2.977 2.290 2.789 4.076 2 . 4 4 2 j 3-095 25.929 

Уфа 553 240 1.165 1 .585 1.914 1.568 5.117 2.748 5.950 5.590 26.230 

Итого . . 96.426 91.958 124.429 87.540 102.132 103.305 75-713 91.771 87.753 93.700 954.727 
j Вътомъ числѣ 

доставщиками 59-«79 57.101 83.512 40.686 68.959 76.114 41.966 63.364 57-337 60.850 609.768 

Въ своемъ мѣстѣ было уже отмѣчено, что періодъ реформы 
транспортнаго дѣла Товарищества характеризуется серьезнымъ увели-

ченіемъ и тіцатель-
ной организаціеп 
перевозки налив-
ныхъ нефтяных'ь 
Товаровъ изъ Ры-
бинска по систе-
мамъ и до Петер-
бурга. Перевозка 
керосина наливомт> 
изъ Рыбинска, какі> 
отправного пункта, 
производилась уже 
съ самаго начала 

Машинное отдѣленіе теплохода лСарматъ». Д е С Я Т И л Ѣ т І Я , ХОТЯ 

сперва и въ неболь-
ніомъ количествѣ. Для проводки по Волгѣ до Твери баржей, ем-
костью до 30.000 пуд., былъ предназначенъ 40-сильный пароходъ 
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«Ингушъ», осадка котораго—іі nepm.—была при трехсуточпомъ за-
пасѣ топлива; до Ржева тотъ же пароход-ь мог'і. завозить тонарі, 
только во время вссенняго разлива. 

Весь вывозъ за десятилѣтіс ікжазанъ въ иижеслѣдуіоіцей таблицѣ 
(въ тыс. пуд.): 

1 С к л а д ы . 1900 І 9 0 І і 1902 1905 1904 1905 1906 1907 1408 u)09 Всего. 

Сергіево 47 89 65 174 39 I'- 65 59 91 701 

1 Угличъ и разн. по-
купат _ — — — 120 35 ll 14 24 40 254 

Кимры — — — — 239 29 51 92 18 16 445 

1 Тверь 256 315 2 б і 281 409 219 455 518 302 322 3.136 

Ржевъ — — — — 66 204 151 195 j 230 4 5 i.ooi 1 

Осташково . . . . — — - — — 43 16 27 57 28 151 1 

Торжокъ — — — — — — 32 25 20 
1 

53 n o 

Вышній Волочекъ — — — — — — 52 44 48 34 158 

1 Вологда ібо 151 237 I S 6 203 87 31 127 132 
1 99 1.363 

1 Великій Устюгъ . — — — — 44 47 48 38 60 45 282 

Архангельскъ . . — — — — 69 45 66 n o 114 104 506 

1 Бурково — — — — 16 211 59 — — — 266 

Чайка — — — — 9 67 52 15 8 II 142 

В о з н е с е н ь е . . . . — — 6о 55 119 110 34 57 103 I I 529 

! Петрозаводскъ . . — — — — 680 16 16 16 16 61 j 805 

Подпорожье . . . — — — — 118 81 35 — — — 234 

Лахта - Петербурп. — — 127 916 1.790 2.228 2.957 2-995 3.670 3.418 I 8 . I O I 

И т о г о . . . 416 493 774 1-453 4.056 3-459 
! 

4.086 4.158 4.841 4.468 28.184 

Пробный ВЫВОЗ!, керосина наливомъ изъ Рыбинска въ Тверь былъ 
произведенъ одной желѣзной баржей «Гусь», одной арендованной, тремя 
унжаками и двумя бсрлина.ми подъ буксиромъ арендованнаго на вы-
водку парохода; затѣмъ прибавились епіе три желѣзныя баржи, кото-
рыми въ 1902 и 1903 годахъ вьн^.езено было уже вдвое и втрое 
больиіе товара. 

За навигацію 1904 года наливные теплоходы и каждая баржа 
произвели слѣдуюшую работу въ тысячахъ пудо-верстъ: 

«Вапдалъ» 192.136 
«Елена» 257.544 
«Клавдія» 171476 

((Сарматъ» 55.188 
«Магдалииа» 249.368 
«Лидія» . . ' . . . . 177.828 

255 - 50 



«Лебедь» 71-3^5 
«Чайка» 5uS.i6o 
«Гагара» 35-5^^8 
«Зоя» 102.200 
«Скифъ» 237.104 

«Берлиііы» 265.406 
«Гусь» 76-791 
«Утка» 30.102 
«Нырок'ь» 112.608 
«Елизавета» 183.960 

Унжаки приблизительно сдЬлали до 400.000 тыс. иудо-верстъ. 
Конечно, первые огн>іты перевозки керосін^а по Маріинской си-

стемѣ не обонілись безъ аварій; онѣ были даже довольно часты, такъ 
как'ь у Товариніества не было епі,е достаточно опытныхъ, изучивни^хъ 
этотъ путь людей, которые примѣнились бы къ управленііо судами 
на крайне капризнохмъ и опасномъ водномъ пути. Съ теченіемъ вре-
ліени, однако, Товариіцестію располагало уже обширнымъ кадромъ 
суд(^выхъ командъ, получивніихъ опытъ на мѣстѣ. Проводка баржей 

подъ буксиромъ по рѣ-
ка.мъ, по Бѣлому и Онеж-
скому озерамъ оказалась 
довольно удобной, но 
Ладожское озеро въ бур-
ную погоду представля-
ло не малое затрудненіе 
при буксировкѣ, при-
шлось, какъ уже сказа-
но, выстроить на р. Сви-
ри Лахтинскій складъ, 
откуда керосинъ и выво-
зился полуморскидит теп-
лоходами «Вандаломъ» и 
«Сарматомъ» въ Петер-
бургъ. Каждый рейсъ 

этихъ судовъ продолжительностью не превьшіаетъ 2Ѵ2 — 3 дней, 
считая простои въ ІІетербургѣ у Дворцоваго моста, выгрузку и 
нагрузку. 

Съ 1904 года транспортъ изъ Рыбинска въ Петербургъ становится 
довольно правильно организованнымъ. Па эту р^аботу были пере-
ведены изъ Астрахани пароходы Товарииіества (сЯкутъ» и два арендо-
ванныхъ—«Американецъ» и «Атаманъи—всѣ винтовые. Пачали рабо-
•і'ать на Ладожскомъ озерѣ и Певѣ теплоходы «Сарматъ» и «Вандалъ». 
Кромѣ построенныхъ желѣзныхъ баржей: «Гусь», «Лебедь», «Утка», 
«Чапка», «Гагара», «Пырокъ», въ Рыбинскъ были переведены изъ 
Ас']-рахани наиболѣе крГ.пкія рейдовг.ія ^келѣзні.ія баржи подходяніей 
схмкости: «Елена», «Р.лизавета», «Клавдія», «Лидія», «Магдалина», 
«Зоя» и была построена баржа «Скис}гь». Съ этим'ь караваномъ 
операціи развились болѣе піирокія и (ужіідались въ будупіемь, сь 
увеличеніем'ь (}зло']'а, еніе больніія. 

К о р м а и і ю с ъ яселѣзныхъ б.аржей Т о в а р и щ е с т в а . 
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Слппъ Товарищества (сукой докъ) въ Рыбпі.скѣ. 

" гл.литптп — копосинъ; отіірашіяется неОольшое 
1 лавный вывозъ, к о н е ч н о , — к с р о с т и з , | 

количество мазута въ Тверь (до 6о т. п. для от.іуска •гоплива на 
пароходы), до 150 тыс. иуд. маннн-шаго масла въ ІІетероургъ куда 
идутъ также неболыпія партіи моторнаго топлива и сырой нес )тп и 
разныхъ тарныхъ маселъ, приблизительно до 29 тыс. пуд В'ь Ііегер-
бургъ, надІ прибавить, какъ для его собственнаго потреблен.я, такъ 
большей частью и для отправки заграницу идетъ до іоо тыс. пуд. 
смазочныхъ маселъ изъ Ярославля транзптомъ, минуя I ь.бинскъ. Въ 
виду этого въ Ярославлѣ для осв-Ьтленія иривозимыхъ нали^вомъ ма-
селъ была построена масловарка и сооружена мехчаническая ос.ндарка 

Суда Товарииіества, предназначенный для работы на Волі L вьиие 
Рыбинска и по системамъ, при нЬкоторыхъ неблагопрштныхъ усло-
віяхъ перевозки, когда пмъ не хватаетъ товара для вьиюза изъ I ь,-
бпнска, утилизируются и для помоиці судамъ нижнихъ плесовъ по 
завозу иродуктовъ изъ >Ірославля, или Іижняго, или Батраковъ, 
т а ж е и з ъ Царицына въ Рыбинскъ. Напримѣръ, въ 1 9 0 6 г. оыло при-
везено ими въ Рыбинскъ болѣе 440 тыс. пуд., въ 1907 г . - о к о л о 
s6o тыс пуд., въ 1909 г . - д о 660 тыс. пуд., считая въ томъ числѣ 
и тѣ грузы, которые были налиты нЬкоторым-ь судамъ послѣ зимовки 
]}ъ Астрахани для перваго .рейса. 

К ъ 1910 году на системахъ работали уже сл'Ьдуюппя суда: 2 на-
ливныхъ теплохода, оба емкостью 90 тыс. пуд., 4 буксирін.іхъ тепло-
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хода (пятый еще не выпіелъ съ завода), имѣюііщхъ въ общей слож-
ности 820 индикаторныхъ силъ; 26 желѣзныхъ баржей, всѣ емкостью 
973 тыс. пуд., 2 берлины, емк. 30 т. п. и іо третниковъ, вмѣіцаюпщхъ 
35,5 тыс. пуд. и предназначенныхъ для работы отъ Твери до Ржева, 
Осташкова, В. Волочка и Торжка. 

Въ настоящее время склады въ этомъ районЬ поставлены на 
должную высоту, заново оборудованы средства выгрузки, для чего 
паровьге насосы Рыбинскаго склада замѣнены электрическими—весьма 
большой моиіности, до 25 тыс. пуд. въ часъ, приводимыми въ 
д-Ьйствіе динамо-манипіами отъ двигателей Дизеля и Бергзундъ. Съ 
постройкой новыхъ судовъ, теплоходовъ и баржей, для работы на сѣ-
верѣ. Товарищество неминуемо должно было озаботиться и устрой-
ствомъ спеціальныхъ оборудованій для ихъ ремонта какъ зимняго, такъ 
и текущаго, потому что работать приходится или на рѣкахъ съ ка-

менистымъ дномъ, или на 
искусственныхъ путяхъ, пред-
ставляюидихъ вслѣдствіе тѣс-
ноты не малую опасность для 
судовъ. Кромѣ того, нужно 
было компенсировать искус-
стізенными сооруженіями от-
сутствіе близъ Рыбинска есте-
ственныхъ затоновъ или га-
ваней, удобныхъ для зимней 
стоянки судовъ. Въ этихъ 
видахъ Товарищество за не-
имѣніемъ на верхней Волгѣ 
ни одного удобнаго дока,— 
примѣнило совершенно но-

вые пріемы и скомбинировало сооруженія, до сихъ поръ въ Россіи неви-
данныя. Близъ рыбинскаго склада Товарищества, на лѣвой сторонѣ 
Волги, у деревни Лосево было избрано удобное мѣсто съ приглу-
бымі,, отлогимъ берегомъ. На берегу уложено іо иаръ рельсо-
выхъ путей, спускаюніихся въ воду на значительную глубину и 
укрѣпленныхъ на днѣ рѣки подводнымъ бетонированіемъ. Это такъ 
называемый «слипъ» — сухой докъ. По рельсамъ спускаются в'ь 
воду іо особо устроенныхъ вагонетокъ, съ гидравлическими домкра-
тами. Когда на сиущенныя въ воду вагонетки наводится судно, и 
оиѣ, съ помопіью иоставленныхъ въ противоположномъ концѣ 
«слипа» электрическихъ лебедокъ, поднимаются по рельсамъ на 
берегъ, это судно садится на платформы ваіюнетокъ точно такъ же, 
какъ оно плавало въ водѣ, и такимъ ѳбразомъ вытаскивается на 
берегъ. По сѣти уложенныхъ рельсовъ судно переводится на любое 
мѣсто, гдѣ, но окончательной остаповкѣ, подъ него подкладываются 

С у д а Т о і і а р ш д е с т в а на з і ід інемъ релю і і тЬ i j a с л п и ѣ 

Еъ Р ы б н н с к ѣ . 
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клѣтки, а вагонетки вновь спускаются ві, воду за другими судами. 
На «слипѣ» всѣ его рельсовые пути могугь пом'Ьстить до 6о судовт,, 
длиною до 3 5 саж. каждое. Для ихъ ремонта устроены спеиіальныя 
мастерскія. «(^липъ» служитъ для 
сѣвернаго каравана Товариніества 
прекраснымъ спокойнымъ мѣ- ! 
стомъ зимней стоянки судовъ на 
сушѣ въ полной безопасности 
отъ аварій во время ледохода. 
К'ь тому же есть возможность 
ежегоднаго осмотра и ремонта 
ііодво,дных'ь частей судна. 

К а к ъ и астраханскій плаву-
чій докъ и бакинскій эллннг'і>, 
Товарингсство и Рыбин-
скій слнпъ предс']'авляетъ 
за умѣренную плату посто-
роннимъ судопромышлен-
никамъ. 

Въ 9оо-х'ь годахъ по-
ступательное движеніе То-
варпщества вт^ дѣлѣ водной 
перевозки стало не только 
интенсипнымъ, но иэкстен-
сивнымъ. 

Бі)Тло уже упомянуто, 
что Товарищество давно 
начало завозить керосинъ 
черезъ Царицынъ - Калачъ 
на Донъ, откуда средствами доставщиковъ товаръ отправлялся или 
наливомъ, или въ бочкахъ внизъ и вверхъ по Дону. Въ 1906 году 
Товарищество пріобрѣло для ^Іона три небольнн«ъ желѣзныхъ оаржи: 
«Заря», емкостью 3З т. п., «Моряна», емкостью 20 т. п. «Лучъ«, 
емкостью 32 т. п., которыя и сдавало на выводку, чѣмъ нѣсколько 
удешевило стоимость перевозки противъ взимавнніхся раньше фрах-
товъ Въ 1908 году былъ окончательно организованъ донской транс-
портъ въ напболѣе удобныхъ для Товарин^ества формахъ. Именно, 
Товариществомъ были куплены еиіе двѣ желѣзныя оаржи «Восходъ. 
и «Закатъ», емкостью по 85 тыс. пуд., и колесный пароходъ «Донецъ», 
250 индикаторныхъ силъ, съ осадкою всего въ 2 фута, и весь этотъ 
флотъ , пополненный двумя деревянными баржами, оылъ сданъ Това-
риществомъ въ аренду на условіяхъ исключительной перевозки про-
дуктовъ Товариніества огъ К а л а ч а - в н и з ъ по Дону до Ростова и 
отъ этого послѣдняго до складовъ, расположенныхъ по оерегу Азов-

Эллшігъ Тоііаріііисстлл in, Гѵлку. 
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І і у к с и р н ы й те і ілоходъ Топаршцестиа «Карелъ», 
п о с т р о е н н ы й ' д л я работы на верхней В о л г Ь . 

Кромѣ Т О Г О , в'ь 1909 году также вь своих'ь судахт. бглло ві.івс-
зено изъ Мижняго вт. блпжайшія мі-.стности но ВолгЬ для покупате-
лей: въ Вязники—24 тыс. пуд., в ьФоминки - 1 4 тыс. пуд. и І5Ъ Спассісь 
Казанскій—20 тыс. пуд. керосина. 

Д о постройки Товариществом'!, склада вт. I юмени, на берегу 
р Туры, впадающей въ Тоболъ , куда отъ І-лагтерипбурга идегь В І І Т В Ь 

рельсоваго пути, нефтяные продукты завозились въ западную Сибирь 
изъ Самары и У ф ы по Самаро-Златоустоі^ской и загі-.мъ по больпіой 
Сибирской желѣзной дорогѣ, ча-
стью въ ваі-онахъ-цистернах-ь (la'po-
синъ) и частью въ тарѣ. Для этого 
на обоихъ складахъ дѣлались соот-
вѣтственные запасы, изъ которыхъ 
по мѣрѣ надобности и удовлетво-
рялись потребности ближайиніхь 
к ъ желѣзной дорогѣ западно-си-
бирскихъ районовъ. Выполняя свое 
рѣшеніе завозить товары іюдс^к) 
возможно дальше, Товарищество 
соорудило въ Тюмени складъ, куда 
нефтяные продукты стали итти уже 
изъ Перми, а оттуда рѣками въ паиболѣе населенные и центральные 
пункты расположенные по Турѣ, 1 оболу, Иртьнну и Оби . Своего 
флота до послѣдняго времени тамъ у Говарищесіъа не оыло и потому 
перевозка потребныхъ 6 0 0 - 7 0 0 тьіс. пудов'ь несізтяныхъ продуктовъ 
сдавалась доставщикамъ, имѣвщимъ нѣсколько наливныхъ небольшой 
емкости баржей и нѣсколько баржей для тарныхъ грузовъ. Ясное 
дѣло что фрахтъ съ пуда керосина платился невѣроятно высок,П. 

Разѵмѣется Товарищество учитывало это оостоятельство, какъ 
серьезный тормозъ для распространенія керосина и другихъ нефтя-

л^гтпнпвливаюнцй на мѣстахъ потреоленія высокія ныхъ продуктовъ, усіанаьлиіісиѵ^і о ^ 
цѣны ѵсѵгѵбляемыя д.гльнѣйшей г у ж е ю и перевозкой. Нсооходимо 
было 'предпринять рѣшительнь,е шаги въ сторону возможного уде-

шевленія доставки. ^ 
Въ 1908 году Товариніество рѣщило и на сиоирскихъ рѣкахъ 

организовать собственный транспортъ и въ навигацію слѣдующаго же 
года занялось предварительнымъ обслкдованіем-ь этого пути, чтооы, 
имѣя точныя и серьезныя данныя въ рукахъ, примѣнить на немъ 
наивыгоднѣйшія по емкости и конструкціи суда. Исходный пунктъ 
рѣчной сибирской перевозки-рѣка Тура, довольно маловодна, узка, 
извилиста ходячее мнѣніе считало возможнымъ грузовое движеніе 
по ней лшнь весною и на сравнительно короткій срокъ во время 
осенняго паводка и то при самыхъ мелкоспдянпіхъ пароходахъ и 
небольнпіхь баржахъ, е.днѵостью до 30 тыс. пуд. Результатъ обслѣ-
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дованія оказался болѣе благогіріятнымъ н потому для перевозки по 
Турѣ, Тоболу, Иртышу и Оби нефтяныхъ грузовъ были заказаны 
Товаришсством'ь дві; желЬзныя баржи: «Рогнѣда», емкостью 125 т. п., 
и «Роксана», емкостью 8о тыс. пуд. Эти баржи были собраны и осна-
[неніл въ Тюмени. Туда же въ разобранномъ видѣ и съ вынутыми 
котломъ и маншнами былъ перевезенъ наиболѣе мелкосидяицй волж-
скій пароходъ Товарищества «Зырянинъ» и построенный Коло-
менским'ь заводомтэ колесный теплоходъ «(Зстякъ», 500 силъ. К'ь 
этимъ судамъ Товарипдество купило еще нѣсколько желѣзныхъ 
баржей: «Туру», ((Кривоиіеково», кТоболъ», «Ницу» и «Обь», дабы 
успѣть тремя—четырьмя рейсами сдѣлать достаточный завозъ керо-
сина въ центральные пункты Западной Сибири, і мая 19іо года 
суда вышли изъ Тюмени своимъ первымъ рейсомъ въ Тобольскъ. 
За пароходомъ «Зырянинъ» была отправлена баржа «Рогнѣда» съ 
наливнымъ грузомъ керосина—139 тыс. пуд,—и въ тарѣ —болѣе 
4 тыс. пуд. Въ Тобольскъ возъ прибылъ 3 мая. Теплоходъ «Остякъ» 
былъ готовъ къ отплытію только I іюня 1910 года, когда и 
вышелъ изъ Тюмени съ «Рогнѣдой» съ назначеніемъ въ Тобольскъ, 
гдѣ долилъ въ баржи къ имѣвшимся 70—8о тыс. пуд. ега;е 28 тыс. 
пудовъ, затѣмъ попіелъ въ Павлодаръ и Семипалатинскъ, имѣя въ 
возѣ, кромѣ сказанныхъ 115 тыс. пуд., еще болѣе 25 тыс. пуд. разныхъ 
продуктовъ въ тарЬ. Дальнѣйиііе рейсы обоихъ буксировъ дѣлались 
уже не съ одной, а съ двумя и тремя баржами, причемъ, вслѣдствіе 
обмел'Ішія p. Туры, баржи піли не полныя, на малой осадкѣ, съ раз-
счетомъ доливки ихъ въ Тобольскѣ, куда съ этой цѣлью товаръ и 
былъ предварительно завезенъ. Оцѣнка работы сибирскихъ судовъ 

принадлежитъ, конечно, бу-
дуиіему, но и сейчасъ уже 
можно судить, сколько вы-
годъ обѣщаетъ сибирскій 
транспортъ, особенно если 
будутъ приняты мѣры къ 
упорядоченію судоходства по 
р-Ькѣ Турѣ. 

Согласно своему прин-
ципу везти товаръ водою воз-
можно дальше, Товарищество 
рѣнніло итти воднымъ пу-
темъ и въ Привислянскій 
край; изъ Петербурга—кабо-
тажемъ до Германскаго порта 

Данцига, а оттуда уже организовать доСтавку товара по Вислѣ до 
Влоцлавска, Плоцка и Варшавы, куда до сих'ь пор-ь керосинъ до-
ставлялся въ вагонахъ-цистернахъ по желѣзной дорогѣ. 

/ К с л ѣ з н і я б а р ж а Товарнгцества итшо т и п а съ л п у ы я 
6aj[aHCnpi(biMii руллми. 
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К о л е с н ы й теплоходъ Т о п а р . пцестна « М а . у р ъ » , п о с т р о е . . н ы і і дл>. работы па р ѣ к ѣ Мислѣ. 

Въ Бреславлѣ было заказано, по спсціально выработанным-ь чсрте-
жамъ и наилучшему для прохсгжленія но Вислі^ типу, піссть желѣзныхъ 
баржей каждая емкостью по 30 тыс. пуд., и арендоианьг были два 
небольшихъ парохода по 250 силъ. Все это было доставлено въ Дан-
цигъ г^ѣ съ разрѣшенія германскихъ властей на берегу І^ислы былп. 
постіюенъ перевалочный складъ съ двумя резервуарами, емкостью по 
2 so тпс пуд Въ то же время во Влоцлавскѣ, Плопкѣ и Вариіавѣ 
были надлежащимъ образомъ оборудованы склады также на берегу 
рѣки и поставлены для выгрузки товара необходимые резервуары: въ 
Варшавѣ два по 13 3 ™c. пуд., во Влоцлавскѣ одинъ въ 250 тыс. 
пуд и въ Плоцкѣ одинъ въ 50 тыс. пуд. Передъ расходами на все 
это Товарищество не останавливалось, ибо, когда началось осу-
щественіе этой задачи, по наведеннымъ справкамъ, со стороны Рос-
сійскаго Таможеннаго Вѣдомства не встрѣчалось препятствий къ уста-
новленію свободнаго транзита русскаго керосина черезъ германскую 
границу такъ какъ прецедентъ подобнаго транзита уже имѣлся въ 
отношеніи вывоза русской соли. Товарищество разсчитало, что для 
завоза керосина изъ Петербурга въ Данцигъ емкость парохода «Люд-
вигъ Нобель)) мала, и потому арендовало для 'этой цѣли пароходъ 
Общества Океанъ «Лучъ)), емкостью въ ю о тыс. пуд. Первоначаль-
ный завозъ предполагался въ одинъ милліонъ гіудовъ. Но совершенно 
неожиданно Товариществомъ было встрѣчено препятствіе въ лицѣ 
центральнаго правительства, которое, опасаясь ущерба для казны отъ 
ухо та якобы пяти мплліоновъ пудовъ нефтяныхъ грузовъ ст> рель-
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1879 

1897 

1901 

1909 

Деревянная баржа оАЛЬФАі.'. 

Желѣзная баржа «ЛЮБОВЬо. 

Желѣзная баржа «КН ЯЖ Н А ЯРОСЛАВНА-. 

Желѣзная баржа «ВѢРА». 

Желѣзная баржа «ЦАРИЦА ИРИНА». 

1910 

Желѣзная баржа «ЕКАТЕРИНА ВЕЛИКАЯ». 

1Іогіерсчні>іс разрѣзы рЪчныхъ баржей Товарищества въ iix'i, постспснномъ росіі ; . 
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Парусная шхуна 'Іоііарпінества «Александра». 

устройство И оборудоианіс склада въ І-)атум-І;,—начался усиленный 
вывозъ и з ъ ЭТ01Ю порта нефтяныхъ продуктовь заграницу: во (1>ран-
цію, Италію, Австрііо и на Ближній Востокъ. Своихъ палиішілхт, 
судовъ здѣсь у Това-
рищества не было: ра-
ботали для него и арен-
дованные пароходы и 
суда ф и р м ъ , взявшихъ 
на себя представитель-
ство Товарищества за-
границей. Вывозъ на 
Б л и ж н і й Востокъ велся 
посредниками, поку-
павшими товаръ у То-
варищества. П о рус-
скимъ же портамъ и 
своимъ склада.Агь по 
берегу Чернаго моря 
Товарипі;ество съ 1900 
года само развозитъ керосинъ, мазутъ и масла из'ь Ьатума и потомъ 
и з ъ Новороссійска. Работали сначала двѣ шхуны: собственная парус-
ная «Александра» и арендованная паровая «Маккавей», доставлявпіія 
в ъ навигацію до 300 тыс. пуд. продуктовъ. І о в а р ь завозился ими 
въ Севастополь, откуда нефтяные продукты развозились небольніой 

Lj^HIXyHOft «Язонъ» по 
бліГ/кайппімъ склада.м'ь. 

1905 г. былъ зака-
занъ для Севастополя 
паровой морской бар-
касъ «Эдинька», такъ 
к а к ъ к'ь тому времегні 
торговля керосиномъ на 
Черноморскомъ побе-
режьп расширилась и 
имѣюндіяся перевозоч-
ныя средства не могли 
выполнить всего соот-
вѣтствующаго потреб-
ности заданія. Въ по-
слѣднее же время бар-
касъ этотъ былт^ про-

данъ а вмѣсто него построенъ небольшой теплоходъ «Черноморъ». 
Работьі его ограничиваются Крымскимъ побережьемъ. Что касается 
другихъ Черноморскихъ складовъ Товарин іества—въ Николаевѣ, в ъ 

Ъ т ъ «Казачекъ» и баржа «Маня» у пристани склада 
' т Г р и ш е с г в а (Аренд, у Бр. Аліевых.) в . Энзели. 
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Первый въ мірѣ четырехтактный реверсивный двигатель Дизеля мощностью въ і20 л. с. 

Одессѣ, Херсонѣ и Александровскѣ, на Днѣпрѣ, б л и з ъ пороговъ, то 
туда товаръ завозился и з ъ Новороссійска до 1910 года двумя арендо-
ванными морскими шхунами «.Лучъ» и «Свѣтъ», емкостью і о о т ы с . пуд. 
каждая, причемъ «Маккавей» также совершалъ плаваніе до Одессы, 
прешіущественно съ грозненскимъ мазутомъ и з ъ Новороссійска. Еже-
годно в ъ эти склады перевозилось до 2,3 милл. пуд. керосина и около 
боо тыс. пуд. мазута. Съ паденіемъ ^ке цѣнъ на нефтяные остатки 
требованіе на послѣдніе увеличилось в ъ 1910 году до 2 милл. пуд. 
Кромѣ того, на особыхъ условіяхъ, Товариіцествомъ ежегодно отправ-
ляется и з ъ Батума на Дальній Востокъ — в о Владивостокъ приблизи-
тельно 630 — 6 5 0 тыс. пуд. керосина въ арендованной океанской на-
ливной шхунѣ «Метеоръ». 

Въ сравненіи съ 1884 и 1889 годами перевозочное дѣло к ъ 
1909 году сильно осложнилось : топливо стало д о р о ж е чуть ли не 
всемеро—среднія цѣны на Б а к у стояли: в ъ 1884 г о д у — з Ѵ і коп, , в ъ 
1889 г о д у — 4 коп. , в ъ 1899 году—13,3 коп . ( въ 1908 году—21,3 коп.) ; 
в'ь силу постояннаго вздорожанія жизненныхъ продуктовъ , жалованье 
служаіцихъ и заработная плата рабочихъ также возрасли, следова-
тельно, сталъ доро7ке и ремонтъ судовъ , тѣмъ болѣе, что увеличи-
лась и стоимость матеріаловъ. И і-ѣліъ не менѣе каждая сдѣланная 
судами Товарииіества пудо-верста, в ъ среднемъ, обошлась , в ъ 1909 г. 
деіисвле в ъ силу серьсзныхь технических'!, усовериіенствованіп. Работа 
с у д о в ъ Товаришества видна и з ъ слѣдуіощихъ таблицъ: 
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М О Р С К І Я СУДА. 

Парох. «Роб. Нобель» 
» «Брама» . 
» «Линне» . 
» «Талмудъ» 
» «Сократъ» 
» «Спиноза» 
» «Дарвинъ» 
» «Коран'ь» . . 
» «Магометъ» 
» «Зороастръ». 

Тепл. «Э. Нобель» 

Перепезено 
въ тис. иуд. 

Сдѣлаио 
ігудо-ворсгь 

HI, тысячах!.. 

4 . 9 2 0 3 . 4 4 4 . 0 0 0 
4.653 3 . 2 5 7 . 0 0 0 

3-399 2 . 3 7 9 . 0 0 0 
3 . 6 8 8 1 2 . 6 8 2 . 0 0 0 

3 .191 2 234.000 
3 . 1 9 0 2 . 2 3 3 . 0 0 0 

2 . 8 9 2 2 . 0 2 4 . 0 0 0 
2 . 7 7 1 1 . 7 3 0 . 0 0 0 
4 . 0 2 8 2 . 8 2 0 . 0 0 0 

1.931 1.352.000 
1 4 . 0 0 0 9 . 8 0 0 . 0 0 0 

Р Ѣ Ч Н Ы Я СУДА. 

Тепл. «Киргизъ» 
» «Якутъ» . 
» «Сарматъ» 

Парох. «Бурят'ь» 
» «Лопарь» 
» «Литвнн-ъ» 
» «Печен-ѣгъ» 
» «Хозаръ» 
)) «Башкиръ» 
» «Вогулъ» . 
» «Грузинъ» 
» «Зырянинъ» 
» «Монголъ» . 
и «Мордвинъ» 
» оНафтоланъ» 
)) «Парсъ» . . 
» «Сартъ» . . 
» «Тунгуз-ь» . 
» «Туркменъ» 
» «Діожій» 
ѵ «Любимый» . 
» «Семьянинъ» 

Перевезено 
ііродуктопъ 
въ тыс. луд. 

3-359 
597 

1-559 
1 . 7 6 8 
1-773 
1 . 8 7 7 
1 . 5 4 2 

2 . 1 3 3 
2 . 7 7 6 

5-875 
1 1 . 1 8 0 

2 . 2 3 6 

3-515 
1 7 . 0 0 6 

3 . 8 2 4 

3-555 
1 6 . 6 7 9 

4 . 4 2 8 
1 4 . 8 8 4 

4 . 8 0 2 
2 . 0 9 1 
2 . 5 6 8 

Сдѣлано 
ііудо-верстъ 

B'L тысячахъ. 

5 . 3 6 9 . 6 4 1 

3 4 8 . 9 6 4 

1 . 4 4 8 . 2 9 4 

1 . 7 4 2 . 6 5 4 

1 . 3 6 2 . 2 1 6 

1 . 8 0 6 . 5 0 1 

1 . 5 1 8 . 6 9 6 

1 . 8 0 3 . 7 8 8 

1 8 6 . 2 6 0 

8 4 8 . 9 9 0 

1 . 6 4 6 . 4 6 3 

2 . 0 2 3 . 2 2 4 

5-539-767 
2 . 6 1 0 . 6 3 8 

3 . 3 4 4 . 9 9 0 

4 . 8 6 9 . 6 5 9 

2 . 6 6 5 . 3 6 8 

1 . 4 8 6 . 8 1 5 

2 . 6 9 6 , 4 8 7 

6 . 6 0 3 . 0 9 1 

2 . 6 5 4 . 4 5 7 

4 . 1 4 3 . 5 1 9 

Что касается стоимости одной пудо-версты, то в ъ среднемъ отно-
сительная высота ея в ъ 1889, 1899 и 1909 годахъ даетъ пропорц ію 
7 7 : 2 2 : 2 0 , т. е. все время обнаруживаетъ тенденцію к ъ і іониженію, 
.хотя за послѣднее десятплѣтіе и не особенно большому. 
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Что 'Говаріпдество, рѣшивъ потратить много труда и средствъ на 
реорганизацік^ своего флота , а, в ъ частности, на увеличеніе емкости 
баржей, не опп^блось в ъ разсчетахъ, показываетъ слѣдуюідее сопо-
ставленіе средней относительной стоимости одной пудо-версты, сдѣ-
ланной разнілми баржами: 

1 ) Ж е л ѣ з н ы я р ѣ ч н ы я , е м к о с т ь ю 3 0 0 — 5 0 0 т. п . 

2 ) » » » 

3 ) Д е р е в я н н ь ш » » 

4 ) Ж е л ѣ з і і ы я р е й д о в ы я » 
5 ) » » ') 

6 ) Д е р е в я і ш ы я » » 

1 5 0 — 2 5 0 » » 

І 2 0 — 1 5 0 » » 

1 4 0 » » 

1 2 0 » )) 

7 0 — 1 5 0 » » 

20 

28 

бз 
50 
8 3 
92 

Барказъ «Финнъ» за работой въ караванѣ. 



Мастерская для сборки остововъ бочекъ въ механической бондаркѣ Товарищества въ И,арпцыііѣ. 

Бондарное дѣло. 

Первобытная посуда для перевозки и переноски жидкостей дЪ-
лалась, к а к ъ извѣстно,—изъ ш к у р ъ животныхъ: для этого просто 
спннзались и з ъ сырой к о ж и мѣпіки (бурдюки), а чтобы не было из'і. 
нихъ утечки, швы смазывались изнутри смолой-варомъ (piceum). В'ь 
Галліи (нынѣшняя Франція), гдѣ въ то время господствовалъ Рим-
скій языкъ , эти мѣшки назывались поэтому piceum (отъ слова—ріх). 
И до сихъ поръ суиіествуетъ въ Орлеанѣ ( Ю ж н а я Франція) названіе 
такого бурдюка, ведуніее начало отъ того же, нѣсколько измѣненнаго 
на французск ій ладъ слова: poingon. П о х о ж и м ъ Лче именемъ и по-
нь]нѣ называютъ во Франціи деревянныя винныя бочки—piece de vin, 
гдѣ piece происходитъ, вѣроятно, отъ испорченнаго слова—ріх. В'ь 
настояиіее время бурдюки употребляются епіе въ Испаніи, въ Алжирѣ, 
Турціи , Персіи и въ Россіи—на Кавказѣ, при чемъ вездѣ они эмали-
руются изнутри варомъ. Наряду съ к о ж е й слулшла, конечно , матеріа-
лодіъ для посуды и глина. Н о такая посуда употреблялась линіь для 
храненія, а не для перевозки лаідкостей. 

Что касается деревянной бочки, составленной и з ъ д о с о к ъ , со 
вставнымъ дномъ, а не выдолбленной и з ъ одного куска дерева, то 
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начало употрсбленія ея слѣдуетъ отнести ко времени—задолго до 
Р. X. П о крайней мѣрѣ у Плинія м о ж н о почерпнуть ііервыя свѣдѣ-
нія о такой бочкѣ. О н ъ упоминаетъ в ъ одномъ мѣстѣ, что в ъ 
Пьемонтѣ (Сѣверная Италія) была пзобрѣтена бочка. Вѣроягно, только 
не нзобрѣтена, а впервые была сдѣлана по модели, перенесенной туда 
и з ъ Греціи. Т а к ж е древніе Римскіе писатели Варро и Коломелла , 
во времена Веспасіана, описывая земледѣльческое хозяйство, особенно 
винодѣліе, говорили о деревянной посудѣ изъ д о с о к ъ , державппіхся 
при посредствѣ обручей, т. е. о бочкѣ. Кромѣ того, при раскопкахъ 
во мноічтхъ мѣстностяхъ древней Греціи, напр. И л і о т . — Т р о я , были 
найдены модели изъ терракоты (тонъ), которыя изображали собою 
іѵніняныя бочки , украпіенныя обручами; и з ъ литературы же извѣстно, 
что к ъ тому времени относилось у ж е употребленіе Греками и Рггмля-

нами, наряду съ 
, глиняной, и де-

ревянной посуды. 
Послѣдняя назы-
валась — d о I і U m 
(бочка) . 

Западная Евро-
па, несомнѣнно, 
научилась дѣлать 
б о ч к и у своихъ 
ю ж н ы х ъ сосѣдей. 
В'ь средніе вѣка 
встрѣчались боч-
к и повсюду, осо-
бенно же идиі сла-
вилась Германія 

в ъ XVI, ХѴП и XVIII столѣтіяхъ. Напримѣръ, въ 1591 г. была при-
готовлена въ Гейдельбергѣ б о ч к а е.мкостью въ 158.000 бутыл.; в ъ 1751 г. 
тамъ же была сдѣлана знаменитая бочка , вмѣщавшая 283.200 б у т ы л о к ъ 
(2.370 гектолитровъ или 17.700 ведеръ), стоила она въ то время, когда 
деньги были дороги , 80.000 гульденовъ; наконецъ , въ 1788 г. была 
изготоіілена бочка на 375.000 бут. (3.000 гектолитровъ или 23.4380 ве-
деръ) , при чемъ окружность ея раізняласі, 62 футамъ; матеріаломь 
для б о ч е к ъ с л у ж и л ъ дубъ , к а к ъ самое твердое и вязкое дерево. 

В ь Россію бочка издавна пріипла и з ъ Германіи и, по всей вероят -
ности, получила свое названіе отъ нѣмецкаію слова Bottisch, а бон-
д а р ь — о т ь слова Bottcher. Слуилила она для храненія не только раз-
ных'і> хозяйственныхъ п р и п а с о в ъ — с ы п у ч и х ъ и в о о б щ е сухихъ, н о 
также для храненія и перевозки воды и другихъ яагдкостей. Утечка 
предотвращалась прокладкой между доска.ми лепсо набухаюпиіхъ рас-
•J•итeлын>Lx•ь всщестііі.. 

Нефть ніишвается пъ бочку изъ колодца ведромъ. 
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Ma Кавказѣ и до снхъ иоръ еще не оставили, какі . m.iiue уже 
оТімѣчено, древняго способа хранемія и перепонки жидкостей in. оур-
дюкахъ, а в ъ серединѣ пропілаго XlX-i o столѣтія, кч. каісоволіу вре-
-мени относится болѣе или меиѣе постоянная добі.іча іг п р о д а л и ие(|)ги, 
этот'ь с п о с о б ъ былъ даже главенствуіониілгі.. По.'^тому добыча и рас-
пространеніе не({л'яныхъ продуктов'!, происходили сначала очень про-
сто. Рыли въ нес}л'еносныхъ лгЬстахч» колодці.і, черпали оттуда iietjm., 
сливали ее въ бурдюки и перевозили 'j-аким-ь образом і. ці-.лыми кара-
ванаіми на ослахъ, лопіадяхъ и верблюдахь пт. Персііо, ігь отдаленны я 
мѣста Закавказья II даже на сѣверь—ігь JOжнyJ(J Россііо. Употреблялся 
обьнсновенно козлиный или бараіііи бурдюк' ь, для чего нікура жниот-
наго снималась ЛІѢИІКОЛІЪ, безъ разрі.за. Вт, такоіі бурдкжт, входило 
2—3 иуда нефти . Самый товаръ, судя по его примпти ітоп , несложной 
добычѣ, стоилъ 
недорого , но зато 
переіюзка обхо-
дилась весьма не 
дешево. Тѣмъ бо-
лѣе, что какая-
нибудь простая 
случайность вела 
за собою гро-
мадную утечку 

и з ь бурДЮКОВ'Ь, 
и б о В'Ь проткну-
томъ или лоп-
нувніемъ бурдю-
кѣ трудно у ж е 
было удержать 
ж н т к о с т ь , вытекаюніую ш и р о к о й струей подт, напоролгь эластичныхъ 
стѣнокъ кожанаго сосуда. Д л я блнзкихъ разстояній стали употре-
блять бочки , вскорѣ окончательно иривившіяся . 

^ 'чредители Товарииіества Бр. Нобель съ са.маго начала своей 
дѣіггельности, т. е. съ 1875 года, употребляли деревянную посуду для 
перевозки в'ь ней керосина на рынокъ и нес{лті съ промысловъ на 
заводъ. Производство б о ч е к ъ было, конечно, не велико; дѣлались 
онѣ н з ъ дуба, при чемъ весь матеріалъ получался тогда и з ъ Персіи. 
Д о 1879 г. пробовали дѣлать бочки и з ъ ленкоранскаі-о дуба, но о н ъ 
оказался с л ш п к о м ъ кремнистымъ, для обраб(ггки очень трудньг\гь, т а к ъ 
что бондари предпочитали ему такой сравнительно худшій матеріалъ, 
к а к ъ чинара; тогда д у б ъ стали было выгнісывать исключительно и з ъ 
К а з а н с к о й губ. , но дороі овизна его заставила перейти на персидскій. 

Въ 1879 году Товарипі,естію Бр. Нобель приняло в ъ Б а к у о т ъ 
учредителей фирмы, имѣвшей тогда названіе «Робертъ Нобель» , у ж е 

Перевозка нефти въ бурдюкяхъ па верблюдахъ. 
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Татарскія дѣтп ст» нефтью. 

іото іюе дѣло, СОСТОЯ] цсс іізъ ксросиноиаго завода ві:. Черномъ городѣ, 
куда съ промысловъ в ъ Балаханахъ были уже проведены трехдюймовый 
трубы; и з ъ береговыхъ наливныхъ сооружений и перваго наливного 
парохода «Зороастръ», иостроеннаго ими въ Швеціи и доставленнаго 

на Касп ійское море. При такихъ 
условіяхъ б о ч к и стали играть у ж е 
второстепенную роль и дѣлались 
только для случайныхъ въ произ-
водствѣ продуктовъ , не перевозив-
піихся епде наливомъ. 

Н о до того времени, когда 
былъ с о о р у ж е н ъ съ балаханскихъ 
промысловъ на заводъ трубопро-
водъ , н е ф т ь перевозилась туда 
исключительно въ бочкахъ. Одна-
к о и трубопроводъ не могъ пода-
вать требуемаго количества сырого 
продукта, почему значительная до-
ля его все ж е доставлялась в ъ боч-
кахъ до конца 8о-хъ годовъ . Д л я 

этого с л у ж и л и б о ч к и емкостью въ 22—25 пудовъ . Онѣ обыкновенно 
подвѣппівались между колесами о д н о к о н н о й мѣстной арбы. Этотъ 
извознглй промыселъ былъ весьма выгоденъ и жители сосѣднихъ 
дерер.ень охотно занимались имъ, зарабатывая хороніія деньги. Едва-ли 
не этоп> именно промыселъ и п о л о ж и л ъ начало капиталу нѣкоторыхъ 
видныхъ теперь богачей нефтепромышленниковъ . 

Производство б о ч е к ъ было по преимуществу ручное. 
І \ а к ъ и в ъ настояніее время, тогда б о ч к и эмалировались внутри 

клеемъ, а снаружи окрашивались, дабы предохранить товаръ отъ 
утечки и сд-Ьлать самую посуду бол'Ье стойкой. Эмалировка, однако, 
была плохая, окраска тоже, при чемъ б о ч к и на 25 п уд ов ъ совсѣмъ 
не окрашивались. Все-таки посуда ручного производства была значи-
тельно л у ч ш а г о качества, чѣхмъ производившаяся въ то время меха-
ническая. На послѣднюю, кстати, ш е л ъ б о л ь ш е тотъ ленкоранск ій 
дуб'ь, имѣть дѣло с'ь которымъ отказьп^ались бондари - ручники. 

К о л и ч е с т в о занятыхъ ізъ дѣлѣ бондарей — большинство и з ъ К о -
стромской и Рязанской губ.—білло не больпіое, а потому и заработокъ 
ихъ был ь в ъ то время сравнительно очень вілсокій. З а подѣлку к а ж д о й 
б о ч к и платили мастеру 2 руб. и болѣе. Т а к и м ъ образомъ бондарь, 
дѣлаюпий до трехъ б о ч е к ъ в ъ рабочій день, могъ заработать в ъ день 
6 рублей, при чемъ работа производилась только 5 дней въ недѣлю. 
Поэтому посуда была дорога. 

Д о начала 70-хъ годов'ь внутри Россіи посуда для керосина со-
всѣм'ь не д'Ьлалась. Приблизич'ельно съ ICS63 года въ теченіе десяти 
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съ н с б о л ы і ш м ъ ліѵгь въ Россіп уііотреолялси исключительно аме-
риканскій керосинъ, который въ болыполгь количестг>ѣ Ш5озился въ 
д у б о в о й посудѣ. Эта послѣдияя обратно никогда ие сдаі^алась, ч'ак'ь 
к а к ъ на нес былъ слигиком'ь дорог'ь ())рахгь, а дѣликом-ь оставалась 
въ Россіи. Ее очипіали до іаозможных'!) иредѣлоігь и употребляли для 
разных'ь хозяйственнихъ надобностей. К о г д а ж'е ИОЯІІИЛОСЬ В'Ь РОССІП 

свое н е ф т я н о е производство, то керосініъ внутри страны трапспор'і'!і-
ровался сначала исключительно в'ь а.мериканских'ь бочках'ь, ибо ко-
личество ввезенной посуды было очень велико, и она весьма долго 
не изнашивалась, такъ к а к ъ была очень прочна и х о р о н ю сдіиіана, 
елікостью 8 пуд. Поэтому на не(|^тяныхъ сісладах-ь усіраииались лиігпз 
примитивныя бондарки для незнаінітельнаго ремотп'а, эмалировки и 
окраски американскихъ бочекъ . 

Первыя партіи керосина, отправленныя Робсрт(Шъ Эманушіовичемъ 
Нобель на русскій рынокъ , были налиты в ь небольніія восі.ми-пудовыя 
бочки , купленныя в ъ Петербургѣ изъ п од ъ американскаго керосина, 
300 такихъ б о ч е к ъ , исправленныхъ въ Б а к у и налитых'ь хороіно 
очищеннымъ керосиномъ, были отправлены обычнілліъ тогда путем'ь 
черезъ Н и ж н і й - Н о в г о р о д ъ — в ъ Петербургъ, гдѣ и были проданы ]гь 
о к т я б р ь мѣсяцѣ 1876 года. Въ 1878 голу, к а к ъ у ж е сказано, по-
ступилъ на Касп ій наливной иароходъ «Зороастръ» и орі-анизовано 
дѣло перевозки керосина наливомъ. Этоть способ'ь переііозки перізо-
начально практиковался о т ь Б а к у до высотгл Царицына на Всхлгѣ, 
гдЬ и было построено берегоізое сооруженіе для пріема налнізных-і^ 
грузовъ , встрѣтившее, между прочимъ, больиіое сопротивленіс со 
стороны Грязе - Царицын-
ской желѣзной дороги , 
болѣе двухъ мѣсяцевъ не 
разрѣшавніей п рокладку 
трубопровода надъ полот-
номъ желѣзно - д о р о ж н о й 
вѣтки, с л у ж а щ е й совсѣмъ 
не для прохода глаі5ні>іхъ 
поѣздовъ, а только для 
подачи вагонов!:, к ъ бере-
гу Волга . Дѣло к ъ этому 
вре.мени перешло ктз Т о -
варипі,еству и оно поста-
вило себѣ на разрѣпісіііе 
к р у п н у ю задачу произво-
дить и з ъ Царицына отпускт> прибываюніаго туда налгпхімъ товара, 
главнььмъ образомъ ,—въ бочкахъ. Тогда в о з и п к ъ серьезньні вопросъ: 
в ъ какихъ бочкахъ лучпіе всего перевозить и хранить керосин'ь, т. с. 
и з ъ какоіч) матеріала, какой величиніл и даѵке ({зордил? j],o сихъ пор'ь 

Неболыпоіі складъ Товарищества па ВолгЬ. 
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на внутрением'ь рынкѣ получила права гражданства весьма крупная 
35—25 пудова5і бочка, въ которой товаръ піелъ водою в ъ Ыижній, 
гдѣ въ то время была сосредоточена почти вся торговля керосиномъ; 
въ ярмарочной періодъ здѣсь назначалась годичная цѣна, служивгпая 
затѣмъ основаніемъ для разсчета на внутреннемъ рынкѣ за освѣти-
тельныя масла въ теченіе всего года. Водою въ Н и ж н і й выіоднѣе было 
перевозить товаръ в ъ болѣе к р у п н о й оболочкѣ. И з ъ Ц а р и ц ы н а — 
для перевозки по желѣзной дорогѣ и ізъ разніля стороны н у ж н о 
было посуды гораздо больше, при томъ же xopou jo и правильно 
внутри эмалированной, а снаружи окраніенной. П о отноніенію к ъ 
размѣрамъ и вѣсу в ы б о р ъ былъ между 35-ти—25-ти- 1 5 - т и — 1 2 - т и 
пудсзвой бочкой русскаго ручного производства и 8 п у д о в о й а.Д!ери-
канскаго типа. Послѣ ряда опытовъ и долгихъ обсужденій вопроса, 
остановились на послѣдней, хотя и много дороже стоюніей въ про-

изв(здс'ітзѣ, по слгіьдую-
1 т цімъ со о б р аже н і я мъ: 
мелкая бочка перека-
тывается однимъ че-
ловѣкомъ легко; на 
сЬверѣ Россіи под-
вал ьныя полгЬщенія, 
гдѣ хранится керо-
синъ, имѣюгь обык-
новенно небольпіія 
двери, которыя не 
позволяютъ вкаты-
вать в ъ нихъ круп-
ный бочки; желатель-
но было, чтобы каж-

дый непосредственный покупатель имѣлъ возможность пріобрѣтать 
керосин'ь ліелкніми количествами, такъ к а к ъ въ этохмъ былъ з а л о г ъ 
болѣе легкаго распространенія товара въ ш и р о к и х ъ народныхъ кру-
гахъ; кромѣ того , и в ъ по;карноліъ отноіиеніи жела']'ельно скопленіе 
на одномъ мѣстѣ н е б о л ь ш и х ъ количествъ легковоспламеняюиіагося 
товара—въ случайныхъ лаві^ах-ь, особенно въ селахъ. Все это привело 
учредителя Товарипіеспза, а затѣмъ и Иравленіе Тоізариіцестіи к ъ 
мысли остановгггься на малой бочкѣ. В о з и и к ъ вопросъ , по аналогіи 
съ наливной перевозкой керосіиіа въ судах'ь и храненіем'ь его въ ре-
зервуарах'ь, воспользоваті .ся желѣзомъ, к а к ъ матеріало.\п>, и для б о ч е к ъ , 
чтобы совсѣмъ мгиіовать дерево; приходилось 'і'огда выбирать діежду 
цилиндрической и четырехгранной ф о р м о й , при чемъ послѣдняя 
представляла значи']'ельное удобстізо при погрузкѣ в ъ ізагоны, в ъ 
смыслѣ размѣиі,енія. П о преимуіисстр.а легко и скоро перекатываемой,, 
сравнительно деніевой деревянной б о ч к и окончательно взяли верхъ. 

Механическая бондарка Товарищества въ Царицыиѣ. 
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Не сразу рѣіпено было построгп'ь бондарный занодч. ігь ИдрипынЬ. 
Предполагалось сначала устроить его на 500 б(ѵгекъ ежедневнаго 
производства вь Эстляндской губерніи—около Ревели, Лпбавіл млн 
Риги, гдЬ илгізлся деиіевііій дубъ, при томъ же изготовляе.\и>ія та.\п> 
бочки могли бы служить и для экспорта. Но {^{оичач'ельпое р1;іиеніе 
склонилосі^ въ пользу Ндрицына, как'ь глаіінаго мѣста распредѣлеиія 
товара. 

Въ первое время была построена бондарка для ручного про-
изводства, но уже въ і88о году она не моіѵіа удоіиіетворить спросу 
и Товариліествомъ было положено основаніе мехаппческч)й бондарки; 
для нея были заказаны впервые в'ь Россін маинннл для пзготовленія 
бочекъ по американскому образцу. Дубомт. ггі. внд Ь клепкп бопдарка 
снабжалась съ сѣвера Россіи, сплавомъ по воді', в ь неболі.пніхъ 
судахъ. Съ і 8 8 і года Ндрицынъ сталт, выпускать уже мехаипческую 
дубовую посуду 
для керосина. 

Однако ока-
залось надѣлѣ, что 
все болѣе и болѣе 
развивавшаяся на-
ливная система пе-
ревозки с о к р аті I л а 
значительно по-
требность въ боч-
кахъ, такъ что Ца-
рицынскій бондар-
ный заводъ ocj'a-
вался въ теченіе 
нѣсколькихъ лѣч'ъ 
безъ достаточной работг>і: приходилось пускать его лигнь нЬск^олько 
мѣсяцевъ въ году, а на остальное время закрывать. Причиной служило 
еиіе и то обстоятельство, что слишкомъ стойки были и необілчайно 
удобны американскія бочки, хорошо оклеенныя и окраиіенныя. На-
примѣръ, на рынкѣ въ теченіе іо-ти и 12-ти лѣтъ послѣ прекраиіенія 
деятельности Роберта Эмануиловича Нобель обрапщлись бочки съ 
клеймомъ уже несуществовавшаго завода «Робертъ Нобель». Эти бочки 
изготовлялись въ Америкѣ, откуда въ свое время прибыли въ Россію 
съ товаромъ, п еще лѣтъ пятнадцать до перехода завода «Робертъ 
Нсміель» к ъ Товариществу обращались на рынкѣ. 

Съ дальн'Ьйшимъ развитіемъ русскаго производства керосина 
количество американской посуды для него стало въ Россіи убывать; 
к ъ половинѣ 8о-хъ годовъ осталось ея уже немного и бондарный про-
мыселъ при нсфтяном'ь производствѣ снопа, хотя и понемногу, на-
чал'ь принимать больиііе размѣры, а съ конца 8о-хъ годовъ сталъ 

••Г.; -
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разростаться весьма усиленно. Причиной послужило то обстоятель-
ство, что съ 8о-хъ годовъ Товарищество стало очищать газолинъ, 
сливать въ желѣзные резервуаріл и въ видѣ бензина вывозить въ 
Цариц[.щъ наливомъ въ иарусномъ суднѣ «Челекень». І Ірищлось, слѣдо-
вательно, вновь обратиться наряду съ наливной и к ъ бочечной 
системѣ вывоза. Кроліѣ того, почти до половины же 8о-хъ годовъ 
вырабатывавшіяся изъ нефти смазочныя масла не очищались или 
очип;ались въ очень небольшомъ количествѣ, и также вьпюзились въ 
большинствѣ наливомъ. Когда же, во второй половинѣ 8о-хъ годовъ, 
стали очищать и масла—манишное и веретенное (Т-во Бр . Нобель, 
Шибаевъ, Эльрихъ и Альбрехтъ) ,~-этотъ сравнительно дорогой про-
дукітэ было невыгодно вывозить наливомъ, такъ какъ въ трюмахъ 
судовъ онъ часто подвергался порчѣ и на рынкѣ значительно обез-
цѣнивался. Масла также стали перевозить в ъ бочкахъ. Бондарное 
производство поднялось въ Б а к у до такой степени, что кромѣ суще-
ствовавшихъ ранѣе бондарокъ, Шибаевъ построилъ тамъ механическую 
бондарку съ с у ш и л к о й и всѣми прнспособленіями для выработки 
посуды по американской системѣ до юо.ооо шт. въ годъ. Товари-
щество, сосредоточившее главный складочный пунктъ для нефтяныхъ 
продуктовъ въ Царицьшѣ на Волгѣ, откуда товаръ могъ распростра-
няться во всѣ мѣста Россіи и заграницу, въ Б а к у бондарки не вы-
строило; готовыя бочки получались тамъ съ обратными порожними 
судами изъ Царицына, гдѣ производство ихъ, понятно, значительно 
уі5еличшіось. Б о ч к и дѣлались еще изъ дубовой, колотой клепки. 

Волжскій бассейнъ и Б а к у получали клепку, главнымъ образомъ, 
и з ъ Казанской , Нижегородской , Симбирской и У ф и м с к о й губерній, 
но все же въ ограниченномъ количествѣ. Ю ж н а я и западная Россія,— 
гдѣ дуба много, не могли снабжать Волгу дубовой клепкой вслѣд-
ствіе неудобства и дороговизны доставки. Поэтому производство 
клепки въ Россіи было очень ограничено, въ сравненіи, напр., съ 
Венгріей и ю ж н о й Австріей, откуда черезъ Фіуме ежегодно экспорти-
руется до 6о милліоновъ ш т у к ъ клепки. Производствомъ клепки 
занимались, и посейчасъ въ б о л ь п и т с т в ѣ занимаются, крестьяне, 
которые попали въ руки спекулянтовъ, работаюицгхъ безъ капитала— 
на задатіси—и притомъ самымъ хищническимъ образомъ. Солидныя 
лі ісопромышленныя фирмы почти совсѣмъ не производятъ клепку, 
предпо<иітая В Ь П І О З И Т Ь д у б ъ заграницу деревомъ и оставляя для клепки 
сам(5е незначительное количество лѣса. Съ уііеличеніемъ бондарнаго 
производства при нес|угяномъ дубовая клейка сильно вздорожала и 
на рынкѣ серьезно опіущался ея недостатокъ. 

Уже давно для замѣны дуба пришлось искать другой матеріалъ. 
Проб(Л5али дѣлать б о ч к и и з ъ сосны, но онѣ оказались негодными ві> 
нефтяномъ дѣлѣ, такъ к а к ъ клей к ъ смолистой поверхности сосніл 
не пристаетъ; ель тоже была забракована, потому что почти невоз-
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Виутренній ішдъ мехатіческоп боидаріси Товарищества 
въ Царицынѣ. 

МОЖНО подобрать чистіли, ровный лигі'еріал'ь — масса скг.ознон с у і -
ковины; липа—слиннсомъ долго высуппівается, почему работа удли-
няется во ііремсни и 
•1-ѣмъ серьезно удо-
ро/каетс5[, к ъ 'і'ому 
же лниа очень JMMI~-

к а и обладаетъ боль-
Н10Й впитывающей 
способностью; бе-
реза для посуды бы-
ла бы очень хоро-
ніа, но слинпсомъ 
дорога изъ нея ра-
б(гга—она и суиигг-
ся долго и очень 
тверда ./иія инстру-
ментовъ. К ъ тому 
времени, при по-
стройкѣ въ город'Ь 
Перми керосиноваго склада, Товариществом^, производились серьез-
ные опыты съ осиной: въ Пермской і уберніи ея очень много, хотя и 
не лучтиаго качества, но тамъ нѣтъ дуба. Опытг.і дали удор.летвори-
тельные результаты. И Товарінцество вперрл.іе начало изі-отовлять б о ч к и 
для нефтяныхъ продуктовъ и з ъ осиновой клепки: ліатеріал ь оказался 
достаточно прочнымъ, удобнілмъ въ бондарномъ дѣлѣ, скоро сохну-
ниімъ, при хорошей окраскѣ снаружи сравнительно .мало поглангаю-
иг,имъ влаги и, главное, довольно легкимъ, что для транспортировки не 
безразлично, особенно въ Сибири—на огромныя разстоіпіія, гдѣ про-
дукты Товарищества начали у ж е к ъ тому времени распространяться. 

О д н а к о , дубовая посуда все-таки не могла сойти со сценіл: съ 
одной стороны к ъ ней привыкли потребители—и на рынкѣ, преиму-
н^ественно въ районѣ Царицынской торговли керосиномъ и маслалп-і, 
на нее былъ значительньиі спросъ, а съ другой с т о р о н ы — п р о и з в о д -
ство посуды и з ъ осины требовало нѣкоторыхъ побочнілхъ при бон-
даркѣ сооруженій и большихъ хлопотъ. Напримѣръ: дуб'ь хороиіо, 
хотя и довольно долго , сохнеть пр>гмо на воздухѣ, ибо содержитъ 
въ себѣ сравнительно мало соковъ; ВЫСОХНПІ, д у б ъ почти не прини-
мастъ влаги и потому не ]-ніеть так'ь быстро, к а к ъ другія породі>[. 
Осина—сохнетъ быстрѣе, но зато она задерживаеть в'ь себѣ влаі-у, 
находящуюся в ъ связномъ состояніи съ суніествомъ дерева, и, кромѣ 
того, быстро вбираетъ въ себя частицы воды и з ъ воздуха, почему 
безъ искусственной суин-еи на подѣлки не годна, и безъ супили до-
вольно білстро разруплается. Все это мѣніало, noHsrrno, вьггѣсненію 
дубовой посуды и з ъ употребленія, тѣм ь болѣе, что сами производи-
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тсли не особенно были склонны к ъ различнымъ новшествам'ь н 
ОСЛОЖНСНІЯЛГЬ В'Ь ііронзводствѣ, хотя бы они и сулили въ б у д у щ е м ъ 
прямую выгоду. Н о расширеніе керосино-маслянаго производства и, 
сліідоватсльно, все возрастаюпйн спросъ на посуду, особенно когда 
амергнланская нѣсколько подобралась,—властно рѣпіило вопросъ . 

Товарищество в'ь началѣ 90-хъ годовъ рѣшило производить въ 
Царицынѣ больпіе осиновой, нежели дубовой посуды. Т о г д а при-
шлось озаботиться и о'бъ искусственной супікѣ дерева. Явился дру-
гой вопросъ: какук; систему суии<и слѣдуетъ примѣнять? Важность 
этого вопроса стала очевидной, когда стали сначала производить 
суннсу въ закрытомъ помѣіценіи, при наивозможно высокой темпс-
ратурѣ, получаемой посредствомъ устройства парового отопленія; при 
этомъ не только не заботились о вентиляціи, но даже тщательно 
закупоривали в ъ такихъ сушилкахтэ всякія отверстія. Дѣлалось это 
потому, что В'Ь то время бондарными мастерскими вѣдали люди мало 
опытные и считали раціональной только ту сушку , когда лѣсной 
матеріалъ пом'Ьщался въ с у ш и л к у , не имѣющуіо никакихъ отверстій 
для воздуха. Б ы л и случаи когда имѣюініяся вентиляціонныя отверстія 

Впутрснній видъ сушилки амсрикаискаго типа. 
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Остова бочекъ на поадухѣ передъ суткой пъ Ярослаплѣ. 

нарочно закладывались. Получались такіе результаті.і: дерево отдавало 
свою влагу в ъ закупоренный воздухъ до иасыіценія, часть этоіі влаги 
оставалась, конечно, и въ деревѣ; оказывалась не супина, а парка 
кленки и остововъ (въ то время с у т и л и и то и другое); ИЗ'І, с у п ш л к и 
клегп^а выходила в ъ такомъ видѣ, при каколгь о иодѣлкахь нечего 
было и думать. К о г д а впослѣдствіи Товариществу удалосі, убЬдить 
мастеровъ, что осину необходимо суииггь ири опредѣленной темие-
ратурѣ и въ суииглкахъ, имѣюиіихъ вентиляціонныя отверстія для 
впуска свѣжаго воздуха и для отвода насыи;еннаго (черезъ посред-
ство вентиляторовъ и эксгаусторовъ) , Товарииіество обратилось к ъ 
постановкѣ особаго устройства калорифера , который иомѣиіался л и б о 
въ срединѣ, либо въ одномъ и з ъ к о н ц о в ъ суиіильна іо помѣиіенія. 
Въ этихъ аппаратахъ развивалась очень высокая температура, отчего 
стѣны калорифера иногда лопались и не разъ были случаи загоранія 
вблизи к а л о р и ф е р о в ь матеріала и даже самихъ деревянныхъ зданій; 
вмѣстѣ съ тѣігь и аппаратъ слишкомъ громоздокъ , сложенъ и отни-
маетъ непроизводительно много мѣста у и о д л е ж а и щ х ъ суиисЬ мате-
ріаловъ. К а л о р и ф е р ы такого типа были устроены у Товарищества и 
теперь еще супгествуютъ на нѣкоторі>іхъ складахъ въ Сибири и даже 
в'ь Саратовѣ, гдѣ они еиіе не замѣнены другой, болѣе раціональной 
и выгодной системой, какъ , напр., на складахъ въ Царгщынѣ, Яро-
славлѣ, Вологдѣ, Рыбинскѣ, Пердіи и Тюмени. Ыаконецъ, Товарииіе-
ство остановилскь на такъ называемой американской системѣ суииси. 
Это—длинное помѣпіеніе съ двумя воротами—входными и выходными. 
І Іодъ поломъ, на каменномъ с|^ундаме,нтѣ, помѣпиіется трубная ба-
тарея для пара; на полу проложены рельсы, по которылгь двггжутся 
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легкія іісреносні,іи вагонетки. Нагруженный .матеріалолгь вагонетки 
вдвигаются с ь одного конца с у ш и л к и и постепенно подвигаются въ 
г л у б ь — к ъ другому концу , при чемъ по мѣрѣ подвиганія одной — ее 
залгішяетъ другая с ь новг^імъ грузомъ и т. д. до конца. К а ж д а я ва-
гонетка должна пробыть въ суиитлкѣ трое сутокъ, по пстеченіи ко-
торі.іхъ б л и ж а й ш а я к ъ выходному к (шцу выкатывается у ж е съ гото-
вымъ для дѣла матеріаломъ, эту вагонетку вновь нагружаютъ свѣжимъ 
матеріаломъ и вдвигаютъ в ъ сунгалку со входнаго конца , продвинувъ 
оставшіяся к ъ противоположному . Иодвиганіе вагонетокъ имѣетъ спе-
ц и ф и ч е с к о е значеніе: температура и влажность въ разныхъ лгЬстахъ 
с у ш и л к и различный; в ъ началѣ болѣе влаги и температура менЬе вы-
сока (дерево ж е не слѣдуеть сразу подвергать дѣйствію с л и ш к о м ъ 
жаркаго и сухого воздуха), далѣе становится влаги меньше, такъ к а к ъ 
спеціально устроенная у выходного конца снизу труба впускаетъ 
свѣжій воздухъ, который насьицается водяными парами и черезъ вы-
ходныя трубы, расположенныя по стѣнамъ у входнаго конца , уходитъ 
наружу; Средняя температура с у ш и л к и не должна превышать 4 0 — з о і ра-
дусовтэ по Ц. Передъ искусственной с у ш к о й осиновую клепку и 
остова обязательно держатъ на вольномъ воздухѣ, дабы дерево при-
няло в ъ себя влагу и соки его растворились бы въ ней. Т о г д а вы-
сыханіе будетъ полнѣе и скорѣе. Другой , болѣе дешевой и совер-
ш е н н о й супили п о к а еще нѣтъ. Въ Н и ж н е м ъ Новгородѣ устроена 
маленькая суплілка, гдѣ при той же системѣ — паръ для батареи по-
лучается не отъ парового котла, а отъ двухстѣннаго клееварнаго, 
кольцеобразное пустое пространство котораго во время варки клея 
заполняется водой и, слѣдовательно, даетъ паръ. 

Весьма важной и очень трудной задачей оказался в о п р о с ь о б ъ 
эмалировкѣ бочекъ . З а много лѣтъ опыта и изысканій вполнѣ удо-
влетворнтельныхъ результатовъ не достигли в ъ этой части дѣла и до 
настояіцаі о времени. Употреблявшійся когда-то варъ для не(}:)тяныхъ 
продуктов 'ь не годится, такъ к а к ъ растворяется въ нихъ. Сперва стали 
пользоваться обыкновеннымъ столярнымъ клеемъ. Послѣдній обла-
даетъ многими хоропшми качествами: о н ъ эластиченъ, нерастворимъ 
в ъ нсс{этяныхъ продуктахъ и вмѣстѣ съ тѣмъ не дорогъ . Н о зато есть 
и серьезная дурная сторона его свойствъ: о н ъ растворяется в ъ водѣ, 
которая часто случается в ъ нефтяных'ь продуктахъ, а о т ъ этого нѣ-
сколько портится товар'ь; (ггь сырости на немъ появляется плѣсень, 
уберечь же б о ч к и о г ь влаичнаго воздуха, з^огда ихъ дѣлается много в ъ 
запасъ,—невсх-^.можно. Налитый в ъ такія б о ч к и п р о д у к т ъ — мутнѣетъ. 
Кромѣ тог(^ ві . лѣтніе жары, особенно на югѣ Россіи ( Б а к у и Астра-
хань и др.), клей очень трудно застываеттз, т а к ъ что пршплось удо-
рожить эмалировку искусственным'ь остуукиваніемъ клея гккредствомъ 
особыхъ приспособленій для продуванія б о ч е к ъ холодным ь воздухомъ. 
Такіе приспособленные вентиляторы были устроеш.і на складахь Т о -
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вариіцсства в ъ Царііцынѣ, ЯрослашіЬ, РЫОИИСІСІІ , В І , І ІетсроуріѢ 
(Волкове поле) и въ Иижнемъ. Пельз5г не отмѣтиті, еще одного не-
удобства эмалировки б о ч е к ъ клеем ь. Чтобі.і клей хорошо вопіел'і. въ 
поры дерева и крѣико держался на немъ, бочки необходимо пред-
варительно нагрѣвать. Устройство такихъ аіпіаратов'ь, подогрѣвателей, 
а также эксплоатація ихъ обходятся не дорого , а при тіцательномъ 
надзорѣ за рабочими со стороны мастеровъ— резулі>таты получаются 
удовлетворительные; в'ь противномъ случаѣ—брошены время и деіп.іті. 
Поэтому такіе аппараты устроены липп> вт, Пдрипьніѣ и I Іетербургіі, 
гдѣ производство больніое и надзор'ь за рабочими болѣе серьезиьиі. 
Д л я предотвращенія появленія плѣсени или для ея устраиеиія ііробо-

Механическая бондарка Товарищества въ С.-ИетербургЬ (Волково поле). 

вали разныя средства и въ концѣ концовт. остановились на анти-
септикѣ. М е ж д у прочимъ пробовали такой способъ . Послѣ эмали-
ровки, б о ч к и до извѣстной степени суииіли, а затѣмъ спсѵіаскивали 
растворомъ танина. Результаты получились плохіе. Наилучнпімъ сред-
ствомъ оказались соли, а и з ъ нихъ самымъ л у ч ш и м ъ цинковый ку-
поросъ . И в ъ настоящее время въ сырыхъ мѣстностяхъ, і^дѣ б о ч к и 
изготс^ляются въ запасъ (Петербургъ, Ярославль, Царицынъ) , в ъ 
растворъ клея при оклейкѣ прибавляютъ немного цинковаго купо-
роса. К о н е ч н о , когда посуда наливается товаром'ь тотчасъ ж е послѣ 
эмалировки, т. е. только черезъ нѣсколько дней, — надобности в ъ 
этомі . нѣтъ. Въ то же время продолжались п о и с к и л у ч ш а г о способа 
эмалировки. Б о л ь ш о е распространеніе въ техникѣ п о л у н і л о ж и д к о е 
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стекло II это навело на мысль восполг^зоваться іімъ в ъ бондарномъ 
дѣлѣ. Ж и д к о е стекло, или силнкатъ, также въ н е ф т я н ы х ъ продуктахъ 
не растворяется и мало растворяется въ водѣ; если силикатъ доста-
точно просушен'ь, іілѣсени на немъ не заводится. Но, въ противопо-
ложность клею, о н ъ мало эластиченъ. Вслѣдствіе этого, если эмалн-
рованныя нмъ б о ч к и надолго оставить порожними, силикатъ тре-
скается, мѣстами даже отпадаетъ, и продуктъ непосредственно сопри-
касается съ деревомъ, отчего происходить и впитываніе, и усышка , 
и даже утечка товара. Вмѣстѣ съ тЬмъ B'J> остающейся нѣсколько 
дней п о р о ж н е й посудѣ силикатная эмалировка внутри бочки кри-
сталлизируется и портитъ товаръ не меньше клея, особенно масла. 
Это побудило снова вернуться к ъ клею при непремѣнномъ условіи 
употребленія цинковаго купороса и самаго тщательнаго наблюденія 
за правильной эмалировкой, особенно для маселъ, гдѣ слой эмали-
ровки д о л ж е н ъ быть возмо/кно тоньше. Понятно, что изысканія луч-
шаго способа эмалировки продолжаются и до сихъ поръ . 

К а к ъ порожнія , такъ особенно наполненныя товаромъ б о ч к и 
необходимо предохранять отъ сырости и снаружи. Д л я этого всегда 
пользовались масляной краской. Н о сначала полагали, что съ этой 
цѣлыо совершенно достаточно употреблять простое масло и дешевую 
краску. Оказалось на дЬлѣ не такъ: экономія обходилась дороже , 
такъ к а к ъ плохая окраска сохраняетъ б о ч к у очень плохо и не стоптъ 
дешевле хоропіей. Заграницей въ этомъ отношеніи изобрѣтательнскть 
быстро приспособилась и дала цѣлый рядъ патентованныхъ красокъ; 

Сушилка при механической боіідаркѣ Топарнідества въ С.-Петербургі;. 
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іМастерская для обд-Ьлкп клеіиш пь мсхаинческоП 
бяидаркѣ Товариіцества въ С.-11етербургЬ. 

ПО заграничному рецепту стали и згі̂  Россіи и:^го'і'()і]ля'п> сиеи,іалі>иуіо 
для бочск'ь краску. Однако и тѣ и другія ок-а.чались неудачными, 
ибо, при значительной дорогоиизні; сг.оеіі, оольніе удоплетііоряли 
декоративнымъ требоііат"ям-ь, 
чѣмт> практическим'!) — охра-
нительн ы.мт>. Товари іцестис) 
искало, глаізнымъ образом'ь, 
средства i І редс)хранііте.дьнагс), 
могу.іцаі"о надолго гаранти-
ровать крѣііості> посуды. По-
купатели же, нѣсколько ік-^ба-
лованные уже американской 
ік:)судой и заграничной крас-
іѵой, требуюгі , отъ бочки и 
крѣиослті п красоты. Осо-
бенно это наблюдается в'ь Си-
бири и на сѣверѣ Россіи, 
гдѣ бочки рѣдко Бозвратаіот-
ся, а больніе очиищются и 
обращаются на дойіапшія на-
добности. На Волгѣ красивая 
окраска то/КС и.\г1;е'і"ь боль-

ніой спросъ, а на юі-ѣ гі западЬ Россіи и даѵке вт. Моског.скои губ. 
эта часть играетъ меньніую роль. Вм1->стѣ сь тѣм'ь для к^еросина, к о т о 
pbHd идетъ ВТ. широкісінароднтле слон, не вт, таі«)й мѣрѣ требуюгь 
краснвой окраски, какъ бочки для маселъ. Въ настояиіее время для 
окраски бочекъ употребляется лучніая оліі({.)а (вареное льняное масло) 
и химически чнстыя свгннговыя бѣлила. Кстати, послѣднія не малую 
роль играютъ и въ томъ отноніеніи, что, как'ь яд-ь, убгніаіоть 
вредных-ь микробовъ и растительнаго и жнвотнаго пронсхожденія. 

Не л и ш е н ъ интереса въ исторіи бондарнаго производства слѣ-
дующіи эпизодъ. Когда к ъ концу 90-хъ годовъ Товарищество стало 
вырабатывать густыя масла для смазки цилішдровъ, именно вискозинъ, 
нигролъ и цилиндровое масло, то на ряду съ изысканіями лучінихъ 
и выгоднѣйшнхъ способовъ супили, эмалировки и окраски бочекъ , 
былъ возбу/кденъ и вопросъ о спеціальной посудѣ для этихъ маселт,. 
Изобрѣтатель Костовичъ , узнаігь о б ъ этомъ, ирсдложилъ Тоізариніе-
ству изобрѣтенную имъ такъ называемую арборитную посуду изъ 
г{хінеры. Форма ея — цилиндрическая, корпусъ и доныни^и —склесін>] 
въ трн поиеречныхъ слоя фанеры (древесныя волокна иерваго слоя 
расположены вертикально, средняго—горизонтально и третьяго—опять 
вертикально, при чемъ дно вставлялось, кмкт:. и въ обыкновенной 
бочкѣ, — въ уторы, стягиваемые уторными обручами). Хотя Товари-
ніество и отнеслось к ъ этому изобрѣтенію съ больииідгь сомнѣніем'ь. 
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тѣмъ не мснѣе заказало Костов і ічу нѣкоторое количество арборит-
ныхъ б о ч е к ъ и н е б о л ь ш у ю часть ихъ послало для испытанія въ Б а к у . 
К о г д а тамъ боченки были налиты товаромъ, не заімедлила появиться 
течь через'ь уторы и даіке черезъ стѣнки, остановить и устранить 
которую оказалось невозліожно, тогда к а к ъ въ обьпсновенной бочкѣ 
такая течь очень легко останавливается простымъ осаживаніеліъ 
обручей, чему способствуетъ удобная форма бочки . Т а к и м ъ обра-
зомъ, хороніія и удобні^гя для сыиучихь тѣлъ, — арборитныя б о ч к и 
совсѣмъ оказались неприі-одными для жидкихъ , даже сравнительно 
густых'ь, тѣлъ. 

Самое больиіое бондарное производство у Тоі^арипіества было, 
к а к ъ у ж е сказано, сосредоточено в ъ Идрицынѣ, выпускающемъ еже-
годно до 100.000 шт. новыхъ бочекъ ; тамъ были сооружены: зданіе 
механической бондарки со всѣмъ маіниннымъ оборудованіемъ, бон-
дарка для ручного производства, сушилка , эмалировочная, малярная, 
обширные сараи для храненія матеріаловъ и готовой посуды. 

Впервые механическая бондарка была построена въ серединѣ 
прошлаго столѣтія въ Англіи в ъ арсеналѣ в ъ Вульвичѣ, но ни в ъ 
родной странѣ, ни в ъ сосѣднихъ дѣло это не привилось, пока идея 
машиннаго способа производства б о ч е к ъ не переплыла о к е а н ь и не 
утвердилась въ Америкѣ, найдя тамъ себѣ практическихъ п о б о р н и к о в ъ , 
а слѣдовательно, и довольно и іирокое примѣненіе. У ж е и з ъ Америки 
этотъ с п о с о б ъ припіелъ и въ Россію. Н о въ серединѣ прошлаго 
столѣтія и въ Россіи нѣкто Лихачевъ, Ярославскій у р о ж е н е ц ъ , само-
стоятельно изобрѣлъ бондарныя машины; особенно отличался станокъ 
для распиловки клепки , уторный и с{эуговальный станокъ. Была даже 
построена въ Балахнѣ бондарка, снабжавшая п о с у д о й находящійся 
въ этомъ городѣ масляный заводъ Т-ва Р о г о з и н ъ и К®, а также и 
в о о б щ е П о в о л ж с к і й районъ. Принадлежала она Н. Ф. К и р ш б а у м ъ и 
ІПигіову и 

Просун^ествовала она непродолжительное время и ликвидировала 
свои дѣла. Теперь машины Лихачева нигдѣ не употребляются, повсюду 
завоевали себѣ р ы н о к ъ сначала американскія, а затѣмъ германскія 
машины. 

Кромѣ уп(шянутой выніе бондарки, рыбопромышленникъ Сапо/К-
н и к о в ъ построилъ для своего дѣла бондарку в ъ Астрахани, но скоро 
она т о ж е остановилась, принесиіи одни убыті^и; в ъ Ярославлѣ П о н и -
з о в к и н ъ при паточномъ заводѣ выстроил'ь механическую бондарку, 
которая и по сей часъ работаетъ успѣишо. Б ы л и и такіе случаи, 
когда только что сооруженная механическая бондарка, не присту-
піп5піая еиіе к'ь работамъ, — ликвидировалась . Т а к ъ , Глухоозерскій 
цементньпі завод'ь затратилъ на бондарку 8о.ѳоо руб., но, ни разу не 
пустшп> ее в ъ ходъ, скоро продалъ. Часть бондарныхъ станковъ была 
куплена Товариществом'!^ для своих'ь пѣлей. 
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.Мехаіпічсская бондарка Товаршцестпа ііъ Ярославлѣ. 

В'ь Россіи дктлшиое ііронз])()ЛСТік) бочек'ь иріишпалосі, і^раііие 
туго; .мѣпииіо, главным'ь образо.м'ь, то оГ)Стоятелі.стр>о, что л\апіпиы 
дѣлаіотъ посуду всегда одинаког.аго, оііредѣлсітаго раздгі-.ра, тогда 
какъ на руссксхм-ь рыпкѣ им'Ьстся ііостояииі.ій спрост. на посуду 
разной емкости — к ъ этому иріучило его ручное ироизподстио, удо-
влетр.оряіипее самым'ь, ізъ этом'ь отноніеніи, разнообразиммъ нотребмо-
стям-ь. Слѣдоізательнс^ нужно бі.іло для каждаго раздгі^ра п.мѣть 
отдѣльныя .манніны, а это неминуемо ведетъ за собой и распиіреиіе 
мастерскнхъ іі складочныхъ помѣіценій, т. е. уг.еличеніе постояннаго 
капитала, уиеличеніе числа рабочихъ, увеличеніе запасоігь матеріалог.ъ, 
иначе говоря, увеличеніе оборотнаіч) капитала. 

Коі-да Тог.аргиисству пришлось, и;щ за требованіем'ь рыіпѵа, 
устраивать послі>до]іателі>но склады на 1^олг-]> и по ея притокамт,: ]5ъ 
Саратовѣ, Батракахъ, Са.марѣ, Н.-ІІовгородІз, Ярославлгіі, Рыбинскѣ, 
Перми, а затѣмъ и в'ь другихъ городахъ внутри Россіи, почти ири 
всѣхъ нихъ пришлось сооружать и бондарки. Больнии-іство гюслѣд-
нихъ было приспособлено для ремонта посуды, такъ какъ при каж-
доАгь склад-іі Д'Ьло было небольшое. ^Іто касается размѣров-ь под'1-,лки 
новой посу.д|>|, то В'Ь ЭТОМ'Ь оч'ношеиіи д'Ьло всец'Ьло завпсіиіо 0'і"ь 
покупателей. Ыапрпм'Ьр'1., сь начала иоявленія в'ь Москв'Ь посуді,і 
Товарищества эта послѣдняя ріідко возвращалась на складъ, почему 
там'і. необходимо было постоянно изготовлять новую посуду; теперь 
наоборо'гь, почти вся посуда сдастся покупателями обратно и Мос-
ковский склад'ь оперируетъ со старой, лини, ремонтированной посу-
дой. Возможно, что перем'Ьна эта произошла о'П'ого, что раньніе 
товар'ь ніел'ь непосредственно в'ь руки потребителя, которьиТ: затѣмъ 
и утилизнровал'ь бочки на хозяйствеиныя надобности, теперь же 
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продукты идутъ больше въ руки торі-овцевъ, заинтересованныхъ 
денежных'ь оборотахъ, получаемыхъ отъ обратной сдачи посуды. 

Въ Петербургѣ дѣло обстоитъ иначе: въ первое время складъ на 
Волковом'і> пол і; не вырабатывал!, новой посуды, ибо работалъ больпіе 
на практичнаго городского потребителя старой посудой, получаемой 
безпопілинно и:гь заі-раницы к а к ъ американской, так'ь и русской, а 
также и оборотной городской . К о г д а же въ Европѣ американскихъ 
б о ч е к ъ стало мало, а оборотная посуда обветиіала, тогда за послѣднес 
і5ремя принілось самимъ вырабатывать Hojjyio посуду. В'ь 1908 году 
складъ имѣлъ свою, епде не совсѣмъ оборудованную механическую 
мастерскую, а ві , 1909 году было у ж е изготовлено и вт.птуніено из'ь 
нея до бооо шт. новыхъ бочекъ . 

Съ самаго начала своего существованія Товарищество стремилось 
выпускать на рьшокъ и л у ч ш і й товаръ и л у ч ш у ю посуду, на это 
оно ничего не Ихалѣло, зато ничего и не потеряло, а только вы-
играло, прочно укрѣпивпп^сь на рынкѣ почти внѣ конкуренніи . Въ 
настояпіее время конкурировать приходится не только посредствомъ 
высокаго качества товара,—но также и хорошей посудой; и в ъ этохмъ 
отношеніи Товарищество достигло сравнительно больииіхъ успѣховъ: 
потребители предпочитаютъ товаръ Товариніества, хотя и приходится 
нмъ платить нѣсколько дороже , чѣмъ конкурентамъ, так'ь к а к ъ посуда 
обходится самому Товариніеству дороже , чѣмъ другимъ. В ь Сибири 
и на сѣверѣ Европейской Россіи (об інирныя пространства и плохое 
сообщеніе) , посуда, к а к ъ у ж е отмѣчено, рѣдко гюзвращается. СЬверь 
Европейской Россіи получаеп^ продукты из'ь Ярославскаго склада. 

Складъ Тоиарііщества иъ Батракахъ. 
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откуда почти псе колиместио Л О І І О Й посуды стало уходить заграницу 
II непосредственно с ь товарами Топариил,естпа н черезч. руки Оло-
нсдкихъ, Вологодских!. II Архангельских!, ку і іцоігь-перекупииікопь , 
торгуютих ' ь на лгЬстѣ керосииом'ь, а затѣмт. отпраіілиіоіцихь загра-
ницу in. бочкахъ Топариіцестиа черезт. Архангельск"!, (морем !,) с!\тииі-
даръ, деготь тресковый и тіолеиіи жир-ь. Это ііі.ізііало большой спрост. 

Штабели порожнихъ бочекъ на складѣ Топарищестна пъ С.-Нетербург!: 
(Волкопо поле). 

на новую посуду, а ручная бондарка не усиѣвала удовлетворить ему; 
вслѣдствіе этого въ 1908 году и было положено въ Ярославл Ь осно-
ваніс механической бондарки, которая въ настояшее время уже вікѵіи-]-, 
оборудована и выпускаетъ посуду, изготовленную мехаиическимт. 

путемъ. 
Пермскій и Тюменскій склады также изготовляютъ значительное 

количество новой посуды, безііозвратно уходящей в'ь Сибирь. 
Рыбинскій складъ въ первое время своего суіцествованія изгото-

влялъ порядочное количество новой иосуды ручнылгь способом!. , 
таш^ к а к ъ тогда ближайшіе склады получали товар-і. исклкзчительно 
въ посудЬ. К о г д а же была оріанизована отправка товара по новой 
желѣзной дорогѣ налпвомъ въ вагонахъ-цистернах'ь, а потодгь и нали-
вомъ въ судахъ,—сирос'ь на бочки сильно упалі, . Окруі ъ распростра-
ненія нефтяныхъ продуктовъ ві . иосудѣ изч. Рі . ібинскаіо склада— 
сталъ не великъ, почему онъ и оиерируегь сейчасъ старой ремонти-
рованной посудой и лшпь неболынилп, количеством'!, новой. Склады 
въ средней Россіи почти не дѣлаютъ новой иосуды, мало таи;/іѵе 
дѣлают'ь ея и in. западні.іхі. губерніях'ь — в ъ Полыиѣ и ІІрибалтій-
скомъ краѣ. Приблизительно въ началѣ (So-хь іч)Довъ тамъ изго-
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Штабели порожішхъ бочекъ иа скллдѣ Тонаршцества въ Ярославлѣ. 

тошіялн н о в у ю п о с у д у (Варшава и Бердичевъ) , но с к о р о забросили , 
илгіш достаточное количество американской и русской посуды. Т о л ь к о 
в ъ послѣднсе время стало появляться в ъ этомъ краѣ недовольство 
старой, у ж е ставшей н е п р о ч н о й посудой . І Іо и то новыя б о ч к и дѣ-
лаются не на мѣсгЬ, напр. в ъ Варінавѣ, — а получаются ІГЬ разобран-
нолгь вид'Ь готовые остоіиі из'ь Царииьша и Ярославля. Так 'ь же обслу-
жішается и ю г ъ Россіи, напр. Р о с т о в ъ на Д о н у , Х а р ь к о в ъ , Ігкатерино-
славъ и К і е в ъ . К р о м ѣ 'j'oro, в ъ портовыхъ городахъ употребляется 
еиіе заграничная посуда . Фирма Эльрихъ отправляетъ и з ъ Россіи— 
и з ъ Р и г и — д о cSo.ooo шт. новыхъ б о ч е к ъ , который, хотя и возвра-
щаются ]гь Росс ію черезъ перекуинии^овъ, но обратно к ъ Эльриху 
не ]]сегда попадаютъ . 

В'ь 90-хъ годіахъ Товариніестізо стало строить склады и в ъ Сибііри, 
а, стало бьгіт^, при нихъ и небольиі ія б о н д а р к и съ суншлкалпі. 

ІГ/Кегодная потребность в'ь новых'ь б о ч к а х ъ не укладывается в'ь 
как ія -либо опред 'Ьленныя рамки, не даетъ правпльнаго ряда повы-
ш а ю щ и х с я Ц!к|)р'ь: то сирос'ь на нес больше , то мені^иіе, r/i^ одномъ 
лгЬсгЬ от, по]5[>ииается, п'ь другом'ь понижается . Рынок 'ь находится 
ш , зависігмостм не только о т ъ обнціго состоянія j 'oproiuni и промьпи-
ленности, т, е. спроса и предложения на не(}ггяные иродукті>і, а 
зависимости оттого, главнылгь образомт>, как'ь г>елпк'ь з апась ста-
рых'ь б о ч е к ъ в ъ данной дгЬстности; каковы цѣны на рабочія руки; 
не мало вліяетт. т а к ж е на неравном'Ьрності> производства новой по-
сулы и о б щ е е политическое положен іе Россіи". Заілісимості) ;)ту хо-
р о ш о м о ж н о прослѣдить на производств'!^ новой и ре.монгі; с'і'арой 
посулы на >Іросла]5Сколгь сіѵладѣ Т о в а р и щ е с т в а за четі.іре гола: 
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Годы. Иопая посуда. Старая посуда, 

1905 . . . . 2 7 . I 2 ( S 1 5 - 5 4 5 

І 9 Э 6 . . . , , . . . 1 0 . 9 9 6 (S.206 

1907 . . . , . . . 2 9 . 3 7 C S 2 3 . ( S 7 o 

i90cS . . . 4 5 . 6 5 5 26.127 

К о г д а запас'ь старых'ь бочекч. ііолобіхиіся, ігі> 1906 году коли-
чество срабоганиыхі^ iioiu.ixi. б о ч с к ь зііачіітелыи) унелпчилось п иа-
о б о р о т ъ БЪ 1907 году пяло, таісь как"і> гп> ді іло п о ш л и ііроііиіогодиія 
отрсліонтпро]занні)ія бочічи. J^.\rhc'rt> с ь тѣдгь, и:п> ;)T()fi же 'і-аблиіі,і.і 
видно, что въ 1905 году вообще иосу;і,ы ироизі іедеио бі>іло мало: вт> 
1903 и J904 ]-одах']. ея было и вновь сдЬлано и отре.моігіиропаио 
гораздо больніс, и на это уліепі.ніеніе иовліяло о б щ е е состояиіе 
Россіи: въ 1905 году политическое дви/Кеиіе бі.іло интспсивпФ.е іісеіч). 
Далѣе ж е видно, к а к ъ производство вновь повыінается, дойдя в'ь 
1908 году до 71,7 тысяч'ь нггук'ь, т. е. у і і е л и ч т и и и с ь за три і-ода 
почти вдвое ( въ 1905 году—42,6 ті.ісячъ інтукь) . Ларостапіе піло 
постепенно, по .мі^рѣ спаданія иолігпіческаіч) насі^роеііія. 'Го ж'е самое 
наблюдалось и въ другихъ больииьх'ь бондаркахъ Товарииіестііа. Что 
касается годичнаго оборота посу;и>і каядюм'ь районѣ, 'I'o и оно 
колеблется так'ь же , как'ь и произі іодство бочек 'ь . 11апримі-,р'ь, обо-
ротъ на Летербургсколгь складѣ колеблется orj> 120 до 130 т ы с я ч ь 
иггукъ, так'ь что одна б о ч к а в'ь голъ возвращается иа сіоіад'ь дііа, 

•jpn и больиіе раз'ь. 
Размѣры иосуды подгь не({зтяні>іс продукты раньиіе не білли по-

стоянными и оиред'Ьлеиными —в'ь разныхъ дгЬстах'ь употреблялись 

іИтабеліі бочекъ у .мсханнческоіі бондарюі іѵь >1рослі\плѣ. 
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разиыя бочки, емкостью в ъ 15, 20, 25, 30, 35 и въ 40 иудовъ . Цир-
кулировавшая американская иосуда была одной емкости — 8 иудовъ . 
В'ь иослѣднес ізремя и въ Россіи установился одинъ т и и ъ бочек'ь зп, 
п —12 ]]удовъ емкости, который у Товарищества носитъ названіе 
и(«іубочки. Форма б о ч е к ъ привилась американская, но вмѣстѣ с ь 
(}зормои осталась и та же толниша сгЬнокъ, что для увеличенной 
емкости является у ж е недостаткомъ, потому ^іто посуда получается 
сравнительно с ь американской слабѣе, менѣе стойкой; и этотъ недо-
статоіхъ усугубляется еніе качествомъ самаго матеріала ( д у б ъ и 
осина). ] Іо въ коммерческомъ отноніеніи это довольно ]шкно — 
тара уденіевляется и имѣетъ меньніій вѣсъ, — что выгодно и у д о б н о 
для покупателя, такъ к а к ъ уденіевляется п р о в о з ъ п р о д у к т о в ъ въ 
посудѣ. 

При развитіи торговли нефтяными продуктами, главнілмъ обра-
зом'ь, керосиномъ и масла.\иі, к ъ к о н ц у 90-хъ годовъ , когда стало 
'j-рудно доставать д у б о в у ю и осиновую клепку въ б о л ь ш и х ъ количе-
ствахъ, Товариидеству оставалось подумать о иутяхъ и способахъ ре-
гулированія лѣсного дѣла. Въ 1900 году рѣніено было построить в ъ 
Перлит, гд'Ь имѣется много осины, собственную лѣсопилку исключи-
тельно для производства клепки. Въ 1902 году начали у ж е пилить 
ее, но только к ъ 1904 году дѣло наладилось и Товариндество 
достигло сносні>ьхь результатовъ. 

Видя р,озмояшость работать без'ь убьггка, Товаріицество старалось 
расширить л і . сопилку , увеличггть ся производительность и улучшить 
качество работы. Б ы л о с о о р у ж е н о съ этой цѣлью приспособление 
для вілтаскігванія лѣса и з ъ водил (по Камѣ о н ъ ириходилъ в ъ плотахъ); 
на берегу была поставлена пила, называвигаяся «Лисій хвостъ», для 
разрѣзыванія бревенъ на чурбаки, а отъ берега д ъ лѣсопилкѣ былъ 
проло>і\'ен']) рельсог>ьпі путь, по которому чурбаки доставлялись въ 
вагоне'і 'кахъ л о ш а д и н о й тягой. На самом'ь заводѣ была поставлена 
особая пила для распиловки чурбаковъ на четвертины. Серьезное 
вниманіе было о б р а щ е н о на помѣиі,еніе для рабочихъ. 

1 Іроизводгггельность достигла приблизительно 3.000.000 иггукъ 
клепкіг въ годъ. Товарині,еству этого количества, однако, было недо-
статочно,—ОГК) въ срсднеіМ'і> потребляеть до 7.000.000 игг. в'ь годъ,— 
но зато лѣсоіпілка была хороинигь регуляторомъ рьшочных'ь цѣнъ, 
к^оторі,ія у ж е больніс стекулянтами не вздувались, (^воей к л е п к о й 
Товариіиестік) не могло снабж'ать іюѣ сізон складіл, так'ь к а к ъ же-
лі ' . зно-дорожный ([)рахт'і> на нее слгнпком'ь высокъ , а утилизировало 
лииіь для пунігговь, стояниіХ'ь на воднолгь пути Ка.ма—Волга. Почти 
15СЯ ]5ырабо'іка клепки иіла иоэ']'ому .цля глаішой бондарки Товари-
щества— В'Ь Царицііиг'і>. Д.;[я верхних ь плссов'ь ' Волги клепка покупа-
лась, главным'ь образом'ь, ігі. І \ологривско.\гь уЬздѣ К о с т р о м с к о й губ., 
гдЬ этим'ь д'Ьлом'ь занимаются кустари-крестьяне. 
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Разбросанное поисіоду бонларное дѣло 'Говартцсстла до 1904 і-ода 
было въ отнопіеніи организацін его соіісрпісмінсо не об'ьединено; нп-
какпх"]^ сиѣдѣній, кромѣ бухі алтерскпх'ь, ігь llpaiuieniii не было, а in, 
этііх'1, послѣднихъ разобраться было чрезт>ічаино 'і^рудно. ІІ():т)ліу 
каждая бондарка зіела діиіо но сиоему, ііридсржниаясь р у ш н ы , и боя-
лась Бсякихъ нзмѣненін іл. снособах'ь ііроіізводсгііа. Не бі.іло іііі едиііо-
образія с}х)ріМі>і иосуліл, ни одннаког.ости качества какь мате)-)іалоігь, 
таісъ и работы. Со стороны покупателей слыгиалосі. ииоі'да недо-
Болііство, причины же его Тоііариіцестио не могло устранит!,. '1'огда 
рЬніено было сосредоточить і^се уиратиіеніе бондарні.імт. дѣломь пь 
Техническомъ ОТД1>Л']І Правленія, так'ь сказать, ценірализоіиѵгь органи-
зацію. Въ 1904 году эта мысль была осуіцестіиіеиа, бондарное про-

Запасы бочекъ на склад-Ь Товарищества. 

изводство было объединено въ Бондарнохмт, отдѣленіи при 1'ехниче-
скомъ Отдѣлѣ Правленія. Съ этого временн вездѣ ]гь бондарках'і, 
былъ заведенъ один'ь опредѣлеішый порядоі^-ь, при че.мъ МІІСТНЫЯ 

уиравлснія воніли въ са.мую тѣснуіо связь с ь Ііраиленіелг],. ,/І,ля об'ь-
едііненія матеріаловъ ]зсѣ крупныя закупки ихъ производились цен-
тральнымъ учрежденіеліъ; для единенія прснізводства и рсгулир(^ванія 
его былъ установленъ контроль. ВездЬ удалось провести улучніенія, 
ввести наиболѣе удачные способы производства, утилизируя дуія этоіч) 
и разізивая мѣстные способы, перенося опытъ однихъ мѣстъ в'ь другія 
и т. д. Конечно , не удалось еніе, да и невозлюжно, пожалуй, устра-
ніггь рѣіпительно ]^сѣ недостатки, такъ как'ь послѣдніе, главны.мъ 
(хіразодгь, находятся въ зависимости о г ь обращенія с ь іюсудой по-



Kyiuvi'CJicH и позчикоп'ь. IІерег.оз(ѵіи[>ія же средства и до сих'і> иор'ь 
застаплякугь желать ліиого лучпіаго. РаиіэИіе склады сами нелосред-
с']'венн() заказывали въ Цариіцлнѣ н у ж н о е имъ количество бочекъ . 
Нерѣдіа) ca.M'i. заказчик'ь не .могъ точно установить свою j-одичнуіо 
потребность и новыми требованіями не вовремя ломалъ всЬ разсчетіл 
и соображенія админпстраціи бондарки: ііорядоі^-ь ві>ісылкн бочек'ь 
наруніался, взаимные счеты снутываліісь, осложнялись и вызьншні 
рядъ непроизводительной траті.і вреліени и труда на гл.іясненія. Иногда 
са.ма бондарка не усп'Ьвала или ошибалась своевременно заказать до-
CTa'j"04H0c количество матеріаловіі, не могла выполнить сдѣланных'ь 
ей заказовъ ,—и вновь всплывали наруя^у тк же недоразулгІ5нія, иро-
ііолочка, сп'1инка и т. д., отъ к о т о р ы г ь страдало дѣло. Въ настоящее 
]5ремя предвари']'елі5ныя сдгіп-ныя св-Ьд-Ьнія со всѣхъ складоігь даютъ 
воз.можность ІІравленію Товаріпцсства устранггть всѣ круиныя ніеро-
ховатости организаціи снабженія cкJtaдoвъ посудою, иозволяюі"ь со-
вериіенно почти уничтожить ирежнія 'і-ренія между складалиі изъ-за 
количества, качества, цѣны и своеізременнаго доставленія тары. Дѣло 
тіоінло въ с п о к о й н у ю колею. 

Освѣтительныя .масла (керосинъ) давно уже стали продуктолгь 
народнаго потребленія и получили ш и р о к о е распространеніе. Этому 
способствовало и обпі,ее, — неза.мѣтное, но всегда поступательное, 
иовыіненіе культурности въ народні>іхтз слояхт^, — и достиженіе осо-
бенно деінев],іхт. способов-ь ві>іработкп продуктоігь. Увеличеніе про-
д а ж и керосина в'ь руки неиосредственнаіч) потребителя - выдвинуло 
соотв-Ьтственный платежной способносіт і небогатаго городского и 
сельскаго обывателя воиросъ о посудѣ и меньшей емкости и мень-
иіей стоггмости, и б о потребитель не всегда ]уь состояніи иріобрЬсти 
сразу I I —12 и у д о в ъ керосина. Острѣе всего в о и р о с ъ этотъ выилылъ 
на Каізказі;, в'ь средней Азіи н ігь Персіи, гдѣ болі.ніая часть про-
дажи ]нла не въ рукн оігговг.іхъ иокупателей-продавцовъ, а вт^ руки 
непосредст]^енных'ь потребителей. Д а к ъ тому же вт^ этихъ м'Ьстно-
стяхъ, гдѣ перевозка продуктовъ соі^ерніается на спинахъ животныхъ: 
верблюдов'ь, лошадей, (^слов'!,, — ни емкость бочек'ь, ни ф о р м а ихъ 
не представлялись удобными. Необходимо было ввести въ уиотребленіе 
посуду менг)ніей емкости и иной ({зормы. Бурдюки с о ш л и со сцены, 
такъ как'ь иікуры сами по себѣ яшіялпсь у>]\е значительной ц'Ьн-
ностыо на р у с с к и г ь и за іраничныхъ рьшках'ь, да п практичность 
их'ь к а к ъ ігь смыслѣ емкости — 2 пуд.), такт> и в'і> с.мыслѣ со-
хранносіті продуктоігь, была невелика. Т(мѵш стали употреблятіэ же-
стяную посуду, В'Ь которой керосин'ь перевозился у ж е и з ъ Батума 
заграницу - «бидоны» *). 

*) Бкдоі іь фряііцу-іское слово, озпачтощее оііредѣленііую мѣру для поды и иииа; содержіітъ 
tij, ссб-І; 5 парижских'], pintes. 
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Вывозъ бочек7> съ маслами 
нзъ складочнаі'о ііомѣщеиія. 

Дѣлалпсь бидоны пз'ь обыкнопеіиіаго чериаіо ЛИСТОІІОІЧ) желѣза 
(въ 8о-хъ годахъ) чсі-ііірсхуіолілюп, ігі> болі.тііистігіі—узісо/і срорміл; 
края загнутаго желѣза трат іл і і сначала кислотою, (})алг.довали ихъ л 
затѣдгь сиатіпали. Ж с л ѣ з о было тонкое, іо-ти и 9-тіі (})унт()іи)с, сті.іпиі 
сосудовъ были слабы. Дабы иредохраіпгп. такую посуду црп іісре-
возкѣ отъ толчкоігь и др. случаиностсй, перевозили ее в'ь особі.іхъ 
деревянныхъ рѣніеткахъ. Вь 1903 году Товаршцество построило іп> 
Красноводскѣ сиеціалі>ныі"і завод'ь бидоновъ , приспособленныхъ для 
перевозки керосина на верблюдахъ, и въ них'ь ведегь правильный 
о т и у с к ъ керосина внутрь Персіи. Эти бидоны готовятся теперь не 
изъ оцинкоі іаннаго жслѣза, как'ь в'ь Батуліѣ для заграничной тор-
говли, а и зъ уральскаго желѣза, имѣюіиаіч) характерный синій налсті^. 
На первый же взглядъ желѣзная посуда (жестянки, бидоны) иліѣетъ 
важныя иреи.муіцестіза: она портатінзна, л ю ж е п . быть сдѣлана л ю б о й 
емкости и не требуетъ никакой эліалировки; собственный вѣсъ ея 
неве.иик'ь и стоиімость матеріаловъ и работы сраг>нительно низка . Н о 
есть и существенные недостатки. Такая посуда с л у ж и т ь т о л ь к о на 
о д и н ъ разъ. І^равленое кислотою желѣзо быстро ржавѣеть, ржавчина 
проѣдаетъ Илслѣзо и такая посуда для предназначенной цѣли болѣе 
уже не годится, ремонтъ ея или неі\п.іслилп., или обходится д о р о ж е 
выработки новой посуды. Товариідество въ дальнѣйшемъ значігтельно 
развило производство бидоновъ . К а к ъ у ж е сказано, матеріалъ для 
нихъ употреблялся неважнырі и с п о с о б ъ изготовления былъ н е у д о -
влетворительный. Стоимость такихъ б и д о н о в ъ ложилась на п у д ъ 
емкости приблизительно в'ь той же мѣрѣ, что и въ деревянной тарѣ> 
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т. е. около 30 кои . на иуд'ь товара. Въ Закасі і іпской области, а в ъ 
иослѣднес время и в ъ ІІерсіи, гдЬ главнымъ образомъ иіла торговля 
керосиномъ въ бидонахъ, этого рода посуда изготовлялась Товари-
ідествомъ въ громадных!, ісолпчестізах']. и стоимость ея, непроизво-
дительно ложивпіаяся на товаръ, оиредѣлялась в'ь значительныхъ 
сулімахъ, считая въ том'ь числѣ и траты на такі> назьн^аемыя рѣністки, 
б е з ь которыхъ перевозка такой посуды почти невозможна. Воть, 
напримѣръ, расходы по производству б и д о н о в ъ въ Закасп інскомъ 
рагіонѣ Товарищества в ь 1908 іоду , гдѣ всего было продано о к о л о 
716.783 п. керосина въ 5-ти и 3-хъ пуд. бидонахъ; на это потребо-
валось 155.783 шт. бидоновъ , сдѣланныхъ и з ъ 40.702 пудовт, 9-ти и 
іо-ти ф у н т о в о г о чернаго кровельнаго желѣза: 

Жел-Ѣзо 1 2 7 . 0 4 0 p. 

Разн. матеріалы 2 4 . 3 2 0 » 

Рабочая сила 2 3 . 9 5 7 « 

1 7 5 - 3 1 7 Р-
Л-ѣсной матер 39-937 Р-
Рабочая сила 4-773 " 

4 4 . 7 1 0 р. 

2 2 0 . 0 2 7 Р-

Это составить 30,7 коп. на ісаждый п уд ъ товара. К о н е ч н о , Товари-
идество затраченныя деньги ізернуло, но в ъ обніей народной экономіи 
они непроизводительно пропали, если не считать, что рѣиіетки могли 
пойти кое-гдѣ на дроі^а. А меж.ту тѣмъ дѣло идетъ к ъ тому, что въ 
концѣ к о н ц о в ъ дерево в'ь больиіей части д о л ж н о б у д е г ь замѣниться 
желѣзомъ. 

Исходя и з ъ Закаспійскаго огіьгга, не трудно разсчитать, сколько 
Товарищество д о л ж н о бы бг>[ло затрачивать в ъ г о д ъ на бидоны, 
если бы всю тарную продажу керосина отпускать не въ деревянной 
посудѣ, а В'Ь бидонахъ. Всего вчз тарѣ Товарищество иродаетъ в ъ 
среднемъ і і . ооо .ооо пуд. керосина. Д л я этого н у ж н о было бы сдѣлать 
2.200.000 шт. пятипудовыхъ бидоновъ , на что потребовалось бы 
935.000 пуд. кровельнаго желѣза на сумму: 

К р о в е л ь и . ж с л 2 . 337 .500 р. 
Рази, матсріалъ 3 5 2 . 0 0 0 » 

Рабочая сила • 3 3 0 . 0 0 0 w 
— 3 . 0 1 9 . 5 0 0 р. 

Лѣсіюй матер 5 5 0 . 0 0 0 р. 
Рабочая сила бб.ооо » 

біб.ооо р. 
3 . 6 3 5 . 5 0 0 р. 

Нсли дѣлать бидоны на о д н н ь раз'ь, — это было бы болѣе 
3,5 милліоноігь рублей броніенных]. нар(ѵт:ных'ь денсг'і> только о,днилі.ъ 
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Товариіцест]5ом'ь Бр. Нобель, за к(ЯЧ)ры.\гь, иссомнѣпио, п о п и т бы 
II остальныя нс(}этяиыя фирмы. Эта д ікрра болі .е чѣм-ь ндиое ііревы-
иіаетъ даже тѣ суммы, который Топариіцсстпо с/ксгодно ііронзноди-
тельно тратіітъ на все свое і іроизіюдство посуды, т. е. на изготошіеніе 
новой и на ре.монтъ ея, на ремонть іі обноиленіе бондарныхт. здапіГі, 
станковь и прочих'!, приспособлен!!!. J^oi"!. эти траты за послФзДт'я 
6 лѣтъ (смѣтныя назначенія, о г ь которілхь дѣі"іствіг!-елі>н!.ій расход-!, 
не отступает'!.): 

въ 1905 і о д у 
» I906 » 
» I907 » 
» 1908 » 
» 1909 » 
» 1910 » 

982.646 р. 
I.об 1.465 )) 
1.047.515 » 
1.343.386 » 
1.356.395 » 
1.753.974 » 

Т а к и м ъ образом'ь, видно, что возирать посуді.і, хотя далеко и не 
всей, тѣм'ь не мен'Ье сокращает !. непроизводителыі!.іи расход'!, потреби-
телей болѣе чѣмъ вдвое. Отсюда ясный вывод'!.: отноіиеніе к'!. д'І-.лу 
д о л ж н о измѣниться, что въ дѣйствителі.носги и наблюдается. Коммер-
ческая выгода требуетъ руководствованія не Т'1-..\п. сообра'женісм'ь, ч'!'о 
товаръ проданъ съ посудой и прсгдавцу H'li'n. дЬла до того, куда по-
слѣдняя д'Ьвалась, а ткмъ, чтобы бі.іть уи'Ьрениым'!., что посуда эта или 
вернется к'ь продавцу и на ней потребитель проиграегг. сравнителі.но 
очень немного, или же она пойдеть въ д'ізло на разный хозяйственныя 
нужды потребителя и явится для него реалі.ной цѣнностыо, а не 

Нагрузка керосіпіа нъ ямщках7>. 
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ХЛАМ0ІМ'Ь, которі.ій ОІІТ, Д О Л Ж С Н ' Ь пыб}Х)сить. О с о б е н н о это имѣетт:, 
значсніе для восточнаіч:) э к с п о р т а Т о т р и і ц с с т в а — і г ь К и т а й и Индію, 
куда товаръ перевозится , главнымъ образомъ , в ъ н е б о л ы и и х ъ жестян-
кахт. амсриканскаго о б р а з ц а — е м к о с т ь ю пъ 5 галлоноігь или на русскій 
вѣсъ 37 ф у н т о в ъ каждая . П р о д а ж н а я цѣна д в у х ъ таких-ь яхсстянокъ, 
з а к л ю ч е н н ы х ъ в ъ один'ь ЯЩИК'Ь, — 8о коп . без і . тары. Принимая во 
вниманіе стоимость пуда к е р о с и н а на Б а т у м ъ п р и б л и з и т е л ь н о 48 к о и . 
(без 'ь а к ц и з а ) и то, что п о л н ы х ъ двух'ь п у д о в ъ товара в ъ каждомт, 
яппікѣ нѣгь, приходится считать тару, т. е. цѣну ж е с т я н к и и я и щ к а , — 
п о ч т и в'ь о д н о й цѣнѣ съ керосином'ь . Такихт . я і ц и к о в ъ д о 1905 г. 
в ы в о з и л о с ь е ж е г о д н о и з ъ Батума І .ооо.ооо HIT. И ВСѢ о н и п о мѣрѣ 
о п о р о ж н е н і я не возврапдались обратно . У д о б н ы я и прочныя ж е с т я н к и , 
к о т о р ы я стоило бы ремонтировать и э т о г ь ремонть обходился бы 

Выгруака керосина въ ящикахъ иуъ морского судна. 

н е д о р о г о И б ы л ъ бы несложен!:.,—ві>ібрасывать не б у д у т ь. Пусть это 
б у д е т ъ д о р о ж е , но за то в ъ обн іемъ дастъ бсѵіьніуіо эконолпю. В ъ 
своихт, изысканіяхт. на этом'ь пути Т о в а р и щ е с т в о в ъ послѣднее вре.мя 
начало изготовляті> ж е с т я н к и разныхъ размѣровъ сі. отвинчиваюпці -
^и^cя пробками из'ь ирочнаго матеріала, к о т о р ы й с л у ж и т ь на много 
раз'ь. ^]>нрма аМетеор'ь» в'ь Петербургѣ, гдѣ торговля идетъ вт> раз-
в о з ъ на дома, работаегь с ъ этими /кестянкадш у ж е нѣсколько лѣтъ. 
Результаты п о л у ч а н л с я ]}есь,ма удовлетворительные: ісаждая жестянка 
до полиаго нзнапшва]н'я обраиіается о к о л о 50 разъ. Считая, наприлгЬр ь, 
стоимость п у д о в о й ж е с т я н к и 2 руб. 70 кои. , о д и н ъ иуд'ь товара несетъ 
на себѣ у ж е не 30 коп . , а т о л ь к о 5,4 коп . , да развѣ eu;e выйдетъ 
о,з коп . лиіого I коп . — на ремоитъ , за к о т о р ы й ф и р м а набавляеть 
на TOBap'ij н и ч т о ж н у ю плату. 
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Нижсслѣлуюіція таблицы наглядно покашпнакугь, какъ іірогрес-
сирует'ь дѣло съ бидонами ігь однолп. только ІІетербургЬ. З а 
послѣдніе 3 j-ода наличность бидоноггь на склад'Ь (})ирмі,і «Метсор'ь» 
была такоиа: 

І і імкость б і г д о м о т . . 
Іі 
1 І 9 " 7 

1 
1908 г. 1909 г. 

I п у д ъ . . . . 3 . 5 « 4 2.709 
1 1 

5-5 5 5 I 

2 0 ф у н т і . б і б 2.648 1.651 

1 0 ф у н т 6 9 8 1 .2 16 

1 
6 і 5 1 

Всего . . . . 5.CS98 6 - 5 7 3 5.819 і 

:)гь тіх'і> въ 'j'-b же г о д і л : 

Е м к о с т ь б п д о н о в ъ . 
1 

1 
1907 г. 1908 г. 

1 
1909 г. 

I п у л ' ь . . . . і о і . , 9 3 3 4 4 - 7 8 3 : 152.879 

2 0 ф у н т 36.985 3 7 - 5 7 9 

1 0 ф у н т 15.801 11 .834 i 6 .844 

Всего . . . . 166.851 1 
1 

1 9 3 - 6 0 2 197.302 

Т а к и м ъ образомъ, въ среднем']» каждый б и д о н ъ обернулся на 
складѣ нѣсколько разъ, а именно: 

Е м к о с т ь б і і д о н о в ь . 

1 
і 1907 г. 1908 г . 

1 j 
1 1909 Г . 

I п у д ъ . . . . 28 53 

і ] 

4 3 1 

2 0 ф у и т 3 0 Ч і 2 3 j 
1 

1 0 ф у н т 2 3 і 10 11 

1 В ъ среднем-ь . . 29 ! 3 0 3 4 ^ 
1 

При этомъ замечается, что общій о б о р о т ъ постепенно увеличи-
вается въ зависимости, несомнѣнно, о г ь улучпіенія качества бидо-
новъ , позволяюніаго производить ремонтъ ихъ по нѣскольку разъ 
и сравнительно не дорого . 

— 277 — 



За тѣ же годы обіцій ремонт'ь б п д о н о в ъ выразился въ такихъ 
цифрахъ : 

]'оДЬГ. I 
Количество 

бндоіюнъ. 
[ Общ. стоимость 
1 ре.мопта в ь руб. 

Н а ОДИИ7, 
бидонъ нъ кои. 

1 9 0 7 2 . 0 3 2 1 . 1 2 3 , 2 5 5 5 , 2 7 

1 9 0 8 2 . 4 8 4 3 8 6 , 4 3 15 ,5 5 

1 9 0 9 З - і у о 6 5 3 , 3 1 2 0 . 6 0 

Ассортнментъ бпдоноиъ для ра.-шілхъ нефтяиыхъ продуктовъ. 

jlcpciia на рынкѣ становится все меньше и цѣна его возрастаетъ, 
волей-неізолей оно в'ь больпіей части д о л ж н о быть вытѣснено и з ъ 
бондарнаго производства. К о н е ч н о , лучніимъ матеріаломъ, замѣняю-
іцимъ дерево, д о л ж н о быть желѣзо. Послѣднее для прочности д о л ж н о 
быть покрыто тонкимъ слоемъ олова, свинца или цинка, окисляю-
нціхся на воздухѣ медленно, слѣдовательно дольше предохраняющихъ 
основной матеріалі>, и ктз тому же еще сгюсобствуюпщхъ болѣе 
легкому ремонту посуды. Пока такое желѣзо сравнительно дорого , 
такъ к а к ъ производство оцинкованнаго и освинцованнаго желѣза 
еще очень мало развито, но съ теченіемъ времени производство при-
способится к ъ спросу и матеріалъ неминуемо будетъ дешевле. Метал-
лическая гюсуда д о л ж н а произвести б о л ь ш о й переворотъ в ъ бондар-
номъ дѣлѣ, к а к ъ иодсобнаго промысла при н е ф т я н о й промышленности. 
0 ' і 'падутъ такіе большіе расходы, как'ь на устройство с л и ш к о м ъ боль-
шпх'ь сараев'ь, больнпіхъ мастерскггть, супшлок 'ь , клееварокъ, маляр-
ні,!Х'ь п т. п. Не н у ж н ы б у д у г ь таіхія манипуляціи, к а к ъ суиича, 
ус']'раненіс ci 'aparo клея посредсті^олгь полосканія или выпарки, эма-
лировка , окраска и проч., берущія массу времени и средствъ. 
Ж е с т я н к и портативш>1, для нихъ, к а к ъ и для запаса матеріаловъ, не 
н у ж н о громадпыхъ пом'1-.щсііій, перег.озка ихъ и дешевле и удобнѣе, 
утечки и з ъ нихъ несраіпіенио меньше, при томъ же устраняется 
порча товара эмалировк'оп; ремонт'ь просгь и дешев'ь, да ])Ъ концѣ 
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к о н ц о в ъ II совершенно псіюльиоііанні.ІН ліатеріа./ГЬ не пропадаетъ 
ларомъ, а ндетъ на воспронзиодстко . К ъ этому н у ж н о мрііоанить 
еще безопасность жестянокт, в ь иожаріихмъ отноіненіи: громадный 
інтабели порожних 'ь -ли нлн нагруженных-і. бочект, nceivui с л у ж а п . 
хоронн імъ г()итіілсмъ на не(1)тяных-ь складах'ь во время ножаров 'ь . 

С'ь развитіемъ производства керосина, т. е. с ь увелпченіем-ь е ю 
іютребленія , и вмѣстѣ съ тѣм-і>—сь болі.нпгм-і> укрѣпленіем-ь сноніеііій 
н связей съ неііосредственні.ім-ь потребителем'!., 'Говарніцеству необ-
ходимо было дробить посулу, потому что ст. одной стороііы она 
д о л ж н а бі.іть мала ігь разсчетЬ на самаго малоимущ,аі-о покупа'і 'еля 
ВТ. деревнѣ, а съ друі-ой—леі ка и портатпііна—п'ь разсчеті; разноса 
ея в ъ городахъ по этажамт,. Въ настоящее время 'Говаріпцестііо 
и з готовляетъ цѣлуіо серію (по емкости) жестяноісь: от'ь 5-тп пудо-
выхъ до 5-тіі ф у н т о в ы х ъ , а также и о г ь 3-х'ь до і - го ({)унта, упо-
требляемыхъ для пересылки образпов'ь . 

З а послѣднее время производство новой деревянноі і nocy/u.i 
уменьшилось на 6°/и, в ъ то время, і{ак'ь ііыдіиіка бпдонов 'ь уве-
личилась болѣе чѣмъ на ji'Vo. Пе слѣдуегі., конечно , сейчась отно-
сить эту разницу на вытѣсненіе б о ч е к ъ бидонами. Это показі.ніаегь 
съ о д н о й стороны, на зам Ьну тарной продажи Toisapa, тд'Ь в о з м о ж н о , 
н а л и в о м ъ — в ъ суда и ваі-оін.і-іністерні.і. А ст, друі-ой—на переходт., 
гдѣ бе:гь б о ч е к ъ обойтись нельзя, ісь желіізным ь бочкам ь, особетню 
для такого, имѣюіцаго теперь значительный с п р о с ъ на рынкѣ, товара, 
к а к ъ бензинъ . Лри выборѣ типа и емкости т а к и х ь б о ч е к ъ остано-
вились на 10 п у д о в о й такой же (})орліы, как'ь обыкновенная амери-
канскаго типа (не цилиндрическая) , ибо , благодаря своей в ы п у к л о с т и 
на бокахъ, она легко иерека-і'ывается и поворачивается. Въ настояпі,ее 
время такія б о ч к и имѣются уже у Товарінцестіза в'ь больиюмт:, колн-
чествѣ. Понятно , вт. такихъ бочкахт. держать запаст. легковоспламе-
н я ю щ а г о с я продукта гораздо безсміаснѣе, чі.лгь ігь деревянныхт.. С'ь 
несомнѣнностыо ясно, что в ъ будуніемъ, если деревянная посуда и 
не исчезнетъ совершенно, т а к ъ к а к ъ к ъ ней существуетъ привычка 
ікм^упателеіі, то во ВСЯКОІМЪ случаѣ употребленіс ея рл. нефтяном 'ь 
дѣлѣ д о й д е т ъ д о возможнаго минимума. 

К а к ъ у^ке было сказано, главное бондарное производство Това -
рищества сосредоточено въ Царнцынѣ. О б щ і й о б о р о т ъ пскуды, ві.і-
ш е д ш е й и з ъ Царицьшскихъ мастерскихъ, д о с т и г ъ н а и б о л ь ш а г о раз-
витія в ъ 1902 году, когда было в ы п у щ е н о оттуда на р ы н о к ъ 97.000 иіт. 
б о ч е к ъ . Затѣмъ произо іило иони/іхеніе, к о т о р о е объясняется многими 
явленіямн; запасы бочеіхъ на рьшкѣ оказались достаточно б о л ь ш и м и 
и к ъ тому времени Товарищество yc r rL io поставить б о н д а р к и на 
другихъ в о л ж с к и х ъ складахъ, напримѣръ, в ъ Ярославлѣ, откуда в ъ 
1903 году была в ы п у щ е н а у ж е посуда собственнаго производства . 
К р о м ѣ того, пятилѣтіе 1900—1904 г. давало н а и б о л ь ш у ю выработку 
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бочек'ь въ зависимости отъ Т(м-о, tj-o на рынок'ь 'і'ребовалась ігь это 
время jjocy;ui амсриканскаго типа, меньшей, ч-1>мъ принято у Това-
рінцества, емкости, количество же требуемыхъ иродуктовъ не только 
не уменьпиілось, но и увеличилось. 

Въ заключеніе м о ж н о сказать, что Т()ізарииі,ество не сдѣлало ни-
какихъ круиних 'ь новг>іхъ изобріѵгеній в ъ бондарном'ь производствѣ, 
да и не с]'аралось об'ь этом'ь. Все ізре.мя дЬло велось традиціонно, 
утилизировалось л и ш ь и.мѣюігі,ееся и ізновь іі05пзляі()пі,есся в'ь этой 
области по лгЬр Ь всестс^ронняго ознаколіленія с ь тЬдгь, что могло бы 
поставить дѣло въ болѣе раціональныя услоі^ія. Товарипдество, такъ 
сказать, культивироізало дѣло, иос']'о$шно и тщательно изслѣдуя иочву 
и исиілтывая тів руки, которыя к ъ ней должны быть приложены. 

.Механическая бондарная мастерсімя Товарищества иъ >1рослаплѣ. Иодогрѣвателі.ныя калеры. 
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Отправка каравана со средііе-ааіатскаго склада 
Топарніпсспіа въ Персію. 

Развитіе екладекаго дѣла Товарищества. 

Одновременно съ органіізаціей наліпшой переііозкп не(()тяных'ь 
продуктовъ въ вагонах'ь-цистернагь, а также :пъ іморскнгь и рі ічныхъ 
судахъ, главнымъ образомъ мазута въ Поволжье , гдѣ обезпе'иіваетс5г 
сбытъ его, — учредители Товарищества начали постройку сцеціаль-
ныхъ желѣзныхъ резервуаровъ для храненія ж и д к и г ь товаровъ B'I, 
ілавныхъ расиредѣлительных'ь uyHK'i'ax']. рілнка. Такіе складгл бі>іли 
построены въ Царицьпіѣ, Нижнелі'ь, Москвѣ, Иетербурі ѣ, Варшав'Ь, 
Ригѣ и въ другихъ .мѣстахъ. Товарищество продолжало работу осно-
вателей и повсюду встрѣчало не особенно дружелюбное отноіііеніе 
какъ со стороны властей, такъ особенно и со стороны лицъ , торго-
вавшихъ тогда аліериканскимъ керосиномъ. К ъ сожалѣнію, въ то время 
не суніествовало спеціальнаго законодательства, касающагося храненія 
н е ф т я н ы х ъ продуктовъ , кромѣ правшгь храненія б о ч е к ъ съ амери-
кански.мъ керосиномъ в ъ спеціально отведенныхъ для этого дгЬстахъ 
за городомъ. 

Товариидестізо, въ забогЬ 0безпе 'піть Москву освѣтительнымъ 
матеріаломъ, устроило около Дѣвичьяго монастыря, расположеннаго 
за городомъ, разрѣшенный сперва властями складъ, со всѣхъ сторонъ 
окруженньпі зе.ділянымъ ізаломъ, обсаженнымъ кустарникомъ. Полу-
чилась, такимъ образомъ, какъ-бы яма, в ъ которой было поставлено 
четыре резервуара. Іімкость загороженнаго валомъ лгЬста была такова. 
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что ігь случаѣ разріліза одиоіч) резервуара пли даже исЪхъ четырсхъ— 
все пхъ содеряаі.мое іюмѣстилось бы внутри и разлиться за предѣлы 
этого склада не могло. К о г д а все у ж е было готово и даже проложена 
бглла к ъ сіоіаду желѣзнодорожная вѣтка, по назначенііо Московскаго 
1 енералъ-губернатора была образована спеціальная колпіссія, которая 
напіла резервуары настолько угрожаюнщ.ѵиі пригороду Москвы в'ь 
пожарномъ отношеніи , что храненіе керосина въ нихъ было запрещено; 
разрѣніено было хранить въ них'ь только тяжелые нефтяные про-
дукты, т. е. шзуть. Товаріпцество вьпіуждено было построить новый 
складъ б л и з ъ жЪ,чѣзной дороги , ]'дѣ кероснн'ь хранится и пон]>інѣ. 

Доставка мазута потребителямъ въ Москвѣ. 

Д о л г о спустя лишь, когда власти свыклись и і іризнали цѣлесообраз-
ность и безопасность храненія керосина в ъ желѣзныхъ резервуарахъ, 
б и л о разрешено наліи^ать к е р о с и н ъ и в ъ резервуары у Дѣвичьяго 
монастыря. 1-Іадо добавить, что въ теченіе болѣе тридцати л і г ъ складъ 
ни разу не угро?калъ сосѣдя.мъ н и к а к о й опасностью. 

М о ж н о бы было указать рядъ прн.дгЬровъ, когда Товариществу 
ставилось много препятствій, хи^огда очень убыточныхъ, в ъ его сози-
дательной дѣятельности. Тѣмъ не менѣе склады строились. 

Въ Лдрицынѣ въ первую очередь было поставлено для керосина 
9 ж-елѣзныгь резервуаров'ь, к а ж д ы й емкостью по 70 тыс. пуд., и 2 ре-
зервуара по і оо тыс. пуд. О г ь американскаго керосина оставалось вт. 
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Pocciii много бочскъ , к о т о р и я частью іі у'гили;'«ір()ііа.лись Тоиарміце-
ствомъ вмѣстѣ с'ь лубоізыміі Почками собслісчіиаго ироизиодстиа. J la 
складѣ была сооруиѵсна разлпг.очиая, гл'1'> вручную бочки наліншпісь 
и з ъ резервуаровъ керосініолп. дли о'і'ііравіси nx'i) в'ь разный стороінл -
жслѣзиоіі дорогой и водою—окру>кін.ім'ь iio'1'ребитсля.м'ь. В'Ь рабочііі 
день через'ь разливные краны наливалось до 120 150 амерінччніскаго 
типа бочекъ , емкостью ио і о иуд. 

Резсрвуарі.і строилисі; и теперь с'і'роі(Угся на о с о б о м ь песчаном'ь 
с1)ундаментѣ—из'ь толстаго листового жг-лѣза, хороіно склепаннаго 
снаружи и изнутри прочеканенпаго, чтобы нпи.і бі.іли пл()'і'ны и 
соверніенно не да ішіи 'j'e4H. Снаружи резервуарі.і oi-ераннніаются jri> 
условньпі ивѣтъ: для керосініа—бѣлі.ій, а для мазута и масел'ь—сі.рі.ій; 
внутри же окранинзается хігмически чистыми бѣлилами только лниніе 
и корпус'ь резервуара на ізысоту іо дюймов'!,, гдЬ обі>ікнов.снно 
держится juvui. 

Первые резервуары строились с ь плоской, клепаной и з ъ толстаго 
жел'Ьза крьиней. Таков'ь был'ь резервуар'ь в'ь Москв'Ь у Д'Ьвичьяго 
монастыря. Въ своемь стремленіи сдѣлать способъ храпенія керосина 
въ резервуарахъ вполн'Ь безоиаснылгь въ пожарномъ отнопіеніи, 'Го-
варнні,ество сдЬлало на крьннах'ь резервуаров'ь такое присиособленіе: 
по окружности их'ь было приклепано угловое жел'Ьзо так'ь, что бол'Ье 
широкое перо его образовало вм'ЬсгЬ съ крьннеіі бассейиъ, в ъ кото-
рый налінзалась вода. Вт, случа'Ь пожара гдЬ-нибудь по сосЬдству на 
крьнну постоянно подавалась вода, которая, стекая черезъ сиеціальио 
сдѣланиыя В'Ь угольник'Ь отверстія, охлаждала бы и ст'Ьны самого 

Г 

Ми ' 
Иилпв'ь керосина въ вагоны-цистерны. 
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резервуара. О д н а к о , на дѣлѣ это приспособленіе оказалось не достіі-
і аюіцимъ цѣли. Во время несчастья огонь вызываетъ в ъ атмосферЬ 
движеніе, раз-
вивающееся въ 
сильный вѣтеръ, 
и вода сгоняется 
имъ в ъ одну сто-
рону, не всегда 
вт> ту, гдѣ она бо-
л'Ье нужна. По-
этому и присію-
собленіе это и са-
ми плоскія кры-
ш и были упразд-
нены и замѣнеиы 
сначала круглы-
ми, а потомъ к о -
ническими. Д л я 

удобства замѣровъ резервуаровъ, к ъ нимъ устраиваются желѣзныя 
лѣстницы съ площадками или винтовыя. На малыхъ складахъ, гдѣ 
о т п у с к ъ керосина не великъ , а также и на б о л ь ш и х ъ складахъ—для 
продуктовъ , потребляющихся в ъ сравнительно небольилихъ коли-
чествахъ, к а к ъ п и р о н а ф т ъ и иѣкоторыя масла, — устанавливаются 
лежачіе резервуары, емкостью л и ш ь в ъ нѣсколько тысячъ пудовъ . 

Измеряются резервуары посредствомъ иостеііеннаго налива ]гь 
них'і. товара из-ь особыхъ, строго вьнгЬренныхъ относительно вѣса, 

Резервуары съ конической крышей. 

Сісляд-ь Топариществя in. Ізатракахъ. 
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Карта Европейской Россіи. Расположеніе складовъ Т-ва Бр. Нобель. 







Лежачіе резервуары иа складѣ 'Говартиестпа вь Варшап-І;. 

н е б о л ы п и х ъ резервуароігь-лгіірнмкоігь, па одііу - диЬ тысячи пудоігь 
емкости. B'hc'b товара в'ь резсриуарах'ь опрсд'Ьлястся па ка-.кдыГі дк)имт> 
высоты столба ;кпдкости, о'і'.\гІѵчсннаго по водомі ірному о ' е к л у . 

Вся эта оііерація занпмаетъ довольно много времени, но за т о 
даетъ нанболѣс вѣрнілс результаты, Т о в а р и щ е с т в о же съ самаго начала 
своей дѣятельностн стремилось быть т о ч н ы м ъ к а к ъ пъ о тношен ін 
качества, т а к ъ и въ о т н о т е н і и количества ііриніімаемаі-о іі отиускае-
мато товара. И надо сісазаті,, что и в'ь лабораторіях-і> Тоііарииі,ества 
и на складах'ь—ирактическим'ь путем 'ь—постоянно искали самых'ь 
вѣрныхъ и точныхъ с и о с о б о в ъ опредѣлснія качества и количества 
н е ф т я н ы х ъ п р о д у к т о в ъ . Пріімѣнялись и псізытывались вссі5озмо?кные 
аппараты, всякіе способы. Т о л ь к о на рубежѣ 20 столѣтія Т о в а р и -
щество дос'І 'игло, если не окончательных'ь , то во ІІСЯКОМЪ случаі і 
самыхъ точныхъ изт. суиіествуюнигхъ с и о с о б о в ъ и качественнаго и 
количественнаго опредѣленія. Нельзя не упомянуть , наирим'Ьръ, что 
линіь нѣсколько измѣненньит с п о с о б ъ Товарищества (Уиредѣленія 
воды в ъ н е ф т я н ы х ъ продуктахъ принятъ правительственными органами 
и сдѣлался обязательным'], для всѣгь н е ф т е п р о м ь п и л е н н и к о в ъ иод 'ь 
названіемъ «казенный»; замѣръ резервуаровъ, честь установленія к о -
тораго также принадлежитъ Товариніеству , является теперь обиіе-
признаннымъ с п о с о б о м ъ повсемѣстно, т а к ъ к а к ъ н и к о г д а Т о в а р и -
niecTiiO не д-1икяло и з ъ св(-)ихъ открытій тайны. 
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Д л я накачки и выкачки изъ рсзервуаровъ товара при нихъ 
пдіѣются два трубопровода съ вентилями, регулирующими скорость 
теченія жидкости : о д и н ъ для накачиванія, оканчивающійся внутри 
резервуара п о д в и ж н о й свободной трубой, проходящей почти черезъ 
весь діаметръ его, и друі-ой—для выкачки, н а ' и т а ю п п й с я б л и з ъ дна 
резервуара и сливаюип'йся со стѣнкой его. Чтобы имѣть возможность 
проникнуть въ резервуар-ь, когда понадобилось бы очистить его отъ 
накопившейся грязи или произвести ремонтъ, о к о л о трубопроводовъ 
устраиваются овальные лазы съ крілпіками, герметически запираюипіми 
их'ь иосредствомъ болтовъ. 

Что касается выгрузки прибывающихъ к ъ складамъ баржей, то 
сначала в ъ ІДарицынѣ была установлена у берега обыкновенная же-
лѣзная баржа съ насосомъ в ъ особомъ помѣщеніи на палубѣ. Котлы, 
питающіе насосы паромъ, были помѣщены, к а к ъ это принято на 
пароходахъ, внизу п о д ъ палубой. Такое размѣщеніе перекачечнаго 
устройства оказалось весьма неудачнымъ. К о г д а случайно лопнула 
труба, по которой такой горючій матеріалъ, к а к ъ керосинъ, перели-
вался и з ъ б а р ж и в ъ резервуаръ, о н ъ разлился по палубѣ, п р о н и к ъ 
в ъ помѣщеніе котловъ , далъ в ъ соирикосновеніи съ огнемъ взрывъ 
и начался пожаръ . Д а б ы устранить подобную опасность, Товарище-
ство стало помѣщать котлы на перекачечныхъ баржахъ также на па-
лубѣ, рядомъ съ пасоснымъ отдѣленіемъ, но такъ, чтобы п о л ъ котель-

Складъ Товарпіцеспіа ль Астрахани —на S J I J H I H I T ; , откуда ыаііуть і!ыво:)ится въ особыхъ 
лагонах'ь трамваемь. 
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Въ настоящее же 

Берегопая псроклчечная стаишя 
Товарищества въ Астрахани. 

наго отдѣлепія былъ выше ікѵіа пасоспаго. 
Тогда разлившаяся і ізъ лопнувшей трубг.і 
жидкость яс можетъ прійти въ непосред-
ственное соприкосновеніе съ огпем'ь тоіПхН котла 
]5ремя Товарищество поніло дальніс, стараясь везді; зам1;иить парог>і.іе 
насосы моторными, гдѣ совсѣмъ ігЬтъ огня, нГх^ к'отлы заміліяются 
двигателями внутренняго сгоранія, главнымъ образомъ, системіл Дизеля . 

Разливъ керосина в ъ бочки на мѣстѣ не можетъ производиться 
прямо и з ъ баржей; также разливоѵнзыя трубі.і не соединяются непо-

средственно съ ре-
зервуара\иі въ сто 
н болѣе тыся'гь пу-
довъ, потому что 
трудно вести учетъ 
отпупіеннаго про-
дукта и еще труд-
Н ѣ с У С Л Ѣ Д П Т Ь В'Ь 

больнюліъ резер-
вуарѣ— 5 о — cSo ф у -
говъ в ъ окружно-
сти, каждый д ю й м ъ 
елпчости котораго 
равенъ нѣсколь-
к и м ъ тысячамъ пу-
довъ , чтобы не бы-
ло зікічительныхъ 

Разливочная на пебольшоыъ складѣ Товарищества. 
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потерь при малѣйшсмъ недосліотрѣ или иорчѣ крановъ. Поэтому 
ну^кеит. иромежуточиий небольшой резервуаръ-мѣрникъ, а это у ж е 
замедляетъ работу. И з ъ ліѣрниковъ ведутъ трубы в ъ разливочную, 
гдѣ и ироисходитъ оисрація налива товара въ бочки . 

Кромѣ перекачечной баржи БЪ Царицынѣ, на берегу была соору-
жена, к а к ъ и въ Астрахани, перекачечная станиія с ь довольно м о т н ы м ъ 
паров[.[лгь насосодіъ аВортіп^гтона». Выі-рузка баряа і въ іоо тыс. иуд. 
береговымъ насосомъ не занимаетъ болѣе 8 — і о часовъ при самомъ 
ограниченномъ количестііѣ рабочигь рукъ, тс^іда как'ь бочечный 
грузъ требовал-ь для выгрузки и больніе времени и много рабочихъ. 

.Дабы устранить главнѣйи:ее затрудненіе при выгрузкѣ ж и д к и х ъ 
горючихъ товаровъ ночью (при искусственномъ освѣніеніи) близость 
огня, во избѣжаніе взрьп^овъ, Товарищество у ж е съ 1879 года обо-

Складъ Товарищества въ Петербургѣ. (Волково поле). 

рудоі^ало jrb ж и л ы х ъ помЬщеніяхъ и на складѣ электрическое освѣ-
щеніе, вызвавиіее довольно болынія затраты на добычу электрической 
энергіи. Надо сказать, что это было первое иримѣненіе на Волгѣ 
электричества для освѣщенія. 

Вь і88о году на Царицынскомъ складѣ было поставлено еще 
і 8 резервуаровъ съ плоской крыиісй, и з ъ нихъ 4 емкостью по 94 т. п. 
и остальніііе неболыиіе отъ 1.300 до 9.000 пудовъ. 

В'ь то ?ке время былъ начатъ постройкой Астраханскій складъ, 
ирелназначеннг>ій к'ь роли воднаго распредѣлителя и иеревалочнаго 
пункта рейд'ь—Волга, к а к ъ Царии[>інт> былъ перевалочнымъ п у н к т о м ъ 
для уіхелѣзной дороги . Н и з к о е , затопляемое весенней в о д о й — н а 
сколі .ко глазъ хватить—мѣсто обносилось землянььѵгь валомъ, строился 
больи іой мостъ-пристань для стоянки судов'ь и ре.монтныя мастерскія. 
Н о типу бакинскихъ, внутри складсісой ограды сооружались і-ромадныя 
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рос'гь па коліічсствѣ складоіѵі), при че.\гь ТоРкЯршпесп^о впервые в ъ 
Р(')ссіп устанавлшзало на своих'ь складахъ т е л е ф о н ы , мало распростра-
ненные епде въ то время н в ъ городахъ. 

l lnoivui стоило нев'Ьроятной энергіп п больиніхъ средств'ь прі-
обппіть к ъ промыпіленноп ісультурѣ к а к о й - н и б у д ь дикій , на первый 
взгляд'ь негодиг^п'"! клоісіі земли. Исторія Пермскаго склада весьма в ъ 
этомъ (Уітіоніеніи интересна. Н а ч а т ь б ы л ъ п о с т р о й к о й этотъ складъ 
в ъ 1882 году, ві) I I верстахъ о г ь Перми, н и ж е по Камѣ, на арен-
до]5аиной у казны в ъ количеств'!-, ю ' / з десяч'инъ землѣ. Арендная 
плата была не высока, но самое мѣсто—пустынное, почти с п л о н ш о е 
болото , у п и р а ю щ е е с я в ъ у к л о н ъ сосѣдней г о р ы , — с у щ е е гнѣздо 
гнилой лихорадки. Вблизи э т о г о участка пмѣлся л и ш ь н е б о л ь ш о й 
лѣсъ и з ъ малорослой и к р и в о й ели. Первой з а б о т о й Товарищества 
было произвести капитальный д р е н а ж ъ почвы для о с у ш к и болота и 
П(Угом'ь достичь п о с т е п е н н а і о поднятія мѣстности. Исподволь , по 
мѣрѣ дальнѣйиіихъ работъ , мѣстность улучшалась со всѣхъ сторонъ: 
царивніая тамъ лихорадка нѣсколы^о уступила принятымъ мѣрамъ и 
количество заболѣваній ею сильно сократилось , т а к ъ что в ъ сани-
тарномъ отношен іи ж и т ь на складѣ стало сносно, тѣ.мъ болѣе, что 
Т о в а р и щ е с т в о озаботилось постройкой х о р о ш и х ъ казармь для ра-
бочихъ . Верстахъ в ъ шести о т ъ склада находился извѣстный Мото-
вилихинск ій казенный заводъ , поэтому к о н т и н г е н т ъ складскихъ 
рабочихт, болі,иіею частью с о с т о я л ъ и з ъ молодежи, неусидчивой , не 
заинтересованной в'ь продолипггельной работѣ, при первомъ у д о б н о м ъ 
случаѣ идуиіей на п о и с к и болі-.е п о д х о д я щ а г о д-кла. Т о в а р и щ е с т в о при-

л о ж и л о всѣ усилія, 
чтобы привлечь п о -
стоянныхъ, семей-
ныхъ рабочихъ , для 
к о т о р ы х ъ н у ж н ы 
б ы л и удобства для 
({лізической и ду-
ховной ж и з н и , и 
о н о успѣло в ъ 

ЭТОМ'Ь. 

К о г д а в ъ 1900Г. 
рѣиіено было по-
строить на скла;і,ѣ 
собственную лѣсо-
п и л к у , на осу ілку 
почвы было обра-
щено еще б о л ь ш е 

виимаиія. Toivw же приарепдоізалн у крестьянъ сосѣдняго села 
к у с о к ъ земли, л е ж а п й й между арендованн[>імъ у казны участкомъ 

Лежачіс реуервулры. 
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Склады Товарищества вь Таіикентѣ. 

II бечсвннкомъ р. Камы. Сначала земли у крестьяг-гь было сі-іято 
немного, только для сооруженія нужнаго для перекачки нсс1л-яііых'г> 
продуктовъ трубопровода, для лѣсопилки ж е пришлось арендовать 
значительный к у с о к ъ , необходимый для склада бревен'ь и перетаски 
ихъ на заводъ. Т а к ъ к а к ъ для послѣдней операціи требовалась ло -
шадиная тяга, а мѣстность была для постройки рельсоваго пути 
столь топкой , что лошади буквально тонули въ ж и д к о й грязи, то 
здѣсь т а к ж е ' были произведены крупныя работы гю канализапіи. 
Занимать поверхность бечевника Товарищество право не имѣло, 
поэтому канализаціонныя трубы нуж^но было прокладывать до Камы 
въ землѣ. П о окончаніи договора съ казной в ъ 1908 году. Товари-
щество вынуждено было оставить это мѣсто и арендовать землю 
рядомъ у крестьянъ. ГІереносъ склада на новое мѣсто стоилъ Т о в а -
риществу десятковъ тысячъ. 

Возвращаясь к ъ послѣдовательнодіу изложенііо, н у ж н о сказать, 
что к ъ 1885 году складовъ было уисе о к о л о 40. Черезъ і о лѣтъ— 
в ъ 1895 году ф у н к и і о н и р о в а л о болѣе 6о складовъ, в ъ 1900 г о д у — 
129 складовъ, въ 1905 году количество складов'ь возрасло до 202 
и, наконецъ , в ъ 1909 году Товарищество насчитывало у себя соб-
ственныхъ ф у н к ц і о н и р у і о щ и х ъ складовъ въ Россін—288. Съ арендо-
ванными у другихъ ф и р м ъ и у разныхъ л и щ , и сданными, за не-
надобностью, в ъ аренду количество складовъ д о ш л о к ъ і января 
19іо года до 414. 
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Развнтіе складскаго дѣла прежде всего сказалось на эконохміи 
мѣста, занимаемаго хранилищами н е ф т я н ы х ъ продуктовъ . Само собою 
разумѣстся, что емкость резервуаровъ на к а ж д о м ъ складѣ д о л ж н а 
соотвѣтствовать надобности в ъ запасахъ товара. На практикѣ такъ 
это и есть, но тамъ, гдѣ п р о д у к т о в ъ на зиму запасается много, вы-
годнѣе имѣть о д и н ъ б о л ь ш о й резервуаръ, нежели нѣсколько малыхъ. 
Учитывая это, Товарищество произвело строгій разсчетъ ?келѣза для 
б о л ь ш и х ъ резервуаровъ, опровергнувъ и теоретически и практически 
тѣ возраженія , которыя выставлялись противъ этого нововведенія. 
Б у д т о бы стѣнки б о л ь ш и х ъ рервуаровъ могутъ не выдержать напора 
жидкости; что большіе резервуары дадутъ и б о л ь ш у ю утечку; что 
замѣры ихъ, особенно, когда они дѣлались черезъ мѣрники, очень 

Складъ Товарищества въ Батумѣ. 

затруднительны; что в ъ случаѣ небрежности рабочихъ, плохо умѣю-
п ш х ъ управляться съ вентилями т р у б о п р о в о д о в ъ , и з ъ б о л ь ш о г о ре-
зервуара будетъ в ы п у щ е н о б о л ь ш е продукта; наконецъ , что большіе 
резервуары обходятся мноі о дороже , и б о требуютъ и желѣза болѣе 
толстаго и арматуры болѣе солидной. Товаршцество сдѣлало первый 
опыт'ь ігь э т о м ъ направлении у ж е в ъ 1883 году, п о с т р о и в ъ на складѣ 
в ъ Астрахани резервуаръ для керосина, емкостью о к о л о 300 тыс. пуд., 
а затѣмъ в ъ 1899 г., поставивъ тамъ же резервуаръ в ъ 280 тыс. пуд. 
Первый занимаетъ сравнительно больпіую плоищдь, пмѣя в ъ діаметрѣ 
болѣе 103 ф у т о в ъ , но высота его не велика—всего 27Ѵ2 ф у т о в ъ и 
помѣщенъ о н ъ въ ' значителыіомъ углубленіи , к а к ъ бы для защиты его 
отъ стихійныхь ]зоздѣйствій. Много лѣть п р о с л у ж и л ъ онъ , с л у ж и т ь 

- 2 9 2 



и ссйчасъ II с'ь ніімъ ничего не случилось. І^торой резервуаръ былъ 
построенъ гораздо эконо.мичнѣс: діамстр]; oin> іім і-.етъ 8о (|)утов'ь, 
а в ъ высоту около 41 с})ута, отнопіеніе діаметра к ъ высотѣ у ж е 
не 4:1, а только 2:1. Въ настоящее время это ііослі-.днее отноніеніс 
укрѣпилось и неболыиія колебаііія бываюгь л и ш ь in, сторону уве-
личснія высоты. Что же касается емкости, то Тонарнщество оста-
новилось для резервуаровъ болыпихъ на емкости в'ь 250 тыс. иудовъ. 

Земляные амбары или ямы, пыстланпыя но утрамбоваініому гли-
няному дну и отлоі им'1:. с']'ѣ]ікам'ь—тесом'ь, ігі̂  Лс ірахани и Саратовѣ 
были устроены открытг.імн, а в'ь Царииьнг)-., Батраках'ь, ІІнжнем'і> 
(Сормово) съ деревянными крт.нігами, ві.істланні.іми толем-ь. К р ы ш и 
оказались необходимыми для иредохранеиія товаровч, (мазута) (УІ"Ь 

Мазутныя ямы на складѣ Товарищества въ Астрахани. Часть пхъ въ настоящее время 
засыпана и на ііхъ мѣсгЬ построены резервуары. 

атмосферныхъ осадковъ, испаренія, а также отъ вѣтра, который съ 
одной стороны, наносить много песку и пыли, а съ другой — часто 
поднимаетъ своего рода смерчи и такимъ образомъ разбрызгиваетъ 
и выплескиваетъ товаръ за края ямы. Внизу ям'і> проводилась о б ы ч н о 
особая спускная труба съ краномъ на своемъ свободномъ концѣ, 
имѣюіцая назначеніе удалять н а к о п и в ш у ю с я на днѣ и з л и ш н ю ю воду. 
Неудобство этихъ амбаровъ заключалось к а к ъ ві. томъ, что они 
даютъ б о л ь ш у ю утечку и усыіііку, сильно загрязняютъ товаръ, пред-
ставляютъ не малый трудъ выкачки и з ъ нихъ мазута, т а к ъ и в ъ 
томъ, что в ъ нихъ чрезвычайно трудно учесть товаръ. Часто стѣнки 
п о д ъ вліяніемъ атмосферическихъ явленій оплываютъ, и с к а ж а я кон-
туры ямы, дно рѣдко бываетъ неровное, держать ж е воду на опредѣ-
ленной высотѣ почти, за отсутствіем'ь регуляторнаі-о аппарата, невоз-
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можно , стало быть точные замѣры иемыслммы. К ъ тому же ііесноіо 
и осенью, когда в'ь ялшх'ь образуется обнльная ж у ж г а , т. е. мазутъ 
н и ж н н х ъ слоев'ь ямы смѣшивается съ замерзшей въ видѣ ледяні.іхъ 
і іглъ водою, — выкачііваніе этого товара OMCHJ. затруднительно и 
для насосовъ не безвредно. Нечего и говорить, что отправлять такой 
товар'ь на другіе склады или иокуиателямъ для Товарищества со-
всѣлгь не бі.іло желательно. Приходилось предварительно ирогрѣвать 
мазутъ иаром'ь, на что требуется не малый расход'ь для депіеваго 
товара, или ироиускать іромадныя количества его сквозь сито съ 
[тослѣдовательно уменьпіаюиіейся ячееи, дабі.г весь ледъ с ь незна'иг-
тельныдгь количествоАгь мазута остался на ситахъ. И та и другая 
манініуляціи сло/і^ны и берутъ мноі-о времени и труда. Поэтому в ъ 
иослѣднее время Товарищество ркпиіло постепенно засыпать свои 
ямг>1 и на ихъ .мѣстѣ строить новые желѣзные резервуары. Послѣдніе 
дают-ь пс^п-іую возможность и вести правильный учетъ в ъ смыслѣ 
замѣра и ироизводитъ контроль, которому ежемѣсячно подвергаются 
всѣ складг.і Товарипіества. Т а к и м ъ образом ь упразднены у ж е ямы по 
одной: въ Астрахани, Саратовѣ, Батракахъ и Нижнелгь. О б щ а я емкость 
мазутныхъ ямъ, увеличивавніаяся неуклонно г о д ъ за годомъ, п о д ъ 
вліяніемъ расиространенія ж и д к а г о топлива, съ 1905 года стала за-
мѣтно падать. 

С'ь удороженіелгь не только иодакцизныхъ, но и другихъ, 
б ы в ш и х ъ раньиіе депіевыми, нефтяныхъ продуктовъ , иереходъ на 
храненіе ихъ въ желѣзныхъ резервуарах'ь является самьь\гь цѣлесо-
образнымъ нкіголгь. 

Что касается измѣненій въ постройкѣ резервуаровъ, то, съ тече-
ніемъ времени, они коснулись , главнымъ образомъ, арматуры. На-

иримѣръ,уничто-
>]{СНЫ съ 1902 г. 
водомѣрныя стек-
ла высотою во 
весь резервуаръ, 
такъ к а к ъ замѣ-
ры столба жид-
кости ведутся в ъ 
настояпіее время 
не при их'і> по-
моііпі, а посред-
ствомъ тщатель-
но провѣренной 
стальной рулет-
ки, высота ж е во-
ды на днѣ ре-
зервуара опред-іі-Склалъ Тоиарпщества въ Крлсиоводскоіі бухгЬ. 
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Составлепіе ііоѣіда пагоноиъ-инстсрпъ. 

ляется особой химической бумажной лентой (изобрѣтеніе Т(;ва-
ріпцества), прикрѣпляюіцсйся кнопками к'ь довольно длинному сталь-
ному лоту, прицѣилснному к ъ спободнодіу к о н ц у рулетки. ло-
тах'ь имѣются гаѣзда съ деревянными втулками, ігь которыя и вты-
каются кнопки . О к р у ж н о с т ь измѣряется по н а р у ж н о й поверхности 
резервуара съ поправкой на толщину Яхелѣза, для чего имѣются 
особыя, ]5ыработанныя инженсром'і> Товаргидества таблицы; таким'ь 
образомъ , точно зная высоту столба воді.і, о б щ у ю втясоту жидкости 
въ резервуарѣ, количество пудовъ в ъ к а ж д о м ъ дюймѣ взлнва про-
дукта извѣстнаго удѣльнаго ззѣса и при извѣстной температурѣ, 
которые опредѣляются пробами товара, взятаго особымъ ведерком'ь 
съ различныхъ ВЫС(УГЬ столба продукта,—не трудно с ь больніой 
точностью опредѣлить вѣсъ всего товара, находяіцаі^ося в'ь резервуарѣ, 
или вѣсъ принятаго, или вѣсъ отиущеннаго . 

Взливъ судовъ опредѣляется путемъ постепенной накачки в ъ 
них'ь продуктовъ из'ь резервуаров'ь и постепенной же отмѣтки осадки 
до и послѣ к а ж д о й налитой порціи, так'ь что каждая баржа измѣ-
ряется разъ на всегда; затѣмъ у ж е всякій разъ налнв'ь в-і> нее идет'ь 
по замѣру резервуара, из'ь котораго перекачивается товар'ь, до любой 
н у ж н о й осадки, при чемъ наливъ контролируется рейкой; прини-
мается тоізаръ и з ъ баржи также по замѣру того резервуара, в'ь кото-
рый перекачиізается и з ъ нея товарі>. 

Т о р г о в а я политика Товаріндества, съ первыхъ дней существо-
ванія, покоилась , іюкоптся и, несомнѣнно, будетъ покоиться на 
двухъ незыблемі.іхъ основахъ: дать потребителю за в о з м о ж н о дешевую 
цѣну наилучшаго качества торлръ и удовлетворіггь его полностью, 
т. е. вести с ь іиім і) разсчегь самьгмъ точньг\гь образомъ. Въ своем'ь 
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стремлеиіи к ь этому Товаригдество неустанно заботилось , стз о д н о й 
стороны, о д е ш е в о й в о д н о й доставкѣ н р о д у к т о в ъ на мѣсто сбыта, съ 
д р у г о й же, самыліъ псдантнчным'ь образолгъ относилось к ъ качеству 
и количеству к а к ъ принимаемых'ь на складахъ, т а к ъ и отпускаемыхъ 
товаров'ь. К а к о в ъ бы ни был'ь отиуск'ь: наливомъ в'ь б а р ж и доставииі-
ков 'ь или круиных'ь покупателей , наливолгь в ъ вагонахъ-цистернахъ, 
В'Ь бочках 'ь или д а ж е в'і. жестянкахъ—самымъ мелкимъ покупателямъ, 
'Гор.аріпиество всегда пользовалось и пользуется наиболѣе совершен-
нылгь и з ъ существу іощнхъ способоліъ замѣра и наибол'Ье точными и 
провѣренными аппаратами и вѣсами. Д л я налива н е ф т я н ы х ъ иро-
дуктов 'ь В'Ь суда и вагоны-цистерны, Товариніество им'Ьетъ теперь 

н а BC'fex'b у з л о в ы х ъ и 
центральныхъ завозныхъ 
складах'ь б о л ь ш о й мощ-
ности насосы — паровые 
и приводные от'ь тепло-
выхъ двигателей и л и о т ъ 
электролюторовъ; при 
желѣзныхъ дорогахъ для 
учета товара нм'Ьетъ ва-
гонные в'Ьсы. Н а нѣко-
торыхъ складахъ, гд'Ь су-
ществу етъ б о л ь н ю й от-
пуск'ь керосина бочками 
(Царицьшъ, ГІетербургъ) 
Товариніество поставило 
в ъ разливочныхъ автома-
тнческіе разливатели. Ра-

зумѣется, такая постановка дѣла требуеть дорогих 'ь установок 'ь и 
б о л ь ш и х ъ за']-рат-ь, к о т о р ы х ъ Товаргнцество не жал 'Ьегь и к о т о р ы я 
возмѣшаются ему тѣмъ дов'Ьріе.Агь, каким'ь пользуется оно во всемъ 
комімерческодіъ мірѣ. 

Въ главных'ь распред'Ьлительныхъ пунктах'ь , именно на Царицын-
ском'ь, Ярославсколгь ]і ]Ie'j'ep6yprcKOM'b складахъ, Товарииі;ество по-
строило особые .маслоосв'Ьтлители и зд'Ьсь у/ке идет'ь разлив'ь его ігь 
б о ч к и и отправка nx'i. на лгЬсто сбі>гі'а и в'ь Россіи и заграницей. 
КродгЬ того , послѣднсе ііятил'1;>'і'іе отличается появленіем'ь б о л ь ш о г о 
количества разных'ь спеціальныхъ масел'ь, для производства которых'ь 
Т о в а р и щ е с т в о с о о р у д и л о ігь 1І,арицг.іи'Ь и в'ь ПетербургЬ—на складѣ 
«Волково п о л е » — о с о б ы я сооружен ія . Т а к ж е на многих'ь складахъ по-
стро]іло специальные, с ь к о ж у х а м и из'ь огнеуікэрнаго матсріала, м'Ь-
ш а ю щ и м и кстати и зісііареиію,—резерг.уари для храненія бензина , при-
б ы в а ю щ а і о в'ь лгііста сбьгі'а налиьом'ь ш> спеціальні>іх-ь вагонах'ь-ци-
стернах'[з, и особіле погреба дл>г храненія этого товара ггь б о ч к а х ь . 

Вагонные вѣсы іірп складѣ Товарищества. 
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К о ізсѣмъ этнмь сооружеиіядѵъ ну/кно самое г.нп.мателыгое отио-
шеніе, почему Товариществу приходится съ пуніп-уальиоп тищтель-
ностыо заботиться не только о лгі.рахі. предупре/іслеиіи иожароиъ , 
но и въ ш и р о к и х ъ разхмѣрахъ о иротивопоичариых'ь средствахъ. Вт. 
этоАіъ отношеніи всЬ складіл Тоі!арііп;ества хороиіо ооорудоваиі.і и 
снабжены самылгь разнообразі]ымъ пожарііы.\гь иііі!ентаремт>, ие говоря 

Взвѣшиваніе вагона съ керосииоыъ на складѣ Товарііщестна въ Батракахъ. 

у ж е о гакихъ .діѣстахъ, какъ Б а к у или Астрахань. В'ь послѣдней, 
почти вдоль всего берега Волги, ирилегаюиіаго к ъ складу, построены 
на сваяхъ мостки, слуукаіціе в'ь одно і і р е м я и для причала судов'і>, и 
для прокладки трубопроводовъ , по которымъ идетъ перекачка не(|зтя-
ныхъ продуктовъ въ резервуары изъ судов'ь и обратно, и для про-
к л а д к и водопроводныхъ трубъ съ вентилями и брандспойтами, по ко-
торымъ, въ случаѣ по?кара, паровые насосы могутъ подать и з ъ Волги 
столько воды, что ею м о ж н о затопить въ иѣсколько часовъ б о л ь ш у ю 
площадь. На к р у п н ы х ' ь складахъ о р г а н н з о і 5 а н [ > і из'ь служаипіхъ и ра-
бочихъ д р у ж и н ы . 

Въ административномъ отношеніи и для удобства торго]5ыхъ опе-
рацій вся террпторія, к(ггорую товарищество обслужнвает 'ь продуктами 
своего производства, условно дѣлится имъ, не считая Б а к у , на районы. 
Таковыхъ , въ настояихее время, насчитьп^ается 24 и 2 отдѣльныхъ 
склада ( Б а т у м ь и Волково поле). 

Въ распоряженіи Товарищества к ъ і >Інваря 1910 г. имѣлось 
резервуарной емкости, не считая сданныхъ въ аренду, 57.163 тыс. пуд. , 
и з ъ которыхь въ главпыхъ торговг^іхъ пупктах'ь — по І^олгѣ, Кам]-,, 
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ІѵЬ.ііоп, О к ѣ II на Сіістсмахі> числилась емкость в'ь 34.601 тыс. пуд. 
В'ь то же время конкуренты Товарищества вмѣстѣ съ главными потре-
бителями нес1з'і'яні>іх-ь продукт(М5ъ (желѣзныя дороги) имѣли по всей 
Россіи, приблизительно 225 милліоновъ пуд. резервуарной емкости, 
из'і, которой 133 милл. пуд. ложится на Волжскій бассейнъ. Слѣ-
довательно, по отношенію ко всей емкости желѣзныхъ хранилипиь въ 
Россіи, Товарищество участвуетъ въ 2о'Ѵо и по отношенію к ъ глав-
ному водному пути В'Ь 2б,6"/о, при чем'ь круііньгмъ потребителямъ 
ж и д к а г о топлива—исел'Ьзным-]> дорогамъ иринадлеяаггъ близъ водной 
магистрали резерпуароігь болѣе, ч'Ьм'і. на 30 .диілл. пуд. Рхли к ъ тому 
же принять во г.нимапіе, что нес{угепромыиіленныхъ ф и р м ъ , имѣюінихъ 
резервуары внутри Россіи, насчитывается минимумъ 25, то м о ж н о 
судить, какое мѣсто занимаетъ среди нихъ Товарищество . 

Не легкое дѣло управлять такой громадной и сложной органи-
з а ц і е й - м а ш и н о й , части к о т о р о й разбросаны по всему необъятному 
пространству р:вропейской и Азіатской Росіи, дѣятельность которой 
весьма разнообразна и импульсивна. Между Правленіедіъ и перифе-
ріей существуетъ постоянная и живѣйшая связь, о б ъ е д и н я ю щ а я дѣло 
и поддерживающая укрѣпившіяся со дня основанія традиціи. Время 
отъ времени Правленіе организуетъ съѣзды завѣдывающихъ районами, 
на которыхъ разбираются накопившіеся у разныхъ л и ц ъ вопросы и 
устанавливаются к ъ нимъ общія принпипіальні.ія отношенія . При 'пг-
к и х ь условіяхъ задача управленія Д І І Л О М Ъ значительно облегчается, не-
смоіря на постоянное разпитіе и ослоѵісненіе его. 

Вігд7> Нортъ-Лртура. 



Татарская деревня вблпан ііромысловъ. 

Уеловія быта елужащихъ и рабочихъ на промыелахъ, 
заводахъ, екладахъ и еудахъ Товарищества. 

Съ самаго начала основанія Товарищества Бр . Нобель у него, 
кромѣ заботъ по веденію ііредпріятія, нмѣлось еще MHOJO С Л О Ж Н Ы Х Ъ 

задачъ, связанных'ь с ь ж и з н ь ю слу/ічаіцнх'ь и рабочііхъ, заиятмх'ь 
пъ еіч:) дѣлѣ. 

0 ; ш а и з ъ главнѣйшпхъ—жилище. 
К о времени учрежденія Товарипгества бакинскій проли^словьиі и 

заводскій районы представляли собою мѣстность нездоровую и со-
вершенно незаселенную, если не считать нѣсколькихъ окрестныхъ 
н е б о л ь ш и х ъ татарских'ь деревень. Поэтому То]заріидссті5у въ перізую 
очередь предстояло озаботиться постройкой собстве}]них'ь домовъ 
для ж и л ь я служаидихъ и рабочихъ. Въ заводском'ь район'Ь (Чсрньи^ 
Город'ь) пріобрѣтеніе земельныхъ участкоігь для постройки жильіхъ 
зданій оказалось возможнымъ, хотя и не бе зъ значительныхъ затруд-
нений; в ъ этомъ районѣ имѣлось много частновладѣльческихъ земель-
ныхъ участковъ и обппірныхъ площадей, принадлежавииіхъ городу , 
охотно сдававшихся имъ въ аренду, а затѣімъ и продававшихся в ъ соб-
ственность частнымъ лица-\гь и учрежденіямъ. С>ущественнымъ затрудне-
ніем'ь при покупкѣ частновладѣльческихъ участковъ в ъ Черном'ь Го-
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родѣ являлась неурегулированность прав'ь владѣнія ими: к а к ъ т о л ь к о 
купчая крѣіюсть на купленный участокъ была совершена,—тотчасъ же 
являлись лица, заявлявиіія свои права на эту земліо на основаніи 
ряда документовъ , столь же безспорныхъ, к а к ъ и тѣ, согласно кото-
рыдгь была совершена купчая . Въ результатѣ — рядъ судебныхъ про-
цессовъ, нерѣдко Т5шувшихся десятки лѣтт.. 

Н о всетаки въ заводскомъ районѣ было возможно или купить 
или снять въ аренду землю п о д ъ постройку жилыхъ домовъ. В'ь 
пролилсловомъ районѣ дѣло обстояло иначе. 

С'ь отмѣной откупной системы и со сдачей казенныхъ нефтенос-
ныхъ земель съ торговле, а главнымъ образомъ, послѣ объявленія 

?Килыя ііомѣщенія для рабочихъ на промыслахъ Товарищества вт. Балаханахъ. 

всей плоиіади А п ш е р о н с к а г о полуострова завѣдомо нефтеносной,— 
пріобрѣтеніе въ собственность земельныхъ участковъ для постройки 
ж и л ы х ъ д о м о в ъ стало, за рѣдкими исключсніями, невозможнымъ. 
Использовать же казенныя земли, не сданныя п о д ъ д о б ы ч у н е ф т и , 
также бг>іло весьма трудно, такъ какт^ діѣстное Управление Зехмледѣлія 
и Государственных'ь Имуш;ествъ пп^роко учло потребность нефте-
промыиіленниковтз втз повсрхностномъ пользованіи участками, доведя 
годовую арендную плату до непомѣрныхъ размѣровъ и притомъ же 
сдавая эти участки только на короткіе сроки, преимуиіественно одно-
лѣтніс. Всѣ ходаччяйства к а к ъ отдѣльных'ь с{^ирм'ь, такъ затѣліъ и Со-
вѣта Съѣзда І іефтеиромі . ін іленниковъ о б ъ отводѣ участковъ для 
устройства рабочих'ь поселков 'ь столь долго оставались без'ь удо-
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Клубъ (наверху) п оранжерея 
(внизу) для служапиіхъ Тоиа-
риіцества на «Вплла Петролсаи. 

влетворенія, что промышленники вынулчдсны были ізсс болѣе и 
болѣе застраивать участки, отведенные п од ъ добычу не(|)ти. К о г д а 
же правительство отвело, наконецъ , н у ж н у ю зсімлю, то оказалось, 
что воспользоваться ею было невозможно, потому что, во-первыхъ, 
участки білли отведены на окраинахъ промыслоізыхь плонхадей, не 
имѣвшихъ рѣшительно никакого сообиі,енія съ промыслами, а во-
вторыхъ, нефтепромышленникамъ пришлось бы сносить всѣ выстроен-
ныя ими на своихъ участкахъ зданія и вновь строиться на отведенныхъ 
мѣстахъ. Б о л ь ш и н с т в у послѣднее было не п о д ъ силу. 

К о н е ч н о , и Товариществу пришлось на первыхъ порахъ строить 
жилые дома для своих'ь служапціхт. и рабочихъ на тѣхъ самыхт^ 
участкахъ, гдѣ производилась и добыча нефти , что крайне затруд-
няло и стѣсняло эксплоатацію ихъ. Съ теченіемъ времени на про-
мыслахъ Товарищества образовалось нѣсколько сравнительно неболь-
ш и х ъ поселковъ для служаиіихъ и рабочихъ. 11 въ настоящее время 
остались еиіе: о д и н ъ поселокъ на Балаханской, три—на Сабунчинской 
и ОДИН!. — н а Раманинской площадяхъ, не считая отдѣльныхъ, раз-
бросанныхъ по разнымъ участкамъ, ж и л ы х ъ зданій. ІІослѣ долгихъ 
и настойчивыхъ ходатайств'ь передъ казнсло, Товариществу удалось 
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«Villa Petrolea» Товарищества Бр. Нобель въ Баку. Ж и л о е зданіе іі паркъ. 

в ъ 1898 году получить ВЪ аренду на 24 года участокъ зеділи, мѣрою 
в ъ 5Ѵ2 десятииъ, в ъ дачѣ селенія Сабунчн; на этомъ участкѣ Това-
ріпцество и приступило к ъ устройству рабочаго поселка, получив-
піаго названіе «На горѣ» и явивіпагося образцомъ для всего округа . 
У к а ж д о й квартиры разбитъ свой н е б о л ь ш о й садъ, улицы залющены 
и освѣіцены электричествомъ. 

^іто касается слунсаніихъ, для которых'ь не так'ь важно жіггь в ъ 
непосредственной близости к ъ промысламъ, то для нихъ еще в ъ 
1884 году былъ построенъ п о с е л о к ъ п о д ъ названіСхМіз «Вилла Пе-
тролеа»—за чертой заводскаго района, на пустынномъ и безводномъ 
участкѣ земли, площадью 9 десятинъ, арендованномъ у мѣстныхъ 
крестьянъ. Вилла располояхсна на песчаномъ склонѣ, обращенномъ 
іѵъ іМорю, и в ъ настоящее время представляетъ собою р о с к о ш н ы й 
п а р к ъ съ цвѣтниками и оранжереей. К т о знаколіъ съ ж а л к о й рас-
тительностью прибреукной полосы окрестностей города Баку , т о т ъ 
мо/кетъ понять, какихъ трудовъ и расходовъ стоило устройство Виллы: 
землю для нея приходилось возить моремъ и з ъ Ленкорани на судахъ; 
уходъ за наса/кденіями, особенно поливка ихъ, въ виду полнаго от-
сутствия воды и тропически жаркаго лѣта, когда въ теченіе 5—6 .мѣ-
сяцевъ ни разу не згыиадаетъ дождя , чрезвычайно труденъ. Достаточно 
сказать, что в'ь началѣ поливка такого больпіого парка много лѣтъ 
производилась в о л ж с к о й водою, привозимой съ Астраханскаго рейда в ъ 
судахъ въ качестізѣ балласта, а теперь производится водою, полу-
чаемой отъ обработаннаго и охлажденнаго пара с ь эаводовъ Т о в а -
риншстпа и подаваемой по сііеціально сооруженному для этой цѣли 
трубопроводу . Огоимость устройства Виллы обонілась Товариш,еству 
свьине 250.000 рублей, а в'ь настоящее время оно пріобрѣтаетъ в ъ 
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собственность гі землю иодъ нею за 115.000 рублен. Ві. іиіду почти 
совершеннаго отсутствія в'ь Б а к у салов']> и бульпаров'ь, «Внлла ІІе-
тролеа», паркъ которой стал І> •І'ѢННСТЫМ'Ь И росконпи.імт., HOCTOSHHIO 

посѣпіается городским'ь населеніелгі.. 
Пели жилинин>ій воирос'ь 5П)л>гстся одним'1. п;п, нанболѣе oci'pi^ix'i. 

В'Ь бакинскнх'ь иромысловом'ь и заподсколгь районах'ь, особенно при-
нимая во вниманіе лѣтній зной и дальность разстояній, что ііесі.ма 
важно гл. вопросѣ привлеченія лиѵіей,- -то в'ь мі-.стностях'ь, гді; 'Го-
вариніество производило развѣдки, оні . (Обострялся еще болѣе, В ь 
огромномъ болілнинствѣ мѣсторожденія не(1)тн на Іхатаізѣ находятся 
в ъ пустг>інныхъ, безлюдні.іх-ь м'Ьстностях'ь, отдаленныхч. о т ь насе-
ленныхъ иунктовъ , не 
имѣющихъ даже сколь-
к о - н и б у д ь сноснихъ иу-

неудобства и преі-рады, 
з а т р а ч и в а я К р у П Н Ы Я с у м - ІСазарма для рабочих!. Тоііарпіиества на промыслахъ. 

МЫ на подвоз'ь издалека 
матеріаловъ и жизненных'ь ирииасовъ, употребляя много энер і іи ]іа 
построі іку лхилиіцъ для пнженеров'ь и рабочихъ разізѣдочныхъ партій. 

З а тридцатилѣтній періодъ своей дѣятельности Товарипдество 
построило рядъ собственныхъ ж н л ы х ъ ДОМОВ'Ь. 

Въ паркѣ «Вилла Петролеа» имѣется і і домовъ для семействъ 
служаниіхъ и рабочихъ (садовниковъ, сторожей, кучеровъ и проч.) . 
Въ заводско.діъ районѣ—64 дома, ІІЪ которыхь в'ь настоинхее время 
поліѣщается 1.536 человѣкъ служаніихъ и рабочихъ съ семьями. 
В Ъ ТОМЪ же районѣ Товарищество арендуетъ 9 домовъ, въ которі^іхъ 
ж и в у т ъ 274 человѣка. Въ промысловомъ районѣ—72 дома, съ насе-
леніемъ въ 1.718 человѣкъ. Въ томъ числѣ и о с е л о к ъ «На горѣ» 
состоитъ и з ъ 9 двухъэтажныхъ домовъ для семейныхъ (671 человѣкъ) 
и 4 казармы для одинокихъ рабочихь (368 человѣкъ). При нихъ, 
разумѣется, построены и различныя службы. Кромѣ того, на промыс-
лахъ, внѣ бакинскаго района, Товарищество имѣетъ: на островѣ Свя-
томтз—5 домовъ, въ томъ числѣ 3 казарли>1, съ населеніемъ в ъ 178 че-
ловѣкъ; въ Берекеѣ (Дагестанской области) — 6 дол[овъ, и з ъ н и х ъ 
2 казармы; в ъ Сураханахъ—і домъ, служанпй ж и л и щ е м ъ для 13 чело-
вѣкъ; на островѣ Челекенѣ—іі домовъ, съ населеніемъ і і о ч е л о в ѣ к ъ ; 
на разныхъ проімыслахъ арендуется еніе 5 домовъ, чпсло ж и в у щ и х ъ 
въ которыхъ равно 109 человѣкъ. Всего, таким'ь образомъ, не считая 
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Ж и л ы я здяиія Тонарищества въ Баку. 

«Виллы Петролеа», въ расиоряжсніи Тоізарищсства имѣется 159 соб-
ственныхъ и 14 аренлованныхъ ло.мовт., въ которых!^ /кнветъ 3.947 ра-
б о ч и х ъ и с л у ж а т и х ' ь с ь их'ь ссмья.\іи. 

Быстрое и неуклонное расипіреніе производства п сбыта нефтя-
ныхъ п р о д у к т о в ъ Товаршлсстіза и развнтіе связанныхъ съ нимъ опе-
рацій по транспорту и храненію д о л ж н о было повести за собою 
устройство въ разныхъ мѣстахъ Россіи, особенно по Волгѣ, складоч-
ныхъ помѣіценій. Ростъ же послѣднихъ естественно сопровождался 
увеличеніемъ количества занятыхъ в ъ дѣлѣ людей, а вмѣстѣ съ тѣмъ 
и серьезными заботами о благоустройствѣ этихъ сіиіадовъ. 

Самыя свойства п р о д у к т о в ъ н е ф т я н о г о производства, главнымъ 
образомъ ихъ огнеопасность , вызываютъ особую и строгую регла-
ментацію п о отноіненію к ъ постропкѣ, содер/канію и охранѣ складов'ь 
со стороны правнтельственныхъ и общественныхъ учрежденій. Поэтому 
первоначально разрѣіналось строить склады ліннь далеко за чертой 
города—тамъ, гдф> и дороги плохіі и условія ж и з н и , в ъ смыслѣ до-
стаііки п р о д у к т о в ъ поізседнеіінаіч) и доліашняго обихода, тяжелы. 
Складская дѣятельності. такова, что требуетъ присутстізія на складѣ 
лиц'ь самыхъ разнообразн!>іхъ про([)сссій, днем'ь и ночью, слѣдователі>но 
не позволяетъ больииінству слулхащих'ь проживать далеко о т ъ него. 
Въ силу такихъ обстоятельстіі-ь. Товарищество , заботясь о пред(кта-
кленіи здороізыхъ я^илищъ своимъ служ:аииімъ и рабочидгь, стало и 
здѣсь строить ((Поселки» или ((городки» в ъ видѣ отдѣльных'і> усадебъ, 
хорошо обста]злен]п>іхъ необходимыми службалиі. 
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Первые склады Т о в а р и щ е с т в а па Волі-Ѣ, л ъ Царііцыігі; и Лстра-
ханп, по характеру ыѣстоположепія своего , сор,ерп.іенпо различны, 
хотя оба и удалены о г ь города на б о л ь и ю е разстояиіе . ІІервіліі с т о и т ь 
на горѣ, построенъ б ы л ъ на совериіенно гололгі, лгЬсг!;, куда вода 
імогла доставляться сначала лппіі> пз'ь Волги иа людях'ь, по круім.ідгі. 
тропннкаліъ. Второй, наоборотъ , занимаетъ очень низкое , затопляемое 
мѣсто, сырое о т ъ обил ія подпочвеннілхъ вод'ь, и т акже ли іиенное к а к о и -
л и б о растительности. B'j. настоящее время и 'j 'ori. и дру іо і і предс'і 'авляіоть 
с о б о ю культурные у г о л к и , на которгие не без 'ь зависти CMO'j-рят'ь і-ород-
скіе жители: у л и ц ы замоні,ены, осв'Ьщеиы элек']'ричествОіМ'ь, разведены 
хорошіе сады, и.мѣются водоироводі. і и н у ж н ы я ігь об іцежитіп службг.і. 

Казар.мы для рабочихъ Товарищества въ Берекеяхъ (внизу баил). 

Въ Царицынѣ, для части с л у ж а щ и х ъ и рабочих'ь, жиі іуииіхъ на складѣ, 
построено 12 ж и л ы х ъ д о м о в ъ для с л у ж а и щ х ъ и 14 — для р а б о ч а г о 
люда, при челгь о д н о изт. зданій п р и с п о с о б л е н о п о д ъ о б щ і й б а р а к ъ 
для холостыхъ рабочихъ . Д о послѣдняго времени тамъ ж и л о болѣе 
400 челов±зКъ, считая взрослыхъ и дѣтей. Теперь , съ уираз ;щен ісмъ 
ц а р и ц ы н с к и х ъ судостроительныхъ діастерскихт), количест ію населенія 
немного уменьнн-ілось; для рабочих'ь имѣется столовая; хозяйство р.е-
дется адіпінистраціей склада, о т п у с к а ю щ е й обѣды по самой мини-
мальной цѣнѣ, п р и к о т о р о й ТоБарищ,ество е ж е г о д н о покрьн^аетъ 
нѣкоторый д е ф и ц и т ъ ; п о с т р о е н ъ пріемный п о к о й , н е б о л ь н ю й зараз-
ный баракъ—послѣднее слово науки; недавно, совмѣстно с ъ земст]?олгь, 
построена индола. В-]> Астрахани, гдѣ ирсдварителі>но нул^но было 
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Контора и квартиры для служаіцііхъ на складѣ Товарішіества 
въ Царпцынѣ. 

обнести складъ валами и осушить почву нѣкоторымъ гіолн5ггісліъ ея, 
на главномъ складѣ для слуичащихъ Німѣется 22 дома съ хозяйственно-
устроенными квартирами, для рабочихъ 28 домовъ и г общія казармы. 

'^іисло ж и в у н щ х ъ 
на складѣ людей— 
963, всего же, съ 
2 -мя другими скла-
д а м и , — 1.117 че-
ловѣкъ, а съ су-
довЫіМИ рабочими 
до 2.550 человѣкъ 
въ г о д ъ въ сред-
немъ. Разумѣется, 
такое б о л ь ш о е на-
селеніе требуетъ 
особой заботли-
вости. На складѣ 

имѣется прекрасная больница съ ж е н с к и м ъ отдѣленіемъ, х о р о ш о 
обставленная школа ; собственная потребительская лавка; для рабо-
чихъ — столовая, т а к ъ же, к а к ъ и въ Царицынѣ, дающая ежегодный 
д е ф и ц и т ъ , покрываемый Товариществомъ. 

Устраивая для холостыхъ рабочихъ казармы. Товарищество возвело 
в ъ п р и н ц и п ъ строить ихъ достаточно обширными и соотвѣтствую-
ипіми современнымъ требованіямъ гигіены, согласно установленнымъ 
(|:)абричной инспекціей нормалгь, при чемъ такъ называемыя «нары» 
у ж е давно Товариществомъ изъяты и з ъ употребленія и замѣнены 
желѣзными кроватями 
съ полнымъ постель-
нымъ приборомъ. З а 
чис']"отой и порядком'ь 
к а к ъ в ъ казармахъ, т а к ъ 
и въ организованныхъ 
общих'ь кухняхъ, столо-
выхъ, установлен'ь стро-
] ій надзоръ. Храненіс 
п н щ е в ы х ъ продуктов 'ь 

Ж И Л Ы Х ' Ь помѣплсніяхъ 
не допускается; для это-
го вездгЬ построены пог-
реба, переносные лед-
ники, ш к а ф ы И рун-
дуки , хс^роіио заиииценные сѣтками отъ насѣкомыхъ и пыли. 

Не допускается также и храненіе в'ь казармахъ верхней одежды, 
особенно на промыслах'ь и гЬхъ складах'ь, гдѣ на зиму нанимается 

Флигеля для рабочихъ на складѣ Товарищества въ Астрахани. 
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большое количество рабочих'ь, главіп>ілгг. оира:«)М'ь, для ремонта су-
довъ , резервуаровъ п другихъ сосзруженій. Д л я с у ш к и и храіісиія 
одежды и саііогъ, обычно иредставляющих'ь собою к'ь ]^ечеру мокрі.ія 
н грязныя груды (такова работа), нортяшіи но лг1;р'Ь высыханія воз-
духъ ж и л ы х ъ номѣпіеній, построеиі.і особі.ія теплі.ія отдѣленія — 
сушилки , совершенно изолнрованныя о т ъ жилья, со своилп, отдѣль-
нымъ ходомъ и тнштельнон вентилящей. З а ночь оде/кда вновь ста-
новится годной к ъ уиотребленію. Такилгь образом'ь не только устра-і 
няется одна и з ъ иричинъ иорчи воздуха вчз казармах'ь, но сохраняетс5Г 
и самая одежда. 

Нѣсколько подробнѣе н у ж н о остановиться на столовььх'г., которыя 
м о ж н о принять за образецъ, особенно бакпмскія и на Астраханском'ь 
складѣ. 

Д л я облегченія рабочимъ возможности въ теченіе обі іденнаго 
перерыва получать депіевую и здоровую пишу, '1Ѵ)вариіцествомъ 
устроена въ заводскомъ районѣ (Баку) обншрная столоізая. О н а по-
мѣщается въ двухъэтажномъ каменномъ здапіп; въ нижнем'ь этажѣ 
расположены: обѣденнын зал'ь, вмѣстимостью на 250 человѣк'ь, и 
помѣщенія для служебнаго персонала столовой; в'ь верхнемъ—кухня 
со всѣ.дпі службами. Обѣды изъ кухни въ зал'ь по;і,ак-)Тся посредстволп> 
подъемной машины. Столовая освѣніается элек']'ри-
чеством'ь. Калхдый рабочій отъ 12 часов'ь дня до 
половины второго можетъ получать за 5 копеек'і. 
б о л ь ш у ю порцію горячихъ гцей или супа с ь кус-
к о м ъ мяса, за 6 коп . одну мясную котлету или 

Уголокъ склада Топарпіцества пъ Астрахани. 
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в о о б щ е іторцііо жаренаго мяса съ гарниромъ и за 3 коп. ііорцііо греч-
невой к а ш и или иорцію киселя. Кромѣ того, при столовой про-
дается бѣлый и черный хлѣбъ на половину к о п е й к и за с{зунтъ дешевле 
базарнаго. О б щ е е число і одовыхъ посѣіценій рабо>иіх\пі столовой 
колеблется въ предгЬлахъ отъ 75 до 85 тысячъ. Первый же г о д ъ 
практиіаі показалъ, что вырученная плата за купіанье л и ш ь едва-
едва покрываетъ расходы на провизію. Всѣ же остальные расходы, 
к а к ъ затраты на помѣщеніе, освѣщеніе, отопленіе и содержаніе прис-
луги идутъ за счетъ Товарищества . Кромѣ больніой столовой въ за-
водскомъ районѣ, въ Бакинско.мъ отдѣлѣ Товариш,ества нмѣіотся еще 
небольшія столовый на к а ж д о м ъ отдѣльножъ промыслѣ; въ этихъ 

Складъ Товарищества въ Увекѣ близъ Саратова. 

столовыхъ имѣются спеціально устроенный плиты съ кубами для 
кипяченія воды. О б ы к н о в е н н о на этихъ плитахъ рабочіе разогрѣ-
ваютъ принесенную съ с о б о ю пищу . По тому же заводскому типу 
устроена столовая и на Астраханскомъ складѣ. ГІредставляетъ с о б о ю 
б о л ь ш о е одноэтажное зданіе, расположенное вблизи завода. Въ ней 
помѣщаются обѣденный залъ на 150 — 200 человѣкъ; рядомъ— 
х о р о ш о обставленная и обипірная кухня и н е б о л ь ш о й пристрой, 
гдѣ живетъ столовая прислуга, К а к ъ п бакинская, астраханская 
столовая приноситъ ежегодный убытокъ , который сносится на счетъ 
Товарип;ества. 

Товарищество серьезно относится к ъ здоровому питанію рабочихъ 
и потому старалось установить строгій надзорь , чтобы п и щ а в ъ сто-
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лоБых'ь отпускалась доорокачествеиная и обильная. Оь ціиіыо устра-
нить унотрсблсніе въ качествѣ питья сырую воду, Товарищество 
организовало ири столовыхъ продажу чаю: за і к(міеГіку рабочііі 
можетъ получить к р у ж к у чаю и кусок'г> сахару. 

Такая иостаноізка дѣла въ СТОЛОІІЫХТ) Товариіцестііа не только 
иліѣетъ значсніе для своих'ь мелких'ь служаииіхъ и рабочих'ь, но и 
сл у житт> 1 ] р иліѣр о М'Ь 
для рас11 оло/кенных'ь 
поблизости Друі'ИХ'Ь 
(І)ир.мъ и ирелпрінні-
]\іателей,устронвн.иіхъ 
кухлп-істерскія для ра-
бочихъ. Иослѣднія, 
чтобы илгЬть с т о л у і о 
ниіхся, особенно при-
нуждены были улуч-
шить качество ниниі 
и, сл'Ьдить за чисто-
той ио.мѣніенія, о 
чсмъ раньше они за-
ботились в'ь меньшей 
мѣр-fe. 

Не только опи-
сать, трудно просто 
перечислить все, что сдѣлано То]зариш,ествомъ въ отноиіеніи удовле-
творенія ж и л и щ н ы х ъ н у ж д ъ служащихъ и рабочихъ. Ыижесл Ьдуюшля 
таблица показываетъ ростъ объема (по десятилѣтіямъ въ кубическихъ 
саженяхъ) всѣхъ ж'илыхъ иомѣщеній и службъ, которыми пользуются 
рабочіе и служанне Товариніества. 

Жилые дома Товаршцествя въ колоіііи нл продіыслахъ. 

Въ промысловомъ 
районѣ. 

! 
Въ заводско.мъ 

• райоиѣ. 
1 

і 
j Ha складахъ. ВСЕГО. 

В ъ 1879 г. . . — 2.221,57 — 2.221,57 

К ъ 1889 г. . . 2 .982,44 8 .467,28 4 .122,96 15.572,68 

К ъ 1899 г. . . 9 .1S7 .34 15.143,86 7 .278 ,06 31 .609,26 

К'Ь 1909 г. . . 32.968,46 24 .964,24 21.594,89 7S)-527.59 

К ъ 3913 г. . . ЗН.438,25 26 .470,46 49-73^,25 114.646,96 

Одновременно сь удовлетвореніемъ потребности населенія в ъ 
хорошихъ жилищахъ . Товариществу иринілось озаботиться и обезпе-
ченіемъ своихъ служаииіхъ и рабочихъ доброкачественной питьевой 
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Складъ Товартцества въ Рыбинскѣ. 

В О Д О Й . О с о б е н н о э т о т ъ в о п р о с ъ съ самаго начала остро с т о я л ъ на 
б а к и н с к и х ъ промыслахъ, гдѣ, к а к ъ извѣстно, нѣтъ и с т о ч н и к о в ъ 
ирѣсной воды, если не считать колодцев 'ь , вода к о т о р ы х ъ по б о л ь ш е й 
части не годна д л я питья всл'Ьдствіе своего горько-соленаго вкуса. 
Единственныдіъ средстволіъ для полученія въ Б а к у х о р о ш е й питьевой 
воды является устройство опрѣснителей, таких'ь опрѣснителей в ъ на-
стоящее время в ъ з а в о д с к о м ъ районѣ имѣется три, съ семью котлами 
испарителями; в ъ п о с т о я н н о м ъ дѣйствіи находится шесть к о т л о в ъ 
(одщнъ в'ь запасѣ), суточная производительность к о т о р ы х ъ составляегь 
7.000 всдер'ь. О т п у с к ъ прѣсной воды п р о и з в о д и т с я безпрерывно: на 
«Вилла Петролеа» вода п о трубамъ поступаетъ или непосредственно 
в ъ дома, и л и в ъ особые глиняные чаны, поставленные у к а ж д а г о 
дома. Затѣімъ, в ъ нЬсколькпх 'ь п у н к т а г ь заводскаго района устроены 
г>одоразборныя б у д к и и, н а к о н е ц ъ , въ нѣкоторые дома вода до-
ставляется в ъ бочках'ь. (ѵлужаініе и рабочіс промысловъ Тог.ари-
інества, в ъ первые годы его дѣятельности, пользовались питьевой 
в о д о й и з ъ мѣстныхъ к о л о д ц е в ъ , но п о т о м ъ Т о в а р п щ е с т в о м ъ б ы л ъ 
построен'ь собственный опрѣснитель, д а ю щ і й ежедневно 3.000 в е д е р ь 
опр'Ьсненной вол1>1. Н о так'ь как 'ь этой воды ])сс ЛѵС оказалось не-
достаточно , то Т о в а р и щ е с т в у приходится еиіе п о к у п а т ь воду о т ъ 
частной в о д о п р о в о д н о й компаніи « З а г у л ь б п н с к і й в о д о п р о в о д ъ » . 
Разбирается вода частью и з ъ кранош: . , ' устроенныхъ в ъ дворахъ 
жилых'ь домовъ , частью из'ь ]к)доразборні)іх'Ь б у д о к т Что ж е касается 
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1879 SfJ} 
2.221,57 куб. саж. 

1889 
15.572,68 куб. саж. 

1899 
31.609,26 куб. саж. 

1909 

куб. саж. 

1913 

114.646,96 куб. саж. 

.Ростъ кубатѵрі.і жі ілыхъ помѣщсніп и і ірочпхі, с л у ж б ъ для служаіці іхъ и рабочихъ 
Товарищества Бр. ІІобе ль (на промыслахъ, заводахъ и складахъ). 





•разиілхъ хозяЛстпенныхъ надобностей или н'Г.которых'ь нуя^дъ ио 
иронзводству, то для этихъ цѣлсй употребляется иода конденсащ'онная. 

Ж а р к і н клНіМатъ, ігь которомъ м-1;стные естестііеінн.іе подоели.і 
соверніеиио зимою не за.ме]-)заі(Угь и, сл-Ьдоііа-і-ельно, для >[аітелеіі 
пѣгь никакой ]303M0>j\H0CTH сд1;лать на лѣто заиасоігь льда, создал'ь 
Тоііариіцеству ноиук) заботу—орі-анизанііо достапки для сноих'ь слу-
жаниіхъ и рабочихъ льда. Лослѣдній заі-отопляется 1\)париііі,есп!о,\гь 
in. Астрахани, a бьніаіоп. і'оды, Koivui лед'ь мрініозится изч. Л,ари-
цьша, даже и з ъ (Саратова, ]п. колич.естпѣ до 50 т ы с я т ь иудоігъ еже-
і 'одно. Весі. доставленный, морем'ь пъ ба]Г/ках'ь лед'і. складілиается ігь 
об іннриый ледінікъ, устроенный на «Вилла Ііетролеам, откуда и раз-
возится ио квар-
тирамъ заводска-
го района. ]Іро-
мысловьні районъ 
в ъ Баку , а так-
же промыслы на 
островахъ Свя-
томъ и Челеке-
нѣ, за дально-
стью разстоянія и 
вслѣдствіе боль-
HiHX'b затрудне-
ніп для устрой-
ства та-мъ лед-
н и к о в ъ , снабжа-
ются искусствен-

ны.мъ льдомъ, притотовляюіцимся на собственных'ь льдодѣлательнмх'ь 
заводахъ Товариидества. Ледъ в ъ бакинскомъ ранонЪ не есть линп> под-
робность комфорта , о н ъ такъ же необходимт., какт. и питьевая вода, 
потому что безъ него пиндевые продукты не могугь продержаться и 
нѣсколькихъ часовъ. Въ Б а к у ледъ цѣнится очень высоко , и пото.му 
Товарині,ество беретъ всю заботу о запасахъ и ироизводствѣ его 
на себя. 

На своихъ складахъ, расиоложснныхъ по преимуиіеству на бе-
регахъ рѣкъ, т. е. в ъ пзобиліи снабженныхъ прѣсной водой, Това-
рищество тѣмъ не менѣе заботится о іюдопроводѣ, к а к ъ только го-
товы ж'илипиг. Сначала, конечно, іюдоироводы даютъ линіь отстоен-
ную воду, но затѣмъ сооружаются при нихъ и фильтры. На Астра-
ханскодіъ складѣ съ самаго основанія его суіцествовалъ в о д о п р о в о д ъ 
и вода, кромѣ о б т н х ъ водоразборныхъ кранов'ь, проведена в ъ 
болг,пиптство квартирт. (краны помѣніались въ разбитыхъ о к о л о 
каждаго дома садахъ). Однако , весною воля^ская вода была настолько 
і рязна, что не усігЬвала отстаіизаться и подадзалась въ такомъ ]5идѣ, т , 

Контора и водопроводъ на складѣ Товаршдества въ Улешахъ (Саратовъ). 
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какомъ у[к)'і'реблять ее было иеиоз.можно: не помогала п фпльтрація 
черезъ ]^ату. Т о г д а р 'Ьтено было построить ({лільтры, которые и соору-
жены были въ первой половин'Ь 900-х'ь годовъ. Сітособъ очистки воды— 
химическій—посрсдстпом'ь коагуляитовъ , его пропускная способность 
до 5—6 тысячъ ведер'ь въ сутки. Надо сказать, что эта постройка 
очень г]овл.іяла на у.меньніеніе заболѣваній среди населения склада 
не только желудочными болѣзняли-і, но и лихорадкой—биче.діъ Астра-
ханскаго края весной и осенью. В'ь Царицын'Ь, гдѣ водопрогюдная 
банная утплпзиро]5ана, между прочим'ь, для помѣпі,енія бани и пра-
чешной (въ разныхъ этажахъ), нѣтт:. обпі,аго фильтра , но въ к а ж д о й 
квартирѣ, куда проведена вода, имѣются небольиііе фильтрі.і, совер-
шенно удовлетворяюние всѣмъ ;і,()машнимъ надобностяліъ. Ha складѣ 
въ Увекѣ, б л и з ъ Саратова, с о о р у ж е н ъ песочнілй с(^ильтръ, разсчитанный 
не только на удовлетвореніе н у ж д ъ складскаго населенія, но на 
отпускъ водт>1 населенію сосЬдняго села, особенно страдавиіаго отъ 
отсутствія хорошей питьевой воды. Въ данио.мъ случаѣ это весьма 
важно въ смыслѣ предохраненія отъ различныхъ эпидемическихъ 
заболѣваній, кoтopьь^п•^ Увекъ всегда изобиловалъ . Словомъ, на 
каждолгь складѣ Товариндества такъ или иначе вопросъ о доставкѣ 
воды былъ разрѣшенъ постольку удовлетворительно, поскольку 
способствовали это.му мѣстныя условія. Въ иныхъ складахъ, к а к ъ въ 
>Ірославлѣ, Рыбинскѣ, Варшавѣ, служба водопровода простирается и 
на ассенизаціонныя цѣли, так'ь к а к ъ тамъ существуетъ канализація 
съ б іологическимъ способомъ очистки нечистотъ. И на всѣхъ складахъ, 
гдѣ имѣіотся большіе фильтры, фильтрованная вода употребляется 
также для питанія котловъ , потому что пріт этихъ условіяхъ послѣдніе 
охраняются отъ образованія б о л ь ш о й накигиі и требуютъ іменьше 

is-.w-. 

Водопроіюдь при складѣ Тонаршцестиа ігь Уисісі;. 
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Посѣіцеиіе Государемъ Имлераторомъ Ііііколаемъ Алсксапдропіічемъ павильона Товарищества 
на Нпя^егородской иыстаикѣ пъ 1896 году. 

I 
времени и расхоловъ на чистку. Что касается льда, -j-o въ нсдіъ 
никогда недостатка не бываетъ; рѣ>иіые склады запасаютъ его въ 
б о л ь ш и х ъ ледникахъ не только для собственныхъ н у ж д ъ , но в ъ зна-
чительномъ количествѣ и для снабженія судовъ Товарищества , ко-
торымъ нерѣдко во время навнгаціи но нѣскольку дней не приходится 
спускать команду на берегъ для закупки сііѣжей провизіи. 

Кромѣ удовлетворенія сказанныхъ насуищыхъ потребн(ктеи, пред-
метомъ заботъ Товарищества были также медищінская помощь, куль-
турные запросы служапп^хъ и рабочихъ и нхъ матеріальные интересы. 

К а к ъ проіпімъ нефтепро.мышленнымъ фирмамъ, Товаріпцеству 
в ъ самомъ началѣ своей дѣятельности припілось организовать дѣло 
медицинской п о м о и ш там'ь, гдѣ оно становилось твердой ноіч)й. 

Въ Б а к у , хотя Товарииіество и выстроило в ъ Балахаззахъ соб-
ственную б о л ь н и ц у с'ь аптекой и съ постоянньгм'ь врачебнымъ персо-
наломъ, удовлетвореніе этой ну^кды кажд[>ь\іъ промьпиленникомъ в ъ 
отдѣльиостіі оказалось весьма затруднптелі>ньг\гь и мало цѣлесо-
образныііъ . Поэтому въ 1884 году нефтепромышленники добились 
разрѣшенія правительства (ірі-анпзовать о б щ і й (|кщд'ь, и з ъ средствъ 
котораго и дол>кны были удовлетг.оряться не только н у ж д ы вра-
чебныя, но въ силу особыхъ условій промыслово-заг>одскоп ж и з н и 
и вслѣдствіе чрез]-5ычайно сложныхъ и неудобиілхъ территоріальных'і. 
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услопіп—п 'j-акія иужды, к а к ъ устройство путей сообщснія , освѣіцснія, 
постройка ш к о л ъ , народьп.іхіэ до.мовъ и т. п. Средства ф о н д а соста-
влялись и з ъ опредѣленныхъ от 'шсленій съ пуда добытой кажділдіъ 
промьпплснником-ь нефти ; въ псрві>]с годы размѣръ отчисления былъ 
установленъ въ 0,02 коп. , впосл'Ьдствіи же, съ развитіедгь проліыпі-
ленности и увелпміпиппмпся требованіялш жизни , съ ростомъ куль-
турныхъ потребностей — размѣр'ь отчисленій также повыиіался и 
достиг'ь въ настоящее время о,6 коп. съ добытаго пуда нефти . 

З а 25 лі ітъ существоііанія общаго ф о н д а Товариидество внесло в'ь 
него сумму въ 3.160.828 руб. Тѣмъ не менѣе и въ отдѣльности о г ь 
другихъ нес})тепромг.шілсннгпсовъ Товариі[і,ество продолжало и про-

должаетъ нести круп-
ные расходы по удо-
влетворенііо выніе-
упомянутыхъ нужд'ь. 

Т а к ъ , съ построй-
к о й больницы на сред-
ства обгцаго ф о н д а 
Товарищество закры-
ло свою больницу , 
но оставило на rjpo-
-Аи і̂слахт̂  и заводахъ 
пріемные п о к о и съ 
I ] остоянными фсльд-
шерами; въ Балаха-
нахъ и в ъ Черномъ 
Городѣ остались два 
постоянныхъ врача. 

Ма случай эпидемій Товарищество построило и х о р о ш о оборудовало 
въ Черномъ городѣ собственный барак'ь. Этотъ баракъ сослу?килъ 
б о л ь ш у ю услугу въ холерную эпидемію 1892 года. Первыя отдѣльныя 
заболѣванія обнаружились въ городѣ і — 2 іюня и в ъ теченіе не-
многих'ь дней заболѣваемость д о ш л а до нѣсколькнхъ сотен'ь человѣкъ 
в ъ сутки. Первые холерные случаи среди рабочихъ Товарищества в ъ 
Черномъ Городѣ появилзісь 7 іюня. Во пзбѣжаніе паники среди 
рабочих'ь было рѣінено продолжать работу на всЬхъ заводахъ и в'ь 
мастерскихъ. Въ то время Управляю]цимъ Бакннскнмтз Отдѣломъ То-
варищества был'ь К . В. Хагелинъ (нынЬ Д и р е к т о р ъ Иравленія), ко-
торый совм'Ьстно с ъ приглаиіеннымъ и з ъ Германіи молодымъ вра-
чем'ь Ганомъ организовалъ и самоотверженно велъ борьбу съ эпи-
деміей. З а жилыми домами и отдѣленіями заводов'ь учрежден'], 
былъ строгій санитарный надзор'ь. В'ь виду опасности распространенія 
эпидеміи через'ь покупаемые у мѣстныхъ торговцевъ хлѣбъ и мясо, 
ріинено было немедленно построить сг.ою пекарню, организовать 

>7. тДі̂" — 

Храмъ огнепоклонииковъ въ Баку. 
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Зарааныіі баракъ на складѣ Тоиартцсства ві. Лстрахаип. 

у б о й скота и продажу мяса лл5г служапиіх-ь и рабочих'!. Toiuipii-
щества по понпженнымъ цѣиамъ, а также зараігЬе закупить лругіс 
жизненные припасы. Избрано бі.іло ІК-ІТ. среды служаипіхт, І 8 попе-
чителей и 36 ихъ помоищикоігь, KOTopt.ie должны были, не оставляя 
своихъ заводских!, работ'!., нести дежурстиа по 12 часо!$і. иеіірері.ии!о. 
При дежурстіз']-. находился 
одіпіъ фельдиіер 'ь и че-
ті.іре сани'тарн!.іхъ рабо-
чих'ь. Илгь предостаізля-
лось ираііо санитарнаі '0 
осмотра всѣх'із кпартир'1.. 
Т! I іате л ьн о о с м a'l'p и вал и с і:. 
ироли.ісловіііе участки. В'!. 
случа'Ь обнаруженія забо-
л'Ьванія, тотчас'ь давалос!. 
знать дежурному попе-
чителю, ко'торі.ій немед-
ленно прі'Ьзжал'ь с'ь са-
ніггарной каретой и отііра-
влялъ больного в'ь баракъ, а окружаіоідих'ь переводил'!, в'ь о'і'д'1ілі.-
НІ.ІЙ яа ілой дом'ь в'ь карантин'ь, ГД'1і обсервируем!.іе и ві.!здора!)ли-
ваю!ціе содержались в'ь огдѣльні.іх;ь пом'1ииеніях'ь на всем'!, готовом'ь 
одну недѣліо. Дезин({зекція и ассенизаиія б!.іла !!оручена о'тд'1-,льному 
с|зельдпиеру съ особ!.ім'ь нггатом'ь рабочих'ь. 

Эпидемія 1892 года отличалась своей свир'ІИ!остыо и ознамено-
валась крупными безиорядками на почвѣ сусв'Ьрія и нев'Ьжества 
населенія. Это заставляло Товарищество быть особенно бдительні.ім'ь. 
При баракѣ постоянно находились: смотритель, 'іри фельдиіера и 
13 больничныхъ служителей. Число кроватей б!.іло доведено до 12. Д л я 
борьбы съ холерой Иравленіемъ были команлировані.1 в'ь Г^аку 
доктора-спеціалисты бактеріологи. Всего сре;иі служаииіхъ Тоі^ари-
щества заболѣло въ эту эиидемію 156 человѣкъ, и з ъ которыхъ 
умерло 54 человѣка, т. е. 34,6^/0. 

Въ 1898 году въ Бакинскомъ Отд'Ьлѣ Товарищества была про-
изведена реорганизація медицинской части, выразивиіаяся в'ь томъ, 
что съ устройствомъ Совѣтом'ь Съ'Ьзда не(}угепромыпіленніпсов'ь цен-
тральной амбулаторіи, гдѣ пріемъ больні.іхъ, производіпяиійся ран'Ье 
(І^ельдшеромъ, сталъ производиться врачами по спеціальности, — 
пріемные п о к о и остались только для подачи п о м о и щ въ экстренн!,іхъ 
случаяхъ, а холерный баракъ еще съ 1905 г., за устройствомъ отдѣленія 
при Черно-Горской больницѣ Совѣта Съ'Ьзда, остался л и ш ь въ качествѣ 
пом'Ьщенія для изоляціи здоровыхъ людей и з ъ зараженні.іхъ квартиръ. 

З а послѣдніе годы Товарищество все-таки затрачивало отдѣльно на 
санитарно-медицішское д'Ьло, полиімо своих'ь в зносовъ Сов'Ьту С'Ь'Ьзда: 
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въ 1903 г о д у — 13.698 р., иа одного рабочаго 
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Ма Астраханском-!, складѣ больница была построена в'ь 1887 г. 
О н а помѣіцается въ одноэтажном'ь зданіи н состоптъ нз'ь двухъ 
налатъ—мужской на іо кроватей и ж е н с к о й на 2 кровати, раздѣ-
ленііых-ь iipicMHOH и аптекой. Больница х о р о ш о оборудована; при 

ней постоянно находятся 
врачъ, 2 с{зсльдпіера и аку-
піерка-фельдшерпца. 

Въ особо отведенномъ 
ліѣстѣ, вдали отъ ж и л ы х ъ 
домовъ, была выстроена за-
разная больница, приспо-
собленная для всѣхъ ви-
довъ, преиму]т;ественно не-
персводяіцихся в ъ Астраха-
ни дѣтскихъ заразныхі, бо-
лѣзней; не далеко отъ нея 
и.мѣется с'ь 1892 г. и хо-
лерный баракъ. 

Холера 1892 года была для Астрахани такъ же памятна, к а к ъ и 
для Баку . И тамъ борьба съ эпидеміей была организована К . В. Ха-
гелинымъ, сотрудникомъ котораго б ы л ъ тоть же врачъ, оставившій 
по себѣ хорошую память, Мартинъ Ганъ. Несмотря на весьма вра-
ждебное настроеніе окрестнаго населенія противъ медицинскаго персо-
нала, вылившееся в ъ т а к ъ называемый «холерный бунтъ», немедленно 
были приняты серьезныя мѣры: і ) изоляція больныхт^ в ъ выстроснньи"і 
баракъ; 2) иадзоръ за подозрительными заболѣваиіями; 3) дезш-іфекція 
жплпі ігь , платья и бѣлья заболѣвиіихъ; .4) упорядочение ассенизаціон-
наго дѣла; 5) постоянный санитарный надзоръ над'ь жилглми помѣ-
іценіямн п судами; 6) о т п у с к ъ кипяченой воды и чаю рабочимъ; 
7) устраненіе торговли сырыми овощами и фрукталш и т. под. Въ 
резуль-і'атѣ и з ъ всего состава с л у ж а щ и х ъ и рабочихъ того времени— 
до 2.000 человѣкъ съ семьями—заболѣло и лежало въ баракѣ 40 че-
ловѣкъ (2,0'Ѵо), и з ъ ко'і 'орыхъ уліерло 17 человѣкъ, т. е. смер-JiiocTb 
выразилась на все количество населенія въ о,85"/о, а на все количе-

Пріемный покой на складѣ Товарищества въ Улешахъ 
(Саратовъ). 
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ство наболЬшинх'Ь холерою б'і> 42,5'Ѵо. В'ь то ж е ире.мя ігь город-
скі іхъ баракахъ зарегистрировано б]>іло па 120.000 ж и і е л е й оолыи.іхч. 
холерою 4.000 человѣктз (3,3'Ѵо, много больпг.г.х'ь было скрьгго о т ь 
надзора); и з ъ н и х ъ умерло 2.700 челопѣкт., т. е. сімертиості. in, городі і 
выразилась на все количество населепія в ъ 2,2 5'7(і, а па все к о л и -
чество зарегнстрированпыхъ больиглхь — ві> б7,5"/о. І^ообнге по всеіі 
Волгѣ — в ъ І1,арицынѣ, Саратовѣ, Самарѣ, К а з а н и , Пижнем-ь смерт-
ность колебалась между 50—7о"/о заболі-ванія, на сіслалах'і. ж е 'Гова-
риніестіза количества заболѣваній білли ннчгожніл, смертность ж е была 
значительно меньше городскорі. Мѣрг>і, припятг.ія т іротивъ эінідеміи 
в ъ Б а к у и Астра-
хани, В'Ь том'ь ж е 
объем'Ь ііриініма-
лись рѣнн-ітельно 
на всѣхъ складах'ь 
Товариндества. 

Склады Т о -
вариінества, гдѣ 
им'Ьется бол'Ье или 
менѣе значитель-
ный к о н т и н г е н т ъ 
служанцгхъ и ра-
бочихъ : в ъ Царн-
цынѣ, Саратовѣ, 
И и ж н е м ъ , Ярос-
лавлѣ, Рыбинскѣ, 
Перми, Ростовѣ, 
Варшавѣ, Кіевѣ и 
т. д. II т. д . ,—обезиечены п о с т о я н н о й м с д п ц и н с к о й помоинло. Б о л ь -
ницы, бараки, иріемные п о к о и , аптеки, дез ін^фекц іонныя камеры ( в ъ 
Ц а р и ц ы н ѣ иослѣднее слово науки) , медицинск ій персонал 'ь ,—все это 
в ъ п о р я д к ѣ и готово на случай б о р ь б ы с ъ такими невзгодами, к а к ъ 
холера, чума и друг ія менѣе страшныя п о название болѣзни. 

Санитарное состояніе с к л а д о в ъ н н а д з о р ъ за н и м ъ д о в с д е н ъ Т о в а -
рніцествомъ д о мельчайнліхъ п о д р о б н о с т е й орі-анизованности, т а к ъ 
что, к о г д а надвіи астся на какую-нибуд і , область эпндемія , Т о в а р и -
щ е с т в о з н а е п . , что еіч) сі^лады не д о л ж н ы быть н и гнѣздодгь, н и 
разсадннкомъ болѣзни, что случаи заболѣванія м о г у т ъ быть лини, 
заносными и спорадическими. К о н е ч н о , к а ж д а я эппдемія в ъ странѣ 
вызьніаетъ со стороны Товар інцества мѣры, н о онѣ н и к о г д а не н.^гlзютъ 
ф о р м у п о с п ѣ ш н о й чистки и временныхъ установлений, а ф о р м у у л у ч -
ніенія того , что у ж е илгЬется. Х о л е р н а я эпидемія 1907—1908 г о д о в ъ 
в ъ э т о м ъ отноиіеніи о с о б е н н о значительна и характерна. Руіѵоводство 
б о р ь б о й с ъ ней т а к ж е п р и н а д л е ж а л о К . В. Хагелину . 

Садъ при коиторѣ Топ.ірпіцества въ Астрахани. 

— 317 — 



Весною 1907 года въ К и р г и з с к о й стспи Астраханской губерніи 
НС далеко о г ь города появилась на людях'ь ч у л і а — и было оиасеніе, 
что она распространится на этотъ разъ дальше. І іравленіе Товарип.і,ества 
рѣнніло принять вс'Ь зависяіція лгЬри, чтобы предупредить заносъ страні-
ной болѣзни на складъ и предварить тѣмъ в о з м о ж н у ю панику среди на-
селенія. О п ы г ь 1892 года былч. достаточно памятенъ. Вызізанная тогда 
холерной эпидеміей паника принесла Товариніеству б о л ь ш о й у щ е р б ъ . 
Д л я организаціи дѣла в ъ 1907 г. былъ ириглашенъ извѣстный п р о ф е с -
соръ-бактер іологъ Д. К . Заболотньнт, который, во главѣ неболглпого 
ме;и1ЦИнскаго отряда, пріѣхалъ и з ъ Петербурга въ Астрахань. Б ы л а 
устроена небольшая лабораторія и были приняты другія надлежащія 
.мѣры. П о п у т н о отряд'ь занялся изученіемъ бича Астраханскаго края— 
маляріи. Д о этого времени борьба съ этой болѣзнью велась путемъ 
оздоровленія мѣстности, занятой складомъ, т. е. осушенія почвы, раз-
веденія садовъ, постановки санитаріи на д о л ж н у ю высоту, гигіениче-
с к о й обстан<^вки ж и л и щ ъ , раціональной постановки медицинской 
помощи, съ пріѣздомъ же отряда п р о ф . Заболотнаго поставлена была 

задача глубокаго изученія ея 
причинъ , дабы по возможности 
направить удары въ самый ко-
рень зла. М е ж д у прочимъ, 
предпринято было изслѣдова-
ніе M'bcTHbixiD комаровъ, разно-
сителей малярійной заразы, и 
способовъ обезвреживанія ихъ. 
М о ж н о съ гордостью сказать, 
что результаты достигнуты бы-
ли значительные. Если взять 
послѣднее десятшіѣтіе, то не 
•]-ру;шо ]5идѣть, что в'ь началѣ 
его заболѣваемость маляріей на 
Астраханскомъ складѣ Товари-
щества доходила до 27,5*^/0 
всѣхъ заболѣваній и до 58,5*^/0 
на среднее ежегодное количе-
CTJX) населенія, включая сюда 
и судоізыхъ рабочихъ; въ концѣ 
десятилѣтія с'ь нѣкоторыми ко-
лебаниями отношенія эти силь-
но измѣнились: на все коли-Часть склада Тооарішшстна въ Лстрахаии. 

чество заболѣваній, почти не измѣнивгаихся, маляріей болѣло і5°/о, 
и на все количество жителей 32,7'Ѵу. О д н а к о , чулшая эпидемія, ло-
кализированна}[ в'ь степнг>іхі. урочищахъ , замерла к ъ серединЬ лѣта; 
но въ начал'Ь іюля ліѣсяца н е о ж и д а н н о была занесена на Волгу холера. 
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Ка;іарыа для ліатросовъ на склад); Товаршцестпа въ Унекѣ. 

которая быстро стала распространяться ii уже кт. концу мФ.сяца по-
явилась въ Астрахани. Принятия на случай чуАил лгііры и мслицнн-
скіи отрядт. оказались как'ь нельзя бол'Ье кстати. Д ііятелі.ность иосл-іуі,-
няго не ограничиласі. олтиіми складами 'і^опариніестпа. ]І.\гь нн іроко 
воспользовался и го-
род'ь, и сосѣднія ка-
зачьи станицы, и та-
тарскія села и дерев-
ни, и даже нѣкото-
рые іюволжскіе горо-
да. Товариніестізу все 
эт(^ стоило значитель-
ныхъ сумлгь. Ж д а л и 
еще болѣе сильнаго 
взрыва эиидедііи на 
всей Волгѣ и в'ь 
1908 году. Борьба съ 
ней была организо-
вана подъ руковод-
ствомъ Д. К . Забо-
лотнаго заранѣе. Вь 
разные рѣчные склады: въ Астрахани, 1],арицыігІі, Саратовѣ, Самарѣ, 
Перми были посланы сиеціалисты врачи и ({зельдніера. Все населеніе 
складовъ Товариніества было поставлено как'ь бы на военііое поло-
женіе; на разныя мѣроиріятія былъ отиуніен'ь іоо.ооо-й кредигь . Дѣй-
ствительно, эпиделіія разразилась очень сильная. Средствтз не ж а л Ь л и 
и смотрѣли на дѣло не столько с ь утилитарной, сі^олько съ обіце-
человѣческой т о ч к и зрѣнія. Пользовались всѣмъ, что могла дать со-
временная наука. Наиримѣръ, бг.іли заказаны особыя электрическія 
]-рѣлки, введены новѣйіиія средства дезиыфекціи и удаленія нечи-
стотъ и т. под. П о своей широтѣ и обстановкѣ деятельность эта 
имѣла, несомнѣнно, государственное значеніе, к а к ъ замѣтилъ и р о ф . За -
болотньн"! вт^ своемъ докладѣ о холерѣ 1907 гсѵш, ѵштанномь в'ь 
Обществѣ охраненія народнаго здравія ,—такъ к а к ъ б о л ь ш у ю тяях-есть 
борьбы съ холерой на Волгѣ приняло на себя Товарищество : ни ]о -
родскія уиравленія, ни зе.мства, нн иравителііство не бь!ли талгь во 
всеоружіи, и въ значительной мѣрѣ воспольз()вались тѣмъ, что дало 
Товарищество . Врачебный персоналъ послі .дняго занялъ видное мѣсто 
въ санитарныхъ комиссіяхтз, читалъ лекціи , дѣлал7> прививки; его 
лабораторіи были к ъ услугамъ городовъ; его прим'Ьръ и доброволь-
ныя жертвы п о л о ж и л и крѣикое основаніе въ прегражденіе пути эпи-
деміи; его гу.манныя мѣры популяризировали борьбу съ нею и совер-
шенно парализовали враждебное отноніеніе населенія и к'ь мѣрамъ и 
к ъ медицинскому персоналу. І^ъ i90cS году бі>іло истрачено Товари-
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іцествомъ на борьбу съ эііпдс.місй всего 74.590 рублей, п з ъ которыхъ 
только на солержаніе эпі ідемическихъ врачей п о ш л о 19.238 рублей. 
Д л я складов'ь Товарищества эниде.мія прошла благополучно. На всей 
Волгѣ она скосила болѣе іо .ооо жизней , и з ъ .адногочисленнаго ж е 
пітата слуихани-іхтэ и рабочихъ Товарищества в'ь Астрахани, въ самолгъ 
остролгь пунктѣ на всей Волг'!;, гдѣ заболѣвали ежедневно десятки и 
сотни людей, заболѣло только 28 ч., умерло—7 ч., т. е. смертность 
выразилась на все количество забол'Ьваній холерою в'ь 25"/о, а на все 
количество населснія—в'ь o , 2 f l o . И всѣ случаи забол-Ізванія, кром-fe 
одного , зарегистрированы не на складѣ, а на вольныхъ квартирах'ь, 
о д и н ь же складскій заразился в'ь гостяхъ в'ь город-Ь. 

/Килой домъ для служаіцихъ на складѣ Товарищества въ Улешахъ. 

ІІзвѣстно, ЧТО Волга всегда была главнымъ путемъ, по которому 
эпидемія распространялась въ восточной Россіи, при чемъ очень 
больиіое количество заболѣваній падало на суда—пароходы и баржи. 
Въ этомъ отношеніи опять-таки Товарипі,ество явилось исключеніемъ. 
Ыа всемъ его флотѣ, доходившемъ въ то время до двухсотъ судовъ 
разныхъ типовъ , было лініп, нѣсколько случаевъ заболѣванія холерою— 
пъ Саратовѣ, Самарѣ и Ыижнемъ-Нові-ородѢ было сн5ГГ0 по одному 
больно.му матросу из'ь тѣх'ь, которые рѣпиггельно не хогкди подчи-
няться саніггарно-ліедииішскимт, требоізаніямъ, установленнымъ на 
своих-ь судахь Тоііариінеспкідгь. На теплоходахъ, пароходахъ и бар-
Ичах'ь >іхилыя п()мѣпіенІ5г гісегда содержатся в'ь идеальной для нихъ 
чистогі;, не гоііоря у ж е о то.\іт>, тго самыя помѣіценія для командъ 
просторны; для ка>]хдаго матроса имѣется а ю я желѣзная к о й к а съ 
тюфяком 'ь и подуннѵой; на всѣгі, судахт> для храненія провиз іи 
ИАгЬются особые ледники и иича({зы, п о р я д о к ъ и чистота в ь которыхъ 
строго соблюдаются; сі>ірая вода совериіенно изгнана из'ь уиотребленія . 
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Четырехклассная школа Товарищества въ Астрахани. 

а чтобы ііріучить к'ь кппичепол, кодииіламі. выдастся о г ь Товари-
щества чай II сахар'ь; лля ііовыіііеііія ѵке iiin-аііія — отпускается без-
іілатно мясо; на пароходах'!, и теплоходах'!, устросиі.і ба!!п; па ічЧіИѵ-доді-і. 
судніі іімѣется аптечка; 
на іѵіавныхі. і!унктахъ ' \ ' ^ 
ИХ!. (.)Стаиовокъ г,о вре- л.̂  Лѵ w /Л 
мя плаванія произізодит-
ся іірачебный осмотрь. 
Конечно, все это 'іре-
буеть жертв'!., но ре-
зул ьта'!'!.! о П р а! 3Д!.! ва кJ'i"!. 
ИХ'Ь. 

С'ь самаго учрежде-
нія псредъ Товаршце-
ство.мъ вс'1'ал'!:. таки^е 
серьезный воі іросъ о 
начальномъ образоса-
ніи дѣтей его служа-
іцихъ И рабочихъ. Про-
мыслы, заводы и склады Тоі5ариідества находилис!. доволішо далеко 
отъ мѣстъ, гдѣ имѣлись учебный заведенія, а между тФ.дг!., съ быстрьтмл, 
развитіемъ дѣла, сильно увеличнвалосі. въ иоселках'ь Товарищества 
и населеніе. Семейныхъ было очень много, и б о на с л у ж б у к ъ Това-
риществу всегда ш л и охотно и скоро приішзывались к ъ ней ігь силу 
тѣхъ удобствъ и особенныхъ условій, которыми эта служба отли-
чалась и Быдѣлялась среди другихъ фирм'ь. Наросла потребность 
школѣ, и Товарищество охотно п о ш л о ей на встрѣчу. ь Баку , сверх'!, 
ш к о л ъ для дѣтей рабочихъ, содержимыхъ на средства о б щ а г о ф о н д а 
нефтепромышленниковъ , Товаріидество им'Ьегь и на заводахъ и на 
промыслах'ь собственні>ія інколі.і. Черномь Г()р(Х'і,'1;, при заводах'!., 
школа была учреждена в'ь 1884 году; за недостаткодгь особаго зданія, 
она сначала помѣщена была на частной квартир'Ь. В'ь обоихъ отд'Ь-
леніяхъ ея училось 30 мальчиковъ и дѣвочекъ и управлялся с ь ними 
одинъ учитель. Теперь она имѣетъ собственное пом'ѣщеніе, преобра-
зована въ двухклассную съ пятил'Ьтним'ь курсом'ь; преиодаютъ въ ней 
3 учительницы и 4 учителя; учащихся насчитывается свыше 200 че-
лов'Ькъ. Д л я этого преобразованія в ъ 1907 году, в'ь ознаменованіе 
25-лѣтняго юбилея Товарищества, общее собраніе п а н щ и к о в ъ и 
акціонеровъ отчислило капиталъ въ іоо.ооо руб. Ш к о л а выстроена 
образцовая, съ особымъ заломъ для устройства чтеній и развлеченій 
для учащихся. На промыслахъ въ Балаханахъ была открыта одно-
классная ш к о л а в'ь і886 году; в'ь настоящее время в'ь ней обучается 
до 75 дѣтей. Промыслы на островахъ Святом'ь и Челекен'Ь также не 
остались без'ь школ'ь . Но, кромѣ ш к о л ъ для начальнаго обученія 
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Ліітеіі, Гоиариіцестио пдгЬеті, рядч, г.сііомогатслі.ііыхь орічшизаціи для 
пзрослых'ь раоочихъ и р,зрослі>іх'ь члснов'ь ііхъ семей: иечерніе курсы 
тсхнпчсскаго черчелія, курсы руко/іѣлія, кромки, шитья fi г.ечерніе 
курсы ]-ра.м()Тности. Пользуются ими ежегодно болѣе 150 человѣкъ. 

На Г)олі>ппігь складах'ь, откуда трудно достар.ляті> ,л,ѣтеи in, нпсолы 
coc'Ii.'UHix'b городоігь и селеній, 'j'aK'/ia' бі.іли ііостроеіи>і coбc•J•|•!eинr.lя 
школы: in. Астрахани, ІІдрнцынѣ, І^оііаепѣ (Рыбинск 'ь) и М о т о і т -
.•ніхѣ (Пермь). 

ь Лстрахаги-і пік(хла была выстроена in, i<S(S.( гол,у .для соп.\гЬст-
н а і о обученія .мальчиковъ и .тЬвочекъ, обставлена была неѵіурно какп> 
со сторогн.і іірсііо,даванія, так'ь и со стороні.і іюсобій. Пікола не только 

давала 40—50 
тям'ь элементар-
иі,ія знанія, но ігь 
ііей обучали .ді',-
тей и лѣнію и му-
зыкѣ. В'ь 1906 го-
ду ш к о л а бы.'іа 
преобразована в'ь 
.двухклассное учи-
лище, .для кото-
раго и бг,іло вы-
строено ио типу 
]нведских'ь писол'ь 
обинірное .двух'],-
этажное з.даніе съ 
к:вар'Л'іра.АИі .для 

.•і,вух'ь учителей и съ peкpeaцioнны.^гJ, залодгь. ;і,ля нея выііисаны 
ііособія, соотігкгствуюіція современныАгь условІ5гм-і> обученія. Расходъ 
па ппхолу вырос'ь уж'е ,до 5.000 рублей вЪ J ( ) .TI , . Обучается вт, ней вд, 
]іастояш,сс ііремя 114 мальчикоігь и .дѣвочек'ь. 

З а послѣднія 10 лѣтъ въ Астраханской инхолѣ Товаріпцества 
о к о н ч и л о курсъ .дѣтей обоего иола: 

О д и н ь пзъ классовъ въ школѣ Товарищества въ Астрахани. 

Д о иреобразоізаиія школы в'ь 4-х'ь классную . . 41 
llocji'l; прсобразоваііі^і j2o 

П з ъ і іпхъ постуlUlJlO 
въ средне - учебпыя 

з;\педеііія. 

8 (20Ѵи) 
30 (25«/о) 

Ік^корѣ Ііослѣ постройки яъ 1НН2 голу Пер.\[скаго скла,да, а зaтѣ.^гь 
и лѣсопилки, возніпсь вопрос'ь об'], обученіи .дѣтей рабочихь Това-
рищества. Л І к о л ы вблизи не было, город'ь .далеко, а бли>іѵайшее село 
./Іевииіно, ) дЬ иімѣлась земсіхая іпкола, отстояло o-j-i, скла.да на 5 верстд, 
черезъ болотистый и діилій лѣсь, ходить черезъ который ..хѣтя.\гь было 
тру,дно. 'і'ог,да 1 ог.арищество р'Ьпшло ііостроиті, cisoio іпколу, ./(.ля чеі'о 



и Г)г>і.П() сооружено ііз'і> oe'i'oiia :ѵитіііе с ь ііо.мѣіііеіііемЧ) л.;ія учич'еля. 
Школа r.iiojiH'Ii удовлетг.оряла трсбопанія.ѵгь не только раоочнхч., но 
н друі-ихъ слу/кагініх-ь. Учились въ ней и л'Ьти или сосѣлннх'і. селеніГі. 
По ігь 1908 і-олу, с'ь іісреп()с()лгі> скла/щ на л р у і о е мЬсто, бетонное 
зданіе не могло бі,іть нерелвинуто; 
ни казна, нн земство не :jaxorluiH 
іізять cj'apoe зданіе для себя, ибо 
слгнін^ОіМ']) далеко о т с т о н п . оно 
от'1. селенін, и ему суждено, irh-
роятно, пустовать и медленно раз-
рушаться, хотя пока нплола еніе 
(|зу н кці о и I і ру ет'ь. 

В'ь Копаен'Ь, близт> Рыбинска, 
давно у ж е нмѣется ни^ола на 30 дѣ-
тей, а J Л) Царнці.ніѣ учреждена 
недавно ни-еола на 75 учанднхся, 
при чемъ она иліѣетъ нѣсколько 
иной характер'ь, чѣмъ другія, так'ь 
к а к ъ открылась на средства, поло-
вина которыхъ ндетъ о г ь земства, 
почему и обучаются въ ней не 
одни дѣти служанщх'ь и рабочих'ь 
'Говарнпі,ества, но и д-1ѵги мѣст-
ні>іх'ь обьизателей. 

Однако , Товарінн,ссті5о не только .тумало о началі>но.\гь образо-
іишіи ;і:'І5тей своих'ь служащихъ, но и о возмо'ЯхНости дать и.\гь болѣе 
иіирокск^ образованіе, до высінаіч) г5Кліочнтсльно. ( / ь этой цѣлыо уже 
давно прн нѣкоторых-ь ги.мназіях'ь н реальныхъ училищах'ь, а также 
при нѣсколькнх'ь униіісрситетахъ и спеціалі.ных'ь ннстнтутах'ь н.\гЬлпсі. 
стипендіп н.мснн поконных'ь или ^ілнвунщхъ и понынѣ крупных'ь 
дѣятелей Товарищества. Сначала стнпендій было немного, въ по-
слѣднее же время, особенно ст. 1904 года, послѣ 25-лѣтняго юбилея 
Товарищества , капитал!., состаі5ленньи'1 исісчючительно для цѣлей 
образованія, сильно выросъ, при чемъ, кромѣ вкладовъ, сдѣланныхъ 
отъ н.мени .Яюдвига Э м а н у и л о і т ч а и Эмануила .Людвиговича Побелі., 
покойнымь IІредсѣдатслем'!. Правленія Михаиломь >Іковлевичемт> 
Іу|;ля.\пгаьг\гь, членолп. Совіпчі К а р л о м ъ І \арловичемъ Меллист., 
Обннтм'ь Собраніемъ пай іциковъ и акдіонероігі. Товариіцества, и 
служ'ани'е Товаригдества собрали ко дню юбилея его значительную 
сум-му—именно на это дѣло. Ігжеі-одно Товаринтеством'ь отпускается 
теперь до 40 и болѣе тысячъ рублен на стииендіи и пособія учаннімся. 

Какія суммы им'1іются в'і> распоряженіи Топарипі,ества и к а к ъ 
распреді-.ляются проценті.і с ь ]иіх'ь, ноказі.и5аютт. нижеслі-.дуюіція 
таблицы: 

Вестибюль in. дОіМѣ Топарліцостші, 
гдѣ иомѣіцлется ІІравлсіііс. 
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Кѣ.мъ пожертвованы капиталы. 

1 Основной каішталъ Т-ва . . . 
И , Слул-^ащимн имени Э. Л. Нобель 

III Т-вомъ имени И. О. Ольсенъ . 
IV 'Г-вомъ имени М. Я- Б-ѣлямииа . 
V ' П. О. Ольсенъ 

VI М. Я. БтЬляминымъ 

Г о д ъ . С у м м а. 

1 9 1 0 г. 

1906 » 
1 9 0 8 » 

1 9 0 8 )) 

1 9 0 8 » 

1 8 9 9 » 

2 6 1 . 8 8 1 р . 9 3 к . 

4 0 . 0 0 0 » — « 

3 0 . 0 0 0 » — » 

3 5 . 0 0 0 » — » 

1 5 . 0 0 0 » — » 

6 . 5 0 0 )) — » 

3 8 8 . 3 8 1 р . 9 3 к . 

Постоянный именныя степендіи учреждены въ слѣдующихъ учеб-
ныхъ заведеніяхъ: 

Годъ 
У ч е б н ы я а а в е д е н і я. учреясденія и .\1 е н и. ! 

степендіи. 

і I Горный ИНСТИТуТ'Ь 1 8 8 9 ! Л. Э. Нобель. ! 
; 2 СЛ1Б. Техпологическій Ииститутъ . . . . 1 8 8 9 » 1 

3 » » » . . . . 1 9 0 4 11. А. Бнльдерлингъ. > 
1 4 » » » . . . . 1 9 0 4 М. Я. Б'Ьлямина. 

5 • Ремесленное Училище Цесаревича Николая 1 8 8 9 Л. Э. Нобель. 
6 Ремесленное Императорское Коммерческое 

Училище 1 8 8 9 » 

7 Ремсслсиное і-е Реальное Училище . . . 1 8 8 9 » 

! 8 Чистопольская Мужская ІІропімиазія . . . 1 9 0 9 А. А. Плаксина. 
Нижегородское Коммерческое Училище 1 9 0 6 Товарищества. 

і 10 » » » 1 9 0 6 Л. Э. Нобель. 
I I Нижегородская Торговая Школа . . . . 1 9 0 9 » 

12 » )) » . . . . 1 9 0 9 Товарищества. 

I 3 Царицынское 4-хъ классное Городское 
Л. Э. Нобель. Училище 1 8 9 0 Л. Э. Нобель. 

' ч Бакинское Реальное Училище 1 8 8 9 » 

15 » » « 1 8 9 6 » 
і 6 » » » 1 9 0 3 11. А. Бнльдерлингъ. 

: » » » 1 9 0 9 А. Б. Ламбертъ. 

Из'ь ннхъ нь 11,ариці.інсколі'ь Городскодіъ і ' ч и л и щ ѣ 6 стиііендій, 
lib Бакинском'ь Рсальнолгь Училиіцѣ — і о стипендій (три учрелідены 
М. Ф. ] [обель), ііт> ()сталі>н[>!х-ь учебных'], завсденіяхъ по одной сти-
нсндіи. Всего 30 стиіісндій. Кромѣ того, ежегодно , начиная съ 1905 г., 
І^озіаритестізолгь выдаются пособія и стипендии для дѣтей с л у ж а и щ х ъ 
и рабочих'ь Товарииі,ества, обучающихся въ высніихъ, среднихъ и 
низніих'ь учебны.хъ заведеніях-ь. Т а к и х ъ выдачъ дѣлается въ годъ до 
40.000 руб. 
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Въ самое іюслѣднее время Товарищество и служаіціе его (по 
іюдішскѣ по случаю юбилея Э. Л. Нобель) вновь образовали значи-
тельный капиталь, который предназначен'ь на і кктройку и обору-
дованіе при СПБ. Технологическомъ Ннституіѣ сиеціальноп лабсзра-
торіи, музея и библіотеки по технолоі іи не(})ти имени с). .'1. Нобель, 
иолучивпіа іо за свои заслуги званіе почетнаіч) ниженерь-технолога. 

Чисто матеріальніля нужды служаппіхь и рабочих'ь всегда удо-
влетворялись Товаргпцеством'ь поддержкой тѣхт. эконом ическ'ихі. 
организаций, которі.ія возникали или в'ь видЬ иотребіпельныхъ, пли 
в'ь вид'к кредит-
ныхъ учрежденій. 
Обніествамъ по-
требителей предо-
ставляются без-
платно помѣщенія, 
.таются иногда ссу-
ды и проч. На Ба-
кинскихъ промы-
слахъ и заводах'ь 
«Общество Потре-
бителей» с'лужа-
іцихъ и рабочихъ 
Товарищества воз-
никло въ 1899 г. За первые же годы своего существованія оно успѣло 
открыть два большихъ магазгща; первый—около четвертой пристани, 
по Бѣлогородскому шоссе, а второй—в'ь Черномъ Городѣ, въ сЬверо-
западнолгь углу ліаслянаго завода. Кромѣ тоі о, была построена хлѣ-
бопекарня. Иомѣн],енія для магазиновъ, складовъ товара, конторы, 
хлѣбопекарни и квартиры для служанпіхъ бі.іли даны Тоі5ариществом-ь 
безилатно. Дл>г провоза товаровъ какъ по Волгѣ, такт, и ио морю, 
Товарии^ество предостаззляло свои суда. Помігдк.) этого Товарпнгество 
отпускало безилатно электрическое освѣніеніе, мазутъ для отопленія, 
воду и лед'ь. 

При Астрахаискомъ складѣ и по настояндее время суидествуегь 
«Обніество Потребителей», также имѣвінее двѣ лавки на Фориостин-
скомъ складѣ и на Ильинской пристани. Посл едняя всл Ьдствіе упразд-
ненія пристани долична была прекра]'ить свое существованіе. Имѣеть 
Обптество и свою пекарню. Конечно , помѣщенія, кро.\гЬ пекарни и 
погреба, принадлежать Товариществу, которое нЬсколько разъ суб-
сидировало Общество на его насуйшыя нужды, такъ какъ деятель-
ность Общества не только слу>]чнтъ интересамъ населения склада, но и 
интересамъ ToBapnui,ecTJ3a отпускомъ провизіи на суда во всякое время 
дня и ночи, чѣмъ устраняется одна изъ причинъ задержки уже го-
•ІОІІЫХЪ K b отпльггію судов'ь. 

Складт. Товарищества m. Курск);. 
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Функціонмрует-ь аОбіцссттіо Потребителей») и на Ярослаіскоім-ь 
с к л адѣ 'Го I !а р 111 цс стіза. 

^Іто касается крелитныхъ учрсжденій, то, не считая ссудо-сбере-
гательііых-ь касст. служапціх-ь мѣстнаго характера, нес^бходимо стмѣ-
тить основанную въ ICS85 году при Ираізленіи о б щ у ю для всѣхъ 
служалі,мх'ь «Сберсгательнук^ Кассу», переименованную в'ь 1906 году 
в-1. «Ссудо-сберегательную», при которой рядомъ со взносами участ-
никон'ь кассы суіцествуетъ и фонд 'ь Товарищества , постепенно наро-
стаюний всл'(',дствіе н'Ькоторыхъ отчисленій н з ъ ирибылеіі Тоізариіне-
стіза и расііредѣляюніійся ио личнымъ счетамъ участніікопъ. Въ на-
стоящее время каііиталъ кассы превышаегь 1.500.000 р. Оі іераціи ея 
даютъ не M e n t . e 5 — 6 процентов-ь въ годъ. Для служаіцихъ поддержка 
кассы весьма существенна, при чемъ, і^ромѣ ссудъ, она располагаетъ 
нічхоторыми средствами и для выдачи, въ крайнігхъ случаяхъ, без-
і!0звратных'ь пособій. Бьпзнііи лиректор'ь Правленія І \ . І \ . Неллисъ 

передалъ- кассѣ, ког,л,а 
она еще была только 
сберегательной, — капи-
талъ въ размѣрѣ 5.000 р., 
который тогда и был'ь. 
е д и н ств е и н ы мъ п сто ч н и -
к о м ъ ссудіз для служа-
щихъ. На тѣх'ь же осно-
ваніяхъ существует!, он'ь 
11 поныиѣ. 

Стреліясь прежде 
всего удовлетворить слу-
ж а щ и х ъ и рабочихъ в ъ 
]ѵіавнѣйіпихт. ихъ н у ж -

.дах'ь. Товарищество охотно иіло также навстречу іѵакт. культурным!, 
запросам'ь, такт, и потребностям'ь вт. развлеченіягь . Т а к ъ , оно вы-
строило особыя зданія для к л у б о в ъ , библіотект., читаленъ и передало 
пх'ь В'Ь распоряженіе самихъ служащи-ѵь, органіізовавіпихъ управленіе 
клубами на выборных'ь началахъ, с ь членскпАпі взносами проиорціо-
налі.но п(х/іучаемому каждымі . содер/канііо. Па бакинских'ь иромыслахъ 
и заводах'!. Топарііщсство.\гь устроені.і клубы в ь Балаханах'ь и на 
«І^илла Петролеа». При клубах'ь им'Ьются зрительныя залы для спек-
•1'аклей, семейно-танцевальных'ь вечеров-і. и концертов 'ь , читальни, 
билліарды; на ізоздух'!; — кегель-баны и лаун-ь-тенисі.і. При клубах'ь 
идгііются для слу>і\апиіх'ь столовыя, при них'ь /ке устроены особыя 
иоАгІиценія для прі 'Ьзжающих'ь в ь Б а к у служащих! . Товарииі;сства 
из'і. других'!, отдѣлоігь. З и м о ю въ залахт. к л у б о в ъ организуются на-
родныя ч'!-енія и научныя лекціи с ь туманными картинами. Нжеі одно 
іоварищество сшіускаеть клубам'ь денежныя пособія. Па таких'ь же 

Флигелі. для сторожеіі ма склад-і; Товарищества. 
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.'I,;i'ia д л я cjiyiKiUimxi, 
'J'onapiiinecTiiLi блнги. 

доренпіі JjyiioiiHi.i. 

намалахъ им'Ьется к л у б ъ и на Астрахаиск'о.м'ь скла.тіі 'Г()]5ариіцес'П);і 
и въ Царицынѣ. Среди с л у ж а т и х ъ возникали, на И О Ч І І Ѣ обіцесі-веннаіч) 
объсдинснія , разыГ)іе кружки : любителей музыки, драматическаго 
искусства и т. п. Вт. Б а к у суиіествовалъ даичС до иедавняго вреліени 
СБОЙ оркестрт>. 

Въ Баку, гдѣ климат'ь нельзя признать удовлетворительніллгь, для 
доставленія заводскимъ и ііромыслоііылгь служаіци.мъ, не имѣюииі.мъ 
возможности въ /каркое лѣтнее время выѣхаті) куда-либо на отдыхъ, 
Товаріицествомъ устроен'ь ігь 1906 году, ігь і 8 верстахі> о т ь Бала-
хановт., на береі-у моря, близ'ь .теревни Бузовні,і, особьн^ дачный 
поселок'ь. На илоншди поселка, мѣрок) о к о л о 3 десятин'ь, обнесенной 
каменной оградой, имѣется (|зруктовып садтз, іиіноі радники и оран-
жереи. Д л я >ічилья построено нѣсколько домоігь со всѣми служ'балпг, 
одинъ и з ъ которыхъ предназначенъ спеціально для иріѣзжихъ гостей.' 
ГІрѣсная вода содер>]аітся в ь нѣсколькіъѵь бассейнахъ, пптаемых-ь 
хорошей колодезной водой. Устройство этого дачнаго поселка 
обонілось Товаргицеству въ 65.000 руб., а на ежеі-одное его содер-
уіанііе ассгн'нуется б.ооо руб. Сікічала сообіценіе дачнаго поселка c'j> 
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Дома для служащпхъ на складѣ Товарищества въ Улешахъ 
(Саратовъ). 

Баку было не совсЬм'ь удобно , ігь настоящее же время оно совер-
шенно упорядочено ііравшгын.і.мн pcfica.Aur омнибусовъ , такъ что число 

желаіопиіхъ пользовать-
ся ііомѣніеніями въ но-
селкѣ настолько велико, 
что приходится соблю-
дать очередь. 

1 Іастояі ці й краткі й 
очерк'ь не исчеріи.іваетъ 
всЬх'ь впдоігь заботъ со 
сто р о н ы Т о ва р и ще ства 
об'ь улучніеніи быта 
служандихъ и рабочихъ. 
Слѣдуетъ остановиться 
еще на суніествовавніемъ 
и достигшехмъ суммы бо-
лѣе милліона руб. ф о н -
дѣ, предназначенномъ на 

улучиіеніе этого быта. Въ 1904 году, по случаю 25-ти лѣтняго юби-
лея Товарині,ества, послѣдщее постановило дать ф о н д у слѣдующее 
назначеніе: 250 тысяч ь рублей выдѣлено, к а к ъ спеціальный капиталъ, 
на проценты съ котораго выдаются пособія на образовательныя 
цѣли; около 350 тысячъ рублей назначено на выдачу наградъ, въ 
размѣрѣ годового оклада, лицам'ь, прѳслуживип^мъ въ Товарипдествѣ 
25 лѣть, и на отчисленіе на имя каждаго служапиаго 20°/о съ полу-
чаемаго им'ь годичнаго жалованья, к ъ каковымъ .дополняются 8о^/о 
съ послѣдняго оклада для лицъ , гіозднѣе достигшихъ 25-лѣтняго 
срока пребыванія на службѣ Товарииі,ества; на эти дополнительные 
8о"/о идутъ средсп^а из'ь остальной с|50ндовоп суммы, откуда вы-
;і,аіотся так>і\е и награді^і, в'із разі\г1>рі; стократной поденной платы, 
рабочим'ь и матросам'ь, находящимся на службѣ Товарищества 25 лѣтъ. 
О б ы ч н о й же ежегодной наградой для с л у ж а н щ х ъ является особая 
форма вознагражденія в ъ видѣ участія В7> прибыляхъ предпріятія. 
По утверукденіи Обпщм 'ь Собраніемъ п а й щ и к о в ъ и акц іонеровъ 
отчета Правленія, Собраніе отчмсляетъ и з ъ прибыли въ пользу слу-
жаидих'], опрсдѣленную сумму, которая и распредѣляется пропор-
ціонально получаемому к а ж д ы м ь годовому оічладу. Это, такъ назы-
ваемое дополнительное содержаніе, зависящее отъ размѣра прибыли 
и колеблющееся обыкновенно между і5^Ѵо п годичнаго 

содержания всЬхь служапціхч., выдается черезъ 3 мѣсяца послѣ 
утвержденія отчета. 

KpoM'h 'j'oro, служащіе , занятые в ь спеціальномь дѣлѣ перевозки 
иес|угяных'і> продуктов 'ь водою, дѣятельность которых']^ въ теченіе 
болѣе 8 мѣсяцевъ навигаціи также интенсивна ночью, к а к ъ и д н е м ъ , - -
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іімѣюгь осоПыГі J I I U ' B П ( ) : і н ; і г р а > к л с ; н і я сі. ка/кдои с . г к я а т ю и сулнолгь 
ііудонерсты. Это вознагражлетііс іи.ідается ио закрытіі і наимгаціи, когда 
закончится судовая отчетность и выяснится продуктивност}> рабо-іъі 
к'а/кдаго отдѣлі.иаіч) судна. 

Въ посл'Ьднес ііремя, идя навстрѣчу :-)кс']'рениылп. ну/К'даі\гі> спо-
11X1) служа іцихъ и ііхъ ссмсйствъ, 'Говариіцестно органіізуетъ' на сво-
пхъ юж'ныхъ скла;цгх'ь, особенно по берегу Чернаго мори, дачи—^ 
санаторіуліы, ігь которых'ь безплач'но предосі^авлясіѵя помі-.іценіе и 
нозіможность иользованія курортны.м'ь леченіелгь ирн минимальиых'ь 
\іатеріальных'ь жертвахч. больных'ь, біод'/ісетъ которыхі . , и'акимт, обра-
зом'ь, не териитъ сері.езнаго ущерба . 

Автомобили Товарищества вь Баісу. 
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' •• ̂ î -fc-î wPfc.•• • л Wn'iirtfcr- * 

3 . . 
J? 

• I 
]t)\i 

^ ^ • • • f A , л» 



СРЕДН51Я гпшвдя цьнд ВЫРУЧЕННАЯ Т- GR НОБЕЛЬ 
Зй пудь КЕРОСИНА вь РПССІИ 

(выручка ѳь ц/ЯРицьініь) 
вь ПЕРІОДЬ 

I X 7 X - I 5 I Z Г. 

ОСнОВныЯ иьны ня КЕРОСИНЬ 
ВЪ РОССІИ Д К Ц И З Ь ^ О K Q n . якиизъ ео коп. 



ПРОДАЖА НЕФТИ И M D T D P H f l r D ТОПЛИВА 
^Я^ДВИГЯТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЯГО сгарянія 

Б Е Л Ь Bh Р П С С І И , " м g Р U 

I50DD 
I 5̂0D 
I i4DD0 
I 35DD 
I 3DDD 
I 25DD 
I EODD 
I I 5DD 
I I ODD 

1 0500 
IDDOD 

9500 
9000 
S500 
EDDD 
750D • 
70D0 • 
6500 • 
6000 • 
5500 • 
5000 • 
1500 • 
Ю00 • 
35DD • 
3000 -

2 500 -
2 0 0 0 -

1 500 -
I ООО -

500 -
D__ 

НЕФТЬ 

B b ТЫСЛЧЯХЪ ПУДПВЪ 
B b ПЕ р і а д ъ 

l ^ D l - l ^ l Z . 

a 
[Г\ 

1 5000 
h- 1 ^500 

1 D̂OD 

1 3500 

1 3000 

1 Z5DD 

I ZODD 

II 500 . 

1 1 ODO 

tOSDO 
1 0000 
9S00 
9DDQ 
XSOO 
zoaa 
750Q 

7000 

iSSOO 
боаа 

5500 

5D0D 
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