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П Р Е Д И С Л О В І Е . 

Комитетъ Общества для содѣйствія русской нромыінлен-
HOCTII и торговлѣ, имѣя въ виду послѣдствія, которыя мо-
гутъ произойти для торговли Россіи и вт» особенности для 
портовъ Чернаго и Азовскаго морей отъ открытія суэзскаго 
канала, сближающаго вдвое Европу съ весьма важными 
рынками Аравіи, Остъ-Ипдіи, Индѣйскаго архипелага, 
Китая, Яноніи и Австралін, счелъ необходимыхъ, преж-
де какихъ либо разсужденій о иоложеніи, въ какое долж-
но стать наше коммерческое сословіе къ этому вопросу, 
командировать одного изъ своихъ членовъ къ торжествен-
ному откритію суэзскаго канала, съ цѣлыо ознакомленія съ 
дѣйствителышмъ положеніемт» работъ на каналѣ, цѣн-
ностыо провоза и др. условіями новаго пути, и избрать изъ 
лидъ, близко знакомыхъ съ торговлею китайскими и остъ-
индскими товарами, коммиссію для составленія программы 
лицу, командируемому Обществомъ на Суэзъ. 

Выборъ Комитета палъ на меня и я нолучнлъ лестное 
порѵченіе Общества какъ по собранію свѣдѣній, такъ и 
быть его нредставителемъ при ноднесеніи ноздравитель-
наго адреса Всемірной комнаніи для сооруженія суэзска-
го канала, по случаю торжествепнаго открытія движенія су-
довъ но каналу ^ н о я б р я 1 8 0 9 года. 

Особая коммиссія выработала мнѣ необходимую програм-
му тѣхъ вопросовъ, отвѣты на которые я долженъ быль со-
брать на мѣстѣ. Комитетъ Общества обратился, кромѣ того, 
къ г. Министру Финансовъ и въ Правленіе Русскаго Обще-



ства Пароходства и Торговли съ просьбою оказать свое 
содѣйствіе задуманному Обществом!, порученію. 

Господинъ Министръ Финансовъ отнесся съ нолнымъ 

сочувствіемъ къ желанію Общества и походатайствовал!. 

Высочайшее новелѣніе о командированіи моемъ на три мѣ . 

сяца въ Турцію и Егинетъ. Правленіе Русскаго Общества 

Пароходства и Торговли, давно интересовавшееся вонро-

сомъ о суэзскомъ каналѣ, обязательно предложило мнѣ да-

ровой проѣздъ па своихъ нароходахъ, всѣ свѣдѣнія и 

матеріплы, имѣющіеся въ его распоряжении 

Русскій генеральный консулъ въ Егннтѣ доставилъ мнѣ 

приглашевіе Вице-Короля, за подписью министра иност-

ранных!, дѣлъ Ну бара-Паши, быть его гостемъ и присутство-

вать на всѣхт, торшествахъ нриоткрытін канала. Кромѣ того, 

благодаря обязательности разныхъ лицъ,я имѣлъ случай по-

знакомиться со мпогими людьми, близко знакомыми съ ин-

тересами, поднятыми устройствомъ новаго пути. Было бы 

долго перечислять всѣхъ, съ кѣмъ я говорилъ и отъ кого 

пользовался свѣдѣніями и совѣтами но столь важному дѣлу, 

но считаю своимъ долгомъ выразить искреншою призна-

тельность за содѣйствіе и готовность служить полезному дѣлу. 

В ъ Россіи: директору распорядителю Русскаго Общест-

ва Пароходства и Торговли Н. М. Чихачеоу ислужащимъ 

въ томъ же обществѣ Я. И. Коростовцеву и Ф. И. Бларам-

бергу, одесскому городскому головѣ H. А. Новосельскому 

одесскому гоФъ-маклеру С. Бернштейну, начальнику одес-

скаго таможеннаго округа С. Н. Мордвинову, директору ком-

мерческая училища Р. В . Орбинскому, секретарю Отдѣленія 

Коммерческаго Совѣта Г. М. Богданову, секретарю Обще-

ства сельскаго хозяйства южной Россіи П. П. Сокальскому, 

ni 

херсонскому губернскому механику С. А. Пахомову, одес-

скимъ негоціантамъ А. 51. Новикову и И. А. ІІосохову. 

В ъ Египтѣ : творцу канала Ф. де Лессепсу,служащимъ во 

всеміриок ком пап іи суэзскаго капала: Ж. Гитару, Ларошу, 

О. Ритту. Ф. Брару, Т . Молодецкому, М . Н . Гаро, Сажу, аген-

там!, Русскаго Общества Пароходства и Торговли барону 

Штейгеру, Н. М. Пашкову, Ж. Тевене, Л. Бронну,австрийско-

му консулу въ Суэзѣ г. И І И Ф Ѵ , алекеаидрійскимъ негоціан-

тамъКарпи, Сальмонп, Дервіс, гепуэзскимъ и марсельскимъ 

арматорамъ и пегоціантамъ гг. Погано Рабо, гр. Доігаваро, 

бар. Леви, редактору L e progrès égyptien Э. Жакену, и мно-

гим!, другимъ. 

Изъ печатныхъ источников!, я пользовался: 
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Представляя собранные мноютакнмъ образомъматеріалы 
па судъ нашего коммерческая сословія и экономистовъ, я 
заранѣе прошу извішеііія, если многое является въ недокон-
чепномъ и иеобработанномъ видѣ. Я торопился представить 
результаты своихъ трудовъ, пока пе замеръ еще въ нашей 
публикѣ иитересъ, возбужденный открытіемъ суэзскаго ка-
нала. Кромѣ того очень часто ыиѣ недоставало для окон-
чателыіыхъ сужденіи миогихъ Фактовъ, которые могутъ быть 
собраны только на мѣстѣ, во вновь открытыхъ для пасъ пор-
тахъ Краснаго моря и Индѣйскаго океана. 

К. Скалькопсній. 

С У Э З С К І Й К А Н А Л Ъ 
u 

Е Г О З Н А Ч Е Н І Е Д Л Я Р У С С К О Й Т О Р Г О В Л И . 

Исторія суэзскаго перешейка и суэзскаго канала била обра-
ботана въ послѣднее время во многихъ спеціальпнхъ еочп-
неніяхъ, и вообще можно сказать, что капалъ нзслѣдованъ го-
раздо болѣе съ точкп зрѣпія исторической и технической, нежели 
съ экономической. Для нашего труда исторія канала представ-
ляетъ ннтересъ совершенно второстепенный, п мы поснятнмъ 
ей только нѣсколько етраницъ, которыя могутъ послужить вве-
депіемъ къ дальнѣйшему описанію канала. 

Геологическія наблюденія доказывают!», что Краспое и Сре-
диземное моря въ историческую эпоху имѣли очертапіе весьма 
близкое къ настоящему, а потому простой здравий смыслъ дол-
женъ былъ издреале уже указывать на необходимость непрерыв-
иаго водяпаго сообщенія между двумя морями, раздѣленными 
перешейкомъ въ какую шібудь сотню верстъ. Моря эти, 
какъ извѣстно, служили для торговыхъ снопіепій всего древ-
няго міра. И дѣйствіітелыіо, съ самыхъ отдалепныхъ эпохъ, 
мы видимъ попытки установить водяное сообщеніе Краснаго 
моря со Среднземнымъ. ІІо несовершенства въ древности пнже-
пернаго искусства и гидравлики, а также малая осадка кораб-
лей того времени, заставляли избирать болѣе легкій путь, а 
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пмеппо соедииепіе ІСраспаго моря съ р. НІІЛОМЪ, которая паи-
болѣе глубопіе рукава, былп тогда гораздо восточиѣе, нежели 
въ настоящее время. 

Исторія запомнила подобпыя попытки повелителей Египта, 
Сезострнся, Нехао И, Дарія Гпстаспа п ІІтоломея II. Сооружен-
ный ими, ваналъ пережил?, римское владычество, пгралъ важ-
ную роль въ современной хлѣбной торговлѣ и просущество-
вал!. до арабсваго завэеванія Египта въ VII вѣпѣ. Начало унв-
чтожепія капала положил?. халііФъ Альмансоръ, въ 767 году, по, 
по нѣкоторым?, свѣдѣніямъ, кпналъ сохранплся еще до XIV 
вѣка; остатки его впдѣлъ Бонапарте, а частью существуют!, 
они и до сихъ поръ. 

Но и съ упичтоженіемъ судоходнаго капала, суэзскій пере-
шеекъ все тапи оставался великимъ торговым!, путемъ, по кото-
рому шла оживленная торговля Иидіи и Аравіи съ Европою, въ 
особенности при посредничеств!! Веисцін, царствовавшей тогда 
на Средиземном!, морѣ и соперничавшей съ генуэзцами, кото-
рые вели подобиую же торговлю съ Индіею, но чрезъ Кавказъ, 
Черное море и Константинополь. 

Подрывъ транзитной торговлѣ, a вмѣстѣ съ тѣмъ и зпа-
ченію Егппта, сдѣлалн великія геограФическія откритія порту-
гальцев!, въ копцѣ XV столѣтія, устаповпшнія совершенно 
новый путь въ Ипдію, вопругъ мыса Доброй Надежды. Однако 
превосходство поваго пути было поддержано, сначала, не столько 
его удобствами, сколько силою оружія, съ одной стороны, за-
вистливых!, португальцев!,, а съ другой, турок?,, овладѣвппіхъ 
въ то же время восточными берегами Средиземнаго моря в 
упичтожившнхъ торговлю, производившуюся тамътысячи лѣтъ. 

Но мысль о возможности пользоваться болѣе прямым?, пу-
темъ въ Индію никогда не умирала, и при многихъ обстоя-
тельствахъ обращала на себя внимапіе европейских?, купцевъ, 
ученых?, и государственных?, людей, Между этими попытками 
наиболѣе замѣчательпы: предложсніе Лейбница, сдѣлапное Лю-
дойпву XIV, завоевать Египетъ и возстановпть торговое дви-
жете по суэзскому перешейку; предложеніе нзвѣ тнаго фран-
цузская путешественника, бароиа Тота, султану МустаФѣІІІ. 

прорыть канал?, изъ Красиаго моря в?, Средиземное; одповре-
мепно мысль эта занимала и пзвѣстиаго союзнппа Россіп въ 
первой войпѣ съ Тѵрціею при Екатерпнѣ И, епшетскаго сул-
тана Алибея. Новсѣ эти попытки остались без?, всякихъ прак-
тических?, послѣдствій. 

Нѣсколько серьезнѣе былп предноложепія Бонапарта, во 
время египетской эпспедпціи. Опъ первый понял?., что созда-
ніемъ поваго пути къ Ипдіи апглійская торговля стапетъ въ 
зависимость отъ европейских?, держав?, и въ особенности от?, 
Франціп, давно стремящейся обратить Средиземное море въ 
свое озеро. Фактическим?» результатом?, желапій Бонапарта 
были изслѣдоваиія Лепера, который, как?, основаппыя па не-
вѣрной ппвелпровкѣ, скорѣе запутали, нежели разі.яспилпдѣло. 

Хотя проект?, Леисра и не прнпел?, къ чему либо серьез-
ному, но мысль о сообщепіп ci, Ипдіею чрезъ суэзскій канал?. 
съ тѣхъ поръ ne оставлялась. Въ 1801 году была сдѣлапа по-
пытка установить здѣсь почтовое сообщевіе съ Индіею. В?. 
1830 году попытка эта, по ііастоянію лейтепапта Уейгорна, 
была возобновлена и увішчалась, наконец?., успѣхомъ. Один?, 
нзъ директоров?., оеиовапиой вскорѣ послѣ того, Peninsulaг 
and Oriental Company, Апдерсонъ, доказывал?, въначалѣ 1840 
года, необходимость прямая водяная сообщеаія Красная моря 
со Среднземиымъ. 

Извѣстиый апглійспій инженер?, Чесней, еще прежде, выска-
зал?. нредположеніе, что результаты изыскапій Лепера, будто 
бы уровень Красиаго моря лежптъ выше, чѣмъ Средиземіаго, 
и что нижнему Египту, въ случаѣ прорытія капала, угрожает?, 
затоплепіе, совершенно иевѣриы. Это подтвердили и нивелировки 
нѣкоторнхъ частных?, ЛІІЦЪ, а за тѣмі, и предиринятня, по 
указанію знамепитаго апстрійскаго канцлера, князя Меттер-
ннха, пзискапія сгипетскагоправительства, руководпмия извЬст-
ными инженерами Негрелли и Лпиантъ-беем?.. Но мігЬнію по-
слѣдняго, морской канал?, мог?, обойтись въ 9 мил. Фрапковъ. 

Плодом?, этих?, пзыскаиій была компанія, желавшая, по 
проэкту Талабо, соединить Суэзьсъ Алепсандріей каналом?», ко-
торый пересѣкъ бы перпендикулярно исѣ устья Пила. ІІроэктъ 



этот!» нс имѣлъ успѣха, но на мысль о соединены двухъ 
морей обратилъ венманіе бывіпій Французсвій генеральный 
коисулъ въ Егпптѣ , Фердинандъ Лессепсъ, который съ самаго 
начала своей дипломатической карьеры па востокѣ (ci» 1831 
года) интересовался уже этимъ вопросом'!». 

Смерть подозрительпаго въ старости Мехмега-Али и его 
двухъ ничтожных'!, нреемпиковъ и вступлепіе въ ѵправленіе 
Егнптомъ, образованная па европейскій ладъ, Саида-иаши, 
много помогли пснолнепію прсдположеній Лессепса. 

Окоичаніе канала, дѣло столь къ намъ близкое, результаты 
его подвергаются еще такой ожесточенной нолемпкѣ и евро-
пейское общественное миѣніе безігреривио отвлекается теперь 
столькими разнообразными и безпрерывно смѣнлющпмися но-
востями, что трудно произнести окончательную н вполнѣ без-
пристрастную оцѣнку деятельности Лессепса, хотя для рус-
скаго писателя безиристрастіе въ этомъ случаѣ легче, чѣмъ для 
кого либо другаго. 

Не увлекаясь, ни Французским!, національнимъ тщеславіемъ, 
ни англійскимъ яатаенннмъ злорадствомъ, мы можемъ сказать, 
что Лессепсъ совершил!» нодвпгъ, равный которому не пред-
ставляет!, еще исторія промышленности въ X I X столѣтіи. Не 
имѣл достаточных!, технических!, тюзпапій, не отличаясь осо-
бою даровитостью, ни какъ писатель, ни какъ орагоръ, онъ 
иастойчивостію. энергіею, убѣжденіемъ въ тіравогѣ своего дѣла 
и извѣстнымъ ипсннунрующимъ красиорѣчіемт, нобѣдплъ нре-
пятствія, которыя едва ли были бы нодъ силу какому либо дру-
гому частному лицу. 

В ъ течеиіп пятнадцати лѣтъ, Лессепсъ боролся съ мнитель-
ностью Наполеона III, недовольно открыто покровительство-
в а в ш а я предпрінтію, съ глупостью и равнодушіемъ турокъ,съ 
ожесточенною завистью англійскаго купечества и правительства 
и съ враждебностью европейская Финансовая міра. Мы не го-
ворим!, уже о тысячи мелкнхъ съ виду, н о в ь действительности 
весьма еерьезиыхъ, технических!, и экономгіческнхъ затрудпе-
ніяхъ в!, страиѣ, совершенно повой для крушшхъ технических!, 
предпріятій. 

Но за то рѣдко кому удавалось, какъ Лессепсу, впдѣть бла-
гополучное окоичаніе своего предпріятія, и если въ чемъ X I X 
ізѣкъ не похожъ на XV, то это въ томъ, что, ограничиваясь 
журнального полемикою, опъ не наложит!, цѣпсй на новнхъ 
ХристоФоровъ Колумбов!,. А въ нзвЬстпой степени предпріятіе 
Лессепса не ниже велиппхъ открытій генуэскаго мореплавателя. 

В ъ ноябрѣ 1854 года, Лессепсъ въ первый разъ подалъ 
Саиду-пашѣ записку о возможности соедпненія двухъ морей, 
и выхлопотллъ у него Фирмаиъ, дозволяв шій учредить 
акціоперное общество, подъ названіемъ Compagnie universelle 
du canal maritime de Suez, п собрать капитал!,, необходимый 
для нсполиепія ироэкта. Лессепсъ не падѣялся однако прив-
лечь одним!» своимі, именемъ европейскіе капиталы въ страну 
мало тогда пзвѣстную, и потому, прежде всего, при помощи 
двухъ извѣстпыхъ инженеров!,, Лпнантъ п Мужель беевъ, сдѣ-
лалъ подробпыя изнскавія, изложеиния въ особой запискѣ 
(Avant projet), гдѣ подробно развилъ и блестящіе результаты 
которыя каналъ мои, обѣщать для свопхъ акціонеровъ. 

Предварительный нроэктъ состоял!, В!, томъ, что капалъ 
безъ шлюзовъ, приспособленный для плаванія самыхъ боль-
ііыхъ морскнхъ судовъ, долженъ бнлъ быть нроведепъ отт, 
Суэза къ пелузійскому заливу, для чего предполагалось восполь-
зоваться естествешшмъ углубленіемъ почвы, образуемым!» вы-
сохшими озерами Тнмса и Горькими. На Средиземном!, морѣ 
долженъ бнлъ бить устроенъ иортъ убѣжпще, на озерѣ Тимса 
вырытъ другой порт!,; существующій иортъ и рейдъ въ Суэзѣ 
также должны были улучшиться *); иаконецъ, ирѣсноводный 
каналъ, проведенный отъ Каира къ Суэзу, паралельно морскому 
каналу, спабднлъ бы поселеиія но немъ водою. Работы должны 
были окончиться в!, 5 лѣтъ и стоить около 160 милліоновъ 
Франков!,. 

Для придапія большой солидности своему предпріятію, въ 
овтябрѣ 1855 года, Лессепсъ, чрезъ египетское правительство, 

* ) Работы въ Суэзѣ были исполнены ішосліідствш египстсиимъ пра-

иительствомь. 



пригласилъ пзвѣстныхъ инженеровъ пзъ большей части евро-
пейсвихт» государствъ (Россія, находясь тогда в ъ войпѣ съ за-
падною Европою, не принимала въ этомъ дѣлѣ никакого участія), 
которые образовали изъ себя международную коммнссію. Ком-
миссія эта, состоявшая изъ Макъ Леана, Конрада, Негрелли, 
Рено, Льессона, Сентъ-Иллера н составителей проэкта, изучивъ 
на мѣстѣ условія новаго сооружеііія, нашла его съ технической 
стороны весьма удобоисполпимымъ н окончательно указала на 
преимущество прямаго соедипеііія дпухъ морей, перѳдъ соедн-
неніемт» Краснаго моря съ Ниломъ. 

Подкрѣплепіши такимъ авторптетомъ п псходатайствовавъ 
новую коицессію у егппетсваго правительства, 5 января 1856 
года, Лессепсъ, чтобы заручиться общественнымъ мнѣиіемъ 
Европы, обратился ко всѣмъ учеиымъ обществам'!», торговымъ 
палатамъ и т. п. учрежденілмъ, съ просьбою высказать откро-
венно свое мпѣпіе о проэктѣ; иромѣ того въ Парпжѣ былъ 
основаиъ особый журпалъ L'isthme de Suez, со спеціальною 
цѣлью разъяспять вубликѣ зиачеиіе суэзскаго канала. 

Большая часть отзывовъ была вполѣ сочувственна новому 
предпріятію, но, ие довольствуясь этпмъ, въ течепін 1857 и 
1858 года, Лессепсъ объѣхалъ почти всю Европу, пропаганди-
руя среди капиталистов'!» п коммерческая сословія свою идею. 
Мнттингамъ, оббдамъ, рѣчамъ п брошюрами не было конца. 
Между прочпмъ, посѣтнлъ Лессепсі» и Одессу, гдѣ коммерче-
ское сословіе и Русское общество пароходства и торговли, ру-
ководимое Н. А. Новосельскнмъ, которому Россія обязапа мно-
гими эамѣчателышми предпріятіямп, устроили пріемъ достой-
ный Россіп H русскаго гостепріпмства. 

Заручившись согласіемъ европейскаго Фіінансоваго міра, Лес-
сепсъ рѣшплся открыть въ Парпжѣ, съ 5 до 25 ноября 1858 
года, подписку на акціи новаго предпріятія на сумму въ 2 0 0 
милліоповъ Франков'!.. Хотя большая часть акцій было разо-
брана только во Францін н 89 мнлліоновч» Франковъ пришлось 
взять египетскому правительству, по успѣхъ дѣла казался 
блнзокъ къ осуществленію; потому англійскій кабпнетъ, руко-
водимый лордомъ Иальмерстономъ, знаменитыми» предсгавнте-

лемъ узкой н своекорыстной старинной англійской политики, 
явился протпвішкомъ проэкта. ІІальмерстонъ прямо называла, 
Лессепса чиарлатаномъ, желавшпмъ вытянуть у англичанъ 
деньги», a англійскій нослашпшъ въ Коистантішополѣ, извѣст-
пыіі Россіп лордъ СтратФордъ РедклііФъ, старался возбудить, нро-
тпвъ иредположеній египетскаго наши, зависть и недоброжела-
тельство турецкого правительства, безъ окончательпаго согласія 
которого концессія, данная суэзской компаніи, по была внолнѣ 
зпкошіымъ актомъ. Знаменитый апглійскій инженеръ, Стсфен-
сонъ, и аз вал ъ ироэктъ Лессепса химерой. Еще до того, Талабо 
и Барро высказали такое же мнѣніе во Фрапціи. 

Опираясь однако на сочувствіе большинства англійскаго обра-
зованного общества и в ъ особенности на поддержку Французского 
правительства, нсточішкъ которой былъ въ родствѣ Лессепса 
съ императрицей Евгепіей, опъ рѣишлся пренебречь угрозами 
турецкого правительства н обойтись безъ его согласія до 1866 г. 
25-го апрѣля 1859 года, Лессепсъ началъ работы по каналу. 

Бремя до конца 1862 года можно считать нервымъ періодомъ 
работч>, когда инженеры, въ первый разъ носѣтившіе Египетъ, в ъ 
пустннѣ безъ воды, съ ничтожными механическими средствами 
ДОЛЖНЫ были бороться ci» педостаткомч» во всемъ, съ безчислен-
иыми препятствіями и особенно с ъ болѣзшіми. llo условіямъ 
конце ci и, рабочнхъ должны были доставляться египет-
скимъ правительством'!,, такимъ образомъ, предпріятіе было 
основано на крѣпостномъ трудѣ феллаховъ; ноусловіе это вы-
полнялось весьма небрежно, и комнаніл употребила иочти все 
время на привлечете европенскпхъ рабочихъ и на устройство 
для нпхъ поселеній. На каналѣ было собрано до 6 ,000 евро-
пейцев!, и 20,000 арабовъ. Трудами нхъ были устроены ка-
меноломни въ Мексѣ, пачатъ портъ въ Сапдѣ исдѣлаиа часть 
поверхностных-!, работъ по капаламъ морскому н прѣсновод-
ному. Устройство послѣдняго,въ виду отсутствіяпрѣсной воды, 
доставлявшейся на перешееіп, изъ Нила на верблюдахъ, сдѣ-
л ал ось тіервымъ условіемъ дальнѣйшаго хода работъ. Вч. этотъ 
періодъ произведены былп многочнслепііыя буровыл работы и 
вообще докончены пзысканія проэкта. 



Между тѣмъ покровитель проэкта, Сапдъ-паша, умсръ, а 
преемник?, его, Измаил?,-паша, былъ гораздо меігѣе расположен?, 
в ъ европейцам?, и къ Лессепсу. По пастояцію турецкаго пра-
вительства, подъученнаго аиглійскпмъ кабинетом?,, новый пице-
король, с ъ 1 января 1 8 6 4 года, уничтожил?, крѣпостной трудъ 
феллахов?,, умиравших?, какъ мухи на каналѣ , п съ большею 
выгодою заставилъ пхъ заняться разведеніемъ хлопка, куль-
тура к о т о р а я приняла въ это время в ъ Ег іштѣ , вслѣдствіе 
американская кризиса, впдъ громадной сиекуляціп, отъ которой 
болѣе всего нажилось египетское правительство. 

Лишившись большей части рабочих?, рукъ и издержав?, цочти 
весь собранный по акціямъ капиталъ, Лессепсъ в ъ этом?, не-
рюдѣ , с?, 1 8 6 3 по 1 8 6 5 год?,, должен?, былъ употребить необык-
н о в е н н а усилш, чтобы спасти свое иредпріятіе о т ъ разоренія 
и, главное, добыть денег?,. Онъ выбралъ третейским?, судьею 
Наполеона I I I , который прнсудплъ египетскаго пашу к?, 
уплатѣ компаніи 30 мплліоповъ Франков?, за лпшеніе пособія 
феллаховъ; кромѣ того, Лессепсу удалось получить отъ еги-
петскаго правительства 54 милліона Франков?,, в ъ возиаграж-
денія за уступленную по первой копцессін ч а с т ь пустыни но 
оокамъ канала и за ожидаемые пашігаціонные сборы но 
прѣсноводиому каналу. 

На этп деньги компанія устроила телеграфное и почтовое 
сообщеніе по перешейку, положила начало городу Измаилія 
соорудила водопровод?, въ ИортъСаидѣ и докончила прѣсновод-
ный канал?,, облегчавшій далыіѣйиіія работы. В ъ этотъ неріодъ 
времени, морской каналъ былъ оконченъ, с ъ грѣхомъ по поламъ, 
до Измаплш п, при помощи прѣсноводнаго канала, можно было 
даже устроить транзит?, между двумя морямп, отчего цѣна ка-
м е н н а я угля понизилась в ъ Суэзѣ на 2 5 % , a помпанія начала 
получать до 2 милліоновъ Франков?, е ж е г о д н а я дохода 

Самое важное пзъ дѣлъ, совершенных?, въ этот?, періодъ 
былп контракты, заключенные Лессепсомъ съ компаніей Дюссо' 
Для устройства Порта Сайда, съ Кувре для работ?, в?, твер-
дыхъ породах?,, и съ компаніей Бореля и Лавалле для земле-
черпательных?, работ?, на всем?, протяжепін морская канала 

Послѣ Лессепса, Лавалле едва лп не болѣе всего обязан?, 
образованный міръ сооруженіемъ суэзскаго канала; безъ 
энергіи, капиталов?, и въ особенности безъ остроумных?, механи-
ческих?, изобрѣтеній, увѣнчанныхъ монтіоиовской преміей, 
этого ипя;енера работы по каналу не были бы окончены п еще 
и чрезъ нѣсколько десятков?, лѣтъ. 

В ъ третій періодъ, съ 1 8 6 5 по 1867 год?,, работы, взятые 
на себя подрядчиками, продолжались довольно дѣятельно. Ла-
валле посгроилъ своп огромные драги (drogue à long couloir) и 
землеподі.омппки (<elctaleur), сдѣлавшіе переворотъ в ъ современ-
ном?, землечерпательном?, пскусствѣ и позволнвшіе съ гораздо 
меньшими издержками подымать до 2 мнлліоновъ куб. метров?, 
земли пзъ канала въ мѣсяцъ; водопроводъ изъ Измаімін въ 
Портъ Сапдъ былъ перестроенъ; озеро Тимса наполнено во-
дою и превращено во внутренній портъ; каменные рпФЫ у 
ШалуФа H Серапеума пройдены траншеею, жете в?, Портѣ 
Сапдѣ подвинулись далеко вперед?,, и этот?, портъ начал?, 
оживляться пеоднократнымъ посѣіцепіем?, коммерческих?, су-
дов?, и, между прэчнмъ, пароходов?, Р у с с к а я общества паро-
ходства и торговли. 

Но компанія снова почувствовала иедостатокъ в?, деньгах?, 
Лессепсъ добыл?, у вице-короля 10 милліоновъ Франков?,, усту-
пив?, ему землю Уади, орошепую прѣсноводнымъ каналом?,, но 
большой заем?,, въ октябрѣ 1867 года, пъ ІІарпжѣ , не 
удался. Подписано было не болѣе 3 0 % требуемой суммы, не 
смотря ва в с ѣ рекламы Лессепса п великолѣппый суэзскій па-
виліон?» на парижской всемірной высгавкѣ . 

Неуспѣхъ не охладилъ однако стараній Лессепса. При помощи 
своихъ сильных?, друзей по Франціп, ему удалось выхлопотать, 
чтобы правительство внесло в?, законодательный корпус?, за-
конъ, разрѣшпвшій, вопреки всѣмъ постановленіямъ, пыпустпть 
на парижской биржѣ лотерейный заем?, в?, 1 0 0 мплл. франков?, 
для суэзской компаніп. 

Заем?, этотъ, совершенный в ъ половннѣ 1 8 6 8 года, хотя и 
на самыхъ тяжелыхъ для компаніи условіяхъ, почти за 1 1 % , 
далъ возможность, в ъ теченіи 1 8 6 8 и половппы 1869 года, до-



вести работы по каналу до того состоянія, что онъ могъ быть 
открыть для правильного движенія судовъ 5 ноября. В ъ это 
время было усилено дѣйствіе землечерпательныхъ маіпинъ, 
наполнены водою огромные Горькія озера, освѣщены маяками 
берега и сдѣланы миогіе постройки въ городахъ по каналу. 

Чувствуя недостаток!» въ деиьгахъ, Лессепсъ, новымъ усло-
віемъ, 23 апрѣля 1869 года, уступилъ впце-королю телеграфы, 
почты, каменоломни, госпитали и остальную часть земель по 
каналу н получилъ еще 30 милліопъ Франковъ, собранных!» 
ііодъ обевиеченіе дивиденда, слѣдуемаго на акціщпрпнадлежа-
іція египетскому правительству, выпуском!» бумагъ подъ име-
нем!» делегацій. В ъ виду сьораго открытія канала и соотвѣтствеп-
наго поішшепія прежнихъ бумагъ компаиіи, делегаціи были 
живо разобраны па парижской биржѣ, въ августѣ 1869 года. 
Такимъ образомъ остроумною нзобрѣтателыюстыо Лессепса 
комианія, можно сказать иаъ пнчего, создала себѣ капиталъ въ 
150 милліоновъ Франковъ, не считая акцій н облнгадій. ІІрпба-
вимъ, кстати, что, не смотря па безотчетное почти распоряжеиіе 
деньгами компапіи, Лессепсъ, человѣкъ высокаго безкорыстія, 
ne пріобрѣлъ болыиаго состоянія. 

5 ноябри 1869 года, совершилось, накопецъ, торжественное 
открытіе капала, сопровождаемое рядомъ роскошныхъ празд-
неств!», устроенныхъ впце-королемъ егшіетсішмъ на собствен-
ный счетъ. Праздпестпа эти удостоились приеутствіеыъ мно-
гихъ коронованпыхъ особъ, лицъ царствующих!» домовъ, го-
сударственных!» людей, ученых»., шіжеперовъ, представителей 
торговаго сословія н пр. Лессепсъ былъ, конечно, героемъ дия, 
п должная дапь справедливости н уднвлеиія къего неутомимой 
дѣятельностн, настойчивости и умѣпію была заявлена ему 
даже со еторопы иостоишшхъ его противников!», англичанъ. Рос-
сія прнпяла также участіе въ отихт» мапііФестапіяхъ, въ лпцѣ 
своего посла въКоіістантппополѣ, представителей разпыхъ тех-
пическнхъ вѣдомствъ и денутатовъ Русскаго общества пара-
ходства H торговли, Общества для содѣйствія русской промыш-
шлеппости п торговлѣ, Технпчсскаго общества и Одесскаго ком-
мерческаго совѣта. 

Такова въ кратких!» чертах!» псторія этого велпкаго иред-
пріятія, подобнаго которому мало нмѣется въ промышленной 
нсторіщдаже X I X вѣка. Мы сведемъ теперь итогъ рабогъ, со-
вершенных!» компаніей, въ теченіи десяти лѣтъ, a затѣмъ сдѣ -
лаемъ очеркъ суезскаго перешейка и капала, какимъ иред-
ставилпсь опи намъ въноябрѣ 1S69 года. 

Каналъ имѣетт» отъ моря до моря 162 кплометра, или около 
150 верстъ, длины н состонтъ нзъ частей: 1-хъ, гдѣ ваналъ 
пмѣетъ 100 метро въ по поверхности воды, 2-хъ, гдѣ каналъ 
имѣетъ, и 3-хъ, гдѣ ширина канала неопредѣлеина (въ озерахъ). 

Большую ширину каналъ имѣетъ: 
протяжение. 

Въ озерах!» Мсндзале и Балла 60 кил. 5 
» озерѣ Тнмса 8 » 1 

Входъ в«» Горькія озера 4 » 4 
Болынія Горькія озера 16 » — 
Малыя » » 20 » — 
Проходъ нзъ шалуФскаго порога пъ малыя Горь-

кія озера 2 » — 
Суэзская равнина. . , . • 20 » — 

и т о г о . . . 1 3 1 впломет. 

Малую ширину каналъ пмѣетъ: 
В ъ порогѣ Элъ Гнзръ 1 5 » — 
» » Серапеумъ 1 0 » — 
» » ШалуФъ . 6 » — 

в с е г о . . . 1 6 2 кнломет. 

Количество земли, необходпмое для образовапія этого капала, 
равнялось 83 милліоновъ куб. метровъ, въ томъ числѣ 8 мил. 
для прѣсиоводнаго канала н 75 мил. для морскаго канала, нзъ 
которых!» около 57 мил. куб. метровъ, въ послѣдніе два года, 
было вычерпало маншпамк, и только 13 мил. вынуто руками 
Феллаховъ и машинами Кувре. 

Каналъ прѣспой воды имѣетъ 180 километров!» длины, 10 
метровъ ширины и отъ 1 до 2'/2 метровъ глубины; опъ обошел-



ся въ 9 мил. Франковъ; до постройки его болѣе 2 0 0 0 верблю-
довъ занимались постоянно перевозкою поды. 

Расходы по сооруженію морскаго канала со всѣми принадлеж-
ностями составляют!, до спхъ порч, болѣе 4 5 0 мил. Франковъ, 
собрапныхъ компаніей. Судя по отчету, представленному г. Ле-
сепсомъ, общему собранію акціонеровъ 2, августа 18G9 в ъ 11а-
рижѣ, цифра эта распредѣлялась приблизительно, къ 1 іюню 
1 8 6 9 года, слѣдующимъ образомъ: 

Расходы на первое обзаведеніе н собраніе ак - фраикопъ. 
ціонернаго капитала 4 . 0 5 3 , 0 1 2 

Проценты по апцілмъ 6 4 . 0 5 4 , 3 9 3 
Проценты и погашепіе по облнгаціямъ . . . 9 . 5 9 8 , 4 9 3 
Расходы на собрапіе облигаціонпаго капитала. 1 .436 ,745 
Расходы на адмішпстрацію 16 .961 ,241 
Госпитали, телеграфы и земли 7 6 9 , 5 6 7 
Транзитъ и перевозка 8 . 1 0 4 , 6 8 1 
Задатки подрядчикамъ 17 .213 ,943 
Машины, матеріалы и припасы 34 0 9 6 , 2 1 7 
Зданія 4 . 2 4 5 , 7 6 3 
Работы по сооруженію канала и портовъ. . 2 1 7 . 6 7 1 , 6 7 0 
Разные счеты 2 6 . 1 6 7 , 6 1 7 

и т о г о . . . 4 0 4 . 3 7 3 , 3 7 8 
Изъ разсмотрѣнія этихъ цііФръ. мы видимъ, что администра-

ѵ,ія и проценты позаймамъ поглотили 30 °/0 всего с о б р а н н а я 
капитала; дѣйствнтельиаго строптельнаго капитала оставалось 
всего 70°/,,. Внрочемъ, если г. Лессепса можно упрекнуть в ъ 
этомъ случаѣ в ъ пѣкоторыхъ излишнихъ затѣяхъ, то репу-
тація его, какъ человѣка в ы с о к а я безкорыстія, осталась совер-
шенно чистою. 

Населеніе по каналу быстро возрастало, а именно было: 

европейцевъ. туземцевъ. всего. 
В ъ 1 8 5 9 году . . . 25 125 1 5 0 

» 1860 » . . 5 5 0 1 ,700 2 ,250 
» 1863 » . . 2 ,000 . 3 ,500 5 , 5 0 0 
» 1865 » . . 6 , 6 6 0 3 ,840 1 0 , 5 0 0 

европейцев!». туземдевъ. всего. 

В ъ 1867 году . . . 13 ,154 12 ,616 2 5 , 7 7 0 
« 1869 « . . . 2 2 , 8 4 3 19 ,557 42 ,403 . 

Населеніе это распределяется но поламъ и смертности слѣ-
дующимь образомъ 

Европейцев!,: 
Мущинъ 19 ,823 
Жешцинъ 2 ,001 
Дѣтей . 1 ,019 

и т о г о . . 22 ,844 

Смертность . . . 1,01 "/о 

Туземцевъ: 
Мужчппъ 15 ,820 
Женщинъ 2 , 1 8 4 
Дѣтей . 1,553 

и т о г о . . 19 ,557 
Смертность . . . 1,39°/0. 

Судя по ничтожному смертности, видно, что климатъ на 
каналѣ очень здоровъ, какъ вообще въ нпжнемъ Египтѣ . По 
сдѣланнымъ, въ теченіи десяти лѣть , метеорологическим*!, на 
блюденіямъ, видно, что прорытіе морскаго канала имѣло на 
климатъ перешейка благотворное вліяпіе и сдѣлало ^го значи-
тельно болѣе влпжнымъ. 

Техническое исполненіе канала составлявгъ безпорно зпачи-
тольпый шагъ в ъ практической мехашікѣ и особенно въ зем-
лечерпательномъ искусствѣ . В ъ этомъ случаѣ нзобрѣтенія г. 
Лавалле составляют!, важное пріобрѣтеніе науки и практики, 
и ими без-!, сомиѣиія будут*!» пользоваться теперь для в с ѣ х ъ 
значительных!, работъ при углубленін портовъ, проливопъ, 
Фарватеров!» рѣкі» и, особенно, мелководных!, устьевъ. 

Изобрѣтенія эти вызваны были рыхлостью почвы въ каналѣ , 
удобно поддающейся дѣйствію землечерпательной машины, до-
роговизною рукъ, дѣлавшею примѣненіе пара выгодными, и недо-
статкомъ в ъ Е г и і г г ѣ сѣпа,почему отвозка песковъ пила на ло-
шадяхъ стоила очень дорого. Чтобы удовлетворить этимъ тремъ 



условіямъ, г. Лавале придумалъ свои drague à long couloir n élé-
vateur которых?, первый предоставляет?, землечерпательную 
машину огромных?, размѣровъ (стоимостью в ъ 1 0 0 — 1 5 0 0 0 0 
руб.) которая выипмалаотъ 4 0 0 до 1 0 0 0 куб. Фут. в ъ день ила. 
ІІо словам?, нзвѣстнаго инженера, IV. liawskhaw, 4 4 тлішхъ 
драгп, вынимая ежедневно 2 5 , 0 0 0 куб. метр., могли в ъ 3 0 0 ра-
бочих?. дней, вынуть 7 % мил. метровь земли въ годъ; в ъ действи-
тельности же онѣ пенолнялп гораздо болѣе. Для отбрасывапія 
песковъ но обоим?, сторопам?, канала служили два корыта, в ъ 
70 метров?, длиною, с ъ которых?, вода, смывая несокъ на берегъ, 
отстраняла тѣм?» отвоз?, песковъ в ъ шаландах?, или тачках?,. 
Если же глубокая выемка не дозволяла дѣйствія этих?, ко-
рыт?,, то для под?,ема песков?, на верхъ, в ъ вагонах?, по бес-
конечной цѣпн, служилъ землспод?,емшікъ (élezatear) в ъ 4 5 
метров?, длиною. 

Для прорытія порога Эль-Гизра, ІСувре нзобрѣл?, свой exca-
vateur, который представляет?, землечерпательную машину, дви-
жущуюся локомобилем?,, вынимающую 3 0 0 куб. метровъ в?, 
сутки. 

О механнческихъ средствах?, компаніи нподрядчпповъ можно 
судить потому, что в ъ 18G9 году, когда вынималось но 2 мил. 
кубических?, метров?, земли ві .мѣслцъ, кромѣ 12 ,000 рабочих?,, 
употреблялись паропыя машины, силою в ъ 2 2 , 0 0 0 нар. лошадей. 
Онѣ двигали 8 4 драги, 2 0 паровыхъ краиовъ, 2 1 0 жслѣзныхъ 
шаланд?,, 3 0 земленодъемников?,, 2 0 букенрпыхт» параходовъ, 
15 экскаватеровъ, 22 longs couloirs, 2 0 0 0 вагоновъ на одиомъ 
Эль-Гнсрѣ и т. д и т. д. Для наполнепія водою озера Тпмса 
потребовалось 8 0 . 0 0 0 , 0 0 0 куб. метр, воды, a Горьгліхъ озеръ 
1 . 7 0 0 , 0 0 0 , 0 0 0 куб. метр. воды. 

Прп этом?, замЬчательпо, что в с ѣ предсказанія о невозмож-
ности почему либо исполненія предполагаемыхъ работ?» оказы-
вались постоянно совершенно ложными. 

Мы не вдаемся в?, дальпѣйшее техническое оппсаніе работ?, 
по каналу, так?, какъ оно заслуживает?, серьезваго описавія с ъ 
п.ѣлымъ атласом?, чертежей, и не можетъ достаточно интере-
совать читателей, незнакомых?, съ практической мехаиикой и 

гидравликой. Предоставляя это оппсаиіе таким?, специалистам?., 
какъ I . П. Глушинскій, Э. И. Тнло ибароп?,Тпзеигаузеіп. ,носѣ -
тившпмъ виѣстѣ с ъ памп капалъ, мы ограничимся исключи-
тельно экономической сторопой дѣла. 

Обращаемся теперь къ очерку капала в ь том?, видѣ , пъкакомъ 
представляется опъ теперь путепіествеішпку, проѣзжающему І І З Ъ 

Средиземнаго моря в ь Красное, начиная отъ ІІорть-Сапда. 
Порть Саидъ. Десять лѣт?, тому назад?, мѣсто, занимаемое 

Портом?, Сан дом?, (названным?, в ъ честь Сайда Паши), была 
песчанпая коса с?, немногими хпжннамп арабских?, рыбаковъ. 
Строптелп едва нашли мѣсто для установа нѣсволькпхі, пала-
ток?,, a прѣсную воду пришлось возить з а 0 0 вере г?» пзъ Да-
міеты. Первые дома были выстроены на сваях?», но пистенепно 
пломъ, вынутым?, из?, порта, подняли п насыпали илощадь, доста-
точную для основанш города. 

Это мѣсго для устройства порта у выхода канала ni, Сре-
диземное море было избрано только послѣ весьма до.ігнхъ ко-
лебапій, такъ как?, весь берегъ пелузійскаго залива, и даже 
весь юговосточный берегъ Средиземнаго моря, не представляет?., 
кромѣ Александріи, пп одного естссгвеі іпаго порта, п море 
весьма мелко на всем?» этом?, разстояпін. Сандт, был?, избран?, 
портом?» потому, что здѣсь глубина моря в?, 10 метров?, была 
встрѣчепа уже на разсгоанііі двух?, верстах?, от?, берега, во 
в с ѣ х ъ других?, отношепіях?,, выбор?, этого мѣста для устройства 
порта нельзя назвать удачиымъ. 

Большія работы быстро привлекли в?, ІІортъ-Саидъ рабочих?,, 
купцов?,, и теперь въ городѣ считается уже бол ііе 10 ,000 жи-
телей. Портъ обширен?» и удобен?,, с?» набережными и бассй-
намн, и устроен?» для навіігаціп въ обширных?, размерах?,. Два 
жете, западное в ъ 2 5 0 0 метров?», а восточное в ъ 1 9 0 0 мегровъ, 
защищают?, его отъ наносов?» Нила и морских?., а суда от?, 
вѣтра; жете устроены пзъ набросапныхі» массіівовъ (pierres 
perdues), сдѣлдных?» нзъ копгломерата, нривезеинаго изі .Фрап-
ціп, п гидравлической извести. Каждый массив?, пѣсптъ 2 0 0 , 0 0 0 
кплогр. н стоил?, 4 2 0 фр. Hpoci'paiicTBO между жете должно 
быть вычищено машинами, по нова только готовь широкій ка-


