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Первое столѣтіе вѣдомства путей сообщенія. 

28 февраля исполнялось сто лѣтъ со дня ос-

попапін Императором^ Папломъ I особаго учреж-

депіл для вѣдѣнія отечественными путями сооб-

щепія. 

Этотъ столѣтній юбилей нашего ведомства, сісром-

по отпраздпованпый въ Петербург! a нѣсколькихъ 

крунпыхъ провшщіальныхъ цептрахч. небольшими 

группами чпновъ Министерства Путей Сообщенія 

и прошедшій для большинства публики почт» по-

замѣчеинымт., заслуживаетъ однако внпмапія со-

отечественнпковъ по тому уже значепію, которое 

имѣютъ пути сообщенія дли современпаго человЬ-

чества. 

Сто л'Ьтъ —громадный періодъ въ представле-

ніи отдѣдыіаго человѣиа, прилагающая къ нему 

мѣрку своей кратковременной жизни, ничтожный 

промежутокъ—вт» жизни народа. И что за этого 

ничтожный періодъ сдѣлапо вт. Россіи их отноше-

IIіи путей еообщеиія! 

Тогда какъ въ копцѣ прошлаго вѣка западная 

Европа была уже покрыта густою сѣтыо гаосссй-

ІІЫХЪ дорогъ, каналовх и регулированпыхъ рѣкъ, 

когда въ ней подвизались знаменитые иижоперы 

какъ Telford, Porroiiet, Smeaton, Росеія пмѣла 

только одинъ Ладожскій каналъ, заложенный Ве-

лнкимъ Петромъ, Россія была „пепроѣзжаи" и 

наъ первопрестольной Москвы до новой столицы, 

С.-Петербурга, путешественники ѣхали болѣе 

мѣеяца! 

И вотъ для созданія путей сообщенія па не-

объятной площади Россін, соединенной воедино 

мощною волею своихъ монарховъ, но разъединсн-

пой отсутствіеиъ этнхъ самыхъ путей сообіценія, 

создается сто лѣтъ тому пазадъ новое вѣдомство. 

Какая грандиозная, какая труднѣйшая задача 

лежала иередъ этнмъ новыаъ государстпеинымъ 

учреждепіеыъ! Громадная территорія, отчасти еще 

неразвѣдашіая, покрытая л-Ьсами и болотами, ред-

кое пасолепіс, полное отсутетвіе техпиконъ, край-

няя скудность денежныхъ средствъ. 

И мы пидииъ, что первые годы вѣдомство 

наше подъ руководствомъ Снверса идетъ медлеп-

нымъ шагомъ піопера: ирорубающаго себѣ съ ве-

нмозѣрішми трудами путь черезъ непроходпмыя 

дебри дѣвственныхъ лѣсовъ. 

По завѣщанію Петра Великаго заботы пер-

выхъ десятилѣтій новаго вѣдомства были посвя-

щепы однпмъ водяпымъ путямъ. Въ 1809 же го-

ду въ кругъ дѣятелышстп главной днрекціп пу-

тей сообщепіи входятъ уже и шоссейпыя дороги, 

по болѣе чѣмъ скромныя средства, удѣляемыя 

въ расморлжепіе принца Ольденбургскаго, не да-

ютъ ему возможности сдѣлать что либо сущест-

венное. Этотъ 1809 г . однако зпаменатслснъ въ 

нсторіп иашпхъ путей сообщепія учрежденіемъ 

института и корпуса ишкенеровъ путей сообще-

пій, давшихъ Госсіи тѣхъ техниковъ, которымъ 

суждено было на свонхъ плечахъ вынести всю 

многотрудную, но не безелавную задачу построе-

пія отечествѳнныхъ путей. Четверть столѣтія еще 

ведомство, руководимое Ф. I I . Деволавоыъ, А . А . 

де-Бетанкуромъ и герцогомъ Ллексапдромъ Виртем-

бергскимъ, боролось съ пенмовѣрпыан трудностями 

и съ отсугствісмъ денежныхъ средствъ, и лишь 



при Итератор* ! ' , ГІіисолнѣ I можно указать на 

сколько ппбудь сущестнеипое количество водныхъ 

и шоссейных!, путей (свыше трехъ тыспчъ верстъ). 

І І о уже народился новый пндъ е о о б щ е н і п — ж е -

лѣзпая дорога—которому суждспо било переме-

нить весь строй жизни современна™ человѣчс-

ства. Вт. 1 8 3 ü г . , при главноунравлшощемт. нутами 

сообщеніа графѣ Толь, высокоталантливый и эпер-

гичный Герстнерт, построило, первую русскую же-

лѣзную д о р о г у — Ц а р с к о с е л ь с к у ю , но соынѣніи in , 

ппльзѣ гопіальпаго дѣтпща Стнфенсона, сопровож-

дпвшіи нарождеиіе о'го даже въ его о т е ч е с т в ѣ — 

Л п г л і н , конечно не могли не торыазпть развитія 

его h у нась въ Р ц с с і н — и требовалась могучая 

рѣшимость Императора Николая I и несчастная 

крымская каыпаиіл, чтобы .довести до вссобіцаго 

совнанія, что Россін н у ж п ь ь п у т н ^ н'у'тн, не толь-

ко для своего развнтія, но и для обезпенепія нер-

выхч, интересовъ государственной обороны. 

И вторая половина нашего истекающего сто-

лѣтія уішдѣла закипающую дѣятельность М и н и -

стерства Путей Сообіценія, подт. руководством'!, 

инженера путей сообіценія И . I I . Мельникова. 

И ст, т ѣ х ъ порт, дѣяте.}ыіость вѣдомства все 

возрастала! Н е безъ темнюхъ странпцъ начало 

исторіи нашмхь желѣзиыхъ дорогъ. Отсутствіе сво-

бодных!, средства, въ государствешшм ь казпачействѣ 

п дешеваго кредита на денежпомъ р ы в к ѣ застав-

ляло строить въ эти годы желѣзныя Дброги концес-

сіонпымъ способоыъ, а неприглядпыя стороны этого 

способа псѣмъ нзвѣстны. Н о дуриыя нослѣдствія 

шшцессіоннаго строительства могутъ считаться въ 

настоящее время давно устраненными изъ жизни 

желѣзныхъ дорогъ, оставивъ лишь еще слѣдъ въ 

пѣкоторомъ перасположеніи общественнаго мнѣнія 

кт, ипжеперамт. путей сообщснія, нриапапнымъ по 

своему назиаченію для служенія государству, но 

принужденным-!, въ концсссіоішое время служить 

части и мъ пп терссамъ. 

М ы однако глубоко убѣждспы, что к эти по-

слѣдпіе слѣды болѣзпи, поренссенпой нашими ну-

тами сообщенія при своемъ нарожденія, скоро исчев-

и у т ъ , въ особенности нъ пнду той кипучей и пло-

дотворной дѣнтелыіости, которою озпамепопалась 

жпзнь нашего Мшшстерства въ пастонщее десяти-

лѣтіе и которая проявляется какъ въ построе-

піи сі ібпрскнхъ и т ѣ х ъ сѣверныхъ желѣяпыхъ до-

рогъ, при сооруженін которыхъ ннжеперъ путей 

гообіценія появляется въ глухой, отрѣванной отъ 

всѣхт, благъ культу])Ы странѣ какъ желанный п іо -

неръ, таісъ п въ обраіцепін нашнхъ желѣзныхт, 

дорогъ въ пути дешеваго, удобнаго н быстраго 

сообщеніп. 

Вѣдоыство путей сообщенія пступаетъ вт, свое 

второе столѣтіе, пмѣя въ своемъ уиравлепіи около 

4 5 . 0 0 0 верстъ сѵдоходішхъ рѣкъ, свыше 2 6 . 0 0 0 

верегъ шоссейиыхъ и около 4 0 . 0 0 0 верстъ жслѣв-

ныхъ д о р о г ъ — п вся почти эта громадная сѣть соору-

жена собственными силами и русскими техниками. 

Быстрый ростх экопомичсоіснхъ енл-ь Россіи и 

м'Ьсго. занятое ею среди народовъ міра, ставптъ 

все болѣе сложная задачи и вѣдомству путей со-

общеиія, вмѣстѣ сь тѣмт, заставляя его приспо-

сабливать и органнзацію свою къ предъявляемы«™ 

къ нему все болѣс высокиыъ требоваиіямъ. 

М ы и въ настоящее время переживаемо, такой 

момента реорганпваши въ в ѣ д о м с т в ѣ — и прошлое 

его за истекшее столѣтіе, на которое пасъ побу-

дило бросить этотъ бЬглый язглядъ торжество 28 

февраля, служить залогомъ тому, что Министер-

ство Путей Сообщепія съумѣетъ и въ будущемъ 

съ честью исполнить свой долгъ на ряду съ дру-

гими государственными учрежденіями на пользу и 

славу отечества. 

А. Абрагаисонъ. 


