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Справочная книга Енисей|кого Гу-

бернского Совета Народного Хозяйства 

— р е з у л ь т а т давнего желания и край-

ней необходимости выявить и систе-

матизировать материалы, характери• 

зующие Енисейскую губернию в про-

мышленном отношении и бывшие до 

сих nop в большей части достоянием 

отдельных лиц. 

He гіретендуя на исчерпывающую 

полноту в освещении поставленных во-

просов, ЕНГСНХ все же думает, что 

настоящая справочная книга удовлетво-

рит элементарным требованиям ориен-

тировочного путеводителя в промышлен-

ной Экономике Енисейского края. 

ИЗДАТЕЛЬ. 
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Уступая по обширности своей тер-
ритории лишь Якутской сбласти, Ени-
сейская губерния занимает простран-
ство 2 .408 .000 кв. верст т. е. более 0 ,60 
площади 50-ти губерний Европейской 
России, или Ѵе всей- Сибири. На юге 
ширина ее не превышает 300 верст; в 
средней части земледельческой зоны, 
no wнии Сибирской железной дороги 
— 600 верст, y Ангары и Подкаменной 
Тунгуски— 800 верст; н а с е в е р е ширина 
увеличивается до 1000 верст. 

С юга на север губерния протяну-
лась вдоль мощной водной артерии р. 
Енисея, на расстоянии около 3000 верст 
или на 26°. 

Уже столь громадное широтное про-
тяжение страны говориг о разнообразии 
ее естественно - исторических условий. 
Она включает в себя шесть географи-
ческих зон-ландшафтов: от знойных 
полупустынных степей на юге, до по-
лярных тундр и вечной мерзлоты на 
крайнем севере. 



Степи и лесостепи окаймлены с юга 
областями горного ландшафта (предгорья 
Алатау и Саян); за ними начинается 
зональная тайга, которая составляет 
около 50°/о площади всей губернии. 
ГІереходной зоной от тайги к тундре 
служит лесотундра. Процентное соотно-
шение плоіьадей всех этих зон вы-
ражается следующими величинами: 

Тундра 30,4 Лесостепь 1,9 
Лесотундра 14,6 Степь 1-,! 
Тайга 48,2 Горный ландш. 3,8 

Поэтому естественно, что и чело-
век расселился на этой громадной тер-
ритории весьма неравномеріц). Тогда 
как на 7 5 % , занимающих ее север, жи-
вет всего-на всего 2 проц населения, 
остальные 98°/о размещаются в южной 
части, составляющей 2 5 % . Географи-
ческая плотнэсть населения дает для 
всей губернии 0,5 чел. на 1 кв. версту, 
а б е з Туруханского края только немного 
больше—до 2 человек. Но и плотыость 
2-го порядка (по отношению к освоенной 
человеком территории) далеко отстала 
от таковой даже для восточных губерний 
Европейской России. Если там эта плот-
ность выражается теперь не менее 30 
человек на кв. версту, то для 4 х 
южных уездов Еиисейской губ.ернии в 
среднем она не достигает и 10. 

В этом заключается разгадка того, 
к а з а л о с ь - бы необъяснимого явления, 
что производительные силы богатей-
шего дарами природы края находятся 
в дремотном состоянии. Просто-на-
просто, наличного населения губернии 
в 1 .200.000 душ бесконечно мало для 
того, чтобы овладеть всеми этими и 
горными, и лесными, и почвенными, и 
водными богатствами. Чего, в самом 
деле, здесь нет! 

На дальнем севере графит и камен-
ный уголь, имеющие несомненное боль-
шое промышленноезначение с зарасами, 
которых должно хватить на сотни лет. 
Южнее—знаменитый Енисейский кряж, 
давший за 70 лет своей эксплоатации св. 
3 0 0 0 0 пудов золота и при интенсифи-
кации золотопромышленности могущий 
дать его еще столько же. В средней 
полосе земледельческой зоны губернии 
—слюда, бурый уголь, марганец и зо-
лото, на юге (Минусинский и Ачинский 
уезды)—медь, железо, каменный уголь, 
золото, азбест, серебро и свинец. На 
с е в е р е . ж е громадное пушное богатство 
с ежегодной добычей пушнины на сумму 
до 2,5 миллионов ДОВОІННЫХ рублей 
золотом. Что касается лссных богатств, 
то ежегодным приростоіѵі одних только 
северных лесов можно было-бы отопить 



частные дома и фабрично-заводские 
предприятия т р е х — ч е т ы р е х Даний. 

He с и итая рек второстепенного зна-
чения, только Енйсей в верхней своей 
части может дать до 1,5 миллионов 
лошадиных сил „белого угля". Почвен-
ные богатства земледельческой зоны 
еще далеко неиспользованы, и посевная 
гілощздь губернии при изменении ^до 
сих nop неблагоприятно складывающейся 
для земледелия экономической конъ-
юнктуры, или же прй изменении на-
правления местного полеводства зерно-
вых культур на культуры промышлен 
ные, a может быть и системы хозяйства 
с г.еренесением центра тяжефги в пло-
скость и н т е н с и в н о г о животноводства, 
могла бы быть увеличена в 3 — 4 раза 
против довоенного максимума в / 3 0 
тысяч десятин. 

Таким образом будущее хозяиствен-
ного развития края связано с вопросо« 
его планомерной колонизации, колониза-
ции не столько земледельческой, како-
вой она, до сих nop была, сколько 
промышленной и промысловой. 

Но редкость населения не единст-
венный и не гл^вный, пожалуй, фактор 
слабого развития здесь хозяйственной 
деятельности человека. 

Большое значение в этом отношении 
имеет до сих nop и географическое 

положение губернии, занимающеи цен-
тральную часть Сибири,равно отстоя-
шую от западных и восточных портоз 
( 3 0 0 0 — 4 0 0 0 верст) и являющейся краине 
изолированной. С в.чешним миром гу-
бернию связывал лет 30 тому назад 
только Московско Иркутский почтовыи 
тракт , месго которого заняла потом 
Сибирская магистраль. Севеверо запзд-
ная Монголия, к которой на юге ПРИ-
мыкает Енисейская губерния. отрезана 
Саянами и неопределенными до сих 
nop порогами верхнего Енисея. Иркут-
ская губерния на широте Ангары отре-
зана Ангарскими порогами, не дающими 
возможности по этой судоходной реке 
установления пароходных реисов. Из 
вестный Обь-Енисейский канал, или 
вернее, проэкт этого канала, должен-
ствовавший дать выход на запад, в 
систему реки Оби, так и не получил 
осуществления. Наконец, у с т ь е реки 
Енисея слишком удалено от земледель-
ческой и более обитаемой зоны губернии, 
и связь через него с портами Запад-
ной Европы даже при вполне дока-
«анной и установленной возможности 
плавания в Ледовитый океан, слишком 
далека от осуществления, т р е б у е т т а к и х 
больших предварительных расходов, 
главным образом на усиление речнои 
флотилии, что вопрос об этих сноше-



ниях может разрешиться только в 
весьма отдаленном будущем. 

Если же иметь ввиду эксплоатацию 
только северных богатств^ то таковая 

|возможна при условии лишь более или 
{менее заметной промышленной колони-
)зации севера. 

Изолированность края в целом и в 
частности отдельных его районов (напр. 
Минусинского, Енисейского), являющаяся 
рдним из крупнейших факторов, задер. 
живающих его хозяйственное развитие, 
должна с т а т ь предметом специального 
внимания государственной и местной 
власти. Соединение края магистралями 
с востока, помимо уже существующей 
Сибирской магистрали (Мин^синска с 
Сибирской магистралью в восточном 
направлении и Енисейска с Томском 
или Ачинском), привлечет новое насе-
ление и, уничтожив создавшуюся замк-
нутость этих районов, разбудит дремлю-
щие силы всей Енисейской .губернии. 
Без железнодорожнсго строигельства 
не может быть вызвано к жизни раз-
витие всех видов добывающей и обра-
батывзющей промышленности, a также 
и сельского хозяйства, тем более, что 
железнодорожное строительство значи-
тельно расширит возможности колони-
зации края. Здесь к слову будет заме-
тить , что проблема торговых сношений 

Енисейской губернии с Западной Европой, 
которой в свое время уделялось так 
много внимания коммерческими, промыш-
ленными и общественными кругами Си-
бири,—трактовалась слишком теорети-
чески, и в своем основании имела не-
сколько п р е д п о с ы л о к , которые no 
существу мы не можем признать пра-
вильно разрешающими вопрос-ов эко-
номики края. 

He имея возможности за недостатком 
места вдаваться здесь в подробную 
критику построений того времени, 
скажем лишь, что основной ошибкой 
этих построений было базирование на 
расширении продукции всякого рода 
сырья в южной части губернии. Вывоз 
сырья из страны при условии малой ее 
населенности не мог быть настолько 
большим, чтобы играть сколько-нибудь 
заметную роль в товарообмене с за гра-
ницей. Он ие мог быть настолько боль-
шим и заметным и потому еще, что 
тоннаж, a следовательно и грузоподъ-
емность речной Енисейской флотилии 
далеко для него недостаточны. 

При этих условиях вывоз сырыя из 
края только паоализовал бы развитие 
местной обрабатывающей промыиилен-
ности, в то же время не удовлетворяя 
и потребностей экспорта. ß частности, 
задача развития здесь хлебной продук-



ции в связи с вывозом на заграничные 
рынки—вспрос более или менее отда-
ленного будущего, так как гіри сравни-
тельной примитивности составлечия 
партийзгрна, при относительно низком 
стандарте, вряд ли бы оно выдержало 
конкуренциюс американскимипартиями. 
A дешевая расценка нашего зерна на 
внешних рынках ничего не дала бы 
экспортерам, a тем более производителю, 
y которого послодние за бесценок ску-
пали бы зерно при осенней реализации 
урожая. 

I Край в южной своей части заинте-
Іресован в развитии добывающей и об-
рабатывзющей промышленности, a не 

. в вывозе сырья. Вопрос о -Ѵіоследнем 
может итти лишь в отношении к ce-
верной части губернии, к Туруханскому 
краю—(лес, графит, пушнина, оленьи 
шкуры и пр ), и такая постановка была 
бы наиболее рациональным решением 
вопроса, так как для этого не потре-
бовалось бы того расширения и при 
способления речной флотилии, какого 

г потребует экспорт юга; с другой стороны 
эксплоатация северных богатств полу-
чила бы, наконец, реальное осуществле-
ние, a вызванное ею оживление про-1  

мышленной колонизации севера содей-
ствовало бы развитию сельского хозяй-
ства на юге губернии, так как длянего 

при колонизации севера открылся бы 
более или менее емкий внутренний ры-
нок для сбыта. 

Проблема же северного морского^ 
пути, имеющего чрезвычайно большое5 
значение для будущего хозяйственнойч 
жизни края, трактуемая без такой) 
дифференциации задач юга и севера и 
при TOM в слишком общих построениях, 
только затемняла ближайшие перспек-
тивы и насущные нужды юга, отвлекая 
от них вниманле к отдаленным и трудно 
осуществимым проэктам. 

Экономические нужды юга губернии; 
представляют самодовлеющее значение 
и вне проблемы северного морского 
пути. Из этих нужд на первом месте 
надо поставить развитие добывзющей 
и обрабатывак щей промышленности. 

Развитие задерживалось и задержи-
вается, помимо малой населенности края 
и слабого развития в нем путей сооб-
щения, еще и отсутствием капиталов. 
Эти три момента, каждый в отдельности 
и во взаимных комбинациях, до сих nop 
обусловливали собою стсутствие солид-
ных горно-заводских и фабричных пред 
приятий, несмотря на то, что естест-
венно-исторические богатства, представ 
лены здесь, как мы видели, чрезвычайно 
обильно и разнообразно. Незначитель-
ность местных капиталов не позволяла 



поставить то или иное производство в 
большом масштабе. Капитал извне, 
учитывая отсутствие рабочих рук и 
бездорожье, не решался итти накрупные 
затраты, тем более, что и мощность 
залегания т е х или иных ископаемых и 
соответствие их требованиям рынка—-
стали предметом серьозных исследова-
ний лишь за несколько лет перед 
Европейской войной. Если предприятие 
все же ставилось (как, например, 
Абаканский железоделательный з а в о д ) — 
оно за недостаточностью средств или 
из боязни крупных з а т р а т неинтенси-
фицировало своего производства, a 
потому и ьге выдерживало конкуренции 
Уральской или даже Российской про-
мышленности и влачило к о е — к а к свое 
существование. Акционерное Общество 
«Юзгимс», образовавшееся запоследние 
годы перед Революцией, задавалосьцелью 
развернуть производство завода, — но 
Революция осуществление этогопроэкта 
остановила. З о л о т о п р о м ы ш л е н н о с т ь 
т а к ж е за десятилетие перед Революциеи 
начала оживать, но препятствием к ее 
большему развитию явилосьбездорожье, 
стеснительные условчя полицейского 
режима умиравшей монархии и высокие 
пошлины на ввозимые для ее интенси-
фикации драги и др. машины. 

Краю необходимы рабочие руки, 
Г 

необходимы капиталы и пути сообщения, 
как связывающие его отдельные районы, 
так и могущие дать выход продуктам 
местного производства на внешние рынки. 
Развитие металлургической промышлен-
ности при наличии указанных условий, 
—вполне обеспечено. не говоря о зма-
чительной потребности во всякого рода 
железе и железных изделчях. Большое 
будущее в целях развития золотопро 
мышленности имеет здесь постройка 
драг. Еще более широкие перспективы 
открываются для сельско-хозяйствен-
ного машиностроения, в особенности 
теперь, когда сельско-хозяйственный 
инвентарь в 50—60°/ о Д( статочно изно-
сился. Рынком для сбыта их явится не 
только Енисейская губерния, где улуч-
шенный сельско-хозяйственный инвен-
тарь получил весьма значительное 
распространение еще за 20 лет до 
Революции, но и остальная восточная 
Сибирь. Потребность в этом инвентаре 
имеет определенную тенденцию увели^ 
чиваться, как потому, что с восстанов-
лением хозяйства наличный ^зношенный 
инвентарь требует замены его полно-
стью или частично новым, так и потому, 
что и Енисейской губернии, и вообще 
Восточной Сибири предстоит в ближай-
шее десятилетие усиленная колонизация. 
І іотребность наличного населения одной 


