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ПРЕДИСЛОВИЕ. 

Еще в довоенное время вопрос об использовании энергии 
Днепровских порогов неоднократно поднимался. Мы знаем ряд 
проектов, пытавшихся разрешить эту задачу, однако, проекты эти, 
давая несовершенное разрешение вопроса, не создавали уверен-
ности в возможности обратить силу водной стихии на нужды чело-
вечества, а главное, не могли привлечь достаточно капиталов для 
реализации этой крупнейшей строительной задачи. 

Царская Россия не могла1 найти в себе достаточно сил, чтобы 
•справиться с этим делом. 

Только Октябрьская революция создала экономическую почву 
для постройки Днепровской гидроцентрали и того комплекса инду-
стриальных предприятий, который принято теперь именовать „по-
требителями" днепровской энергии и которые призваны вызвать 
к жизни новый промышленный район. 

Основные идеи проекта, создание при Днепровской станции 
цикла энергоемких производств, установлены были соответствующим 
постановлением С Т О . 

Советский Союз уверенно и без малейших колебаний выде-
ляет для реализации этой сложнейшей задачи необходимые средства. 
Правительство поручило Гипромезу детальную разработку проектов 
металлургических заводов — потребителей днепровской энергии 
и объединение и увязку всего проекта Днепрокомбината в целом. 

Эскизные проекты металлургического завода, заводов алюми-
ниевого, Днепростали и Днепросплава в настоящее время Гипроме-
зом уже закончены. Комбинат в основных своих чертах оформлен. 

Прежде чем приступить к разработке окончательных деталь-
ных проектов изданием настоящей брошюры — материалов, Гипро-
мез выносит на суд широкой советской общественности свои пред-
положения. Невиданный в мире по широте замысла проект может 
быть осуществлен лишь при участии творческой мысли всей со-
ветской общественности. 

Эскизные проекты, описание коих дано здесь, довольно сильно 
отличаются от первых производственных заданий, преподанных 
Гипромезу высшими плановыми органами. Отличие это заключается 
в объеме производства и темпе строительства. 



Взамен первоначально намечавшейся производительности: 
металлургического завода . . . . 650 ООО m чугуна 
Днепростали 60 000 „ проката 
Днепросплава 97 500 „ сплавов 

Гипромезом проектируется '): 
м е т а л л у р г и ч е с к и й з а в о д . . . н а 1 0 5 5 0 0 0 m ч у г у н а 
Днепросталь 2) 250 000 „ проката 
Днепросплав - Юо jUU 

В 1933-34 году заводы Днепрокомбината должны, по предпо-
ложению Гипромеза, работать уже с полной нагрузкой. Первона-
чальные наметки давали полную работу заводов значительно позднее. 

Правление Гипромеза исходит при этом из уверенности в том, 
что выявившийся в течение последнего времени темп развития на-
родного хозяйства, в ряде случаев превышающий уже предположения 
пятилетнего плана, заставляет искать решений, форсирующих про-
изводство металла в стране, а в особенности производство стали 
повышенного качества и ценных сплавов металла, без которых 
невозможно развитие машиностроения, а следовательно, и расши-
ренное воспроизводство средств производства и основного капи-
тала. К повышению производственных программ приводят I ипромез 
и соображения наилучшей технической организации предприятии, 
гарантирующие наименьшие издержки производства. 

Само собой разумеется, что изменение производственных зада-
ний основных заводов комбината влечет за собой и пересмотр 
программы развития строительства гидроэлектрической станции 
также в смысле сжатия сроков установки всех ее аггрегатов, равно 
как и пересмотр отпускных цен на энергию в смысле их снижения. 

При издании настоящих материалов Гипромезу не удалось 
выполнить первоначально намеченный план — д а т ь полную картину 
всех частей Днепрокомбината. Неполучение своевременно ^необхо-
димых для этого исчерпывающих материалов по химическом группе 
комбината, коксовому заводу и шлако-цементному принудило нас, 
к сожалению, сконцентрировать внимание почти исключительно на 
металлургических заводах, приводя данные по заводам, проектиро-
вание которых ведется иными организациями, лишь постольку, по-
скольку возможность эту предоставляли, материалы, полученные 
от этих организаций в распоряжение Гипромеза. 

По этой же причине не могли быть даны и соображения по не-
которым вопросам хозяйственного обслуживания предприятии ком-

б И Н а П Ѵ б л и к у я настоящие материалы Правление Гипромеза считает 
необходимым выдвинуть ряд вопросов, освещение которых как 
другими ведомствами и организациями, так и самим Гипромезом 

>) Задание для алюминиевого завода поднято последними решениями пра 
вительства до 15 000 m металлического алюминия. К п е р е р а б о т к е проек « Г м ^ 
мез уже приступил, однако, в публикуемых материалах это изменение отражено 

лишь частично. 
2 ) Имеется вариант на 380 тыс. т. 

обусловливает возможность срочного окончания проекта Днепро-
комбината и обеспечивает будущую нормальную его работу. 

1. Отмеченная уже выше увязка плана пуска в ход заводов 
комбината с программой установки всех 9 аггрегатов гидроэлектри-
ческой станции является первым условием реальности всего проекта. 
Столь же существенна и увязка работы Днепровской электрической 
станции с тепловыми станциями Приднепровья, без коих не может 
быть налажено планомерное развитие производства днепровских 
заводов. 

2. Окончательный проект металлургической части комбината 
находится в тесной связи с проектированием химической группы, 
силикатной и в первую очередь коксовых установок. 

Определение производительности коксового завода должно 
исходить не только из учета нужд комбината, но и из оценки 
производства и потребления кокса во всем промышленном районе, 
экономически тяготеющем к Днепрострою. Именно в этом напра-
влении вопрос этот должен быть срочно разрешен. 

3. На ряду с этим, как это делается и в проектах реконструкции 
Югостали, Гипромез со всей силой подчеркивает и для Днепров-
ского комбината необходимость разрешения проблемы обогащения 
криворожских кварцитов. При грандиозных запасах богатой руды 
в Кривом Роге, могущих еще на много десятков лет обеспечить 
металлом Союз, практически условия их добычи таковы, что без 
немедленного, срочного разрешения кварцитной проблемы мы можем 
задержать темп индустриализации Союза. Постройка обогатитель-
ной фабрики в Кривом Роге является первейшим вопросом орга-
низации южной металлической промышленности и в частности 
одним из условий возможности дать стране своевременно электрс 
сталь с Днепровского комбината, а следовательно, и обеспечить 
во втором пятилетии значительные сдвиги в деле развития авто-
тракторостроения. 

4. Громадные потери тепловой энергии в комбинате, оцени-
ваемые в денежном выражении цифрой около 5 млн. руб. в год, 
получающиеся при обычно принятой системе охлаждающих устройств, 
ставят перед технической мыслью Союза задачу нахождения путей 
для полезного ее использования. 

Разрешение этого вопроса на примере Днепрокомбината даст 
толчок к соответствующим реформам в промышленности вообще. 

5. Грузооборот, вызываемый постройкой Днепровского комби-
ната на жел.-дор. путях, соединяющих приднепровскую промыш-
ленность с Кривым Рогом и Донбассом, в связи с требованиями, 
предъявляемыми к транспорту реконструкцией заводов Югостали 
и особенно проектируемым поднятием производительности Криво-
рожского завода до 2 с лишним млн. m выплавки чугуна, перево-
дит вопрос о постройке спрямлений направления Кривой Рог — 
Донбасс из теоретических дискуссий в положение, когда ее осу-
ществление должно считаться задачей первоочередного значения. 



Разрешение этого вопроса для Днепрокомбината означает сбере-
жение около 1,5 млн. руб. в год, а для всей южной металлургии— 
несколько миллионов. 

6. Наконец, последний вопрос, к которому нам бы хотелось 
привлечь внимание советской общественности, это вопрос о под-
готовке квалифицированной рабочей силы и техников. Постановка 
на Днепре ряда совершенно новых в Союзе производств, и притом 
в невиданном еще у нас масштабе, требует срочных и чрезвычайно 
продуманных мероприятий в этой области. На этом участке фронта 
индустриализации возможен прорыв. Небывалый размах, намечаемый 
в развитии южной металлической промышленности, требует и столь 
же смелых и широких мероприятий в области производства чело-
веческого материала. 

В В Е Д Е Н И Е . 
Проектирование Днепростроя по схеме, предложенной проф. 

Александровым, начато было в 1921 г. 
Проект проф. Александрова, как известно, впервые ши-

роко поставил экономическую проблему использования энергии 
Днепровской станции. В противоположность предшествовавшим, 
более узким схемам, проект этот поставил и вопрос о будущих 
потребителях энергии Днепровских порогов. 

В плановой по Днепрострою комиссии ВСНХ, куда проект 
проф. Александрова был передан в конце 1925 г., центром споров 
стал вопрос о самой возможности найти достаточное количество 
потребителей для проектируемой мощности гидростанции. Особенно 
острую полемику вызвала дилемма использования металлургиче-
скими заводами отходящих газов или электроэнергии. Немало спо-
ров происходило и вокруг вопросов транспорта и его значения для 
оценки строительства гидростанции. 

Дальнейший ход работ по выяснению потребителей энергии 
Днепростроя привел к обратному опасению—к опасению, что по-
требность в электроэнергии со стороны промышленности может 
оказаться выше запроектированной мощности станции; выдвинут 
был ряд производств, первоначально не входивших в проект Дне-
простроя, которые оказывалось очень выгодным поставить на энер-
гии Днепра. В числе этих новых протендентов одним из самых круп-
ных по потреблению энергии было производство связанного азота 
для целей удобрения. 

Расширение круга возможных потребителей, намеченных ко-
миссией, окончательно решило вопрос о постройке Днепростроя 
с той производительностью, на которую он был первоначально рас-
считан, но только в 1927 г. в комиссии А. М. Гинзбурга впер-
вые вместо вопроса об отдельных потребителях встал вопрос о 
создании единого экономически и технологически связанного промы-
шленного комплекса, одним из основных элементов которого дол-
жен явиться металлургический завод. Два последующих года про-
шли в работе по дальнейшему выяснению и уточнению списка бу-
дущих потребителей энергии Днепровской гидроэлектростанции, и, 
наконец, апрельским постановлением СНК С С С Р он был утвер-
жден в следующем составе: 

1. Алюминиевый завод. 
2. Комбинат химических производств. 



3. Комбинат металлургических производств в составе: Запо-
рожского металлургического завода, Днепростали и завода Дне-
просплав. • 

4. Районы городов Днепропетровска и Запорожья (промышлен-
ность, коммунальное хозяйство и сельское хозяйство). 

5. Орошение земель Днепровского бассейна. 
Создавая единственный по своей мощности источник энергии 

в СССР, правительство, таким образом, определило, тго основными 
потребителями днепровской энергии должны являться те производ-
ства, для которых электроэнергия является либо единственно воз-
можным, либо экономически наиболее выгодным видом энергии. 

В первом ряду таких производств оказались электрометаллур-
гия и электрохимия. 

Эти производства на новом дешевом источнике энергии могут 
дать или более дешевый, или „валютный" продукт, позволяющий 
в той или иной мере сократить импорт из-за границы (алюминии, 
ферросплавы и проч.). 

Однако, сравнительной выгодностью использования электри-
чества вместо других видов энергии и высокой электроемкостью 
ряда производств вопрос еще не исчерпывается. 

„Дешевизна перевозки руды и железа, наличность дешевого 
тока, близость воды, возможность использования отходящих газов 
в цементном производстве твердо поставили вопрос о создании 
Запорожского металлургического завода, как только выяснилось, 
что страна не может обойтись одним Криворожским заводом ). 

Наличие дешевого тока играет еще известную роль, и в от-
ношении металлургического завода, но на ряду с этим мотивом 
выдвигаются уже мотивы другого порядка: выгодность транспорта 
сырья и возможность использования отходящих газов. 

В то время как присоединение к одному источнику энергии 
еще не создает хозяйственной близости между предприятиями, ис-
пользование одним продуктов и отбросов производства другого 
в данном случае отходящих газов — устанавливает между двумя 
предприятиями совершенно определенную и тесную взаимную связь. 
Только наличие этого нового, чрезвычайно важного хозяйственного 
момента и позволило автору цитируемой работы проф. Долгову 
сделать заключение, что „весь задуманный комплекс предприятии 
надлежит рассматривать как единый промышленный комбинат. В са-
мом деле, металлургический завод, пользующийся днепровским то-
ком, может выдавать свои газы на сторону сперва коксобензоль-
ным заводам, а затем цементной и керамической промышленности; 
при сортировке бокситов часть их, непригодная для получения 
алюминия, может пойти для выработки алюминиевого цемента . Все 
это и делает возникающие у Днепростроя заводы „комплексом , 
получившим название „Днепровского комбината". 

Во главе комбината стоит гидростанция, дающая при прове-
дении принципа дифференциации тарифа энергию по чрезвычайно 

<) „Днепровск. гидроэлектрическая станция и использование ее". М. 1929. 

дешевым ценам, создавая тем самым иногда самую экономическую 
возможность организации производства, как, например, производство 
алюминия и металлургический завод с коксовальным цехом, обес-
печивающий все предприятия комбината другим видом энергии— 
газом для отопления. Днепровский комбинат, таким образом, имеет 
в своей основе прежде всего энергетические связи; это—комбинат 
на энергетической основе, гидростанция и металлургический завод— 
основные столбы, поддерживающие всю постройку. 

Введение в комбинат металлургического завода с его коксо-
вальными печами и доменными газами привело к пересмотру и про-
граммы работ химической группы заводов, намечавшихся здесь же 
у источника дешевой электрической энергии. Оказалось возможным 
установить производственные связи между металлургической и хи-
мической группами путем использования последней водорода кок-
совых газов—операции, представляющей очень большой интерес 
с точки зрения возможного снижения себестоимости конечных про-
дуктов производства химической группы. Оказалось возможным 
установить и ряд аналогичных связей—вопросу этому посвящена 
ниже особая глава—между другими членами рассматриваемого нами 
комплекса. 

Прежде чем перейти к описанию отдельных частей комбината, 
мы считаем необходимым остановиться кратко на выяснении прин-
ципиальных основ организации промышленных комбинатов в усло-
виях советской экономики. 

Комбинат—явление, выросшее на почве капиталистической 
конкуренции и получившее широкое развитие в Европе и Америке. 

Объединяя и „комбинируя", в вертикальном и горизонтальном 
направлении производственно однородные или разнородные, взаимо-
обслуживающие себя или производственно не связанные друг с дру-
гом предприятия, капиталистический комбинат преследует одну 
вполне определенную цель—повышение нормы прибыли путем огра-
ничения взаимной конкуренции и овладения рынком, равно как 
путем взаимного технического и финансового обслуживания отдель-
ных предприятий, входящих в состав объединения. Используя во 
всех случаях выгоды всякого крупного хозяйства сравнительно 
с мелким, а комбинирование есть всегда создание более крупной 
хозяйственной единицы, капиталистический комбинат пользуется 
всеми способами для того, чтобы дешевле произвести. Специа-
лизируя работу входящих в него предприятий, связывая и подчиняя 
их друг другу, в широкой степени используя отходы и отбросы 
производства, организуя ряд подсобных предприятий для перера-
ботки отбросов и полуфабрикатов своих участников, выгадывая на 
общей администрации, агентуре, представительствах, финансовых 
операциях, кредите и т. д. и т. д., комбинаты достигают такого 
сокращения издержек производства, какое немыслимо для самых 
экономных и технически совершенно изолированно стоящих пред-
приятий.. 



Снижение издержек производства, но не в качестве конечной 
своей цели, а лишь как путь, ведущий к повышению благосостоя-
ния трудящихся, является задачей и советского хозяйства, раз-
решаемой им путем создания промышленных комбинатов в качестве 
одной из форм организации советской социалистической промы-
шленности. 

В этом заключается глубочайшее принципиальное отличие со-
ветского комбината от капиталистического, при чем плановая си-
стема советского хозяйства определяет возможность получения зна-
чительно больших экономических результатов и устанавливает формы 
комбината, значительно отличающиеся от обычных форм капитали-
стических промышленных объединений. 

В советском построении комбината отпадают характерные для 
капиталистической системы элементы, обеспечивающие возможность 
давления на рынки сбыта, так же как и обеспечения за собой 
рынков сырья, полуфабрикатов и проч. Снабжение сырьем советских 
предприятий производится советскими же государственными^ пред-
приятиями и организациями в плановом порядке, и случайности 
рыночной конъюнктуры, а тем более давление со стороны всяких 
временных и постоянных объединений, какие знает капиталистиче-
ский рынок, для советского предприятия не существуют.'Точно 
также не существует для него и необходимость давления на поку-
пателей, составляющая почти неотъемлемую черту организаций 
капиталистического мира. Отсюда, прежде всего, сравнительная 
бедность советских объединений элементами вертикального комби-
нирования. 

В условиях советского строя металлургический завод нет не-
обходимости „комбинировать" с каменноугольным предприятием, 
чтобы обезопасить его от неожиданностей со стороны топливного 
рынка; но тем большую роль в советском комбинате играют во-
просы использования отбросов производства, экономии транспорта, 
экономии на общехозяйственных расходах и т. п. 

Плановая система советского хозяйства, освобождающая про-
мышленность от форм объединения, не опирающихся на техноло-
гические связи между предприятиями, открывает большие возмож-
ности для снижения 'издержек производства при постоянном, при 
этом, повышении заработной платы. 

Советский комбинат, в противоположность капиталистиче-
скому, есть преимущественно горизонтальное объединение пред-
приятий, построенное прежде всего по принципу объединения техно-
логических связей. На этих именно основах и строится Днепровский 
комбинат. Перечень производственных единиц, входящих в состав 
комбината, выяснившихся уже в настоящей стадии проектирования, 
несомненно, будет пополняться и усложняться по мере указаний 
опыта и в меру развития деятельности самого комбината. Уже 
поставлен вопрос о постройке мощного тракторного завода. Надо 
ожидать постановки ряда производств по дальнейшей переработке 
металлического сырья, даваемого заводами Днепрокомбината. Рамки 
чисто промышленко-пронзводственных задач комбината будут по-

степенно расширяться, они неизбежно раздвигаются уже и сегодня. 
Ряд научно-исследовательских учреждений может быть и будет орга-
низован общими усилиями и в общих интересах; строительство рабо-
чих поселков со всеми обслуживающими их культурными и про-
светительными учреждениями не может быть поставлено иначе, как 
часть общего хозяйства входящих в комбинат участников; такую же 
общую хозяйственную задачу представляет организация складов, 
транспорта рельсового и безрельсового, соединяющего заводы ком-
бината с общей сетью и между собой; организация водоснабжения, 
канализации, отопления, охраны и т. д. и т. д.—все это задачи 
одного порядка с вышеперечисленными. 

Далее, все эти общие всем членам комбината задачи ставят 
вопрос и о некотором общем органе управления ими; если есть 
общее паровое или газовое хозяйство комбината, то трудно пред-
ставить себе такой порядок вещей, при котором не было бы 
органа, направляющего это хозяйство в общих интересах, регули-
рующего спорные вопросы, принимающего меры для удовлетворе-
ния новых возросших потребностей и т. д. 

Наконец, не могут быть оставлены в стороне и вопросы 
взаимоотношений комбината с окружающими городским и сельским 
населением. 

Возможно, дальнейшие подсчеты подтвердят или опровергнут 
правильность этого утверждения—установление известных взаимо-
отношений с городов Запорожье в части снабжения последнего 
теплом (теплофикация), газом и др. отбросами заводского произ-
водства, которые могут не найти себе полного использования внутри 
комбината при ныне намеченных размерах его производства (шлаки, 
огарки и т. п.). Возможно, окажется даже выгодным расширение 
или реконструкция некоторых производственных заданий, при ко-
тором и город получал бы по более дешевой цене нужные ему 
тепло, газ, воду и т. д. 

Окружающее сельское население может быть вовлечено 
в круг интересов комбината путем организации поставки, на на-
чалах контрактации, продуктов сельского хозяйства для населения 
заводских поселков, которое уже и при нынешних размерах и со-
ставе комбината, очевидно, быстро достигнет цифры в сотни тысяч 
человек. 

Как известно, некоторую часть энергии Днепростроя предпо-
лагается использовать для целей орошения. На орошаемых площа-
дях как непосредственно для производства растительных, мясных, 
молочных и других продуктов, так и для фабрично-заводской их 
переработки (беконные и консервные фабрики, мельницы и пр.), 
ближайшие к комбинату коллективные хозяйства будут не менее 
города заинтересованы в использовании отбросов производства 
комбината, отработавших вод для орошения, вместо спуска их 
в Днепр, и т. п. 

Во всех этих направлениях известные хозяйственные связи 
могут оказаться далеко небезвыгодными для обеих сторон. 



Ссылка на сложность взаимоотношений или на отсутствие 
прецедентов не может иметь решающего значения в стране, став-
шей на путь развития, также не имевший прецедентов в мировой 
истории. Решающим моментом, и то условно, могут быть соответ-
ствующие подсчеты выгодности или невыгодности подобного рода 
взаимоотношений. 

Уже из этого, очень краткого и сухого, перечня идей, не-
вольно возникающих при рассмотрении проблемы Днепровского 
комбината ясно видна вся сложность решения задачи, именуемой 
проектированием Днепрокомбината. 

Настоящая работа не ставит перед собой задачи дать мате-
риал к всестороннему изучению вопроса,—цели ее пока ограничены 
освещением комплекса основных производственных единиц, входя-
щих в состав п р о м ы ш л е н н о й ч а с т и комбината н опреде-
ляются стремлением подвергнуть широкой общественной дискуссии 
схемы технической организации каждого предприятия в отдельно-
сти и экономических и технологических связей между ними. 

Мы полагаем, что и перечень этих связей ни в коей мере 
еще не исчерпан и ждем указаний на допущенные нами пробелы 
и неточности. 

Г Л А В А I. 

КАЧЕСТВЕННЫЙ МЕТАЛЛ И РАЙОНИРОВАНИЕ ЕГО 
ПРОИЗВОДСТВА В СССР. 

При рассмотрении экономических основ Днепровского комби-
ната почти что не приходится детально останавливаться на исчи-
слениях возможных размеров сбыта его продукции. В самом деле, 
почти вся продукция основных заводов комбината в настоящее 
время в пределах Советского Союза либо совершенно не*произво-
дится, либо производится в ничтожных количествах, опираться на 
которые в расчетах было бы совершенно нецелесообразно. 

Это замечание относится в полной мере к производству алю-
миния, ферросплавов, массовому концентрированному выпуску 
рафинированной стали Запорожского завода и легированных сталей 
завода Днепросталь, синтетическому аммиаку и продуктам даль-
нейшей его переработки. 

Резкий толчок, данный в последнее время развитию машино-
строения в СССР вообще, и авто-тракторному строительству в част-
ности, громадная будущность, несомненно стоящая перед производ-
ством летательных аппаратов, неисчерпаемая потребность нашего 
сельского хозяйства в удобрителях—все это определяет практи-
чески неограниченную емкость рынка на продукцию Днепроком-
бината. 

Мы не говорим здесь о таких производствах, как кокс, огне-
упорные строительные материалы, шлако-цемент, известь и т. п., 
имеющие подсобный характер и дающие либо необходимое основ-
ному производству сырье, либо перерабатывающие отбросы его 
производства, для которых должна быть, конечно, взвешена эко-
номичность организации их при комбинате в сравнении с произ-
водством в других местах Приднепровья. 

Не может быть никаких сомнений в том, что ближайшее 
10-15-летие в жизни Советского Союза будет проходить под знаком 
интенсивного развития транспортных связей и машинизации сель-
ского хозяйства. Этим определяется и громадное значение Дне-
прокомбината в деле реализации идей индустриализации Союза как 
предприятия, создающего материальную базу для возможности их 
осуществления. 

Удельный вес Днепрокомбината в снабжении Союза сырьем для 
производства определяется и стоимостью выпускаемой им товарной 
продукции, оцениваемой суммой свыше 200 млн. руб. в ценах 
1928-29 г. 



Эти общие соображения совершенно достаточны для того, 
чтобы не обременять эту книгу детальными расчетами „емкости 
рынка" на продукцию Днепрокомбината, тем более, что основные 
цифровые данные этого порядка разбросаны нами при описаниях 
каждого завода в отдельности. Остановиться, с нашей точки зрения, 
необходимо лишь на двух вопросах: на соображениях, положенных 
в основу установления сортамента выпускаемой Днепрокомбинатом 
качественной стали и на проблеме районирования в СССР ее про-
изводства. 

Второй вопрос должен быть освещен хотя бы потому, что 
именно вокруг него сейчас ведутся горячие дебаты и нам предста-
вляется целесообразным и своевременным пролить возможно больше 
света на этот вопрос, имеющий громадное значение для устано-
вления правильной структуры советского народного хозяйства. 

Качественный металл. 
До войны Продамета, а в настоящее время ВМС различают 

в отношении качества три основные группы металла: 1) рыночный 
металл, 2) качественный и 3) специальные высокосортные стали. 

К рыночным сортам металла относятся: 
а) сортовое и фасонное железо марки „торговое" и 
б) листовое железо марки „резервуарное". 
К качественному металлу относятся: а) железо и сталь точно 

установленных марок, характеризуемых постоянным наличием опре-
деленных химических и механических свойств, и б) металл, изго-
товляемый по специальным техническим условиям. 

Для качественного металла как сортового и фасонного, так 
и листового проката установлена гарантия результатов механиче-
ских испытаний на разрыв, на изгиб и на сварку; для более ответ-
ственных изделий, помимо результатов механических испытаний 
и технологических проб, применяются химический и металлографи-
ческий анализ. 

Кроме того, для значительной части качественного металла, 
в отличие от рыночных сортов его, установлены при продаже 
особые приплаты к основным ценам на черный металл. 

Наконец, третью группу металла составляют высококаче-
ственные или высокосортные стали, именуемые обыкновенно спе-
циальными и легированными. К ним следует отнести все стали, 
которые, отличаясь высокими химико-физическими свойствами, 
помимо углерода, содержат и ценные металлы в виде специальных 
присадок, как хром, никель, вольфрам и т. д., а также метал-
лоиды, как, напр., кремнит. 

В практике к „специальным" сталям относят также некоторые 
чисто углеродистые стали, только в зависимости от сложности спо-
собов их изготовления. 

Специальные стали обычно подразделяются на: 
1) машиностроительные или конструкционные, 
2) инструментальные, 
3) стали особого назначения. 

По данным сборника „Сбыт металлов и его организация 
в 1926-27 году", весь прокат, реализуемый ВМС, распределяется между 
указанными выше тремя основными группами металла следующим 
образом (в процентах): 

Рыночный металл торгового качества 77,98 
Качественный металл разных марок 21,03 ' ) 
Специальные стали 0,99 

И т о г о 100,00 

Интересно отметить, что в наиболее индустриализованной 
стране—САСШ—производство специальной высококачественной 
стали на протяжении последних шестнадцати лет возросло почти 
в 13 раз и составило уже в 1925 г. 5,150/0 к выпуску всей стали. 

О производстве в С А С Ш просто качественной стали данных 
не имеется, но судя по тому, что удельный вес высокосортной спе-
циальной стали в С А С Ш значительно выше, чем в СССР, следует 
предполагать, что и качественный металл занимает там гораздо 
большее место по отношению ко всей стали, чем 21 "/о для СССР. 

В состав качественного металла за последнее время стали 
выделять металл так называемого „повышенного" качества. В задании 
Запорожскому заводу Главчерметом намечалось производство про-
ката главным образом „повышенного качества" для нужд авио-
авто-тракторо-и велостроения, при чем под этим сортом стали под-
разумевалась углеродистая сталь, в большей части проходящая 
через электропечи для рафинирования (дегазирование и раски-
сление). 

К металлу „повышенного качества" относится более ответ-
ственный в техническом смысле металл, обладающий по своему 
составу большей однородностью и чистотой в смысле минималь-
ного содержания различных вредных примесей, в особенности серы 
и фосфора, присутствие которых в значительных долях является 
характерным для обыкновенного рыночного металла. Кроме того, 
он должен отвечать повышенным механическим требованиям, т. е. 
обладать, по сравнению с рядовым металлом, большей способностью 
выдерживать нагрузку без деформации и отличаться в необходимых 
случаях большою твердостью, вязкостью и т. д. 

По способу производства сталь „повышенного качества" мо-
жет быть получена в обыкновенных плавильных установках—мар-
теновских печах, но особенно широкое развитие производства этого 
металла началось, когда улучшение технологического процесса и 
облагораживание металла стало производится путем рафинирова-
ния в электропечах, допускающих наиболее точное регулирование 
температуры, в результате чего сталь получается более чистой 
по составу и однородной по качеству. 

') Для сортового и листового железа, а также заготовки этот процент дол-
жен быть повышен до 25. 



Что касается области применения стали „повышенного каче-
ства", то важнейшими потребителями ее являются отрасли ответ-
ственного машиностроения, в первую очередь — авто- и тракторо-
строение, потребляющие, помимо сталей повышенного качества, и 
высокосортные специальные стали. 

Благодаря своей однородности и высоким механическим свой-
ствам эти стали должны итти на постройку главным образом 
машин, части которых должны подвергаться напряжениям и отли-
чаться высоким сопротивлением ударам, трению и т. д., а также 
обладать свойствами сопротивления кислотам, ржавчине, нагрева-
нию и проч. 

Мы считаем уместным привести здесь мнение Металлурги-
ческой Секции Технического Совета при Гипромезе, по кото-
рому для высокосортных специальных сталей, идущих на более 
ответственные части авто-и тракторостроения, основным способом 
производства является электроплавка, а стали повышенного каче-
ства, идущие на изготовление менее ответственных частей, должны 
быть по приемуществу рафинированными в электропечах мартенов-
скими сталями. 

Классификация сталей, принятая комиссией при Гипромезе, 
заслуживает серьезного внимания. 

Комиссия разделила все стали на пять групп и рекомендовала 
основной и преимущественный способы производства стали для 
каждой группы; стали всех этих пяти категорий можно свести 
к установленным выше четырем основным группам: 1) высокосорт-
ных специальных сталей, 2) сталей „повышенного качества", 
3) просто качественных и 4) сталей торговых.. 

В группу высокосортных специальных сталей входят стали 
первых двух категорий: 1) сталь особая высокосортная, по тер-
минологии комиссии, куда относится сталь особо сложного произ-
водства (магнитная, быстрорежущая, нержавеющая и др.) и 
2) „сталь высокосортная", к которой относятся стали, идущие на 
ответственные части шасси автомобилей, тракторов и самолетов. 
Помимо авто, авио-и тракторостроения, сталь эта обслуживает 
потребности промышленности, работающей на оборону (орудийная 
и др. стали), производство шариковых и роликовых подшип-
ников, производство инструментов (специальная), производство 
режущих инструментов (высокоуглеродистая) и др. Все эти стали 
первой и второй категории объединяются по способу производства; 
основным способом для них является электроплавка. Помимо 
электростали, может применяться и тигельная сталь, а для высоко-
сортной—для крупных изделий—при специальной установке про-
цесса—кислая мартеновская сталь и в крайнем случае основная 
мартеновская сталь. 

В группу стали „повышенного качества" (сталь 3-й категории), 
под которой комиссия разумеет сталь углеродистую или специаль-
ную низко-легированную, удовлетворяющую общим требованиям, 
предъявляемым к высокосортной стали или близко подходящую 
к последней по свойствам однородности и по наружной чистоте 

включаются также стали, идущие для авто-и тракторостроения, но 
для менее ответственных частей (сталь автомобильная рамная, кузов-
ная, спицевая, преобладающая часть стали для тракторостроения). 
Область применения стали этой категории намечается комиссией 
в довольно широких пределах: сюда входит артиллерийская и сна-
рядная сталь, сталь для более ответственных частей дизелестрое-
ния, для сельско-хозяйственного машиностроения — сталь для сег-
ментов жатвенных машин, сталь ножевая и пильная (табачные, 
бумажные ножи и др.), сталь для текстильных машин (веретено 
и т. п.) и сталь на станкостроение и др. 

Преимущественным способом производства этой стали яв-
ляется мартенование с рафинировкой в электропечах. 

Комиссия полагает, что сталь повышенного качества может 
вырабатываться также при надлежащей постановке процесса в кис-
лых и основных мартеновских печах небольшого тоннажа. 

В группу качественной стали входят стали 4-й категории, 
которые выпускаются по определенным техническим условиям, но 
ярляются средними по их трудности; сюда включаются: котельное 
железо, бандажи, оси и валы для двигателей, паровозов, судострои-
тельная сталь, качественная сталь для широкого машиностроения, 
кроме отдельных ответственных деталей и др. 

Примущественным способом производства сталей этой кате-
гории является надлежаще поставленное мартеновское основное 
производство, а также бессемеровское и тамасовское. 

В группу „сталь торговая" (сталь 5-й категории) комиссия вклю-
чает стали, выпускаемые заводом без гарантии определенных тех-
нических качеств; способами ее производства служат мартеновский, 
бессемеровский и томасовский. 

По данным проф. К. Григоровича, а также сборника „Пер-
спективы развития металлургии черных металлов", издан. ВСНХ 
СССР (отдел „Производство специальных сортов сталей"), из тре-
бующихся для авто- и тракторостроения 296 500 т качественных 
сталей на высокосортные стали, полученные в электропечах, при-
ходится 111 250 m или 37 ,5%. Г 

Сравнительно с работою электрических печей мартеновские 
требуют особых условий и больших затрат человеческих усилий и 
внимания, что едва ли может быть отнесено к преимуществам этого 
способа производства. При мартеновском способе производства 
стали повышенного качества требуется: сортировка лома, печи не-
большого тоннажа, тщательный подбор шихты, особое внимание 
к выбору типа процесса мартенования и к выработке надлежащих 
условий ведения самого процесса. 

Проблема качественного металла в СССР настоятельно тре-
бует своего разрешения. 

Выявлена потребность и необходимость широкого развития 
производства качественного металла в ближайшем же будущем. 
Остается, однако, решить ряд важных вопросов. 



Президиумом В С Н Х С С С Р поручено Главчермету и Глав-
машинострою поставить на некоторых подведомственных им заводах 
опыты по получению мартеновской стали надлежащего качества, 
удовлетворяющей потребность авто- и тракторостроения. 

Упоминаемая выше комиссия при Гипромезе, считая установ-
ленную ею классификацию сталей только „первым приближенным 
разделением стали на категории", постановила более полное осве-
щение вопроса о качественном металле и вытекающую из него 
уточненную классификацию полуфабрикатов и изделий в отноше-
нии их качества и необходимых условий производства, обеспечи-
вающих эти качества, передать на разработку отдельных специа-
листов-экспертов, с тем, чтобы полученные от них доклады были 
потом сведены и резюмированы Гипромезом и поставлены на об-
суждение в одном из ближайших заседаний Металлургической 
Секции Технического Совета. 

Металлургическая база для авто-и тракторостроения и других 
отраслей ответственного машиностроения. 

Достаточно одного лишь указания, что, по данным комиссии 
т . Долгова при В С Н Х С С С Р , потребность в качественной стали 
авто-тракторо-мотостроения в первые годы второго пятилетия 
должна составить очень крупную цифру—около 600 ООО m (576 тыс. т ) 
ежегодно при условии осуществления только уже утвержденной 
программы строительства ( 1 6 0 0 0 0 автомобилей и 1 0 0 0 0 0 тракторов), 
и что в последующие годы строительство это должно ^развернуться 
в масштабе, превышающем осуществляемый по крайней мере в два 
раза, т. е. потребность в качественном металле составит свыше 
1 млн. т , для того, чтобы притти к заключению, что металлур-
гическая база для авто-тракторостроения должна быть мощною, . 
могущею свободно обеспечить потребность новых производств ответ-
ственного машинострения. Такими базами могут быть только основ-
ные производственные центры металлургии С С С Р Ю г и Урал. 
Выплавка минерального чугуна в Центре в своем развитии зависит 
от донецкого кокса, который, конечно, выгоднее использовать на 
самом же Ю г е , не говоря уже о том, что для получения качествен-
ного металла из этих чугунов необходима рафинировка стали 
в электропечах, значительно более дорогая в районах Центра. 

Развитие „малой" металлургии Центра и Ленинградской 
области, т. е. металлургических цехов машиностроительных заводов 
этих районов, имеет свои экономические пределы и должно быть 
направлено главным образом в сторону удовлетворения потребности 
существующих уже налаженных производств этих районов и их 
расширения. Постановка массового производства металла для новых 
производств (авто- и тракторостроение) в этих районах в корне 
меняет характер металлургии последних, которая по существу 
должна служить лишь дополнением к металлургии Ю г а и Урала и 
вырабатывать только те категории качественного проката, которые 
лребуются сравнительно в небольших количествах и которые в силу 

этого не могут быть достаточно экономично изготовлены на заводах 
массовой прокатки в основных центрах металлургии. 

Переходя к Уралу, необходимо отметить, что чистого древесно-
угольного чугуна, несомненно, недостаточно для обеспечения громад-
ной потребности всей страны в качественном металле. ГІо материалам 
Уральских плановых организаций, максимальное производство 
древесноугольного чугуна на Урале к концу первого пятилетия 
(около 1 млн. т ) уже распределено по потребителям, и для нужд 
новых производств (авто- и тракторостроение), может быть предо-
ставлено только о коло ̂  20°/0 (195 000 m), но лишь за счет отказа 
от утвержденного уже планом производства (главным образом 
листов); однако, при наличии в Союзе дефицита в металле вообще 
•перенос производства листов на другие предприятия (с минеральным 
чугуном) представляется вряд ли возможным. 

Правда, во втором пятилетии производство уральского древесно-
угольного чугуна расширяется до 1,5 — 1,6 млн. т . Но если при-
нять во внимание, что около 80°/0 производства 1932-33 г. было 
уже „забронировано" на продажу машиностроительным заводам, 
развитие которых предполагается и в следующем (т. е. втором) 
пятилетии, и что потребность в качественных сталях для самого 
Урала должна составить в 1932-33 г. 155 000 m, а в 1933-94 г . — 
>200 000 m (при условии развертывания только утвержденного плана 
тракторо- и автостроительства), и что, несомненно, потребность эта 

1 сильно увеличится в последующие годы, имея в виду все это, 
необходимо признать, что даже максимальная цифра выплавки 
древесноугольного чугуна достаточна только для удовлетворения 
потребности уже „забронированных" потребителей и нужд ответ-

ственного машиностроения самого Урала. 
Затем, необходимо отметить, что расширение объема произ-

водства древесноугольного чугуна на Урале сопряжено с большими 
трудностями и во всяком случае с большими затратами в связи 
с условиями обеспечения производства лесом, рабочей силой и 
транспортом. 

По данным контрольных цифр Госплана С С С Р , ранее наме-
чавшийся размер выплавки (747 000 т ) чугуна „реально" пока не 

•обеспечен ни с точки зрения технической, ни организационной 
подготовки, равно как не обеспечен и рабочей силой, и здесь, по 

•мнению Госплана, одно из „сомнительных" мест всего плана. 
о Намеченное строительство на Урале новых заводов (Н.-Тагиль-

скии вагоностроительный Свердловский, машиностроительный, Челя-
бинским тракторный и другие заводы) и предстоящее в следующем 
пятилетии еще более мощное развитие машиностроения, в том числе 
и ответственного, должны почти всецело поглотить то количество 
чистого древесноугольного чугуна, которое остается свободным от 
„»забронированных" потребителей, т. е. промышленности, работающей 
на оборону, и машиностроительных заводов Центра и Северо-Запада. 

Наконец, необходимо отметить, что не все уральские древесно-
угольные чугуны являются чистыми и что среди уральских железных 
.руд имеются содержащие серу и фосфор; нередко встречаются 



чугуны с содержанием фосфора, значительно превышающим нормы, 
южного чугуна—0,3—0,2°/ 0 . По чистоте выделяются южно-уральские 
древесноугольные чугуны, выплавляемые на чистых рудах Бакаль-
ского месторождения. Однако, удельный вес этих руд равняется., 
только '/4 всей добычи железных руд Урала (в 1926-27 г . ба-
кальских руд добыто 260 тыс. m из общей добычи 1 064 тыс. т , 
или 24,4°/„). 

Что касается стоимости уральского металла в районах Центра; 
и Северо-Запада, являющихся центрами машиностроения С С С Р , то 
она значительно выше стоимости южного металла. 

Заводская себестоимость (в руб. и коп.) за тонну. 

На заводах 

Югостали 

На заводах 

Уралмета ') 

°/„ стоимо-
сти уральск. 

металла к 
стоим, юж-

ного 

1 1927-28 г. . . . 
Чугун передел. > 1932.33 г . . 

J 1927-28 г. 
Мартенов, болванка ^ 1932-33 г. 
Мелкосортн. железо 1927-28 г. . . 

4 9 - 5 3 
3 4 - 9 5 
7 4 - 2 6 
55—56 

1 1 0 - 5 1 

5 9 - 0 5 
4 4 - 6 9 
8 0 - 0 0 ') 
6 4 - 8 5 

1 3 0 - 5 9 

119,2 
127,9 
107.7 
116,7 
113,2 

Но и качественный южный металл будет дешевле уральского... 
По ориентировочным подсчетам, рафинированная сталь повышен-
ного качества Запорожского завода по ценам 1927-28 г. будет 
стоить 64 руб. 50 к., т. е. значительно ниже стоимости мартенов-
ских слитков на Урале (80 руб.), по ценам 1932-33 г. уральская, 
сталь будет стоить 64 руб. 85 коп., а сталь из древесноугольного 
чугуна даже 69 руб. 40 к., а запорожская повышенного качества— 
около 57 руб. 40 к. 

Если принять во внимание, что и транспортные показатели 
для провоза металла в районы Центра и Северо-Запада слагаются 
в пользу южного металла, то необходимо притти к выводу, что 
снабжение качественным металлом в больших массах из Урала 
авто- и тракторостроения этих районов представляется нецелесо-
образным, и Урал до осуществления плана своей минерализации 
не может служить основной базой для этих отраслей ответствен-
ного машиностроения Центра и Северо-Запада, входящих в зону 
влияния южного металла. 

') Стоимость дана средневзвешенная для минерального и древесноугольного. 
чугуна; для последнего себестоимость выше 

1927-28 г. 1932-33 г. 

У й : 9 ^ 4 69—40 (Златоустовск. завод).. 

Стоимость провоза 1 m (в руб. и коп.) по ж. д. 

От станций 

Ч у г у н Сортовое железо 

От станций от станций: от станций: От станций 

Запорож. Златоуст Свѳрдл. Запорож. Златоуст Свердл. 

Ленинград. . 
Москва. . . . 
Н.-Новгород . 
Ярославль . . 
Сталинград. . 

1 3 - 9 1 
10—64 
12—74 
12—22 

9 - 6 0 

1 8 - 2 0 
14—14 
14—38 
1 4 - 6 2 
1 4 - 8 0 

1 5 - 3 6 
13—30 
1 3 - 3 6 
1 2 - 7 4 
1 5 - 7 4 

2 5 - 9 5 
1 9 - 7 5 
24—00 
2 3 - 0 7 
17—79 

3 1 - 8 7 
26—35 
26—74 
2 7 - 1 4 
2 7 - 4 6 

2 8 - 4 0 
2 4 - 9 4 
2 5 - 0 2 
2 4 - 0 2 
2 9 - 0 8 

Правда, водный путь увеличивает шансы уральского металла 
в отношении Н.-Новгорода, Ярославля и Сталинграда, но необхо-
димость в этом случае держать полугодовые запасы проката, тре-
бующая значительных оборотных средств, сильно понижает шансы 
более дешевых водных тарифов для уральского металла. Следует 
также отметить, что в приведенной таблице показаны предельные 
пункты южной зоны, наиболее удаленные от южных заводов; если же 
разместить авто- и тракторостроение в районах ближе к югу (Воро-
неж, Курск, Орел), то выгоды снабжения южным металлом выявятся 
еще выпуклее. 

^ Резюмируя кратко изложенное, следует отметить, что ураль-
ский качественный металл не может быть основною базою новых 
производств по авто- и тракторостроению в Центре и на Северо-
Западе^ и по ограниченности ресурсов и вследствие своей более 
высокой стоимости; задачей его является удовлетворение потреб-
ностей существующего машиностроения этих районов, уже приспо-
собившегося к уральскому металлу, и обеспечение имеющей тен-
денцию интенсивного роста машиностроительной промышленности 
самого Урала и восточных районов С С С Р , тяготеющих к ураль-
скому металлу. 

Что касается. Центра и Северо-Запада, то приведенные выше 
соображения о недостаточности производства уральского чугуна, 
в особенности чистого, необходимого для сталей повышенного каче-
ства, не позволяют рассчитывать на полное обеспечение малой 
металлургии потребным ей древесноугольным чугуном для снаб-
жения металлом новых производств, предъявляющих громадный 
спрос на качественные стали. Древесноугольный чугун должен 
пойти, прежде всего, для обеспечения существующих налаженных 
производств, имеющихся в этих районах, и сильно развитой машино-
строительной промышленности и работающей на оборону. 

Что касается покупного лома, то нет оснований рассчитывать, 
что имеющегося в этих районах лома будет достаточно для новых 
производств. Если из общего количества проката качественного 
металла, потребного на новое авто- и тракторостроение, отнести 
на долю Центра (включая сюда и Сталинград) и Северо-Запада 



418 ООО т , то, принимая средний выход проката из слитков 72,5°/0, 
получаем количество потребной на автостроение болванки 570 ООО т , 
что при выходе слитков в 90"/о потребует металлической шихты 
640 000 т . При составе шихты на 50"/„ из чугуна и 50°/о лома, 
потребуется 320 000 m привозного чугуна и 320 000 m лома, при 
коэфициенте лома 65°/0 потребуется чугуна 224 000 m и лома 
416 000 т , в том числе лома со стороны (не считая оборотного) 
около 110 000 m, если даже принять чрезвычайно малый процент 
потребления покупного лома от производства стали—19°/о (этот про-
цент принят Московским отделением Гипромеза, тогда как довоен-
ные проценты расхода лома составляли 38"/0, которые и взяты 
журналом „Металл" для 1932-33 г.) '). 

Потребление и сбор железного лома в 1932-1933 г. прини-
маем по нормам журнала „Металл" при производстве стали 
в 1932-33 г.—10 430 m; потребление покупного лома должно соста-
вить в 1932-33 году — 1 064 000 т ; относя на заготовки лома 
в Центре и Северо-Западе 40°/0, получаем ресурсы лома в этих 
районах — 426 000 m, при коэфициенте . расхода покупного лома 
38°/„ (в Северо-Западном районе журнал „Металл" берет коэфи-
ііиент расхода 44°/0) от производства болванки возможный размер 
производства стали в этих районах в 1932-1933 г. определяется 
цифрою порядка 1 120 000 m против намеченных по пятилетке 
\ 365 000 m; если присоединить к этим районам Приволжье, то> 
ресурсы покупного лома возрастут до 532 000 m, и в этом случае: 
производство стали увеличится до 1 4 0 0 000 т\ все это говорит 
о крайне напряженном положении с ломом в Центре и Северо-
Западе '"). 

Новое строительство авто-и тракторозаводов, вызывающее 
значительный (свыше 100 000 т ) дополнительный спрос на лом со 
стороны, может создать угрозу обеспечения существующего 
машиностроения. , 

Даже в отношении обеспечения Нижегородского автомобиль-
ного завода отмечается напряженное состояние с ломом в Центре. 
При приходе лома в 1932-33 году, примерно, около 330 000 m, 
расход, включая 35 000 m для Нижегородского автомобильного 
завода, должен составить по центру 320000—350 000 т. 

Здесь следует учесть еще и то обстоятельство, что для сталей 
повышенного качества, какими являются автомобильные, не говоря 
уже о высокосортных сталях, лом потребуется весьма чистый,, 
отборный, лом из категории так называемого „лучшего машинного" 
лома. Такого лома мало, и, по утверждению компетентных органи-
заций, нехватает даже для современной выплавки качественного 
металла, не говоря уже о том, что он расценивается значительно 
выше обычного. 

') См. журнал „Металл" 1928 г. № 8—9, статья „Перспективы развития 
металлургии на машиностроительных заводах". 

-) Расчеты эти, конечно, очень приблизительны, и мы приводим их не для. 
установления цифр, а для определения только характера явления. 

Таким образом, сырьевые ресурсы малой металлургии Центра 
(включая сюда Приволжье) и Северо-Запада ни ломовые, ни~чугун-
ные (древесноугольные) не позволяют базировать только на ней 
снабжение в огромном объеме нового авто-и трактрростроения. 
Себестоимость качественной стали в Центре, как показано далее, 
получается более высокая, чем в Запорожье для рафинированной, 
при чем цена лома принята в калькуляции 34 руб. за 1 т , что сле-
дует признать недостаточным для отборного лома, требующегося 
для автомобильной стали, не говоря уже о том, что отношение 
цены лома к цене чугуна (48"/«) не соответствует нормальному, по 
которому цена лома должна быть эквивалентна стоимости содержаще-
гося в нем металла, определяемой по цене основного сырья—чугуна.. 

Стоимость автомобильной стали, получаемой на заводах 
Сормово, составляет (по ценам 1927-28 г.) 83 руб. 27 коп. тонна 
(минимальный вариант) и превышает на 4 руб. 16 коп. стоимость 
рафинированной запорожской стали даже с провозом (64 руб. 
50 коп. 4 - 1 4 руб. 61 коп. = 79 руб. 11 коп.). Если цену лома 
принять более высокой, чем 34 руб. тонна, что должно более соот-
ветствовать действительности, то разница в пользу Запорожского 
завода будет еще больше. 

Относительно себестоимости стали по ценам 1932-33 г. 
по заводам Сормово, к сожалению, данных не имеется, но надо 
полагать, что едва ли это соотношение существенно изменится 
в пользу Сормова, особенно принимая во внимание, что цена на 
одно из главных слагающих стоимости стали в Сормове—стоимость 
лома—согласно перспективному плану Главчермета, остается ста-
бильным при снижении цен на чугун и руду. 

Отрицательным моментом базирования автостроения на малой 
металлургии местных районов является также и то обстоятельство, 
что распыленность и разбросанность производства по отдельным 
относительно небольшим заводам и районам не позволит снабжать 
в крупном масштабе автостроение сталями однородными по составу 
и одинаковыми по качеству, а это имеет большое значение для 
насаждаемого у нас в широком объеме автомобилизма. 

При крупном производстве на одном заводе, при наличии 
единства исходных материалов, режима и способов производства, 
круг однородных по составу и качеству сталей, пригодных для 
авто- и тракторостроения, значительно расширяется, и сталями этими 
может снабжаться несколько авто-и тракторных заводов. 

Таким образом, ни ограниченные ресурсы лома при недостатке 
своего чугуна, ни высокая себестоимость металла не позволяют 
выдвигать в качестве основной базы авто- и тракторостроения малую 
металлургию Центра и Северо-Запада, призванную обслуживать 
главнейшие, уже существующие налаженные производства по 
машиностроению и металлообработке; но, конечно, для автомобиль-
ных и тракторных заводов небольшого масштаба и для определен-
ного типа машин малая металлургия этих районов может служить 
базою. 


