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I. РОЛЬ АВТОДСРА В СОЦИАЛИСТИЧЕСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ. 

СССР превратился в страну индустриальную, страну крупней-
шего в мире сельского хозяйства. 

В результате успешного выполнения первой пятилетки в че-
тыре года, неуклонного проведения политики индустриализации 
н развернутого социалистического наступления по всему фрон-
ту, рабочий класс СССР под руководством большевистской пар-
тии и ее вождя тов. Сталина, создав собственную передовую 
техническую базу для социалистической реконструкции всего 
народного хозяйства, превратил СССР из отсталой, мелкокре-
стьянской страны, в передовую, могущественную, индустри-
альную страну, с крупнейшим коллективизированным сельским 
хозяйством, вооруженным машинной техникой — тракторами и 
первоклассными сельско-хозяйственными машинами и ору-
диями. 

Построены мировые промышленные гиганты, мощные элект-
ростанции, сотни и тысячи шахт, рудников, машинно-трактор-
ных станций, совхозов и колхозов. 'Созданы заново такие от-
расли промышленности, о которых не имела представления ста-
рая, царская Россия; электростроительная, авиационная, автомо 
бильная, тракторная и др. 'Металл, топливо, электроэнергию, хи-
мические продукты, автомобили, тракторы, аэропланы, комбай-
ны, сложнейшую аппаратуру — мы теперь производим сами на-
еобственых заводах. 

....В страну автомобилизации. 
В течении первой пятилетки было уделено значительное вни-

мание развитию в нашей стране автодорожного транспорта. Это 
об'ясняется тем, что транспорт при современной сложной системе 
хозяйства, при увеличившемся грузообороте, при напряженных 



темпах социалистического строительства приобрел отромное хо-
зяйственное значение, а состояние его в дооктябрьскую пору 
было крайне расшатапым и примитивным. 

В 1913 году в России имелось всего-навсего 8856 автомо-
билей. Хороших дорог почти не было. Бездорожье давило на 
всю нашу хозяйственную деятельность принося ежегодно мил-
лиардные убытки. Страна Советов создала свою собственную 
авто-промышленность. За годы первой пятилетки были постро-
ены мощные автомобильные заводы: Горыковский, Ярослав-
ский и Московский завод им. Сталина, ие считая десятков смеж-
ных с ними заводов, поставляющих им детали и металл, не 
считая 2-х авто-сборочных заводов в Москве и Горьком. В по-
следнее время завод «Красный Путиловец», в Ленинграде на-
чал выпускать удобные, комфортабельные легковые машины. 
Мы научились выпускать грузовые, пожарные, санитарные, 
военные, коммунальные, легковые и пр. автомобили для раз-
личных потребностей нашего хозяйства. За счет собственно-
го производства, количество автомашин к концу 1932 г. воз-
росло в ООСР до 65 тысяч. За один только первый квартал 
1933 г. было выпущено 10 тыс. авто-машин. -

В СССР ликвидируется бездорожье. 

За годы революции проделана большая работа и по ликви-
дации бездорожья. Страна покрылась сотнями тысяч километ-
ров проезжих грунтовых и шоссейных дорог, тысячами новых 
мостов. Только за 1932 г. наша дорожная сеть выросла почти 
на 30 тыс. километров (в царское время, в период «расцвета» 
земства, за 10-летие выстроено 7 тысяч километров дорог). 
Особенно увеличилась сеть дорог в национальных республи-
ках и областях. На сегодня в 'ООСР имеется около полутора 
миллионов километров сравнительно благоустроенных дорог. 

Победы советской власти на всех участках социалистичес-
кого строительства были возможны потому, что партия неу-
клонно следовала учению Ленина, сохраняя классовую бди-
тельность, борясь за генеральную линию с правыми и «лв-1 

выми» оппортунистами. 



Победы советской власти были возможны еще и потому, что 
со стороны рабочего класса и основных масс крестьянства-
бедняков и середняков, политика партии, генеральная линия 
партии — нашли прочную единодушную поддержку. Само-
деятельное участие населения двигало вперед социалистиче-
ское строительство СССР. В этой борьбе за переделку народного 
хозяйства страны, за создание новой социалистической культу-
ры участвовали миллионы людей. Одним из примеров этого мо-
жет служить, в частности, участие масс в развитии автомюби- Л 
лизации и дорожного строительства СССР. 

Автодор — застрельщик автомобилизации. 

В 1927 году возникло добровольное общество содействия раз-
витию авто-моторного транспорта, тракторного и дорожного де-
ла, сокращенно — Автодор. 

Своей первой задачей Общество АВТОДОР поставило оказа-
ние общественной помощи партии и правительству в вопросах 
строительства и налаживания производства автомобильных за-
водов, в вопросах организации правильной эксплоатации авто-
мобилей, обеспечения их технически грамотными кадрами, га-
ражами, ремонтными мастерскими и заводами, бензино-разда-
точными колонками, горючим, смазочными материалами и рези-
ной, а также мобилизацию трудящихся на овладение автомо-
бильной техникой. 

В этой области Автодором была проведена и проводится сей-
час значительная работа. 

Совместно с научным авто-тракторным институтом АВТО-
ДОР добился выпуска первых серий советского малолитражного 
автомобиля и сейчас настойчиво продвигает вопрос о налажива-
нии отечественного массового производства этих машин, могу-
щих сыграть существенную роль в деле автомобилизация 
страны. 

Благодаря упорной работе Автодора значительно продвину-
лось вперед дело моторизации, пожарной обороны. При поддерж-
ке автодоровской общественности освоено производство пожар-
пых автомобилей и мотопомп. Широкие массы пожарных вч-



влечены в Автодор и изучают на -курсах и кружках автомо-
бильную технику.. Автодор обращает сейчас серьезнейшее вни-
мание на вопросы рациональной экеплоатации авто-транспорта. 
Тысячи -машин -гибнут, прждевреме-нпо выходят из строя из-за 
небрежного отношения к пил со стороны водителей, из за не-
правильного -использования. Автодор борется за улучшение тру-
довой дисциплины, за повышение качества работы автотранс-
порта. В частности, за последнее время в порядок дня постав-
лены вопросы -борьбы с авариями на транспорте и несомненно 
участие Автодора принесет -большую пользу в этом деле. 

Советское автостроение вышло па широкую дорогу. С кон-
вейеров авто-гигантов ежедневно сходят десятки и сотни но-
веньких автомобилей. Автомобили имеются -сейчас на заводах и 
фабриках, на. новостройках, в -совхозах и МТС, работают в ко-
операции, в учреждениях, иа пассажирских перевозках. Далеко 
не везде благополучно обстоит дело с их работой. А-втодо-р моби-
лизует .масы на дальнейшее развитие и укрепление автомоби-
лизации -СССР, организует борьбу за беслербойную, образцовую 
работу социалистического авто-транспорта и в городе и в де-
ревне. 

Борьба с бездорожьем — главнейшая задача Автодора. 

Добившись крупных успехов в области дорожного -строи-
тельства, рабочий класс и крестьянство продолжают наступле 
кие па бездорожье, упорным трудом, ударной работой проклады-
вая все новые и -новые тысячи километров благоустроенных до-
рог. XVI I конференция ВШЦб) в своих директивах по составле-
нию плана 2-ой пятилетки указала... «по дорожному и шоссей-
ному строительству и автомобилизации обеспечить более быст-
рый темп -развития, чем по другим -видам транспорта». Задача 
развертывания дорожного -строительства, таким образом рас-
сматривается, как одна из важнейших хозяйственно-политиче-
ских задач 2-ой пятилетки. 

Дороги являются теми артериями в жизни страны, по кото-
рым движется хозяйственная и культурная жизнь ее и нет ни 
одной отрасли народного хозяйства, которая в- той или иной -ме-
ре не зависела бы от состояния дорог; общественная и личная 



жизнь населения точно также в известной степени упирается 
в .состояние дорог, пред'являя требований бесперебойного и 
быстрого сообщения. 

Дорожное строительство в условиях нашей орромной по своей 
территории 'страны задача очень сложная и без мобилизации 
масс на борьбу с бездорожьем, без привлечения к дорожному 
строительству трудового участия населения и самого серьезного 
внимания всей советской оиществености — эта задача разре-
шалась бы весьма медленными темпами. 

Автодор поставил своей главнейшей задачей активное со-
действие дорожному строительству в особенности в деле исполь-
зования трудучастия населения. Вокруг дорожных работ с труД-
участием Автодор развертывает LMaccoByio работу, организует 
общественный контроль за работами и общественную помощь 
(проведение месячников дорожного строительства, устройство 
субботников по строительству и ремонту дорог и мостов, посылка 
бригад помощи и устройство общественных буксиров, выполне-
ние отдельных контрольных заданий, подготовка дорог к посев-
ной, уборочной п заготовительной кампаниям и пр.). Органи-
зация дорожных выставок н уголков,-проведеиие конкурсов по 
дорожному строительству, издание плакатов и брошюр, приня-
тие шефства иад дорогами, борьба -за- удешевление дорожного 
строительства при одновременном улучшении его качества и 
пр. является обязанностью Общества и его низовых органи-
заций. 

Эта работа приобретает особенное значение на селе: в сов-
хозах, колхозах и МТС. Она далеко не везде еще 'разверты-
вается энергично и не всякий коллектив Автодара борется на 
деле за хорошую дорогу, однако, Общество сосредотачивает на 
содействии дорожному строительству сейчас свое основное вни-
мание. Борьба Автодора за хорошие, культурные дороги делает 
особенно близкими понятными задачи Общества широким тру-
дящимся массам колхозников. 

Автодор и тракторизация СССР. 

В условиях бурного роста коллективизации сельского хозяй-
ства и строительства совхозов исключительное значение лри-



обрели вопросы механизации с/хозяиственных работ. Особенно 
почетная роль здесь выпала на долю трактора. 

Советская промышленность успешно освоила производство 
тракторов. Построенный в СССР Сталинградский, Харьковский 
и Челябинский тракторные заводы дали стране десятки тысяч 
тракторов. Сейчас создано около 2500 мощных машино-трак-
торных станций — опорных баз социалистического земледелия. 

Автодор ставит своей задачей оказание помощи советскому 
тракторостроению, содействие в организации и улучшении ра-
боты МТС и рационального использования тракторного парка. 
В периоды посевной и уборочной кампаний Автодор помо-
гает сельскому хозяйству участвуя в ремонте тракторов, подго-
товке кадров трактористов, обеспечения тракторного парка го-
рючим, смазочными материалами, тарой и запасными частями. 

С помощью автодоровской общественности разработаны кон-
струкции газогенераторных установок, которые дадут возмож-
ность сэкономить для народного хозяйства сотни тысяч тонн 
жидкого горючего. Практическим участием в упорядочении про-
изводства запасных частей в тракторам, в развитии рационали-
заторских процессов в тракторном хозяйстве, в экономии горю-
чего и смазочных материалов, в борьбе за повышение произво-
дительности тракторов и работающих на них трактористов в 
борьбе с классовым врагом, проникающим в тракторные хозяй-
ства, АВТОДОР содействует коллективизации сельского хозяй-
ства-, становится в ряды борцов за новую, социалистическую 
деревню. 

За новые виды транспорта. 

Увеличивающаяся изо дня в день потребность нашего Союза 
в транспорте, условия длительной зимы, наличие большого ко-
личества, неосвоенных водных путей потребовали внедрения 
новых видов транспорта. Автодоровсяий актив создал и продви-
нул в производство такие виды транспорта, как глиссеры, аэ-
росани и вездеходы. Проведена и проводится, имеющая огромное 
значение для народного хозяйства и обороны СССР опытно-ис-
следовательская работа: разработаны десятки различных кон-



Струкции этих машин, большая часть из которых проверена ш 
испытана в походах, пробегах, хозяйственной эксплоатации а 
сейчас внедряется уже в отдельные отрасли хозяйства (Комсе-
веропуть, Востокзолото, Сахалиннефть, Северолес и др.). По-
строены и испытаны новые типы моторных лодок, продвинуты в 
производство подвесные лодочные моторы. Вся эта работа имеет 
большее значение для хозяйств (аэросани), хозяйств располо-
женных по берегам мелководных рек (глиссеры, мото-лодки), 
для освоения наших пустынь и непролазных бездорожных уча-
стков (вездеходы). 

«Мотоцикл — трудящимся!» 

Не маловажное значение, как средство' транспорта, для любого 
хозяйства, для нужд связи и обороны приобретает мотоцикл. 
Проведением конструкторской научно-исследовательской рабо-
ты, неустанным вниманием ж вопросам развития советского мо-
тоциклостроения Автодор добился организации советского 
мотоцшсло-строения на заводах в Ижевске, Ленинграде и Харь-
кове. Автодор, об'единяя в своих рядах мотоциклистов, воспиты-
вает в них культурное отношение к машине, внедряет техни-
ческие знания по мотоциклу, организует использование мото-
парка на хозяйственна фронте — в сельхозкампаниях, для поч-
товой службы,, в пожарной обороне. 

Лозунг «Мотоцикл — трудящимся» последовательно и верно 
претворяется в действительность. 

Автодор укрепляет обороноспособность СССР. 

Работа Автодора на таких участках техники, которые имеют 
крупнейшее значение в деле обороны страны, в деле моториза-
ции и механизации рабоче-крестьянской Красной армии, при-
дают всей деятельности Общества серьезное оборонное значение. 
Автодор ставит своей задачей содействовать укреплению боевой 
технической мощи Красной армии, п м т е в ж е в своих рядах 
людей, знакомых с военной техникв^Сяшйф'ять технические 
знания (по автомобилю, т р а к т о р у т р а н с п о р т а ) в 
среду бойцов и комсостава РККА. Чаетяч РЙКА передано Авто-



дором, автоимущество на средства созданного им фонда. Авто-
дор участвует в маневрах армии, ведет работу среди допризыв 
пиков. 

В условиях постоянной угрозы нападения империалистов на 
Советский союз задача, подготовки автодоровцев к тому, чтобы в 
любое время по призыву партии и советской власти пересесть от 
руля автомобиля и трактора за руль броне-машины и танка, за-
дача подготовки к защите своего социалистического отечества 
—становится особенно ответственной и почетной. 

Ведет работу среди детей. 
Ориентируясь на массы рабочих, колхозников, всех трудя-

щихся, Автодор одновременно ведет работу по привлечению 
миллионных масс пионеров и школьников в активному содей-
ствию делу автомобилизации, тракторизации и дорожной тех-
никой, к развитию авто-технического любительства в детской 
среде. Эту работу Автодор проводит в кружках своих юных дру-
зей, куда могут быть записаны все ребята от 10 до 16 лет. 

Авто-тракторные и дорожные кадры 2-й пятилетки. 
Автодор решительно борется за внедрение авто-тракторной и 

дорожной техники в массы. На курсах и в кружках Автодора 
обучаются десятки тысяч шоферов, дорожпиков, трактористов. 
Этим Общество помогает делу подготовки кадров для гаражей, 
МТС, дорожных участков. 

Таким образом общество Автодор является активным участ-
ником социалистического строительства. Коллективы Общества 
необходимо создавать при каждом предприятии, в каждом сов-
хозе, колхозе и МТС. Каждый трудящийся должен стать чле-
ном Автодора и припять активное участие в работе общества. 

Работа общества Автодор требует внимания и активной под-
держки со стороны советской общественонсти, со стороны ши-
роких масс рабочих, колхозников, всех трудящихся Советского 
союза. Выполнение плана 2-й пятилетки.—пятилетки построе-
ния бесклассового социалистического общества ставит перед 
Автодором еще более ответственные задания, обязывает его рас-
ширить и укрепить свою работу. Необходимость укрепления в 



расширения работы Общества сверху до низу требует и укреп-
ления его материальной базы. 

Крепите Автодор! 
С этой целью Автодор выпустил 4-ю Всесоюзную авто-ното-

вело лотерею.' 
Проводимые Обществом лотереи прочно вошли в систему 

общественно-массовой и финансовой работы Автодора. Благо-
даря огромной поддержке ©о стороны широких трудящихся масс 
и всей советской общественности, первые три автодоровские 
лотереи прошли успешно и дали значительные ердства на ра-
боту Общства. Этот успех показывает, что лотереи Автодора 
близки и понятны по своим задачам массам трудящихся и 
являются вполне доступной и реальной формой их материаль-
ного участия в деле развития дорожного строительства, трак-
торизации сельского хозяйства, -автомобилизации и укрепле-
ния обороноспособности нашей страны.^. 

Лотереи Автодора, являясь основным источником укрепления 
финансовой базы Общества, одновремено служат для популяри-
зации задач Общества, популяризации вопросов авто-трактор-
ного и дорожного строительства и успехов страны строящегося 
социализма, одержанных в этой области. 

Обращаясь ко всем трудящимся с призывом принять участие 
в реализации 4-и лотереи, Автодо-р ставит своей целыо так же 
вовлечение их в ряды сознательных борцов за автомобиль, трак-
гор и хорошую дорогу. Дело Автодора — дело всех трудящихся 
Советского союза! Крепите Автодор! Вступайте1 в его ряды! Соз-
давайте коллективы Автодора на предприятиях, в совхозах, кол-
хозах и МТС! Ни одного трудящегося без билета 4-й Авто-
лотереи! 

II. ЧТО НУЖНО ЗНАТЬ О 4-й ЛОТЕРЕЕ АВТОДОРА. 

Организационное построение 4-й лотереи. 
4-я Всесоюзная авто-мото-вело-лотерея Автодора выпускается 

в количестве 20.000.000 билетов на общую сумму в 20 миллио-
нов рублей. Стоимость каждого лотерейного билета — 1 рубль. 



Билеты можно купить у активно ток -а втодоровцев. выделенных 
для их распространения в коллективах и местных советах 
Автодора, а также в сберкассах и отделениях Госбанка. 

Все лотерейные, билеты разделены на 12- разрядов, причем 
для каждого из разрядов выделено определенное количество 'вы-
игрышей. Так как каждый разряд билетов будет .распространять-
ся только в предназначенных для него республиках, краях и 
областях, то и выигрыши эти будут падать только на билеты, 
распределенные среди трудящихся указанных районов СССР. 
Даже самый розыгрыш билетов (тираж) лотереи по каждому 
разряду будет проводиться в центральных городах тех респуб-
лик, краев и областей, в пределах которых данный разряд в ш 
новном распространен. 

1-й разряд. — 2.000.000 билетов. Из них 1 миллион дол-
жен быть распространен в Ленинградской области, 550 тыс. в 
Горьковс-ком крае. 400 тыс. — в Ивановской промышленной 
области и 50 тыс. — в Карельской республике. Тираж этого 
разряда будет проведен в г. Ленинграде. 

2-й разряд — 2.000.000 билетов. Из них 1.500 тыс., 
должны быть распространены в Уральской области и 500 ты-
сяч — в Западной Сибири; тираж в г. Свердловске. 

3-й разряд — 2.000.000 билетов, распространяемые. ?, пре-
делах Украинской ССР. Тираж — в г. Харькове. 

4-й разряд — 2.000.000 билетов. Из них 1.300 тысяч — 
для Московской области, по 200 тыс. — для Северного края. 
Башкирии и Татарии и 100 тыс. — для Средне-Волжского 
края. Тираж — в г. Москве. 

5-й .разряд. — 1.500.000 билетов. Из них — по 600 тыс 
билетов для Белорусской ССР и Западной области и 300 тыс. для 
Московской области. Тираж. — в г. Минске. 

6-й разряд — 1.500.000 билетов. Из них — 800 тыс. би-
летов распространяются в Нижне-воджскозГкрае и 700 тыс.—в 
пределах Средне-Волжского. Тираж в г. Сталинграде. 

7-й разряд — 1.500.000 билетов. Все билеты распространя-
ются так же, как и билеты. 3 разряда в пределах Украины. Ти-
раж. 7-го разряду будет проведен в Днепропетровске. 

8-й разряд — 1.500.000 билетов. Из них 1.200 тыс. рас-



пространяютея в -Северо-Кавказском крае « 300 тыс. в преде-
лах Крымской республики. Тираж — в г. Ростове н/Дону. 

9-й разряд — 1.500.000 билетов. Билеты распространяются 
главным образом в республиках Средней Азии. Из них — в 
Узбекистане 400 тысяч; в Туркменистане — 100 тыс.; в Тад-
жикистане — 120 тыс.; в Казакстапе — 500 тыс'; в Кирги-
зии — 150 тыс., 230 тыс. билетов'этого разряда будут также 
распространены в пределах Московской области. Тираж в г. 
Ташкенте. 

10-й разряд — 1.500.000 билетов. Из них 1 миллион для 
ЦЧО и 500 тыс. для Украины. Тираж в г . Воронеже. 

11-й разряд — 1.500.000 билетов. Этим разрядом охваты-
ваются все Закавказские республики (Грузия, Азербайджан — 
по 200 тыс., Армения — : 150 тыс.'). 950 тыс. должно быть рас-
пространено в Московской области. Тираж в г. Баку. 

12-й разряд — 1.500.000 билетов. Из них — 450 тыс. для 
Дальне-Восточного края, 400 тыс. для Ленинградской области, 
300 тысяч для Восточно-Сибирского края, 220 тыс. для Москов-
ской обл. 100 тыс. для Западно-Сибирского края и 30 тыс, для 
Якутской республики. Тираж будет проведен в г. Владивосток« 

Решающие районы. 

Таким образом, если подсчитать, то выйдет, что наибольшее 
количество билетов будет распространено в пределах Украин-
ской Советской республики (4 млн.), -Московской области (3 
милл.), Урала (1.500 тыс.), Ленинградской области (1.400 
тыс.), Сев.-Кавказского края (1.200 тыс.), Центр.-Черноземной 
области (1 млн.) Средне-Волжского и Нижне-Волжского краев 
(по 800 тыс.), Белоруссии, Западно-Сибирского- края и Запад-
ной -области (по 600 тыс,). _ 

От этих районов Союза в значительной мере будет зави-
сеть успех лотерейной кампании. Естественно, что и на район-
ные организации и коллективы Автодора в этих краях, областях 
и республиках ляжет довольно солидная нагрузка и поэтому 
автодоровцам — активистам, обществеогаому активу органи-
заций в этих районах нужно особенно энергично, особенно чет-
ко работать по реализации лотерейных билетов. 

Ш 



Выло бы большой ошибкой считать, что автОдоровсвиМ ор-
ганизациям других районов Союза можно не беспокоиться и не 
отвечать за успех лотерейной кампании наравне с ведущими, 
решающими краями, областями и республиками. Задания рас-
пределены среди всех организаций Автодора с учетом возможно-
стей, имеющихся внутри каждой организации. Выполнение этих 
контрольных заданий по распространению лотерейных билетов 
в одинаковой мере строго будет спрашиваться и с автодоровского 
коллектива Украины и с, коллектива Армении, и с коллектива 
Дальне-Восточного и Северного краев и с любого другого коллек-
тива Автодора, где бы он не находился. 

Знать свое задание. 
Чтобы успешно работать, нужно отчетливо представлять се-

бе размеры об то задания по реализации лотбилетов, подучен-
ного краевой, ооластной или республиканской организацией А в -
тодора, в рядах которой коллективы и отдельные члены Об-
щества- числятся. Еще.более важно совершенно точно знать за-
дание, полученное местной районной или базовой организацией 
Автодора- и, наконец, данным коллективом общества с тем, чтобы 
потом полностью реализовать контрольные цифры заданий по 
лотерее ударными темпами в кратчайший срок. 

Из вышеприведенной таблички распределения билетов по раз-
рядам и количеству между отдельными краями, областями а 
республиками видно, в каком городе будет происходит тираж 
каждого разряда лотереи. Очередность, сроки, день и точное 
место производства тиражей будут устанавливаться Централь-
ным Советом Автодора через его Лотерейный комитет и об этом 
будет заблаговременно сообщаться в центральной и местной 
печати. 

ЧТО РАЗЫГРЫВАЕТСЯ В 4-й ЛОТЕРЕЕ. 
Крупные выигрыши. 

У трудящегося,'ушившего билет 4-й лотереи Автодора, име-
ются значительные шансы на выигрыш, так как всего будет 
разыграно 90.680 выигрышей на сумму 3,120 тыс. рублей. В 


