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ОБ ОТКРЫТИИ 
БЕЛОМОРСКО-БАЛТИИРКОГО КАНАЛА 
ИМЕНИ ТОН. СТАЛИНА 

ПОСТА U О ИЛЕ H ИИ 
СОВЕТА НАРОДНЫХ КОМИССАРОВ 
СОЮЗА ССР 
Сонет Народных Комиссаров Союза СОР, заслушав 

доклад Председателя Правительственной Комиссии но 
приемке Беломорско-Балтийского людного пути тов. К . 31. 
Лен ниа, ПОСТАНОВЛЯЕТ : 

1. Сооружение Беломорско-Балтийского водного пути, 
предпринятое но инициативе т . Сталина и открывающее 
широкие перспективы для дальнейшего экономического 
и культурного подъема Советской Карелии и всего Севера 
СССР,—считать законченным. Создание такого мощного 
транспортного пути, общим протяжением с подходными 
каналами в 227 километров от Онежского озера до Белого 
моря, с расположением на нем комплекса сложных гид-
ротехнических сооружений общим числом 128, из коих: 
шлюзов — 19, плотин — 15, водоспусков — 12, дамб — 
49 и искусственных каналов — 33, обеспечивает уста-
новление непосредственной водной связи между Балтий-
ским морем и советским Севером и дает возможность 
немедленного приступа к широкой эксплоатации лесных, 
минерально-рудных, рыбных и прочих природных богатств 
этого края. 

2. Отметить, что сооружение Беломорско-Балтийского 
водного пути с общим объемом строительных работ зем-
ляных и скальных — 21 миллион кубометров, бетонных — 
390 тысяч кубометров и ряжевых—921 тыс. кубометров — 
выполнено Беломорстроем иод руководством ОГПУ силами 
осужденных на разные сроки уголовных в исключительно 
трудных геологических и гидрологических условиях в 
рекордно короткий в практике гидротехнического строи-
тельства срок — 20 месяцев. 



Вместе с тем СНК СССР отмечает четкую и образцо-
вую организацию труда и производства, настойчивую 
инициативу руководителей строительства в области вы-
бора и широкого внедрения новых стандартных и совер-
шенных инженерных конструкции и максимальное ис-
пользование при постройке канала местных строительных 
материалов, с одновременным достижением высокого ка-
чества строительных работ и безупречного их внешнего 
оформления. 

Отметить также, что в процессе строительства Бело-
морско-Балтийского водпого пути, на основе правильного 
проведения исправительно-трудовой ПОЛИТИКИ Советской 
власти, Главное Управление исправительно-трудовыми 
лагерями ОГПУ провело большую нолигико-воспитатель-
ную работу среди заключенных, получивших трудовые 
навыки и квалификацию и в целом ряде случаев хорошо 
проявивших себя в работе на строительстве. 

Б соответствии с этим возбудить перед Центральным 
Исполнительным Комитетом Союза Советских Социали-
стических Республик ходатайство о награждении наиболее 
заслуженных и отличившихся работников, инженеров и 
руководителей Беломорстроя. 

3 . Работу Правительственной Комиссии по приемке 
Беломорско-Балтийского водного пути одобрить и считать 
законченной. 

Генеральный акт приемки Беломорско-Балтийского вод-
пого пути опубликовать. 

4 . Принять Беломорско-Балтийский водный путь в 
экенлоатацшо с присвоением ему наименования «Бсло-
морско-Балтийский канал имени тов . Сталина» и считать 
его открытым для плавания судов озерно-морского типа. 

Зачислить Беломорско-Балтийский капал имени тов . 
Сталина в число действующих внутренних водных путей 
СССР. 

Председатель 
Совета Народных Комиссаров Союза ССР 

В. МОЛОТОВ {С KP Я ИПII) 
Ун равлп ющ и й Дел ам и 
Совета Народных Комиссаров Союза. ССР 

11. МНРОШНИКОВ 
Москва, Кремль 
2 августа 1933 г . 



О НАГРАЖДЕНИИ ОРДЕНАМИ СОЮЗА ССР 
РАБОТНИКОВ, ИНЖЕНЕРОВ 
И РУКОВОДИТЕЛЕЙ СТРОИТЕЛЬСТВА 
БЕЛОМОРСКО-БАЛТИЙСКОГО КАНАЛА 
ИМЕНИ ТОВ. СТАЛИНА 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ 
Ц ЕН ТРАЛЬ II ОГО И СІІОЛНИТЕЛѢII ОГО 
КОМИТЕТА СОЮЗА ССР 

Центральный Исполнительный Комитет Союза ССР, 
рассмотрев представление Совета Народных Комиссаров 
Союза ССР о награждении орденами Союза ССР наи-
более отличившихся работников, инженеров и руководи-
телей Беломорстроя, ПОСТАНОВЛЯЕТ: 

I 

Наградишь 
орденом Ленина: 
7. ЯГОДУ Генриха Григорьевича — зам. Председа-

теля ОГПУ Союза ССР, 
2. КОГАНА Лазаря Иосифовича — начальника Бело-

морстроя, 
3. БЕРМ АН А Матвея Дазыдовича — начальника 

Главного Управления исправительно-трудовыми лагеря-
ми ОГПУ, 

4. ФИРИНА Семена Григорьевича — начальника Бе-
ломорско-Балтийского исправительно-трудового лагеря и 
зам. начальника Главного Управления исправительно-
трудовыми лагерями ОГПУ, 



5. РАПОПОРТА Якова Давидовича — зам. началь-
ника Беломорстроя и зам. начальника Главного Управ-
ления исправительно-трудовыми лагерями ОГПУ, 

6. ЖУКА Сергея Яковлевича — зам. главного инже-
нера Беломорстроя, одного из лучших и добросовестных 
инженеров, своим исключительным знанием дела и огром-
ной трудоспособностью обеспечившего качественное вы-
полнение проектных работ, 

7. ФРЕНКЕЛЯ Нафталин Ароновича — пом. началь-
ника Беломорстроя и начальника работ (совершившего 
в свое время преступление против государства и амни-
стированного ЦИК Союза ССР в 1932 году со снятием 
судимости), с момента начала работ на Беломорстрое и 
до конца обеспечившего правильную организацию про-
изводства работ, высокое качество сооружений и про-
явившего большое знание дела, 

8. ВЕРЖБИЦКОГО Константина Андреевича—зам. 
главного инженера строительства (был осужден за вреди-
тельство по статье 58—7 и освобожден досрочно в 
1932 году), одного из крупных инженеров, наиболее до-
бросовестно относившегося к порученным ему работам. 

Наградить 
орденом „Красная Звезда": 
7. УСПЕНСКОГО Дмитрия Владимировича — на-

чальника северного участка строительства, с исключи-
тельной энергией и упорством руководившего работами 
по созданию многочисленных сложных сооружений се-
верного участка (8 шлюзов и связанных с ними плотин, 
дамб и каналов), приобревшего'за время строительства 
большие знания по организации и производству гидро-
технических работ, 

2. АФАНАСЬЕВА Григория Давидовича — началь-
ника южного участка строительства, своим руковод-



ством, твердостью, энергией, настойчивостью организо-
вавшего аппарат южного участка строительства так, 
что это дало возможность закончить к сроку сложные со-
оружения Повенчанской лестницы (7 шлюзов и связанных 
с ними плотин, дамб, водоспусков), 

3. БОРИСОВА Петра Тихоновича — начальника 
Тунгудского участка Беломорстроя — за отличное руко-
водство строительством сложного Тунгудского гидро-
технического узла, на территории которого сооружена 
крупнейшая на строительстве Пало-Коргская плотина, 

4. МОГИАКО Николая Васильевича — пом. главного 
инженера строительства, крупного инженера, одного из 
соавторов проекта Беломорстроя, 

5. КОЧЕГАРОВ А Аркадия Ивановича — техника, 
производителя работ 11-го шлюза, с самого начала строи-
тельства и до окончания с исключительной добросове-
стностью относившегося к порученному ему делу и обес-
печившего темпы работ и высокое качество построенного 
под его руководством самого крупного на Беломорстрое 
11-го шлюза и связанных с ним сооружений, 

6. ГОСКИНА Михаила Федоровича — пом. началь-
ника Беломорстроя, 

7. БЕРЕНЗОНА Лазаря Израилевича — нач. фин-
отдела Беломорстроя, поставившего финансовую отчет-
ность строительства так четко и на такую высоту, что 
отчетные данные о работе не отставали от хода строи-
тельства и производства, в результате чего одновремен-
но с окончанием строительства представлен правитель-
ству финансовый отчет, 

8. КУРИНА Михаила Семеновича — нач. техниче-
ского снабжения, обеспечившего своей энергичной рабо-
той за все время строительства поступление на строи-
тельство механизмов, оборудования, стройматериалов так, 
что строительство имело возможность бесперебойно вести 
работу по намеченным планам и срокам. 



Наградить орденом 
Трудового Красного Знамени: 
1. ХРУСТ АЛЕВ А Николая Устиновича — гл. инже-

нера Беломорстроя (был осужден за вредительство по 
ст. 58—7 и досрочно освобожден в 1932 году), проявив-
шего себя на строительстве энергичным инженером и 
возглавившего собой группу инженеров, осуществлявших 
проектирование и строительство сооружений, 

2. ЖУРИ H А Владимира Дмитриевича — нач. про-
ектного отдела строительства (был осужден за вреди-
тельство по ст. 58—7 и досрочно освобожден в 1932 году), 
крупного инженера, обеспечившего выполнение всех про-
ектных работ по сооружениям Беломорстроя, 

3. ВЕРХОВСКОГО Петра Николаевича — старшего 
инженера по земляным работам (был осужден по 
ст. 58—6 и досрочно освобожден в 1932 году), своим 
беспрерывным пребыванием на трассе канала обеспечив-
шегоN качественное выполнение производимых работ, 

4. ДЕЛИ Александра Васильевича — инженера, нач. 
работ по переносу Мурманской ж. д. (был осужден за 
вредительство по ст. 58—7 и досрочно освобожден в 
1932 году), руководившего работами по переносу Мур-
манской ж. д. свыше 100 километров, произведенными 
исключительно добросовестно, что засвидетельствовано 
Комиссией НКПС, принимавшей эти работы, 

5. ПОЛЕТАЕВА Александра Никандровича — инже-
нера, начальника производственно-технической части 
4-го участка (был осужден за вредительство по ст. 58—7 
и досрочно освобожден в 1933- году), руководившего 
осуществлением строительства весьма сложных узлов: 
Шаваньского и Надвоицкого, произведенного исключи-
тельно добросовестно, 

6. МАСЛОВА Владимира Николаевича — инженера . 
(был осужден за вредительство по ст. 58—7 и досрочно' 



освобожден в 1932 г.), автора проекта новой конструк-
ции ромбовидных деревянных ворот высокого напора, 
впервые применяющихся в гидротехнической практике, 

7. КАБЫАИНУ Наталью Евгеньевну — инженера, 
производителя работ (была осуждена за вредительство 
по ст. 58—7 и освобождена досрочно в 1932 г.), руко-
водившую исключительно добросовестно работой в ка-
честве прораба водоспуска на Хижозере. 

8. ВЯЗЕМСКОГО Ореста Валерьяновича — инже-
нера (был осужден за вредительство по ст. 58—7 и осво-
божден досрочно в 1932 г.), автора оригинальных плотин, 
построенных на Маткожне, работавшего с исключитель-
ной добросовестностью, крайне тщательно выполнявшего 
сложные работы, 

9. ЗУ БРИКА Климентия Михайловича — инженера 
(был осужден за вредительство по ст. 58—7 и досрочно 
освобожден в 1932 г.), автора и строителя оригинальной 
деревянной плотины из наклонных ряжей высокого на-
пора, построенной исключительно добросовестно, 

10. БОЛЬШАКОВА Григория Яе/проепча — началь-
ника водораздельного участка (был осужден за превыше-
ние власти по ст. 110, судимость ЦИКом снята), своей 
энергичной работой обеспечившего возведение сооруже-
ний сложнейшего водораздельного участка, 

77. ДОРФМАНА Александра Рувимовича — зам. на-
чальника финотдела Беломорстроя (был осужден за спе-
куляцию по ст. 137 УК в 1925 г., судимость ЦИКом 
Союза ССР снята), непосредственно весь период строи-
тельства руководившего финансовой частью строитель-
ства, организовавшего аппарат так, что это дало возмож-
ность иметь отчетные данные о затратах по строитель-
ству одновременно с ходом работ, 

72. КОВАЛЕВА Николая Михайловича — лаборанта 
по бетону (имел шесть судимостей за воровство, по 
собственному заявлению до Беломорстроя никогда ни-



где не работал), начавшего работать на Беломорстрое 
чернорабочим и ставшего лаборантом по бетону, "одно-
временно руководителем штурмовой фаланги рабочих, 
показавшего исключительные образцы преданного отно-
шения к работе и к качеству возводимых сооружений, 

13. БИССЕ Павла Федоровича — десятника по скаль-
ным работам (неоднократно судился за воровство), орга-
низовавшего трудовую коммуну из осужденных уголовни-
ков, которая благодаря своей самоотверженной работе 
добилась исключительных показателей на производстве, 
перевыполняя нормы скальных работ в среднем на 250<>/о, 
получившего за время работы на Беломорстрое квалифи-
кацию старшего десятника по скальным работам, 

44. ПАВЛОВУ Анастасию Павловну — десятника по 
скальным работам (имела 3 судимости за воровство), 
работавшую в ударной женской бригаде, своим примером 
вовлекшую в работу уклонявшихся от работы женщин, 
научившуюся на Беломорстрое и ставшую десятником 
по скальным работам, 

75. ГИНЗБУРГА Бориса Владимировича — организа-
тора и руководителя трудколлектива скальщиков (имел 
5 судимостей за воровство), организовал трудколлектив 
скальщиков из наиболее отрицательного элемента, сры-
вавшего дисциплину и темпы работ, своим примером 
вовлек их в работу и достиг на производстве исключи-
тельных показателей, перевыполняя нормы в 2—3 раза. 

II 
Вывесить на главной части сооружений Беломорско-

Балтийского канала имени тов. Сталина доску почета 
с занесением на нее имен отличившихся строителей ка-
нала (инженеров, техников, десятников) с указанием на 
ней даты начала и окончания строительства. 

Такие же доски почета установить на каждом соору-



жении с занесением ц.а них имен руководителей по-
стройки, проектировщиков, прорабов и лучших работни-
ков данного отдельного сооружения с указанием дат на-

I 
чала и окончания постройки. 

Поручить ОГПУ Союза ССР представить на утвер-
ждение Президиума Центрального Исполнительного Ко-
митета Союза ССР форму доски почета и список лиц, 
подлежащих занесению на доски почета. 

III 

Поручить ОГПУ Союза ССР издать монографию 
строительства Беломорско-Балтийского канала имени 
тов. Сталина. 

Председатель 
Центральною Исполнительною Комитета Союза ССР 

М. КАЛИНИН 
Секретарь 
Центральною Исполнительною Комитета Союза ССР 

А. ЕНУКИДЗЕ 

Москва, Кремль 
4 , в уста 1933 г. 

\ 



О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЛЬГОТ 
УЧАСТНИКАМ СТРОИТЕЛЬСТВА 
ВЕЛОМОРСКО-БАЛТИЙСКОГО КАНАЛА 
ИМЕНИ ТОВ. СТАЛИНА 

ПО СТА H ОВЛЕНИЕ 
ЦЕН ТРАЛЬНОГО ИСПОЛНИТЕЛЬ ПО ГО 
КОМИТЕТА СОЮЗА ССР 

В связи с успешным окончанием строительства Бе-
ломорско-Балтийского канала имени тов. Сталина, со-
оружения, имеющего огромное народнохозяйственное 
значение, и передачей канала в эксплоатацию— 
Центральный Исполнительный Комитет Союза ССР 
ПОСТАНОВЛЯЕТ: 

1. Принять к сведению, что к моменту окончания -
строительства Беломорско-Балтийского канала имени 
тов.Сталина органами ОГПУ Союза ССР уже полностью 
освобождены от дальнейшего отбывания мер социальной 
защиты 12 484 человека, как вполне исправившиеся и 
ставшие полезными для социалистического строительства, 
и сокращены сроки отбывания мер социальной защиты в 
отношении 59 516 человек, осужденных на разные сроки 
и проявивших себя энергичными работниками на строи-
тельстве. 

2. За самоотверженную работу на строительстве Бе-
ломорско-Балтийского канала имени тов. Сталина снять' 
судимость и восстановить в гражданских правах 500 че-
ловек по представленному ОГПУ Союза ССР списку. 

3. Поручить ОГПУ Союза ССР обеспечить дальней-
шее поднятие квалификации в строительном деле наи-



более талантливых работников из числа бывших уголов-
ников-рецидивистов и при поступлении их в учебные 
заведения обеспечить стипендией. 

Председатель 
Центрального Исполнительною Комитета Союза ССР 

М. КАЛИНИН 

Секретарь 
Центральною Исполнительною Комитета Союза ССР 

А. ЕНУКИДЗЕ 

Москва, Кремль 
4 августа 1933 г. 
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ГЕНЕРАЛЬНЫЙ АКТ 
ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 
ГОТОВНОСТИ К НУСКУ 
И ПРИЕМКИ В ЭКОІІЛОАТАЦИЮ  
БАЛТИЙСКО-БЕЛОМОРСКОГО 
ВОДНОГО ПУТИ 

Составлен 27 июля 1933 г. на ст. Медвежья Гора, 
Мурманской ж. д., Правительственной Пусковой Комис-
сией (утвержденной Советом Народных Комиссаров 
Союза ССР постановлением от 28 мая 1933 г. за № 1088) 
в составе: председателя К. М. Лепина, членов: И. М. Шу-
милова, В. С. Баумгарта, Г. С. Григорьева, С. И. Че-
ховича, Е. Г. Иогансона, эксперта Е. А. Водарского, 
с участием от строительства Балтийско-Беломорского 
водного пути: зам. нач. Главного Управления лагерями 
ОГПУ С. Г. Фирина, пом. нач. строительства Н. А. Френ-
келя, главного инженера строительства Н. И. Хрусталева 
и пом. главного инженера К. А. Вержбицкого. 

Балтийско-Беломорский водный путь представлен 
комплексом сложных гидротехнических сооружений, рас-
положенных на трассе Онежско-Беломорского водораз-
дела общим протяжением 221 км от г. Повенца на Онеж-
ском озере до порта Сороки Белого моря, с назначением 
обеспечить плавание судов озерно-морского типа. 

Балтийско-Беломорский водный путь, осуществляя 
внутреннюю водную связь между Балтийским и Белым 
морями, сокращает путь, по сравнению с внешним мор-
ским, между этими морями на 4 000 км и вместе с тем 
разрешает задачу транзитного судоходства не только 



от Белого моря через систему рек и озер до Ленинграда, 
но посредством Мариинской водной системы связывает 
Белое море с огромной сетью водных путей Волжского, 
Камского и Московско-Окского бассейнов. 

Наряду с крупным транзитным значением Балтийско-
Беломорский водный путь, проходя через богатую лесами 
и минерально-рудными массивами северную часть Ка-
релии, обусловливает зарождение собственного грузо-
оборота и способствует мощному культурно-экономиче-
скому развитию края. 

I . ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПУТИ 

Принятое для ББВП направление характеризуется 
следующими географическими координатами конечных 
пунктов пути: 

Северная Восточная 
долгот-

широта по 1 ринвичу 

Сорокская губа 64° 33' 25,14" 3 4 J 46 ' 55,0" -
62° 50' 58.2" 34° 49' 31,35" 

А. Т О П О Г Р А Ф И Я 

Отделяющий Белое море от Онежского озера Онеж-
ско-Беломорский водораздел в месте пересечения его 
ББВП имеет самую высокую отметку 108 м и самые 
низкие точки: у Сорок — ординар моря, а у Повенца — 
средний многолетний горизонт Онежского озера — 33,0 и. 

Водораздел имеет вид кряжеобразной возвышенности, 
простирающейся в широтном направлении и состоящей 
из системы отдельных кряжей с залегающими между 
ними моховыми болотами. 



От Белого моря к югу на протяжении 45 км идет 
слабый подъем с повышением до 55,0 м над уровнем 
моря с общим уклоном 0,0012. Далее к югу распола-
гаются 3 террасы: 1) Пало-Корга — озеро Шавань, про-
тяжением 34 км с высотой 60 ai ; 2) Шавань — Морская 
Массельга, протяжением 108 км с высотами от 85 до 
90 м, включающая озера Воицкое, Выг, Телекинсксе и 
Матко и р. Телекинку; 3) участок Морская Массельга — 
середина р. Повенчанки, протяжением 22 км с высотою 
100—110 м. 

За этой системой террас расположен крутой южный 
спуск к Онежскому озеру, протяжением 12 км с укло-
ном 0,006. 

На всем протяжении пути встречаются в большом 
количестве реки и озера. 

На северном склоне и в первой террасе протекает 
полноводная и порожистая река Нижний Выг, имеющая 
истоком озеро того же наименования и впадающая в Бе-
лое море у Сорокской губы. Длина реки 93,0 км, паде-
ние 83 м со средним уклоном 0,0009. Берега р. Н. Выг 
почти на всем протяжении возвышенные (кроме ниж-
него ее плеса на протяжении 10 км от устья). Бассейн 
реки на 75°/о покрыт лесом по преимуществу хвойных 
пород. 

На второй террасе расположены озера Шавань, 
Воицкое, Выг, р. Телекинка и озера Телекинское и 
Матко. 

Наибольшее из озер — Выгозеро общей площадью 
около 550 кв. км, длиной около 65 км, шириной до 
15 км, глубиной до 20 м. Отметка воды 83,0 м. На озере 
до 400 островов. 

Река Телекинка, протяжением 40 км при общем па-
дении в 1,6 м, берет начало из озера Телекинского и 
впадает в Выгозеро. На первых 12 км река имезт широ-
кие плесы до 400 м с глубинами в 3—4 м; далее она 



принимает вид болотистой реки, прерываемой тремя 
порогами, с незначительно возвышающимися берегами и 
шириною русла от 50 до 100 м при глубинах от 1,5 
до 4 м, со средним уклоном в 0,00005. 

Озеро Телекинское длиною до 3,5 км при ширине 
в 1,5 км имеет глубину от 4 до 6 м, площадь 6 кв. км, 
среднюю отметку горизонта воды 84,6 м. 

Озеро Матко имеет длину 11 км, ширину до 3,5 км, 
площадь около 34 кв. км, глубину от 2 до 12 м, отметку 
горизонта воды 90,6 м и изобилует островами. 

На третьей террасе расположен Массельгский водо-
раздел с озерами Вадло, Узкие и Воло. Самым большим 
из них является озеро Воло длиной 5,6 км, шириной от 
3,0 до 3,5 км, с глубинами до 16 м, площадью около 
16 кв. км. Средняя отметка горизонта воды 98,6 м. 

По южному склону протекает р. Повенчанка протяже-
нием около 15 км, шириной до 36 м, а в плесах — до 
210 м; глубины незначительны, довольно крутые берега, 
общее падение 65 м при среднем уклоне в 0,0044. По 
всему рельефу преобладают лесные массивы с большим 
количеством болот. Многочисленные озера имеют ко-
рытообразную, удлиненную в северо-западном направле-
нии форму как следствие их ледникового происхождения. 
Основной признак рельефа — значительная пересечен-
ность и разнообразие форм: возвышенности, гряды, 
плато, седла, разделяющиеся озерами, болотами и ре-
ками. 

Топографические изыскания начаты строительством 
с июня 1930 г. и по основной программе закончены в фе-
врале 1932 г. Позднее произведен ряд дополнительных 
исследований под места сооружений, вынос триангуля-
ции на Выгозере, разбивка магистрали с закреплением 
мест сооружений и судового хода. 

Район пути покрыт преимущественно азимутально-
кивеллировочной съемкой и в значительной части -•-



мензульной. Выгозеро снято аэро-фотосъемкой. Всего 
покрыто съемкой около 7 ООО кв. км, включая акваторию 
озер, причем мензульной съемкой разных масштабов, от 
1 : 1 0 0 0 до 1 : 2 5 000 покрыто 675 кв. км и мензульной 
зарисовкой рельефа — 1 7 1 5 кв. км. Полигональных ходов 
проложено 2 053 пог. км, нивеллировочных двойных и 
одиночных — 6 065 пог. км. Аэро-фотосъемка применена 
на 3 970 кв. км. Триангуляционных пунктов по Выгозеру 
поставлено 252 и произведено 317 км привязок буровых 
скважин. 

В целях определения границ затопления сделано по 
основной программе полигональных и нивеллировочных 
ходов 1280 км и дополнительно повторных и уточняю-
щих ходов для определения границ отчуждения — около 
1 500 пог. км. 

Гидрографические работы по рекам и озерам про-
изведены общим протяжением вдоль трассы в 88 км и 
продолжались до осени 1932 г. В дальнейшем они значи-
тельно дополнены и уточнены работами при окончатель-
ной разбивке судового хода и тралением прорезей 
канала. 

Г,. ТРАССА ПУТИ 

Общее направление линии между двумя конечными 
точками пути — С З 0°3'. 

Трасса пути, начинаясь от озерного подходного ка-
нала в Повенецкой бухте Онежского озера и кончаясь 
морским каналом в Сорокской бухте, разбивается на 
следующие составные элементы: 

1. Подъем от Онежского озера к водоразделу доли-
ной р. Повенчанки от отметки 32,20 до отметки 102,0 м 
на протяжении 12 км. Трасса этого участка проходит 
по берегам р. Повенчанки вне ее русла, которое исполь-
зуется лишь на 2 200 м Боровецксго плеса. 



2. Водораздел с нэмнизшей судоходной отметкой 
102,0 м на протяжении 12 км по озерам Воло, Узкие, 
Вадло. Этот участок трассы почти полностью использует 
существующие озера при их подпоре и только в незна-
чительной части от шлюза № 7 сделаны искусственные 
подводные прорези (каналы №№ 159 и 160). 

3. Участок от водораздела до Шавани протяжением 
108 км с высотами от 93,5 до 75,5 м. Трасса на этом 
участке проходит через озера Матко, Телекинское, по 
р. Телекинке, по Выгозеру и по озеру Воицкому. 

4. От озера Шавань до Пало-Корги протяжением 
34 км с подпорной отметкой 60 м трасса проходит по 
руслу р. Выг с прорезями по каналам №№ 177, 178 
и 180. 

5. Спуск к Белому морю по Н. Выгу и частично 
в деривациях, а дальше по протоку Шижне при уклоне 
в среднем на всем участке в 0,001 на протяжении 45 км. 

По всему протяжению пути трасса весьма незначи-
тельно отклоняется от чисто северного направления, в 
большей своей части проходя по широким озерным бье-
фам, достигающим до 30 км ширины, сравнительно мало 
используя русла рек из-за их недостаточно благоприят-
ных для судоходства качеств. 

IJ. ГЕОЛОГИЯ 

Геологическое строение района слагается из следую-
щих главнейших элементов: 

1. Гранито-гнейсы, развитые преимущественно в се-
верной части Повенчанской лестницы (шлюзы №№ 6 
и 7), на водораздельном (шлюз № 8, канал № 165) и 
Телекинском бьефах (шлюз № 9, канал № 167). 

2. Кристаллические сланцы, прорванные по напласто-
ванию гранитами и смятые позднее в мелкие складки 
северо-западного направления, развитые в северной части 
ББВП от Парандово до Белого моря. 


