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Товарищи, наше сегодняшнее собрание актива и 
ударников Метростроя совместно с представителями 
московских фабрик и заводов является собранием бое-
вой мобилизации сил на фронте строительства первой 
очереди метрополитена на борьбу за преодоление всех 
трудностей и недостатков строительства метро и за 
окончание его в точно установленный партией и пра-
вительством срок — к 17-й годовщине Октябрьской ре-
волюции. 

Товарищи, строительство метрополитена приковы-
вает к себе внимание не только рабочих Москвы, но и 
трудящихся всей нашей страны. 

Величайшим напряжением сил пролетарская дикта-
тура под руководством партии и нашего вождя т. Ста-
лина перестраивает страну отсталую, бездорожную, 
веками угнетавшуюся, в страну социалистическую, куль-
турную, индустриальную страну. Мы идем к XVII с'езду % 
партии с величайшими победами в деле социалистиче-
ской индустриализации, переустройства сельского хо-
зяйства и перестройки городского хозяйства СССР, 
превращения старых городов в города новые и куль-
турные. 3 



Метрополитен—важнейшая 
составная часть 
реконструкции Москвы 

Вы знаете, что даже такой город, как 
Москва, являющийся центром мирового 
революционного прогресса, до послед-
них лет оставался по своему благо-
устройству чрезвычайно' отсталым горо-
дом. В Москве 86% одно- и двухэтаж-
ных домов, не все улицы были замоще-
ны не только асфальтом, но даже бу-
лыжником, не все улицы имели водопро-
вод и канализацию в домах. К тому же 
город испытывал исключительную на-
пряженность средств передвижения на-
селения. 

Именно поэтому партия и ее Цен-
тральный комитет по инициативе т. Ста-
лина 2Ѵг года назад поставили- со всей 
остротой вопрос о переустройстве Мос-
квы, о создании солидной, серьезной 
культурной и хозяйственной базы, о со-
здании мощной водной системы путем 
устройства канала, соединяющего Волгу 
с рекой Москвой, о расширении сети 
водопровода и канализации, о замоще-
нии улиц усовершенствованными асфаль-
товыми мостовыми, о расширении в го-
роде сети трамвайного и автобусного 
сообщения; о развитии сети теплофика-
ции взамен средневекового способа ото-
пления домов дровами. Нашей партией 
и правительством была поставлена одно-
временно еще более сложная задача— 
приступить в Москве к строительству 
первого в* СССР метрополитена. Строи-



Открытые работы по разработке котлована на участке 
Красносельской улицы. 

тельство метрополитена есть важнейшая 
составная часть социалистического пере-
устройства Москвы. 

За эти 2% года большевикам и мо-
сковским пролетариям под руководством 
партии, благодаря неустанной повсе-
дневной помощи вождя нашей партии 
т. Сталина (аплодисменты), удалось до-
биться серьезных результатов в этой 
области и многое перестроить. Нам уда-
лось не только внешне украсить Москву, 
хотя еще и очень мало, но заложить ос-
новы новой культурно-хозяйственной 
базы большого города. Однако наши 
достижения в этой области еще невели-
ки. Чтобы перестроить Москву с ее кри-
выми -улицами, с- ее тупиками и закоул-
ками, необходимо огромное напряжение 5 



всех сил, необходимы упорство и на-
стойчивость, необходимо работать, ра-
ботать и работать. Мы уверены в том, 
что рабочему классу « партии удастся 
эту задачу выполнить. Мы сможем пе-
рестроить Москву, застроив ее улицы не 
коробками, а красивыми домами, кото-
рые являются продуктом творчества но-
вой советской архитектуры, домами, ко-
торые удовлетворят потребности насе-
ления в жилье и украсят город. Мы уве-
рены в том, что будет выполнена зада-
ча перепланировки города, выравнива-
ния улиц, застройки новых улиц. Мы 
можем и должны осуществить постав-
ленную задачу превращения Москвы в 
передовую столицу передовой страны — 
страны пролетарской диктатуры (апло-
дисменты). 

В ряду этих больших работ по пере-, 
устройству города Москвы, идущих в 
ногу с великими работами по пере-
устройству страны, строительство метро-
политена является крупнейшей стройкой 
нашей страны. Метрополитен был зало-
жен в первой пятилетке. Он будет боль-
шой стройкой и во второй пятилетке. 
Метрополитен представляет собой со-
оружение новое в техническом отноше-
нии для нашей страны и вместе с тем 
громадное по своему Іоб'ему работ и за-
тратам на него. Одна первая очередь мо-
сковского метрополитена обойдется при-
мерно полмиллиарда рублей, и только в 
одном 1934 г. для окончания его прави-
тельство ассигновало Москве 360 млн. 
руб. 



Работа пневматическим 
отбойным молоіком для 
отколки грунта. 
На снимке: один из лучших 
ударников-проходчиков — 
т. Горшков Б. В. 

Значение метрополитена 
для населения столицы 

Когда мы начинали строить метропо-
литен, были люди, которые (говорили: 
не излишество ли это, стоит ли нам 
строить метрополитен, не следует t ли 
пойти по пути расширения трамвайной 
и автобусной сети и не затрачивать ог-
ромных сумм на метрополитен. 

Эта точка зрения была глубоко оши-| 
бочна, потому что она совершенно не 
учитывала перспектив развития Москвы, 
и от нее несло старым душком охотно-
рядских купцов' и замоскворецких домо-
владельцев. Эта точка зрения не учиты-
вала того, что наш город растет и ра-
стет с каждым днем. Мы конечно не ду-
маем, чтобы наш город развивался до 



таких астрономических цифр, как неко-
торые предполагали, чуть ли не до 
10 млн. населения. Но наш город уже 
сегодня имеет ЗУ2 млн. населения. Растет 
количество поездок. Достаточно вам 
сказать, что, несмотря на значительное 
расширение трамвайной сети, мы не 
удовлетворяем, как это видно на улицах, 
потребности населения © транспорте. На 
трамвайный вагон у нас в Москве при-
ходится свыше 700 тыс. перевезенных 
пассажиров. Это небывалая цифра ни в 
одном городе мира. За один 1933 г. мо-
сковский трамвай перевез примерно 
1 700 млн. пассажиров'. Такого количе-
ства трамвайных перевозок Никогда' не 
знали города Европы и в особенности в 
последние годы, когда поездки на трам-
вае в связи с безработицей и нуждой 
резко сократились. Наоборот, w нашей 
стране в связи с поднятием общего ма-
териального и культурного уровня на-
селения поездки резко увеличились. 

Былаі даже такая теория, которая вы-
давалась якобы за социалистическую, 
что» при социализме люди вообще будут 
мало ездить (смех). Конечно такая точ-
ка'зрения— реакционная и утопическая. 

Правда, у нас еще много нелепостей в 
поездках. К примеру рабочий, работаю-
щий на заводе «Динамо», живет около 
Трехгорки, а рабочий, работающий на 
Трехгорке, живет около «Динамо». Один 
вынужден от Трехгорки ехать к «Дина-
мо», другой — от «Динамо» к Трех-
горке. Из-за того, что люди неправиль-
но расселены, бывает много излишних 
поездок. Постепенно- это упорядочится,-



Разработка котлована. Открытый способ работы. 

наладится естественное, правильное раз-
мещение населения по городу. 

Но если даже мы будем иметь правиль-
ное размещение по городу, количество 
поездок все же не будет уменьшаться, 
потому что растет культура человека. 
Чем больше будет расти материальное 
благосостояние рабочих и трудящихся, 
тем больше будет потребность передви-
жения и поездок по городу и по всей 
стране. Каждый пожелает увидеть соб-
ственными глазами новое, посмотреть то, 
что ему захочется. 

Можно привести огромное количество 
примеров, когда люди, особенно из ста-
риков, целыми годами живя в Москве, 
не выходили дальше своей улицы, даль-
ше своей фабоики, годами не ездили на 
трамвде,. а сейчас эти старики говорят, 

/«? till-. . 



что теперь хочется ходить в кино, схо-
дить к приятелю, и они ездят на трам-
вае, не говоря о молодежи, которая еще 
больше передвигается. 

Таким образом, товарищи, рост горо-
да, густота движения на улицах, к тому 
еще неровных, узких, ставят со всей 
остротой задачу улучшения условий пе-
редвижения населения. Все это потребо-
вало от нас ускоренного развертывания 
строительства метрополитена. 

Была и другая «теория», что-де мет-
рополитен не социалистический, а капи-
талистический способ передвижения. Как 
будто бы все, что возникло при капита-
лизме, все машины, все трамваи, вся тех-
ника, должно быть нами отброшено. Мы, 
коммунисты, берем из старой культуры 
все лучшее, в первую очередь матери-
ально-техническую культуру, ломая и 
отбрасывая все ненужное и вредное для 
рабочего класса. Суть капитализма не в 
технике самой по себе, а в эксплоата-
торском ее использовании, в капитали-
стических производственных отноше-
ниях людей, в том, что одна незначитель-
ная часть присваивает себе все богат-
ство, все орудия производства и эксгою-
атирует другую, большую часть населе-
ния. 

Метрополитен в руках капиталистов — 
средство дополнительной наживы и 
экеплоатации. Метрополитен1 в руках 
пролетариата — средство облегчения 
трудящимся передвижения, как скорый 
и удобный транспорт. В строительстве 
метрополитена мы заботимся о том, что-



Часть готсвого вчерне двухпутного тоннеля. 

бы в тоннеле был чистый воздух и не 
было сырости. 

Еще в-1900 г., когда московская город-
ская дума обсуждала вопрос о строи-
тельстве метрополитена, в качестве глав-
ного довода за строительство метропо-
литена выдвигалась материальная выго-
да домовладельцев и купцов от строи-
тельства метро. Цель строительства об'-
нснялась в проекте метрополитена сле-
дующим образом: «устройство метропо-
литена имеет немаловажное значение 
для центра города, увеличивая в нем 
потребность в торговых и промышлен-
ных учреждениях и тем возвышая цен-
ность на городские недвижимые имуще-
ства». 

Видите, чем руководствовалась город-
ская дума, когда она занималась вопро- 11 



сом строительства метрополитена. Не-
смотря яа это, купцы и домовладельцы 
оказались неспособными начать строи-
тельство метрополитена. Нашлись даже 
«идейные» противники строительства 
метрополитена. Городской голова, князь 
Голицын, получил от императорского 
археологического общества письмо, ко-
торое было подписано учеными-архео-
логами и московским митрополитом. 
В этом письме они заявляли следующее: 
«Проект (строительства метрополитена) 
поражает дерзким посягательством на 
то, что в городе Москве дорого всем 
русским людям. Проект не пощадил 
церкви святого Николая Мясницкого, 
святого Флора- и Ла-вра, Иоанна Предте-
чи На- Малой Лубянке, -святого Георгия, 
что на Красной Горке, святого Николая 
в Гнездниках, Воокр-есеяья в Брюсов-
ском пер., Успения в- Газетно-м пер., -свя-
того Николая Москворецкого... (смех), 
так как тоннели метрополитена в неко-
торых местах пройдут -под храмами на 
расстоянии всего лишь 3 аршин, то свя-
тые храмы умаляются -в своем благоле-
пии». Как видите, митрополит испугался 
метрополитена- (смех). Пролетарская 
диктатура, уничтожив капитализм, заме-
нив буржуазно-помещичьи думы -совета-
ми, дала -возможность -метрополитену 
Побить митрополита (смех, аплодисмен-
ты). 



Замораживающие трубы в грунте. 

Как вазвернулось строительство 
метрополитена 

Даже тогда, когда мы решили строить 
метрополитен, были люди, которые счи-
тали, что решить — это одно, а сде-
лать — другое. Если-де городская бур-
жуазная дума застряла с этим делом 
почти на 20 лет, то большевикам, дес-
кать, нужно во всяком случае лет пять 
для раздумья, прежде чем начать строи-
тельство. Но, товарищи, большевики и 
здесь не разошлись между словом и де-
лом. Решили строительство метрополи-1 
тена в 1931 г. и в 1931' же году заложили 
опытный участок метрополитена в Со-
кольниках. Если считать сроком начала 
работы этот опытный участок, то можно 13 


