
«Что есть м ат ери альн ая  опора  
д л я  связи м еж ду промыш ленно­
ст ью и зем леделием ? Это есть 
т ранспорт  ж елезнодороокных и 
водны х пут ей».

В . И . Л енин

Т Р А Н С П О Р Т  
С Т РА Н Ы  С О Ц И А Л И ЗМ А



ГРУЗООБОРОТ ВСЕХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ
(в млрд. тонно-километров)

1913 г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Все виды тр ан сп о р та  ............................ 114,5 80,1 119,5 487 ,4 374 ,6 1301,0

в том чи сле:

Ж елезн о до р о ж н ы й  ............................ 6 5 ,7 6 3 ,0 9 3 ,4 41 5 ,0 314 ,0 1079,1

М о р с к о й ................................................... 19,9 2 ,0 * 9 ,3 2 3 ,8 3 4 ,2 82 ,4

Речной  ........................................................ 2 8 ,5 15,0 15 ,9 3 5 ,9 18,6 7 0 ,2

Весь автом обильны й  транспорт** 0,1 0.1 0 ,2 8 ,9 5 ,0 4 8 .5

Н еф тепроводньій ................................. 0 ,3 0 ,005 0 ,7 3 ,8 2 ,7 2 0 ,5

* Д анны е за  1920 год.
** Включая автомобильный транспорт необщ его пользования и колхозов.
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СССР—ВЕЛИКАЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ДЕРЖАВА

«... ж елезные дороги  — эт о  
гвоздь , эт о одно и з п роявлений  
сам ой я ркой  связи м еж ду городом  
и деревней, меж ду пром ы ш ленно­
ст ью  и зем ледели ем , н а  кот орой  
основывается целиком  социализм ».

В . И . Л ен и н

О С Н О В Н Ы Е  п о к а з а т е л и  р а з в и т и я  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  
ТРА Н С П О РТА  О Б Щ Е Г О  П О Л Ь ЗО В А Н И Я

1913 г. 1917 г> 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г

Э к сп л у ат ац и о н н а я  длин а ж е л е з ­
ных дорог на конец года— 
ты с. к м ....................................

Г р у зооборот— м лрд . т-км. ,

П еревезено  г р у зо в —всего— 
м лн . т .........................................

5 8 ,5

6 5 ,7

132,4

2 6 .3

5 .8

4,1
8 .9  

12,2

18.3

2 5 ,2

184,8

0,2
0,8
1, 0

в том  числе:
К ам енн ы й  у го л ь  и кокс .

Н еф тяны е гр у зы  . . . . . .

Ч ерны е м еталлы  (вкл ю чая  лоі\ 
черны х м еталлов) . . . .

Р уда  в с я к а я ................................

Л есны е г р у з ы ............................

Х лебны е гр у зы  ...........................

П ассаж и р о о б о р о т—м лрд. пасса 
ж и р о -к и л о м етр о в  . . . . .

П еревезено  п ассаж и р о в —млн. 
человек  .........................................

Д оля ж ел езн о до р о ж н о го  тр ан  
сп о р та  (в  п роц ен тах):

В гр у зо о бо р о те  всех видов
тр ан сп о р та  ................................

В пассаж и р о о б о р о те  всех в и ­
дов тр ан сп о р та  ............................

К ж елезнодорож ному транспорту общ его пользования отнесены ж елезны е дороги М и­
нистерства путей сообщения. Кроме указанной эксплуатационной длины ж елезных дорог 
общ его пользования, имеются ж елезнодорож ны е подъездные пути необщ его пользования, 
принадлеж ащ ие промышленным предприятиям и организациям; протяж ение этих путей 
необщего пользования составило на начало 1957 года 86,9 тысячи километров.

* П еревозки отдельных грузов приведены за  1918 год.

5 7 ,4

91,1

7 0 ,3

6 3 ,0

115,2

4 .2

0 ,7

7 6 ,9

9 3 .4

156,2

30 .4

8 .7

5 .7  

7 ,0

17.4

15.5

2 4 .5  

291,1

106,1

4 1 5 ,0

5 9 2 ,6

152,5

2 9 .5

27.1

3 5 .2  

4 2 ,8

4 4 .6

9 8 ,0

1343,5

7 8 ,2

91,1

85 .1

9 2 .2

112,9

314 .0

39 5 ,2

142.1 

21 , 2

21 ,4

17.9 

2 6 ,6  

2 0 ,3

6 5 .9  

84 3 ,8

120,7

1079,1

1371,0

422,4

8 6 ,5

7 7 ,2

8 9 .4  

9 6 ,0  

6 7 ,8

142.4 

1658,3

8 3 ,8

9 4 ,4

8 3 ,0

80 ,6
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ТЕМ П Ы  РА ЗВ И Т И Я  Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н О Г О  ТРА Н С П О РТА

1913 г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Рост в процентах  к 1913 г .:

Г рузооборот  .............................................. 100 96 142 632 478 1 643

П еревозки  г р у з о в ................................ 100 87 118 448 299 1 035

П а с с а ж и р о о б о р о т ................................. 100 ... 97 389 261 565

П еревозки  п а с с а ж и р о в ................... 100 ... 158 727 457 897

Ж елезны е дороги играю т главную  роль в обеспечении как  грузовых, 
так  и пассаж ирских перевозок в СССР. Н а долю  ж елезны х дорог прихо­
дится 83% от общ его грузооборота и 81% от общ его пассаж ирооборота в 
стране.

Э ксплуатационная длина ж елезны х дорог С С С Р общ его пользования на 
начало 1957 года более чем в 2 р аза  превыш ает эксплуатационную  длину 
ж елезны х дорог в 1913 году. О собенно' значительно по сравнению  с 1913 
годом возросла сеть ж елезны х дорог в таких сою зных республиках, как в 
К азахской ССР — в 4,6 р аза , в Т адж икской СС Р и Узбекской С С Р — более 
чем в 2 р аза; построены ж елезнодорож ны е линии в Киргизской ССР, где 
до революции соверш енно не было ж елезны х дорог.

З а  г о д ы  Советской власти введены в эксплуатацию  крупные ж ел ез­
нодорожные магистрали: М агнитогорск — А кмолинск — Б ар н ау л  — Н овокуз­
нецк (Ю ж носибирская) протяж ением  свыш е 2000 километров; Д ж ам б у л  — 
А л м а-А та— Сем ипалатинск (Т уркестано-С ибирская) и К онош а — К отлас — 
Воркута (П ечорская) протяж ением  свыш е 1500 килом етров к аж д а я ; К азан ь — 
У льяновск — С аратов — И ловля (В олж ская) протяж ением  около 1000 кило­
метров; П етропавловск — К араган да  — Чу протяж ением  около 1500 километ­
ров; .М о ск в а  —  Д он басс ; В олочаевка — К омсомольск —  С оветская Гавань; 
Черном орская линия и другие.

Районы  освоения целинных и залеж ны х зем ель обслуж иваю тся но­
выми ж елезнодорож ны м и линиями.
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З а  годы Советской власти  электриф ицировано 6,4 ты сячи километров 
ж елезнодорож ны х линий. Э лектриф ицированы  такие важ нейш ие ж елезнодо­
рож ны е линии, к ак  Д ем а  — К ропачево — Ч елябинск, С вердловск —• Богословск, 
И силь-К уль —. Ч улы м ская — Новосибирск, Запорож ье —• Д олгинцево, значи­
тельн ая часть Черноморской линии, а  так ж е  пригородные линии городов: 
М осква, Л енинград , Киев, Р и га  и другие.

В годы Великой Отечественной войны был нанесен больш ой м атери­
альный ущ ерб ж елезнодорож ном у транспорту. В период временной оккупа­
ции части территории Советского Сою за врагам и  было вы ведено из строя 
26 и частично повреждено 8 м агистральны х ж елезны х дорог, разруш ено 
65 ты сяч километров ж елезнодорож ной колеи и 500 ты сяч километров 
проводов автоблокировки и линий ж елезнодорож ной связи , взорвано 
13 тысяч ж елезнодорож ны х мостов, 4100 ж елезнодорож ны х станций, 1200 
насосных станций, 1600 водонапорных баш ен, 3200 гидроколонок, уничтожено 
317 паровозны х депо и 129 паровозоремонтных, вагоноремонтны х заводов 
и заводов  ж елезнодорож ного м аш иностроения, разруш ено, повреж дено и уве­
зено 15 800 паровозов и мотовозов и 428 тысяч вагонов.

Героическими усилиями советского народа ж елезнодорож ны й транс­
порт был не только восстановлен в кратчайш ие сроки, но и получил д а л ь ­
нейш ее значительное развитие.

Г рузооборот ж елезнодорож ного транспорта СССР превысил в 1956 году 
грузооборот ж елезны х дорог России в 1913 году в 16 раз, причем только 
прирост грузооборота за  1956 год был более грузооборота ж елезны х дорог 
в 1913 году в 1,6 раза. В настоящ ее время грузооборот только одной О м ­
ской ж елезной дороги превысил грузооборот всех ж елезны х дорог царской 
России в 1913 году. В 1957 году грузооборот ж елезны х дорог составит бо­
лее 1160 м иллиардов тонно-километров и перевозки г р у зо в —■ более 1450 мил­
лионов тонн.

По разм ерам  грузооборота ж елезнодорож ны й транспорт СССР зан и ­
м ает первое место в мире. Д о л я  С С С Р в грузообороте мирового ж ел е з­
нодорож ного транспорта в 1955 году составила 38,8% по сравнению  с 9,8% 
в 1929 году. Ежегодны й прирост грузооборота ж елезнодорож ного тр ан ­
спорта С С С Р за  последние пять лет был почти равен всему грузообороту 
ж елезны х  дорог Англии и Ф ранции, вместе взяты х.

П еревозки грузов ж елезнодорож ны м  транспортом в 1956 году возрос­
ли против 1913 года более чем в 10 раз. По ж елезны м  дорогам  в 1956 году 
еж ем есячно перевозилось грузов почти столько ж е, сколько было перевезено 
ж елезнодорож ны м  транспортом за  весь 1913 год, а одна Д он ец кая  ж елезная  
дорога перевезла только кам енноугольны х грузов больш е, чем было пере­
везено всех грузов всеми ж елезны м и дорогам и царской России в 1913 году.

П еревозки пассаж иров в 1956 году увеличились по сравнению  с 1913 го­
дом в 9 раз. Только одна О ктябрьская  ж елезная  дорога перевезла в 
1956 году пассаж иров н^ 11% больш е, чем перевезли пассаж иров в 1913 году 
все ж елезны е дороги царской России.
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Т ЕХ Н И Ч ЕС К А Я  РЕ К О Н С Т РУ К Ц И Я  
П О Д В И Ж Н О Г О  СОСТАВА

1913 г. 1928 г. 1940 г . 1945 г . 1956 г.

У дельны й вес отдельны х 
видов т я ги  в гр у зо о б о ­
роте ж ел езн ы х  дорог (в 
п роц ен тах):

П аровозной  т я ги  , , , 100 100

«

9 7 ,9 9 7 ,3 8 2 ,8

Э л ектровозной  т я ги — — 1,9 2 ,2 10,2

Тепловозной  т я ги  . . — — 0 ,2 0 ,5 7 ,0

С редний вес брутто  г р у з о ­
вого п оезда— т ................... 573 817 1 301 1 249 1 831

С редняя, тех н и ческ ая  с к о ­
рость дви ж ен и я  г р у з о ­
вы х п оездов— км  в час 2 2 ,0 21,1 33,1 2 9 ,2 3 7 ,6

В аж нейш им звеном в технической реконструкции ж елезнодорож ного 
транспорта явл яется  перевод ж елезны х дорог на электровозную  и тепловоз­
ную тягу. В 1956 году электровозам и  и тепловозам и было выполнено 17% 
всего грузооборота против 2%  в 1940 году. Только одними электровозам и 
в 1956 году был выполнен объем грузооборота, превыш аю щ ий в 1,7 раза  
грузооборот ж елезны х д орог царской России в 1913 году.

Вагонный парк пополнился больш им количеством новых больш егрузных 
вагонов. Ж елезны е дороги царской России не имели вагонов, оборудованных 
автосцепкой, и только менее одного процента вагонов было оборудовано 
автотормозам и. В С С С Р в 1957 году заверш ается  перевод всего рабочего 
парка грузовы х вагонов на автоматическую  сцепку; в основном весь парк 
вагонов оборудован автоторм озам и.

Значительно увеличился против 1913 года  средний вес грузового 
поезда. В 1956 году средний вес грузового поезда увеличился против 1913 года 
более чем в 3 р аза  при одновременном росте скоростей движ ения грузовых 
поездов в 1,7— 1,8 р аза .

В организации движ ения  ш ироко применяется м арш рутизация поездов.
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О С Н О В Н Ы Е  П О К А ЗА ТЕЛИ  И С П О Л Ь ЗО В А Н И Я  П О Д В И Ж Н О Г О  СОСТАВА

1913 г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г

1

С реднесуточны й пробег в 
грузовом  движ ении 
(вк л ю чая  передаточны е 
и вы возны е п о е зд а )— км:

П а р о в о з а ................................ 119,1 9 1 ,5 137,5 255,1 212 ,8 281 ,6

Э л ек тр о во за  ....................... — — — 36 7 ,0 306 ,7 427 ,7

Т еп л о во за  ........................... — — — 35 6 ,7 375 ,8 387 ,5

С реднесуточны й пробег 
гр у зо в о го  в а г о н а — км 7 2 ,0 6 5 ,8 8 4 ,6 139,9 123,5 191,2

Время оборота грузового  
вагона — с у т о к .................. 12 ,27 . . . 10,56 7 ,3 7 10,84 6,31

С редн яя  ком м ерческая 
(у ч а с тк о в ая ) скорость 
д в и ж ен и я  гру зо вы х  п о е з­
дов — км  в ч а с .................. 13 ,6 13,1 14,1 2 0 ,3 17,1 2 4 ,8

З а  годы Советской власти  значительно улучш илось использование под­
виж ного состава. С окращ ение времени оборота грузового вагона в 1956 году 
по сравнению  с 1940 годом на 1,06 суток, или на 25 с половиной часов, дало  
возм ож ность без увеличения п арка  грузовы х вагонов дополнительно перевезти 
за  год для  народного хозяй ства около 200 миллионов тонн грузов. П о сравне­
нию с 1913 годом врем я оборота вагона сокращ ено на 143 часа, или почти 
в 2 р аза . Среднесуточный пробег вагона увеличился в 2,7 р аза .
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ГУСТОТА ГРУ ЗО В Ы Х  И П А С С А Ж И РС К И Х  П Е Р Е В О З О К  НА Ж Е Л Е ЗН Ы Х  
ДО РО ГА Х  С С С Р — САМАЯ ВЫ СОКАЯ В М И РЕ

1913 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Г устота перевозок в среднем  
на 1 км  эк сп л у атац и о н н о й  
длины :

Г ру зо в  — тыс. т  , . 1 122 1215 4 256 2 829 8 979

П ассаж и р о в  — т ы с .................... 431 318 1 005 594 1 185

Густота ж елезны х д о р о г  на 
1000 км 2 тер р и то р и и  на к о ­
нец года — к м ............................ 2 .7 3 ,5 4 ,8 5 ,0 5 ,4

На ж елезны х дорогах  С С С Р сам ая вы сокая в мире средняя густота 
перевозок грузов в тоннах на один километр эксплуатационной длины. В 
1956 году средняя густота перевозок грузов по ж елезны м  дорогам  СССР 
более чем в 8 р аз превы сила густоту перевозок в 1913 году и более чем 
в 3 р аза  превысила густоту перевозок грузов по ж елезны м  дорогам  США.

Густота ж елезны х дорог на 1000 км2 территории возросла в 1956 году 
по сравнению  с 1913 годом в 2 раза. Основные м агистральны е участки ж е ­
лезных дорог оборудованы  автоматической блокировкой, диспетчерской 
централизацией, электрической централизацией стрелок и сигналов, автом а­
тической локомотивной сигнализацией. Р азвивается  поездная радиосвязь, 
которая обеспечивает переговоры  по радио  участкового диспетчера непосред­
ственно с маш инистами движ ущ ихся на участке поездов.
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ЧИСЛЕННОСТЬ РАБОТНИКОВ И РОСТ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ
ТРУДА НА Ж Е Л ЕЗН О Д О РО Ж Н О М  ТРАНСПОРТЕ

1913 г. 1928 г. 1940 г . 1945 г. 1956 г.

Ч и сл ен н о сть  р або тн и к о в , з а ­
няты х на п ер ев о зках  ж е ­
л езн одорож н ы м  тр ан с п о р ­
том общ его п о л ьзо ван и я  
М и нистерства путей  сообщ е­
н и я ,—ты с. человек  . . . . 691 863 1 394 1 517 1980

В ы раб отка  на одного  р або т­
н и к а , за н я т о го  на п ер ев о з­
к а х ,— ты с. приведенны х 
т - к м ..................................... 131,6 136,6 368 ,0 25 0 ,5 616 ,8

П роизводительность труда  на ж елезнодорож ном  транспорте возросла 
в 1956 году по сравнению  с 1913 годом примерно в 4,7 р аза  при сокращ ении 
продолж ительности рабочего дня.

М Е Х А Н И ЗА Ц И Я  П О Г Р У ЗО Ч Н О -РА ЗГ Р У ЗО Ч Н Ы Х  РА БО Т  
НА Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н О М  Т РА Н С П О РТ Е

(в процентах)

1940 г. 1945 г. 1955 г. 1956 г.

У р о в ен ь  м ех ан и зац и и  п о гр у ­
зо ч н о -р азгр у зо ч н ы х  работ, 
вы полненны х:

Н а подъездны х п у тях  
пром ы ш ленны х п р ед ­
п р и я ти й  и о р ган и зац и й 45 49 80 82

Н а гр у зо в ы х  д во р ах  ж е ­
л езн ы х  дорог МПС , . 12 16 52 57

М еханизация-твдгрузочно-разгрузочны х работ, самы х трудоем ких работ 
на ж елезны х дорогах, повы ш ает вы работку и облегчает условия труда  р а ­
ботников, сокращ ает  простои подвиж ного состава, ускоряет доставку  грузов 
и ум еньш ает транспортны е издерж ки  в народном хозяйстве,
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МОРСКОЙ ТРАНСПОРТ

Морские границы СССР более 
чем вдвое превышают протяжение 
сухопутных границ СССР. Т ерри­
тория Советского Союза омывает­
ся водами двух океанов и 14 морей.

О С Н О В Н Ы Е П О К А ЗА Т Е Л И  РА ЗВ И Т И Я  М О РС К О ГО  Т РА Н С П О РТА  
О Б Щ Е Г О  П О Л Ь ЗО В А Н И Я

1913 г. 1920 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Г рузооборот  — м лрд . т -км 19 ,9 2 ,0 9 ,3 2 3 ,8 3 4 ,2 8 2 ,4

П еревезено  г р у з о в — м л н .т 13,9 2 ,9 8 ,0 3 1 ,2 2 0 ,2 5 7 ,7

П ассаж и рооборот  — м лрд . 
п ассаж и р о -ки ло м етр о в 1 ,0 0 ,3 0 ,3 0 ,9 0 ,6 1 ,4

П еревезено  п ассаж и р о в  — 
м лн. человек . . . . . . 3 , 4 1, 2 1. 2 3, 1 1, 0 8, 2

Рост в п роц ентах  к  1913 г .:

Г рузооборот  ....................... 100 10 47 120 172 415

П еревозки  гр у зо в  .  . . 100 21 58 225 145 415

П ассаж и р о о бо р о т  . . . . 100 26 30 86 62 134

П ер ев о зки  п ассаж и р о в 100 34 36 91 29 241

П рои зводительность на од ­
ну  то н н у  гр у зо п о д ъ ем н о ­
сти за  сутки  э к с п л у а т а ­
ц и и — в то н н о -м и л ях :

•

С у х о гр у зн ы х  судов . . 37 ,7* 2 5 ,2 40,7** 54,1

Н еф теналивны х судов 78 ,3* 7 0 ,7 6 1 ,5 102,8

* 1929 год.
** Без Главного Управления Северного Морского пути.
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В годы граж данской  войны часть морского торгового ф лота  бы ла з а ­
хвачена интервентами, а оставш аяся  часть в результате военных действий 
приш ла почти в полную  негодность. Только в 1920 году начались перевозки 
грузов морским транспортом.

В 1940 году грузооборот морского транспорта составил 23,8 м иллиарда 
тонно-килом етров и возрос против 1913 года на 20% и против 1928 года — 
в 2,6 раза.

Б ольш ой ущ ерб причинили гитлеровские захватчики в период Великой 
Отечественной войны 1941— 1945 годов морскому транспорту С ССР. Бы ло 
потоплено и частично повреж дено свы ш е 1400 пассаж ирских, грузовы х и спе­
циальны х судов морского флота. Сильно пострадали морские порты — С ева­
стопольский, Ж дановский, Керченский, Новороссийский, Одесский, Н иколаев­
ский, Л енинградский , М урманский, Л иепайский, Таллинский и другие.

В послевоенный период морской транспорт был не только восстановлен, 
но и получил дальнейш ее развитие.

В 1956 году грузооборот и перевозки грузов морским транспортом  
увеличились по сравнению  с 1913 годом более чем в 4 р аза  и против 1940 го­
д а  грузооборот увеличился в 3,5 р аза , а  перевозки грузов  — в 1,8 раза. 
Т олько Черноморское и Каспийское пароходства в 1956 году перевезли гру­
зов в 2,5 р аза  больше, чем весь морской транспорт царской России 
в 1913 году.

Северный морской путь, успеш но освоенный за  годы С оветской власти, 
с т а л  п о с т о я н н о  действую щ ей морской м агистралью .

П еревозки пассаж иров в 1956 году увеличились по сравнению  с 
1913 годом в 2,4 р аза .

М орской транспортны й ф лот за  годы  Советской власти изменился ко­
ренным образом . В 1913 году 77%  всего наличия сам оходны х судов состав­
л я л  парусный флот. В настоящ ее время морской транспорт пополнился более 
экономичными грузовыми и грузо-пассаж ирским и судами. В 1956 году в со­
ставе самоходного флота имелись только теплоходы, дизель-электроходы , 
суда  с турбинными установкам и и паровые суда, которы е оборудованы  но­
вейшими навигационно-ш турманскими приборами. М орской транспортный 
флот пополнился такж е новыми комфортабельными грузопассаж ирским и и 
пассаж ирским и судам и , новыми ледоколам и. В ближ айш ие годы вступает 
в строй первый в мире атомны й ледокол.

i
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ЧИСЛЕННОСТЬ РАБОТНИКОВ, РОСТ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ
ТРУДА И МЕХАНИЗАЦИИ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ

НА МОРСКОМ ТРАНСПОРТЕ

1932 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Ч исленность р або тн и к о в , 
за н я т ы х  на п е р ев о з­
к а х ,— т ы с . человек . . . 12,1 17,4 24,4* 3 8 ,8

В ы работка на одного р а ­
бо тн и к а , зан я то го  на п е ­
р ево зк ах , — тыс. п р и в е ­
денны х тон н о-ки лом ет- 
ров ......................................... 1 593 1 414 1 263* 216 0

То ж е  — в пр о ц ен тах  к 
1932 г .......................................... 100 89 79 136

У дельны й вес погрузочн о- 
р азгр у зо ч н ы х  р аб о т , вы ­
полненны х с п ри м ен е­
нием м е х а н и зм о в (в  п р о ­
ц ен тах ) ................................ 14,0 6 5 ,5 6 9 ,7 9 6 ,9

В 1956 году 96,9%  погрузочно-разгрузочны х работ на морском тран с­
порте было вы полнено с применением механизм ов, из них 47,9%  — комплекс­
но-механизированны м способом.

* І946 год.
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РЕЧНОЙ т р а н с п о р т

С С С Р  — ст ран а  с самой б о л ь ­
шой сет ью речных п ут ей  в м и ре.

О С Н О В Н Ы Е  П О К А ЗА ТЕЛ И  РА ЗВ И Т И Я  РЕ Ч Н О Г О  Т РА Н С П О РТА  
О Б Щ Е Г О  П О Л Ь ЗО В А Н И Я

1913г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

П р о тяж ен и е  эк с п л у а ти р о ­
вавш и х ся  вн утрен них  
водны х судоходны х п у ­
тей  сообщ ени я  —  ты с. км 59 ,4 4 2 ,5 71 ,6 107,3 117,2 132,3

в том чи сле  с о бстанов­
к ой  п у т и ............................ 3 6 ,7 2 6 ,0 52,1 101,3 107,0 121,8

и з н и х  с освещ ением 3 3 ,0 2 3 ,5 2 9 ,3 6 9 ,6 6 6 ,0 7 1 ,7

Г р у зооборот  — м лрд . т -км 2 8 ,5 15 ,0 15,9 3 5 ,9 18,6 7 0 ,2

П ер евезен о  гр у зо в  — все­
го — мл н . т ....................... 3 2 ,7 2 0 ,0 18,3 72 ,9 3 6 ,6 146,8

в том числе:

Н ефть и неф тепродукты 5 ,4 6 ,3 4 ,8 9 ,7 5 ,5 15,0

Л ес  и дрова . . . . . 10,0 6 ,6 8 ,2 40 ,2 2 0 ,9 72 ,4

К ам енн ы й  у го л ь  . . . 0 ,9 0 ,4 0,1 2 ,2 1 ,3 8 .8

М и н ер ал ьн ы е  строи ­
тел ьн ы е  м атериалы 1 ,2 0 ,6 1,2 7 .6 1 ,8 3 3 ,9

П ассаж и р о о б о р о т  — м лрд. 
пасса ж иро -ки л о м етр о в 1 ,4 1 ,0 2,1 3 ,8 2 ,3 3 ,5

П еревезен о  п ассаж и р о в  — 
м лн . ч е л о в е к ....................... 11,2 9 ,5 17,8 73 ,0 3 8 ,5 8 1 ,7

Рост в п р о ц ен тах  к 
1913 г .:

Г р у зо о бо р о т  ................... 100 53 56 126 65 247

П ер ево зки  гр у зо в  , , 100 61 56 223 112 449

П ассаж и р о о б о р о т  , . 100 75 149 273 164 247

П ер ево зки  п ассаж и р о в 100 85 158 649 343 727
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Речной транспорт, оставш ийся от царской России, характеризовался 
крайней технической отсталостью  и разнообразием  типов судов. З а  годы 
граж данской войны значительное количество судов было потоплено и при­
ведено в негодное состояние. В 1931 году был достигнут по грузообо­
роту речного транспорта уровень 1913 года. В 1940 году грузооборот реч­
ного транспорта превысил уровень 1913 года в 1,3 раза.

Больш ой м атериальны й ущ ерб был нанесен речном у транспорту ф аш ист­
скими захватчикам и в период Великой Отечественной войны 1941— 1945 го­
дов. В рагом было потоплено и захвачено 4280 пассаж ирских, грузовых и 
буксирны х пароходов речного транспорта и технического служ ебно-вспомо- 
гательного ф лота, 4029 несам оходны х судов; разруш ено 479 портово-пристан- 
ских хозяйств, в том числе Л енинградский, С талинградский, К иевский порты; 
сооруж ения Белом орско-Балтийского к ан ал а  и к ан ал а  имени М осквы; 89 судо­
строительны х верфей, механических заводов и предприятий.

Речной транспорт в послевоенные годы неузнаваем о изменился.
П о протяж ению  эксплуатируем ы х внутренних водны х судоходны х путей 

сообщ ения СССР заним ает  первое место в мире. П ротяж ение эксплуатируе­
мых речных путей за  годы  Советской власти увеличилось на 73 тысячи к и ­
лометров. Этот прирост превы ш ает протяж ение всех внутренних водных путей 
сообщ ения СШ А, Англии, Ф ранции и И талии, вм есте взятых.

З а  годы советских пятилеток построено и введено в эксплуатацию  свыше 
5 ты сяч километров искусственны х водны х путей, в том  числе Б елом орско-Б ал­
тийский канал , к ан ал  имени М осквы, В олго-Д онской к ан ал  имени В. И. Л енина, 
Ры бинское, Ц им лянское, К аховское, К уйбыш евское, Горьковское и другие во­
дохранилищ а. М осква — столица наш ей Родины  — стал а  портом пяти морей: 
Б алтийского, Белого, К аспийского, Черного и Азовского.

Обеспечено сквозное движ ение больш егрузных судов м еж ду промыш лен­
ными центрами •— М осквой, Ростовом , А страханью  и другим и. Освоены для 
перевозок реки Сибири и К райнего С евера.

В 1956 году речным транспортом  перевезено грузов  столько ж е, сколько 
в 1913 году было перевезено ж елезнодорож ны м  и морским транспортом. 
В 1957 году будет перевезено по реке Волге в 1,4 раза  больше, чем было 
перевезено всем речным транспортом  в 1913 году.

По разм ерам  грузооборота и перевозок грузов речной транспорт СССР 
заним ает второе место в мире.

Значительно возросли на речном транспорте перевозки пассажиров. 
В настоящ ее время речным транспортом  перевозится пассаж иров за  один 
месяц навигации столько ж е, сколько было перевезено в царской России за 
весь 1913 год. В послевоенны е годы получили м ассовое распространение 
экскурсионные перевозки пассаж иров.

Речной транспортны й флот вырос и пополнился новыми, более произ­
водительны ми и более мощными судам и. Особенно возрос самоходный гру­
зовой флот (самоходные бар ж и ).

Введены в эксплуатацию  буксирные суда, приспособленные для то лк а­
ния барж , и ледоколы , которы х не было ранее на речном транспорте.

Н есамоходный речной ф лот полностью обновился: вместо деревянных 
барж , составлявш их в 1913 году 98%  от общ его наличия судов несам оход­
ного ф лота, в настоящ ее время 65% бар ж  построено из м еталла. Введены в 
эксплуатацию  сам оразгруж аю щ иеся барж и и крупны е нефтеналивны е барж и 
с больш ой грузоподъемностью . З а  последние годы разверн уто  строительство 
речных судов, годных д л я  плавани я по водохранилищ ам  и озерам , а такж е 
водометны х катеров д л я  плавани я  по малы м рекам .

П ассаж ирский ф лот пополнился ком ф ортабельны м и быстроходными 
дизель-электроходам и, судам и с подводными кры льям и, развиваю щ ими 
скорость 60 килом етров в час, речными трам ваям и  и плавучими домами 
отды ха.
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п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  р е ч н о г о  ф л о т а

1933 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

П р о и зво ди тел ьн о сть  на 1 л . с . б у к ­
сирного  ф лота  в су тк и  — т -км  на 
п ер ев о зках :

С у х о гр у зо в  ......................................... 194 203 155 296

Н е ф т е г р у з о в ......................................... 606 686 496 756

Л еса  в п лотах  ................................ 803 977 670 1 161

П р о и зво ди тел ьн о сть  на 1 т  г р у зо ­
подъем ности в  сутки  — т -к м :

С у х о гр у зн о го  сам оходного  
ф л о т а ................................................... 29 ,5* 3 7 ,7 3 6 ,6 8 2 ,5

Н еф теналивны х  несам оходны х 
б а р ж ................................................... 3 3 ,7 3 6 ,6 30,1 4 8 ,9

С у х о гр у зн ы х  несам оходны х 
б а р ж ................................................... 10 ,0 13,4 13 ,2 2 5 ,2

О

П роизводительность речного ф лота  повы силась в 1956 году по сравне­
нию тгЧЭ 13 годом примерно в 1,5 р аза . Р аб о та  речных судов организуется 
по граф ику и техническому плану.

* 1934 год.
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ЧИСЛЕННОСТЬ РАБОТНИКОВ, РОСТ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ
ТРУДА И МЕХАНИЗАЦИИ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ

НА РЕЧНОМ ТРАНСПОРТЕ

1932 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Ч исленность р або тн и к о в , зан яты х  
на п е р ев о зк а х ,—ты с. чел о век  . . 65 ,4 8 1 ,4 6 3 ,2 103,1

В ы работка на одного р аб о тн и к а , з а ­
н ято го  на п е р е в о зк а х ,—ты с. п р и ­
веденны х то н н о -ки л о м етр о в  . . . 450 486 325 715

То ж е — в процентах  к 1932 г. . . 100 108 72 159

У дельны й вес п о г р у зо ч н о -р а згр у ­
зочны х работ, вы полненны х  с 
прим енением  м ехани зм ов  (в п р о ­
ц ен тах ) ....................................................... 12,0 46 ,4 5 5 ,6 9 3 ,9

П роизводительность труда на речном транспорте возросла в 1956 го­
ду по сравнению  с 1932 годом в 1,6 раза.

П огрузка и вы грузка грузов  осущ ествлялись до револю ции вручную. 
В настоящ ее врем я 94%  погрузочно-разгрузочны х работ на речном тран ­
спорте вы полняется с применением механизмов, из них более половины — 
комплексно-м еханизированны м  способом. В речных портах и на пристанях 
работает 4,5 тысячи погрузочно-разгрузочны х механизм ов, в том числе более 
тысячи кранов грузоподъемностью  до 50 тонн.

237



а в т о м о б и л ь н ы й  т р а н с п о р т

А вт омобильный т ран сп орт  за  
годы  Совет ской власт и получил  
ш ирокое развит ие и имеет сущ е­
ст венное значение в обеспечении  
пот ребност ей н ародн ого  хозя й ст ­
ва в перевозках гр узо в  и пас­
саж иров.

О С Н О В Н Ы Е  П О К А ЗА ТЕЛИ  РА ЗВ И Т И Я  А В Т О М О БИ Л ЬН О Г О  
Т РА Н С П О РТ А

1913г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

П р о тяж ен и е  автом обильны х дорог 
с тверды м  покры ти ем  (на  конец  
года) — ты с. к м ..................................... 2 4 ,3 2 5 ,0 3 2 ,0 143,4 155,3 214 ,5

Г рузооборот  — м л р д . т -км  . . . . 0, 1 0, 1 0 , 2 8, 9 5, 0 4 8 ,5
в том числе автом обильного  т р а н ­

спорта  общ его п о л ьзо ван и я  , . _ _ _ 0 ,3 0 ,3 11,9
П еревезен о  гр у зо в  — всего — м лн . т 10,0 10,0 2 0 ,0 8 5 8 ,6 42 0 ,0 4200,9

в том чи сле  автом обильны м  т р а н ­
спортом  общ его пол ьзо ван и я _ _ _ 15 ,5 16,0 679,4

П ассаж и р о о б о р о т  —  м лрд. пасса- 
ж и р о - к и л о м е т р о в ........................... _ _ _ 3 ,4 0 ,5 2 6 ,4

П еревезено  п ассаж и р о в  автобусам и 
общ его п о л ьзо в ан и я  — всего —  

м л н . ч е л о в е к .......................... 590 ,0 8 0 ,3 5458,2
в том числе:

На вн у тр и го р о д ск и х  автобусны х 
л и н и я х  .................................................. 552 ,9 76 ,1 5200,9

На м еж дугородн ы х  автобусны х 
л и н и я х  .................................................. _ 37,1 4 ,2 257,3

Д о л я  автом обильного  тран сп о р та  в 
п р о ц ен тах :
В гр у зо о б о р о те  всех видов т р а н с ­

порта ....................................................... 0 ,1 0 ,2 1 ,8 1,4 3 ,7
В п ассаж и р о о б о р о те  всех видов 

т р ан с п о р т а  ......................................... _ _ — 3 ,2 0 ,7 14,9
Общ ий пробег грузовы х  так с о м о ­

торов  — млн. к м ........................ _ _ _ 4 2 ,7 _ 573 ,0
в том  чи сл е  платны й пробег , . — — — 35,1 — 497,3

С реднесуточны й пробег р або тавш е­
го г р у зо в о го  таксо м о то р а  — км  . _ _ _ 125 _ 154

О бщ ий пробег л егк о в ы х  так со м о то ­
ров  —  м л н . к м ............................... _ _ _ 106,5 _ 1035,5
в том чи сле  платн ы й  пробег . . , — — — 8 9 ,3 — 739,0

С реднесуточны й пробег р або тавш е­
го л егк о во го ^так со м о то р а  — км  . — — — 182 — 199
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П ротяж ение автом обильны х дорог с тверды м покрытием в 1928 году 
составило 32 тысячи килом етров, в 1940 году — 143,4 тысячи километров. 
Грузооборот автомобильного транспорта в 1940 году достиг 8,9 миллиарда 
тонно-километров.

О тступая под натиском  Советской Армии, ф аш истские захватчики  подор­
вали  и разруш или 91 ты сячу  килом етров ш оссейных дорог и 90 ты сяч д о р о ж ­
ных мостов общей протяж енностью  930 километров.

Советский народ восстановил автомобильны й транспорт и дорож ное хо­
зяйство. П ротяж ение дорог с тверды м  покрытием в 1956 году по сравнению 
с 1913 г о д о м  возросло примерно в 9 раз, при этом только  протяж ение дорог 
Украинской СС Р превы ш ает протяж ение таких  дорог царской России 
в 1,6 раза.

П рирост протяж ения автом обильны х дорог с тверды м  покрытием только 
за  две послевоенные пятилетки превысил более чем в два р аза  протяж ение 
дорог с тверды м покрытием царской России.

Построены и введены  в эксплуатацию  автом обильны е магистрали 
Киев — Х арьков —  Ростов, Ростов — М инеральные Воды — О рдж оникидзе, 
Минск — Брест, М осква —  М инск, М осква — Х арьков — Симферополь и м но­
гие другие.

Грузооборот автомобильного транспорта за  1956 год составил свыше 
48 м иллиардов тонно-километров, или увеличился против 1940 года в 5,5 раза.

Основным видом внутригородского транспорта в царской России были 
легковые извозчики. В настоящ ее врем я автобусное сообщ ение установлено 
более чем в 800 городах. М еж дугородны е автобусны е сообщ ения имеют в 
настоящ ее время 3423 линии общей протяженностью  367,9 тысячи килом ет­
ров. Почти во всех городах Советского Союза население обслуж ивается 
легковыми и грузовыми автом обилям и-такси. Сотни тысяч трудящ ихся при­
обрели за  последние годы в собственное пользование легковы е автомобили; 
более 50% всех легковы х автом обилей п ри н ад леж ат  индивидуальны м  в л а ­
дельцам.

239



в о з д у ш н ы й  т р а н с п о р т

1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

Рост пер ево зо к  п ассаж и р о в  во зд у ш ­
ным тр ан сп о р то м  (в процентах):

к 1928 г ................................................... 100 в 58 р а з в 89 р а з в 511 раз

к 1940 г .................................................... 100 153 в 8 ,8  р аза

Рост пер ево зо к  почты и грузов  
(в  проц ентах):

к 1928 г. .............................................. 100 в 414 р аз в 545 р аз в 2 584

к 1940 г ........................ .... ...................... 100 132
р аза  

в 6,2 р аза

Рост гр у зо о б о р о та  воздуш ного т р а н ­
спорта  (в  процентах):

к 1928 г .................................................... 100 в 326 р аз в 895 р а з в 4 427

к 1940 г .................................................... 100 . 275
р аз 

в 14 р аз

Рост  п ассаж и р о о б о р о та  (в п р о ц ен ­
тах):

к 1928 г . . ......................................... 100 в 61 раз в 169 р а з в 1084

к 1940 г ................................................... 100 276
р аза  

в 18 р аз

Ц ар ская  Россия не имела воздуш ны х путей сообщения и собственной 
транспортной авиации, хотя первый сам олет в мире был изобретен и по­
строен в России русским изобретателем  и конструктором А. Ф. М ожайским. 
Только при Советской власти началось развитие транспортной авиации. 
В 1923 году бы ла откры та первая воздуш ная линия М осква — Н иж ний Н ов­
город (ныне Горький) с регулярны м  движ ением . П ротяж ение воздуш ны х ли ­
ний транспортной авиации увеличилось в 1956 году по сравнению  с 1928 годом 
в 35 раз, с 1940 годом — в 2,3 р аза . З а  послевоенный период значительно уве­
личилось протяж ение м еж дународны х линий, обслуж иваем ы х транспортной 
авиацией Советского Сою за. В 1956 году протяж ение м еж дународны х линий 
увеличилось по сравнению  с 1940 годом почти в 5 раз. В настоящ ее врем я 
наш а страна имеет регулярное воздуш ное сообщение со столицам и всех стран 
народной дем ократии, а такж е  со столицами р яда  капиталистических стран — 
Ф ракции, Австрии, Ш веции, Д ании , Ф инляндии, А ф ганистана и других.

В настоящ ее время самолетны й парк советской авиации имеет в своем 
составе -ком ф ортабельны е транспортны е самолеты , развиваю щ ие в полете 
скорость почти равную  скорости звука . П еревозки пассаж иров, почты и 
грузов от западны х до восточных границ СССР могут осущ ествляться за 
10— 12 летны х часов; регулярное воздуш ное сообщение дает  возм ож ность 
пассаж и рам  соверш ать поездки из М осквы в И ркутск за  б летны х часов, 
в Тбилиси — за 2,5 часа, в Т аш кент — за  4 часа, в Пекин — за  8,5 часа, в 
П рагу  — за  3 часа.
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НЕФТЕПРОВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

1913 г. 1917 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

П р о тяж ен и е  м аги стр ал ьн ы х  нефте­
проводов (на конец  г о д а )— 
ты с. к м ....................................................... 1.1 1.1 1 , 6 4 ,1 4 ,4 11 , 6

Г рузооборот м аги стр ал ьн ы х  неф те­
п р о в о д о в — м лрд. т - к м ................... 0 .3 0 ,005 0 ,7 3 ,8 2 ,7 2 0 .5

П ер ек ач ан о  нефти и н еф теп р о д у к ­
тов — м лн. т .......................................... 0 .4 0 ,0 0 6 1.1 7 ,9 5 ,6 6 5 ,3

З а  годы Советской власти нефтепроводный транспорт получил значи­
тельное развитие. О бщ ее протяж ение сети м агистральны х нефтепроводов 
на начало 1957 года составило около 12 тысяч километров, что более чем 
в 10 раз превыш ает протяж ение м агистральны х неф тепроводов в 1913 году 
и в 2,8 раза  — в 1940 году.

В настоящ ее врем я примерно 70% всей добы ваем ой нефти поступает 
в магистральны е нефтепроводы.
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связь

Д ел о  разви т и я  связи в наш их  
условиях имеет гром ад н ое го с у ­
дарст венное значение.

О С Н О В Н Ы Е  П О К А ЗА Т Е Л И  РА ЗВ И Т И Я  С В Я ЗИ

1913 г. 1928 г. 1940 г. 1945 г. 1956 г.

К оличество  п р едп р и яти й  поч­
ты , тел е гр а ф а  и телеф она — 
т ы с ...................................................... 8 15 51 50 57

в том числе в сельской  
м естности . . . . . . . . . . . •  • • 44 43 46

П р о тяж ен и е  почтовы х м ар ш ­
р у т о в — м л н . к м .................. 0 ,2 6 0 ,6 1 ,4 1 ,2 1 ,8

Ч и сло  телеф онны х ап п ар ато в  
(М инистерства связи  
СССР) — м л н ........................................ 0 ,3 0 ,3 1,2 0 ,9 2,1*

в том числе:

В го р о дах  . . . . . . . . . 0 ,3 0 ,3 1 ,0 0 ,8 1,8*

В сел ьск о й  м естности . , , — 0 ,0 0 6 0 ,2 0 ,1 0,3*

О тправлено :

П исем — м лн ............................ 615 522 2 580- 2 927 3 896

Г азет  и ж у р н а л о в  — м лн. 358 1 320 6 698 2 8 1 9 10 461

П осы лок  — м л н ...................... 10 14 45 8 76

Т елеграм м  — м л н ..................... 36 28 141 167 206

Д ен еж н ы х  переводов—млн. 35 о7 96 166 262

М еж ду го р о д н ы е  телеф онны е 
р азго в о р ы  — м л н .................... 0 ,3 15 92 67 143

* Число телефонных аппаратов всех ведомств (без военных организаций) в  1956 году 
состаби^о 4 миллиона, в том числе в городах — 3 миллиона, в сельской местности — 1 мил­
лион.
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Количество предприятий связи  в С С С Р к началу 1957 года по сравне­
нию с 1913 годом возросло в 7 с лишним раз, по Киргизской СС Р — в 
29 раз, Узбекской СС Р — в 22 р аза , Тадж икской С С Р — в 21 р аз  и Т урк­
менской СС Р — в 11 раз. В районах  Сибири и Д альнего  В остока в настоя­
щ ее врем я имеется 13% всех предприятий почты, телеграф а, телефона про­
тив 6% в 1913 году.

В царской Р о с с и и  ч и с л о  населенны х пунктов, обслуж иваем ы х доставкой 
почтовой корреспонденции на дом, составляло лиш ь 3%  от общ его количе­
ства. В настоящ ее врем я во всех населенны х пунктах почта доставляется  на 
дом, а в сельской местности во врем я полевых работ письма, газеты  и ж у р ­
налы  доставляю тся непосредственно к месту работы  на полях.

К  началу 1957 года протяж ение почтовых м арш рутов по доставке 
почты по сравнению  с 1913 годом возросло в 7 раз. Ц ар ск ая  Россия не 
им ела автомобильны х и авиационны х м арш рутов д л я  доставки  почты, 
а 65% всех почтовых м арш рутов обслуж ивалось гуж евы м  транспортом. 
В настоящ ее врем я протяж ение автомобильны х почтовых м арш рутов со­
ставляет  около 300 ты сяч килом етров и авиационны х —  свыш е 400 тысяч 
километров. П ротяж ени е авиационны х почтовых м арш рутов превы ш ает про­
тяж ение всех почтовых м арш рутов дореволю ционной России в 1,6 р аза .

Общ ий почтовый обмен за  1956 год по сравнению  с 1913 годом воз­
рос в  14,4 р аза , количество отправленны х телеграм м  возросло в 6 раз, м еж ­
дугородны е телефонны е разговоры  увеличились в 430 раз.

В дореволю ционной России м еж дугородн ая телеф онная связь  имелась 
лиш ь м еж ду  некоторыми крупны ми городами и использовалась узким кру­
гом лиц. В Советском Сою зе м еж дугородная телеф онная связь  осущ еств­
ляется м еж ду  всеми городам и и почти всеми районными центрам и и посел­
ками городского типа, а  м еж дун арод н ая  телеф онная связь  — со всеми госу­
дарствам и мира.

Н аш а страна — родина радио, но только при С оветской власти была 
создана и получила ш ирокое развитие телеф онно-телеграф ная радиосвязь, 
объединяю щ ая м еж ду собой невидимыми радиолиниям и все населенные 
пункты обш ирных пространств  наш ей великой Родины.

Т елеграф ная связь  в дореволю ционной России в основном осущ ествля­
лась малопроизводительны м и небуквопечатаю щ ими телеграф ны м и ап пара­
там и М орзе, число которы х составляло  88% от общ его количества аппаратов. 
В Советском Союзе телеграф ная  связь в основном рабо тает  на базе  скоро­
действую щ их современных буквопечатаю щ их и ф ототелеграф ны х аппаратов 
отечественного производства. Ч исло телеграф ны х предприятий связи  возросло 
в 14,4 раза.

В годы Великой О течественной войны фаш истскими захватчикам и  было 
разруш ено и уничтожено 36 тысяч почтово-телеграфны х учреж дений, теле­
фонных станций и других предприятий связи.

Советский народ в послевоенные годы не только восстановил сеть 
предприятий связи, но увеличил их количество и оснастил новейшим сов­
ременным оборудованием , позволяю щ им одновременно по одному проводу 
осущ ествлять на м еж дугородны х телеф онно-телеграф ны х сообщ ениях не­
сколько телефонных разговоров  и передавать десятки телеграм м , В после­
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военные годы  м еж дугородная телеф онно-телеграф ная связь оборудована 
кабельны ми линиями.

В настоящ ее время в городах установлено свыш е 3 миллионов теле­
фонов (М инистерства с в я з и  С С С Р и  других ведом ств) против 0,3 миллиона 
телефонов в 1913 году. Только в одной М оскве установлено телефонов 
больше, чем было вб всех городах дореволю ционной России, имевших го­
родскую  телеф онную  связь. Во всех крупны х городах ш ирокое развитие по­
лучили автом атические телефонные станции.

Только при Советской власти  появилась и получила ш ирокое развитие 
сельская телеф онная связь. К началу  1957 года было телеф онизировано 96% 
сельских С оветов, 99% маш инно-тракторны х и специализированны х станций, 
94% совхозов и 67% колхозов.


