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ПРЕДИСЛОВИЕ.

Изложенный ниже проект электрификации Центрального 
района разработан по поручению „Гоэлро" Комиссией, избран­
ной ц э с ’ом в составе В. А. Белоцветова, С. Д . Гефтѳра, В. Д . 
Кирпичникова, Р. Э. Классона и М. К. Поливанова и попол­
ненной, по желанию „Гоэлро" представителями Теплокома— 
К. А. Кругом и Парэлькома— Б. Э. Стюнкелем и А. И. Таи­
ровым.

Ответственными лицами и председателями этой Комиссии 
были: первые 2 месяца— Р. Э. Классон, остальное время до 
конца работ, в виду отказа Р. Э. Классона,— В. Д . Кирпич­
ников.

При выполнении своей работы Комиссия задавалась целью 
создать законченный проект электрификации Центрального 
района, не устанавливая точно время его осуществления. Как 
видно из последующих глав, рассматриваемый период разви­
тия хозяйства района принят равным условно десяти годам с 
концом в 1930 году. Эта условность заключается в следую­
щих предпосылках: 1) предполагается, что к началу этого 
периода будут иметься условия, обеспечивающие восходящий 
темп развития всех сторон хозяйственной жизни страны, что 
прежде всего будет находиться в зависимости от ликвидации 
военных тягот, 2) самый темп развития принят по меньшей 
мерс равным довоенному и з ) в основу разработки положен 
известный оптимизм, обязательный при создании подобных 
проектов.

Масштаб отведенного для Центрального района места не 
позволяет поместить полностью доклад Комиссии, не говоря 
уже о многочисленных приложениях, таблицах и чертежах.



Поэтому ниже печатаются только выборка т ,„ ,.л.|ла „ „ „  
ОНИ, средактированная в виде связно* ' І:° МИ(>
мыми 'для ясности чертежами и т а б т а п а м и 'Т  °  " соі;ходи- 

изведена ответственным, руководителем Комиссии Г Т  Р Р° ‘ 
и и ч _ и  и р„ ближайшем участии с е к р ^ Т о ^

ответственный руководитель Комиссии 
Инженер-технолог Л  Л- Кщтттж,

Список работ сотрудников Комиссии по электрификации 
Центрального промышленного района, послуживших мате­

риалом для составления плана электрификации района.

\ У  1. М. К. Поливанов, И . И . Оуштн, В. В . Великов и В. И. Худяков.
а) Характеристика промышленности Центрального района (с 2-мя ли­

стами диаграмм);
б) Предположение о развитии промышленности в Центральном' районе 

(с 2-мя листами диаграмм);
в) Определение потребной мощности для электрификации жел. дор. 

Центрального райопа (с 19-ю таблицами);
г) Определение мощности электрических станций для Центрального рай-
* она (с 2-мя чертежами и 16-ю таблицами).

2. Р. Э. Классом, В . Д. Кирпичников, В . И. Яновицкий, В. А . Барсу­
ков. А . И . Швалъбах и М . 3. Лемперт.

а) Оборудование, потребное для осуществления электрификации Цент­
рального района (8 таблиц—списки оборудования);

б) Сметные соображения (7 подробных смет).
3. В. Д . Кирпичников. Топливоснабжение Центрального района.
4. М . Г . Евреинов. Соображения о типах, мощностях и количествах мо­

торов и других приемников тока для 'Осущ ествления проектируемой электри­
фикации Центрального района.

5. М . К. Поливанов и Р. Э. Классан. Соображения о будущем развитии 
Москвы.

у/ 6 . В . Д. Кирпичников. Расположение и описание проектируемых станций,
' подстанции и сетей в Центральном районе ( с картой).

/7 . М. К. Поливанов. Экономическое соображение относительно электри­
фикации Центрального района.
V 8. В . А . Велоцвешов и В. Д . Кирпичников. Общее описание Централь­
ного района.

9. К. Й. Пока люк. Общий очерк но лесному хозяйству в Центральном 
районе.

10. Н . А. Куров. Общий очерк о железных дорогахл Центральном районе
11. Е. 'С. Меньшиков. О торфе: а) характеристика имевшейся и имеющейся 

в Центральном районе торфяной промышленности, б) перспективы разви­
тия торфодобывания на ближайшее десятилетие в связи .с электрификацией



района и отдельных разработок, в) статистические данные о механическом 
оборудовании торфоразработок, г) перечень торфяных массивов, пригодных 
для районных станций, с запиской и картой, д) соображения о мощности и 
количестве электрической энергии, потребной для торфодобывания (машинно- 
формовочный способ).

12. Р. Э. Классоп и В. Д . Кирпичников. Соображения о новых способах 
добывания торфа.
V 13. П. А . Палъчинский и М . М. Пригорский. Перспективы каменноуголь­
ной, железрделательной и металлообрабатывающей промышленности Централь­
ной России в связи с возможной ее электрификацией.

14. В . С. Кулейакин. Соображения о характере и числе приемников элек­
трической энергии для рудников подмосковного каменноугольнго бассейна 
(с таблицами).

15. К. Н. Филиппович. Вопросы развития подмосковного бассейна в связи с 
предположениями электрификации.

16. В. И. Уіримов. Сельскохозяйственный очерк Центрального района.
17. Группа сотрудников „па рэ ль ком а" под руководством В. А . Вело- 

цветова. 4
а) Перспективы развития текстильной промышленности в Центральном 

районе.
б) О будущем хлопчатобумажной промышленности в Центральном районе.
в) Тезисы к обзору по шерстяной промышленности.
г) Перспективы русской льняной промышленности.

18. В. А . Перелеитн. Таблицы и карта но кустарной промышлеаности.

Электрификация Центрально - промышленного района.

Г Л А В А  I.

Общее описание центрального района.

Е Центральному району относятся следующие губернии: Твер­
ская, Ярославская, Костромская, Ншгаегородская, Владимирская, Мо­
сковская, Пензенская, Ряааиюкая, Тульская, Калужская, Орловская, 
Смоленская, Минская (часть), Могилевская, Курская, Тамбовская и 
вновь образованные— Гомельская и Йвшвоіво-Вовігесенская.

Общая площадь Цеитралмзюіго района— около 720 тысяч ив. верст.
Посередине Центрального' района преходит Средне-Русская воз­

вышенность, которая, начинаясь в Тверской губ. 'Ваащайшаші горами, 
продолжается па юг, черте губернию: Смоленскую, Калужскую, Ор­
ловскую и Курсирую. В Смоленской губернии от нею отделяется и 
идет на загаад Лигавсно-Белоруіеекая воідалпендіость. Южнее иахо- 
дпітся Днепровская пизметгаость с Пинскими 'болотами. На востоке 
отроги Приволжской «оймлиенмоети, заходящие в Пензенскую губер­
нию, отделяются от Средне>Русакой шѳвшценноіоти Окско-Донской 
шкшеішюстыо. Северо-запад Центрального' района расположен в При­
балтийской низменности, северо-восток дае лежит на низменности 
Волги.

По характеру июне весь Центральный район может быть разде­
лен, на -две части: к* первой относится веісь запад и север Цеятралинюго 
района, где почвы суглинистые, песчаные, подзолистые или болоти­
стые;, в общем ШЛО' плодородные; вторая часть ѳаашшает губ.: К ур ­
енную, Тамбовскую, Пензенскую и  части губерний Тульской, Орлов­
ской, Рязанской и  Нижегородской,—-в этих губерниях почва— черно­
вом, очень плодородініый.

Переходную полосу между этими двумя частями района соста­
вляет часть губерний: Мошлевской, Тульской, Калужской и Ниже­
городской, вде преобладающими почвами являются серые лесные 
земли, менее плодородные-, чем чернозем.

Из рек Центрального района Волга с притоками: Окой (главные 
ирмггаюи' которой: Клязьма с Тетей, Мокща, У гра и Москва), Твердой, 
Молотой, НІвкеной, Уіпжей и  Ветлугой, орошает весь Центр и север 
района и -является важнейшим водным путем района. На западе Цен 
трального района протекают Днепр с притоками: Десной, Сожем, Сей­
мом;, Береютиой и Припятью. ТОг района, оропіает Дои с. притоками: 
Осколом, Воронежем и. Северным Доіицаѵ. Гншыиих озер в районе нет.

Состав цен 
трального 

района.

Устройство 
поверхности 

Ц- р.

Почвы.

Орошение.
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Пути сообще 
ния.

Климат.

Население,

Распределе­
ние земли

по угодьям.

Большинство' реж района являются удобными путями сообщения. 
Кроме этих путей сообщения район имеет довольно большое коли­
чество железных дорог, общей длиной около 14.000 верст, с (грузо­
оборотом около 4 миллиардов пудов.

Климат в Центральном районе в общем умеренный. Годовые изо­
термы колеблются от минимума-)-2,4° в Костромской губернии до 4- 
4°, в Московской, Владимирской, Орловской и Курской и до макси­
му м а+  5,4° в Минской губернии. Зима более суровая на востоке, чем 
на западе— п о д  той же шпротой; так, например, средняя январская 
температура в Могиліевской губернии равна— 6,9°, тогда как в Пен­
зенской цифра поднимается до— 9°.

Средняя июльская тешгершура от+14° в Костромской,+15° ц в 
Тверской поднимается до-)-16° в Тамбовской и Пензенской. Количе- 
•ство осадков в" Центральном районе уменьшается в направлении с 
северо-ізаиада ніа юго-восток от 53 сайг, в Смоленской и Тверской гу ­
берниях до 47 сайт., в Рязанской и  Пензенской губерниях, а в К ур ­
ской до 4-2 сан. Ю г Центрального района подвержен засухам, вслед­
ствие малого количества и неравномерного распределения осадков.

Общее количество населения Центрального района около 38 мил­
лионов человек, в том числе сельского 32 миллиона, что (‘.оставляет 
84% общего количества. Средняя плотность населения 54 чел. на 
квадратную версту, в то время как для всей Европейской России эта 
іщфра равна— 29. По отдельным губерниям района население распре­
делено крайне неравномерно: В .Костромской губернии плотность на­
селения— 25 чел. на 1 кв. версту, в Тверской, Смоленской, Ярослав­
ской, Владимирской, Нижегородской— 40— 50 чел., в Калужской, Мо­
гилевской, Пензенской— до 60 чел., в Орловской, Тамбовской, Рязан­
ской—до 70 чел., в Тульской и  Курской—75, в Московской (без Мо­
сквы)— 75, а с Москвой— 134 человека. Прирост, населения, также ко­
леблется по губерниям района очень значительно. Средний прирост 
населения района за 20 лет: сельского— 30,7%, городского— 85,9%, 
в среднем —  37,8% , в то время как для всей Европейской России 
средний прирост сельского населения— 29,1 %, городского'— 77,3%, 
в среднем— 35,2% . По отдельным же губерниям средний прирост на­
селения за 20 лет колеблется: от 25% в Могилевской, 31,35%— в 
Орловской, Тверской, Курской, Ярославской, Смоленской, Костром­
ской, 36— 40%в Минской, Нижегородской, Пензенской, Рязанской, 
Тульской, 41% —во Владимирской, 46%в Тамбовской, 61%— в Москов­
ской (с Москвой). Средний прирост сельского населения за 20 лет 
по отдельным губерниям Района, выражался цифрами— 16% в Мо­
гилевской, 20— 25%, в Костромской, Московской, Нижегородской, 
Ярославской, Владимирской, Орловской* Тверской, 30— 35%-, в Кур ­
ской, Смоленской, Минской, Калужской, Пензенской и 40— 45% в 
Тульской, Рязанской и  Тамбовской.

Прирост городского населения в губерниях Центрального района 
ва это время выражался в цифрах: 6%, "в Рязанской, 40— 50% в Туль­
ской, Курской, Минской губерниях, 50— 60% в Калужской, Смолен­
ской, Пензенской, 90% в Ярославской и Тверской, 105% в Москов­
ской (без Москвы; в Москве % прироста был 65,8%,), 132% в Ко­
стромской, 151% во Владимирской т 183% в Нижегородской.4

По распределению земли по угодьям Центральный район пред­
ставляет большое разнообразие. В среднем район имеет 41% пло­
щади под пашнями, 14% занятой лугами, 33% занятых лесом. По 
отдельным же губерниям района эти тшфрьт колеблются в очень 
больших пределах. Так, % земли под пашнями от 18% в Костромской,

9

27% в Ярославской и  Тверской доходит до 62% в Пензенской, 04% 
в Тамбовской, до 73% в Курской и  74% в Тульской. Количество лу­
гов ют 9% в Тульской и Калужской, доходит до 21% в Московской, 
23% в Ярославской и 25% в Тверской; % земли под лесами: от 9% 
в Курской и  Тульской, 17% в Тамбовской, 19% в Рязанской, 21% в 
Пензенской и Орловской доходит до 37— 38% в Московской, Влади­
мирской, Ярославской, Могилевской, Смоленской, Минской и Нижего­
родской, а в Костромской доходит до 00%.

По сельскохозяйственным условиям губернии, входящие в состав 
Центрального района, можно разделать на 4 подрайона: северная часть 
района сюставлшт московско-промышленный подрайон, характери­
зующийся в еельоко-хозяйетшеишюм отношении недостатком во всех ви­
дах продовольственных и кормовых хлебов. Из культур здесь на аіер- 
вом месте всюду стоит рожь, на втором--шее, третье— занимают по гу ­
берниям: отметь,; гречиха, лен и картофель. ІОжінеіеі (расположен цен­
трально-земледельческий подрайон с губерниями: Тульской, Рязан­
ской и  Орловской, который характеризуется усиленной распашкой 
земли за счет лугового хозяйства, ивбытком овса и ржи над потреб­
ностью и недостатком пшеницы'и ячменя. Из культур на первом месте 
здесь также стоит рожь, на втором— овес, а на третьем—просо, гречиха 
или картофель. Еще юяшѳе расположен южно-земледельческий подрайон 
с губерниями: Курской, Тамбовской ш Пензенской, характеризующийся 

'избытком ржи, овса и проса над потребностью и недостатком в пшенице 
и ячменю (за исключением Курской губернии). Из культур рожь со­
храняет первое место, овес;—второе, третье занимают: просо и гречиха,; 
кроме того, характерной чертой является, так же как и в централъво- 
земледедьческом подрайоне, большой % пашни за счет лугов. Нако­
нец, 4-й белорусский подрайон имеет недостаток в продовольственных 
хлебах, но покрывает свою потребность в кормовыіх хлебаіх. Из культур 
здесь іва первом месте стоит рожь, на втором—овес, на третьем1— ячмень 
и картофель.

Из промышленных злаков ,лен произрастает в Центральном районе 
преимущественно в губерниях:'Смоленской (сбор волокна и  семян 
около 5% мил, пудов), Костромской (около 2Уз мил. пудов), Гомель­
ской, Ярославской, Нижегородской, Калужской (около 1% мил. пу- 

• дов в каж дой); конопля же преимущественно произростает в губер­
ниях: Курской («колю 5 мил. пудов), Пензенской (около ЗѴ2 мил. 
пудов) и Смоленской (около 1 мил. пудов),

К ак указано выше, по условиям Сельскохозяйственных культур, 
по сортам хлебных, кормовых и промышленных злаков и  количеству их 
Центральный район, в зависимости от климата и  свойств почв, пред­
ставляет большое разнообразие. Теперь перейдем к  сбору хлебов. 
Общий чистый сбор продовольственных хлебов Центрального района в 
1916—1917 г. составлял 433 мил. пудов и кормовых хлебов— 220 мил. 
пудов, в то время, ка к потребность на; продовольствие населения (счи­
тая ио 16 пуд. на душу) составляла 618 мил. пудов и потребность 
на прокорм скота 270 мил. пудов. Таким образом, недоставало на про­
довольствие населения 185 міи,]г. пудов хлеібов и  для прокорма, скота— 
50 мет. пудов, т.-е. район покрывая свою потребность в хлебах в раз­
мере 74%,. По отдельным губерниям %, избыточных и недостающих 
продовольственных хлебов ніо отношению к  потребному количеству для 
прокормления населения составлял: избыток хлебов: в Курской губер­
нии— 26%. в Тамбовской— 16%, в Пензенской— 15%; недостаток хле­
бов: в Орловской, Рязанской, Тульской—20—25 % , Нижегородской и

Земледелие.
Сельско­

хозяйствен 
ные нультур ы

Сбор продо­
вольственных 

и кормовых 
хлебов.



—  Ю —

Значение 
приведенных 
статистиче­

ских данных.

Добывающая 
промышле - 

ность.

Железные
РУДЫ.

С.моліенсікіой— 30 34% ; в Костромской -50%*, » Каоцуіяосиой, Влари- 
мдрской, Яросшіаівдкой, Тверсішй—55— 60% и в Моюшіююй— 85% . С 
кормовыми хлюбаімп дело обстоим бовюѳ благоприятно: избыток имеют 
5 губерний: Тулш ш и — 43% , Курсімаія —  32% , Тамбовская — 22% , 
Ормвекам 6% н Неінэенсікаія!— 5 % ; недостаток кормовых хлсібов: от
2% и Рязанской губ. поднимается до 17% в Костроімююой, 29 31% и

. М нимой, Смоленской и  Ярославской и  достигают до 48% © Шижегород- 
смой, 49% .по Владимирской и до 8,2% в Московской

Из приведенных отагастческих данных относительно сбора про- 
дшойг.іо:пв0шііых и тацрмшых хлебов я  рената іш д а и ім  даобяоедгамо обра- 
ткть особенное внимание да ода» 'Обстоятельство, іиміейощее огромное 
значение для развития промышленной жгтзпи Центрального района, а 
именно—на -значительную необеспеченность ііаселіения местными хле­
бами и на, необычайный рост городского' населения, при очень слабом.__
относительно—росте сельского. Уже' приведенные цифры отнююййельно 
недостатка хлебов по губерниям игохше отредешшіно подтверждают 
указанною обстоятельство, но еще ярче- оно ігшмерюивается статисти­
кой более промышленных уездов района..

Так, в таблице недобора продовольственных хлебов ио губерниям— 
средний % недобора но Московской губернии указан в трфре 85% іт 
по Владамирикой—57% , тогда ка к в наиболее промышленных уездах 
этиіх губерний -ои еще выше: о Богоіоодском уезде оін достигает 90% , 
Московском-— 95% , Покровском у .— 70% и в  Ш уйском—85%. С дру­
гой стороны, % прироста сельского населения в этих уездах значительно 
ниже 'среднего % прироста сатшсного яйслтиеишя ів соответствующих 
губерниях: при среднем приросте селшкого населения! Московской гу ­
бернии за 20 легг— 22,2% и во Владимирской— 24,7% (что уже значи­
тельно ниже среднего % прироста сешюкого населения! дли всего райо­
на, равняющегося—  30,7%) этот % в Ш уйском уезде равен 14%, к 
Московским и А-жівоаидровеішм— 7% , ів Покровдадм и Бовдродсйомь • 
5%). Эти цифры с десомненшостыо покашгшот, что сельское даоейюшг» 
в наиболее промышленных дгоеггах, -но “шаходя средств к существова­
нию в земледелии, (переселялось ив дерешіень в города, создавая этим не­
обходимое: условие для развития кашіталистической промышіліепиоети-— 
наличие рабочих рук.

Из нриролэденных богатств Центрального района, гаіужацщх или мо­
гущих служить предметом добывающей (промышленности, необходим*;) 
отметить здесь железные руды* подмосковного Ібіаюаейва и плавнейшие 
виде топлива.

Подмоокшиыіе железные руды расположены в Тульской, Калуж ­
ской, Вявднісікой, Нижегородюцдой и Владимирской губерниях. До сих 
гор  добывание железной руды в этих районах іщшіізводиііііось 'без ира- 
вилшырс яш кжяиий я  обследований, Подукіусліарніым сиоеобоім, в коли­
чествах: около 2% мил. пуд. в Тульском р., около 2 мил. в Калужском р , 
оюоло %— %  мил, пудов в Рязанском, Владимирском: р. и свыше 
4 імииі. пудов в Нияадгородском. Производимые в последнее время изы­
скания атокіазывіаіот, что мощность залегания руд в некоторых обсле­
дованных местах очень значительная; так, например, (мощность несколь­
ких залегании Бупвуевского района, Ардатоиского уезда, Нижегород­
ской губернии, доходит до 90 мил. пудов. В виду того, что условия за­
легания рудыь-неболылан глубина залегания о т4  до- маисиміума 60 ар­
шин, здичигальвая мощность пластов, доходящая до 8 арш.', и воз­
можность удалении вод- благонриягпгаы ф щ  добычи р у д ,  необходимо
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пришашь, что добыча руд здесь может сішлыю ршвщватъісія в ближай­
шем ‘будущем.

Главнейшие «иды топлива, добываемые в Цештраліыиоім районе,—это 
каменным 'уголь, дрова и торф.

Каменные угли подмооковнюго баеюейиа добываяотся из камешо- 
угошшой системы, расположенной иа зпаиигге,льной площади Централь­
ного района вокруг Москвы и охватывающей «о полукольцам с юго-воегго- 
ка, юго-запада и се-ведю-запада. Разрабатывается каменный уголь лишь в 
тех местах угленосного яруса, которые находятся неглубоко Под землей. 
В этом отношении паіиболсе 'благоприятными местами добычи подмо­
сковного угля являются уезды: Ряжсікий, Одоевский, Впифапсшй, Бо- 
іородищдай, Тикишноиий. На большей глубине находится этот угле­
носный пласт на гого-вападиьтх и западних окраинах подмоекіоівиого 
бассейна в Смоленской и Тверской губерниях и несколько благоприят­
нее условия в Боровичсігом и Тихівинсіотм уездах. В виду того, что об­
ласть подмосковного бассейна до сих пор исследовалась очень слабо, 
можно- предполагать,'что производящиеся в настоящее время энергич­
ные разведки Обнаружат удобные дли разработки места и ,в других 
местах подмосковного бассейна. Условия залегания подмосковного у г ­
ля имеют особенности, как неблагоприятные, для разработки угля, так 
и очень благоприятные. К  первым относятся: встречающиеся часто во­
доносные горизонты и  плывуны, как над угленосный ярусом, так и в 
толщах последнего, а также нарушение горизонтального' залегания- пла­
стов и выіклинкиі этих последних. К  благоприятным же условиям отно­
сятся: очень незначительная, в большинстве случаев, глубина разраба­
тываемых пластов, доходящая л ить  до 30 саж., обычно же значительно 
меньшая; мощность пластов, доходящая в некоторых рудниках Туль­
ского района по 6 арш., а также наличие водопог.лющагопіик известняков 
под угленосными пластами. Из двух главных сортов угля,- добываемого 
в подмосковном районе, курного угля пт богхедо, последний по тедло- 
иронізводителънооіти превосходит первый вдвое и потому, естественно, 
всегда, главным образом, интересовал промышленников. Вообще же 
подмооіковпые угли но своим свойствам: влажности, зольности и  сер- 
пистости, принадлежат к  деяк.им соір̂ агм каошявьіх углей, не выпержпи- 
ватоших далеких перевозок и  требующих спетшкального оборудования 
тойоне для экономического пх сжигания, чеім и  обыяснястс.я то обстоя- 
тельство, что добыча иодаоекоівного >тгля, достигавшая в 80-х годах до- 
25 мил. цудоів, затем, сшіьяЮ сократиклась, от кошгур.онпии с ним нефти 
и донеілких углей, которые значительно превосходят подмосковные по 
своим качествам; и только- во время войны наступивший в Централь­
ном районе топливный голод заставил иромъшгленнее.ть обратить серь­
езное вниміа.ние на этот сорт топлива и -его добыча снова стала- возиа- 
стать и  достигла в 1917— -18 г. 45 мил. пудов. Запасы подмосковных 
утлой достигают по последним исследованиям 500 мил,ліиардов пѵдов, 
из которых, во всяком случае, значительная часть находится в усло­
виях, допускающих их проімыпілешую раяработоу. особенно пинг меха - 
низании добычи, производившейся до сих пор почти (исключительно 
вручную. Не подлежит сомнению, что гари том-топливном голоде, ко­
торый неизбежен для Центрального пайона еще на долгие годы, добы­
ча подмосковного ли'ля разоівьется весьма значительно ири: дальнейшем 
расиро'сгп^йнешии' в районе приспособленных для этого- угля топок иод 
промышленными котлами, при использовании мелочи во вращающих­
ся цементных пенах и  в паровозшлх и  парогоолрих топках, при приме­
нении, угля в металлургии и псиользованин всех ннеших -соусгев и от­

Топливо.

Каменный
уголь.
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Торфяные
залежи.

бросов угля в пределах иодмюсковцюню бассейна в -районных централь­
ных электрических стаяциих, частью уже шзидаемых, как Кадгарокая, 
и частью проектируемых, как Епифаиская и ДР-

Запас торфа в Центральном районе должен быть признан с точки 
зрения промышленных перспектив ближайшего десятилетия неогра­
ниченным*. Самая скромная оіцениа определяет площадь торфяных 
болот Центрального района в б мил. десятин. Судя то результатам об­
следования сіш піе 90 тысяч десятин казенных торфяников, аанаіс сы­
рой ш е и  каждой десятины, равен около 2% тыс. куб. саж., что со­
ответствует 150 тысячам пудов воздушно'-сухого топлива на каждую 
десятину, а йоеш для района 750 шишгардов пудов. Приводя это 
топливо к  углю (в 7000 юадцрий), получаем свыше 350 миллиардов 
пуд а  этивалешгтага углю топлива. Все промышленное потребление 
топлива в Центральном районе в 1916 г. вьираясалось цифрой около 
1,4 миллиардов пудов (7000 кал.). Таким, образомі, при таком же 
расходовании топлива и замене торфам всех родов топлива, его тепе­
решних залежей хватило бы на 250 лет.

Между тем процесс образования торфяных болот и увеличения 
торфяных залежей продолжается очень сильно до сих пор и выража­
ется приростам % сантиметра или ]/4% от теперешних залежей в 
год. (На одну десятину 375 пудов воздушно-сухого торфа.) Таким 
обрааом, * /, теперешнего расхода топлива в Центральном ІІромышлел- 
ном районе поіфывается органическим процессом, аккумулирующим 
тепло в залежах.

В следующей таблице сведены данные относительно торфяных 
залежей в некоторых губерниях Центрального района:

Г У Б Е Р Н И И . Площадь губернии 

в десятинах.
Количество деся­

тин болот.

Площадь болот в ° /0 
к  общей площади 

губернии.

1. Московская. . . . . . 2 .954 .606 166.184 5,6

2. Тверская ........................ 5.613.041 677.484 12,2

3. Владимирская.................... 4 .209.531 327.485 7,75

4 . Рязанская ........................ 3 .7 37 .3 53 252.165 6,7

5. Костромская .................... 7 .491.948 596.053 7,95

6. Я р о с л а в с к а я ................... З.О71.О7О ■ 212.019 6,9

7. М ин ская ................................ 7.712.592 1.690.366 * ) 21,79

8 . М о ги л е в с к а я ................... 4 .189.322 655.615 15,3

9. Смоленская ................... 4 .824.325 446.175 9,22

10. К а л у ж с к а я ........................ 2.781.372 117.249 4,2

11. О р л о в с к а я ........................
‘

200.000 5

Кроме того, большие залежи имеются в Нижегородской губернии.
Как видно из этой таблицы, область широкого распространения 

торфяников захватывает весь район, кроме юго-востока.
Что касается крупных торфяных массивов, достаточно мощных 

для сооружения на них электричееиих' районных станций, то они 
настолько равномерно распределены в северной половине района, что

*) К  Центральному району относится лишь часть этой и лошади.
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практически не представляемся затруднений к  выбору удобных (бли­
зость к  путям сообщения и наличность воды для конденсации) мест 
для постройки районной станции на торфу, почти в любом месте се­
верной половины района с отклонением от центров сосредоточения 
нагрузки всего на несколько десятков верст.

Более подробный материал по.атому ттсводу («держится в особых 
докладах.

Распределение щлощарр: лесов по Центральному району как в де­
сятинах, так и в процентах лесистости, а также в десятинах на одну 
душу населения, изображает следующая таблица (указанные в та­
блице сведения взяты за 1913 Гоя).

Н а и м е н о в а н и е

г у б е р н и й . .
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1. Владимирская . . . . 1 .1 74 26 0,58 0,59 0,47 692601 561733

2. К а л у ж с к а я ................... 194 27 0,53 . 1,13 0,83 2Г8372 160897

3. Костромская . . . . 5 .1 0 5 64 2,64 0,25 0 ,16 1276239 817793

1. Курская  . . . 264 5,5 0,08 0 ,40 0.48 105436 126523

б,- М и н с к а я ........................ 2 .9 8 4 37 0,98 0,63 0,61 1879927 1820247

6 . Могилевская . . . . 990 26 0,40 0,95 0,67 940590 663364

7. Московская . . . . : 801 27 0,23 0,С9 0,51 552486 408403

8. Нижегородская . . . 1 .7 59 37 0,88 0,58 0,44 1019996 773790

9 . О р л о в с к а я ................... 693 18 0,25 0,60 0,56 416114 388373

10. П е н з е н с ка я ................... 580 17 0,32 0,79 0,56 458117 324741

11. Р я з а н с к а я ................... 615 20 0,28 0.71 0,47 528753 303020

12. Смоленская ................... 1 .242 23 0,55 0,55 0,45 682994 558813

13. Т а м б о в с ка я .................. 984 15 0,27 0.69 0,53 679294 521776

14. Тверская ........................ 1 .1 34 23 0,56 0,68 0,48 770803 544096

15. Т у л ь с к а я ........................ 233 8 0,12 0,81 0,87 195658 202646

16. Ярославская . , . . 827 29 0,73 0,31 0,16 | 256318 132293

11 т о г о  . .
'

19 .609
I

V
-----

10673698'82977008

Как видно из этой таблицы, район представляет чрезвычайно не­
однородное целое в смысле лесистости с колебанием от 5%% Курской 
губ. до 04% Костромской губернии. Еще большая неравномерность на­
блюдается в смысле площадей леса на одну душу населения, которая 
колюбдюпШ от 0,08 десятины в Курской губ. до 2,64 десятины в Ко­
стромской губ-Ррш пи.

Лесные
богатства.

і



Б общем итоге кошіиічіестіва лесов следует .ігрившть достаточным 
для ВГ.ѴТО района в целом, а именно лесистость его равна 26% при пло­
щади леса на душу населения 0,51 десятины. ,

Общий ежегодный, сметный отпуск древесины дЛя Центрального 
промышленного района оценивается в среднем цифрою у3 куб. саж. 
на десятину, ими всего 10,7 мил. куб.- оаіж.

Действ итіеяіьпый отпуск древесины из Лесов Центрального. района 
в целом составляет 8,3 мал. куб. саж., или 77У->% от ежегодного сметно­
го назначения, которое в свою очередь в среднем, меньше нормального 
прироста древесины.

Это общее дан района благополучие распределяется, однако, не­
равномерно ио -его территории, и в то время как в некоторых губерни­
ях: Костромской, Пензенской, Рязанской,, Тверской и Ярославской, даіі- 
стви'вельн.ый отпуск древесины не превышает 50% нормального при- 
]к>с®а в других губерниях, мак Тульская, Курская, этот отпуск 'пре­
вышает нормальный прирост.

Причина несоответствия действительного отпуска с назначениями 
по хозяйственным платам; кроется в следующих главных обстоятель­
ствах: слабом развитии путей транспорта, недостатке месшпой рабочей 
силы в тек именно местах, где главным образом сосредоточены, круп­
ны» лесные массивы, и, наконец, отсутствии дешепзой энергии'для пере- 
ра)ботки в полуфаібриішгы тех дешевых сортиментов, которые © сырам 
воде, в их естественном, состоянии, не находят потребителя на месте 
И, вследствие своей дешейизпы, ніе могут быть выброшены на более от­
даленные рынки. Что касается, в частности,' древесного топлива, то 
ежегодный сметный отпуск такового составляют 50% от общего при­
роста древесины и выражается 5,3 миллионов куб. саж.

Остальное древесное топливо, потребляемое районом, Покрывается 
эа счет сожигания строевого и подделочвот леса и хищнических по­
рубок сверх сметных назначений в местах, лежащих близко к  путям 
сообщения. / . .
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Г Л  А I! А II.

Топливоснабжение центрального района.

Общее потребление топлива районом распадается на потребление 
его промышленностью, транспортам и домовым: огшнлшм&м с ящжразде- 
лениам іпоюлррдяіви группы лотрёбителёй на отопление 'городское и в 
сельских 'поселениях, которые сильно рйіэличшатіея. друг от друга по 
споедбу их снабжения и степени влияния на народное хозяйство.

.1916 году это потребление, приведенное к  7.ООО иашористяюміу 
толшиау, выражалось следующими цифрами:

№№ по 

порядку.
П о т р е б н о с т ь . Миллионов нудоп. %

Транспорт ......................................................... 350 25,5

2 , Промышленность........................................... 300 20,2

Домовое отопление:
•

л.

■1.

1'о роде ко с ..........................................................

Сельское . . .

125 |
■ 605

540 )

ОД |
> 48.,'! 

39,2 1

■
Итого но райову 1 ................... 1375 100

Эта общая потребность удовлетворялась слерукнцими родами 
топлива:

Район покрывал местными топливамиі лишь около своего 
раежюша.

Чтобы перейти к1 будущему ажяіреЛ/«е»*и;ю топлива, необіщчимю, с 
одной вобраны, определить рост мощности оооте.тстлиуюпідііх. груши по- 
требиітеиіш и, с другой,— учесть ту экономию, .которая шішгся благо­
даря улучшению техники (в частности электрификации района) и в 
результате принудительного регулирования расхода топлив®., визывае- 
мого топливным, кризисом.

Первая группа —  транспорт —  возрастет иа 58%, Сокращение 
удельного расхода топлива на пудо-еерсту в паровозах выразится в 
шгігомнюй муигоиве, йотирую можно ініе принимать а) расчет. Электр!і ■

Положение 
топливоснаб­

жения 
в 1916 г.

Предполагае­
мый расход 

топлива 
в 1930 г.
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фйкация железных дорог, «  видно до Х-ой главы, даійг мковомшо 
топлива в размере ЗО-ти миллионов щудов шли сокращав/г вышеуказан­
ный процент прироста до 50%.

Миллионов иудоп • 

7000 кал. топлива. "/о

Д о н е ц к о е ..............................................................  . . 215 15,6
»

Нефтяное .................................................................................. 236 17,2

Торф . • .................................................................................. 38
•

2 ,8

Подмосковный у г о л ь .......................................................... 0 ,8

Дрова ...................................................................................... 875 63 ,6

В с е г о ............................... 1375 100

Вторая группа —(дромышлвшиюегпь,—ш мш чш  ® ніеіе благоустрой­
ство городов и деревень и деукэдарвую цромыашеигаость, уівешичмтоя на 
00%. Экономии топлива в провдышлшніык теішгіо-силовыіх установках, 
благодаря переустройству устаревших, бшюе союремяпжму оборудова­
нию ишых и прогрессу тотоюиой.театвіш сократит прирост потребления 
топлива с 60% до 30% (экономия 18, 5% ), а эл-екхрифшвария .(промы­
шленности с экономией топлива в 103 миллиона пудов (22% )> поможет 
удсшеяшротгь прежние гауиеды промышленности л благоустройства 
почти прежним жіе количеством топлива.

Напоонец, домовое отопление должно 'бы ібшііо ушелтиться вместе 
с ростом населения на 19%, но раіционашыныс меры, (Кай технического, 
так и (принудительного характера по более акоиюмкчтому расходованию 
топлива позволят обойтись прежним нолинеетвюм.

ОшниагпеИ'Вню сводим тотрейетость -тшлиш в 1930 году ,© следую­
щую таблицу:

1О
Й-
О
И ^  

Си

П о т р е б н о с т ь .

Расходтопли­
ва в 1916 г .  
в миллион, 

пуд.

і,.

Прирост 

В % •

Расходтопли­
ва в 1930 г. 
в миллион, 

пуд.

1. Транспорт ..................................................... 350 50 521

І) Промыпіленностг.............................................. 360 , —  ' 365

3 . Домовое отопление...................................... 665 — 665

В с е г о ........................................... 1375 1 3 % 1554

Теперь попытаемся сосчаівшіь тювшившй баланс ка 1930 шд, рас­
смотрев отдельно все виды топлива, яиачинш с местных, на которых 
(м-новьдааепш все будущею радаитие района.
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Добыча торфа в центральном районе, щ е сюсредоточелш почти все 
торфяные разработки России, достигала до войны почти 1ОО (миллионов 
и /у  дет, что тш гаалш тно 50 аинлм. пуд. услознюго топлива в 7.ООО кало­
рий. Почти вся эта добыла (ирсЕсисррюсь таік лаяытаіаміыім «машшшо- 
<|юрмшочнъпм» способам. Гласным препятствием к  дальнейшему разив- 
таю торфодобывания этим способом служит иедсютатош: степрмистов- 
торфяникш, число которых уменьшаются с каждым годом с одно- 
времэнным ухудшением их качества и  ростом экономических тре- 

/нжалшй. Пополккние кадров торфяников затрудняется теім обстсіятель- 
’ ствсм, что эта работа требует большой фшичеогаой вышзлпзасгііи и осо­
бого шиьака, который лргхбрстается (годами. Теім ніе міанае имхоторые 
усовершегаагвсвак'ия этого способа (трашипортар Пспсона) и элеісри- 
фикацня разработок дадут возможность псізыісіглъ добычу торфа этим 
еисксбсм до 150 миллионов -пудш. Это кш ш ю тз©  вш гошво, чше по 
с р а ш ш ш м ш  с п о т р е б н о с т ь ю  в местном топливе, так и по сршпсиию с за­
ле жгмн торфа в цдатралшом р а й о н е , осторожно оц ениваем ы м и цифрой 
в 750 миллиардов пудов шздуінно-сухого торфа, с ежегодным естест­
венным приростом в 1.850 миллдаяоз нудов.

ІІоэтг/му, неизбежен переход к  мггсанизацш добычи торфа, на­
м е ч а ю щ е й с я  п о к а  только в виде гтр е ш кче о ш го  способа, который 
о к о н ч а т е л ь н о  испытан в этом сезоне в промышленном м а с ш т а б е  
в имонш государственной элокричесоюй стрсщш «Электропередача». 
Мекашаируя первую половину1 торфп.юго производства: зяссіюашцию 
м а с с ы , переработку, транспорт та поле суш ки и формовку, э т о т  спо­
соб сокращает в несколько рай ікюліичество потребного жротніаша и  даст 
•молшжгааеггъ организовать работу непрерыгто (24 часа и.вое праздни­
к и ), «ошхльзуя полностью .шрспкиЩ летш й ееош и притом с  л ю б ы м  
мшгньрм порсоналом. Этот сиссоб сможет дать к  концу расшшриваѳ* 
ішпо периода до 350 миллионе® пудсв в год. ■

Осратреімюпн» должна быть .пссшаписіна перед техипотй задача 
чреавытайиой важности— дамстаа естественной с р и ш  торфа в течение 
короткого периода, который свяиыгіает и «граікізчійпа/ет добычу торфа, 
как машинно-формовочныім, так и гидравлическим способами, искусст- 
вегамшм обеквошвавгаом, а-гмечанмщ іѵся в віще механического отжатая 
шдршвличекжого торфа, рашміытсго аптейш.-исшй всп)ой, быть может с
і.кюлэдующей ткжуестоожной дююушвюй. Такое обеоэояіпшіние открывает 
торфодобытегаию соверпгсніно иные пррепштивы, ставя его вне эашюи- 
моети от погоды п вром ти гада и прсігіраддая его в запоаакоѳ прош- 
іволютво с меіхаіштциіей в,агх его стадий. Для реш ш ш  этой задачи 
дОчЛіжпы быті. мсібшшовсніы все ніа,ліі̂ чпые силы, ніе очитансь с затрата­
ми, так !как в случае ее разрешения •межвао -очтткэтіь раярегаетстои задачу 
таттттпеонабжеиия Центрального района, порожгвающеах) шеіпрекраща- 
Ю.ЩИЙСЯ тпн.ггтпніый кризис.

Для добыли всех 500 мишииснюз оудоз, тггфя>щхи элеютгіифтса- 
пйи 90% торфяных разработок потребуется 15О.ООО.ООО іккио-атт-ча- 
сов при нютгебдой моіптмсти стгитгий'ошло 1ОО.ООО штоватт. Это од- 
наіко мало рбрѳушяст элоктротябязеггапе., т-ж тсг*те тггЛ ш ой  оезоті со- 
'рлшает с временем недогрузки станций, выража.'ошейся в пределах 
торфрпюго райспга цифрой горя ало большей, чем 1ОО.ООО киловатт.

Таким образом, эліелгп'итф:ікация торфоідобърэания не потребует 
увеличения міоиітюсти электрю-централей и будет спссобствошать вы-_ 
равишанітж) тагрумдп. всегда сжазываЮ'Ш,еіміу благспринтнсе вянетлие на 
економтнюсть ик работы.

Влектрифяк Ц і'* . ^



(эдмоомфиыв Громадные запасы подаошювяюіго угла глшшыгм обра^оім. в Туль- 
^®*ь- О КО Й , Рязанской и Калужской іубериияк (до 500 .машилшир-дш іщудов) 

ссёёршшно не соответствуют его добыче, которая в лучший год (1917)
выравйшись цифрой .45 миллиотсв гаудов. В то же врем® иет ишгшках 
особых' техиичесісих затруднений дли шатагешшош увеличении про­
изводства, и  это увеличение определяются только преодолением эатруд- 
даеівшр сргшЕізащшніасіго характера, т.-е. трудностью основывать ноіш  ̂
Т.редпршгии такого типа, ка к рудники. Поэтому, наетойтгелнно необхо­
димо о&шгчить эху работу, онабдш рвйое электрической агаорпивй, из­
бавляющей оіделіьные предприятии от аабот гао устройству ш ш вда 
ст.алщий и облегчающей т д :,хтшш«ілшыіе я  строигоелкпыіе работы. Са­
мая добыта угля может быть при'прммеетеш-га элеюритеоюой энЕ^галі 
мехаяаширешагаа в гораздо большей стеиейи с однзовремонганм сокраше- 
р ш  лраметгнад муіскулшого труда иод земле® я  на иоверхпвтжй1. что 
облегчит для угледабкоающик предприятий рабочий гагарок-..

К  концу •раеймаггризашепо периода дойыіта может быть доведан л 
до 250—ЗОО мииляш ш  гаудсв, что гари прариишой постановке дела по- 

• 1 требует, гао шаілшіии с Донеиким районом, где условии добычи в сред­
нем значительно труднее, всего 25—30 тысяч рабочих.

Для молвой электрификации добычи и местніоіге транспорта угла 
потребуется до 15.ООО кияш атг мощности стаяшрй.

№ **- Переходам к  дровяному топливу.
Это местное тошшзо, в  виду недостатка, других сортов местного топ­

лива, получило большее раоггростраиегаяе за последние годы, за. счет со- 
зкигаотя всех его заготовленных ранее запасов и  за счет вырубш большей 
части лесов вблизи путей сообщения. Кроме своего основного назначе­
ния-— домового отпиленная— это топливо в большом .масштабе' исполь­
зовалось промышленностью и транспортом, чрезмерно' загружая 
следний.

В дальнейшем это- нерациональное йсиользовалше доеаесвого. 
топлива должно превратиться, и роль древесного топлива постетаешо 
сведется к  покрытию домового отопления и  надобностей металлургов.

Рассмотрим возможность удовлетворения ятіиіх шгребноетсй без 
обезлѳоения района п  без расходования дня сожигаіния дре®ешнк, 
предназначенной для другого более целесообразного .адполваованевя.

За остову расчета принижаем сметные назначения для дровяных 
разработок с поправкой на возможность вывоза, на остовами фактиче­
ского выполнения сметы в прежнее врем». Эта смета для. 1930 года 
дает 5.3ОО.ООО куб.-1) саж. дров иши около 600 миллионов пудов услов­
ного 7.ООО калорийного топлива и является несколько преу-мегандлон- 

‘иой против естественного прироста, для полного тшаолшогаада!» кото­
рого не хватает путей сообщения и местной рабочей силы»

Оценивая потребность в этаж* тешливг» в 00% от домрзого лотре 
бдения в городах и селах, подучаем каю раз 600 миллионов пудо/. 
условного топлива, иными словами эта потребность может быть по­
крыта древесным топливом, за счет нормальной вырубки.

В виду необходимости, -впредь до замены дров, иным топливом 
снабжать дроваіми жел. дорога и других потребителей, будет лролнѵ? 
жаться хищническое сплонтее истребление лесов ВДн еоядагатше 
строе®сііч> и поделочного леса, в отделшых раііш ах. Это дополнитль- 
нов количество, по всей вероятности, будет выражаться цифрой около 
-ОО миллионов пудов условного топлива. ,

Прим ечание ‘ ) .  Считая на дда-оича* 50%  отпуска.

19 -

тапигитІЖіППСТИ 'ЗаГОТОВИТЬ 7 МИЛЛИОНОВ куб. С&Ж- ДРО»

53?? »* "
ирто» *  1»»о .В д і.

Подочить^я суммарную до ^ т0ШІШ,а. ,пч> -менее іготреб-
получаіем 1.200 миллионов пуд •  ̂ полікюы быть покрыты при-'
ности на 354 миллиона “!'и,Юфтяным. Точного подразделения
зозным тотхливом-нданадм!ш  ^  ых тш ш в н& СТОИт делать, 
этой сум м ы 'иевду ^ 1, ш  ,„юто гадаталышх сооС-
гак как при этом щ ш ш м я ь б ы давдщп» й10,.ть „ те0-
ражетий. Достаточно *«  " * « ь  в»в  » * »

Й К  ж * * .

'з№ - 4 0  * * —  “ удо3 

‘ ' 'Т Й Г я ія и и »  Д  ^ ! т е и я ! я % К

;яюе количее,тео привозного тошгива (ок
покрыто, как углем, так и нефтью. сведенный в

Р а « д а « ш  общий т— ш и  < * * .  »
таблицу, необходимо дтнтоодного топлива, так и по
смысле слишком больиіосо коли^ а п р г ^ ^  .д ар ен н ы м  прн- 
. превышению количества дреяеяпюго іоюлива; -  Яш ука0Ыйает,
ростам древесины, ^йонѴ. не прекратится еще и

-торфа.
Баланс топлива в 1930 году-

Гірик«жм>
Г№В* И*(*.

N П А С С И в. I А К Г 1 и.

П о т р е б н о с т ь .  I
і

Миллионов нудов 
условного топлива

7000 кал.

Р о л  т о п л и в а .
Миллионов пудов 
условного топлнвя 

7000 кал-

1 Транспорт. - 624 Местное топливо: 

Т о р ф ........................ 250

Промышленность и бла
гоустройстио................... , Й65

Подмосковный уголь. .

Дрова. . . . . . . .

150
яоо

Долевое отопление. . 6в5

і

І І т о г о .  . .
\

11}мвоз№ое. . . . . .

1200
354

В с о г о . . - •
7

1554 Всего.  • - -
I

1654



I

Т ч и ж т м ь л а н
вромыпмон

месть.

Хлопчато­
бумажная

Промышлен­
ность.

Г Л А В А  Ш. '

Характеристика промышленности центрального района. <

Для изучения промышленности Центрального района, послсдаш: 
иодрааделена на следующие группы:

1. Текстильная промышленность, занимающаяся обработкой. ра. 
стагшнлгого и зкееотвоіго волокна,

2. Металлургическая и металлообрабатывающая,
3. Деревообделочная,
4. Обря/кщса минеральных веществ,
б. Обработка пищевых продуктов, -
6. Бумажная промышленность,
7. Обработка животных продуктов, , •
8. Химическая промышленность.
Наибольшее значение в настоящее время для Центрального про- 

мьшіленного райота имеют первые іш гь гр у ш , остальные группы раз* 
литы, очень незначительно. Главной отраслью промышленности для 
Центрального района с давних нор служит текстильная промыш- 
леиноапь.

Прежде чем приступить к  характеристику какой-либо отрасли 
промышленности, является весьма интересным выяснить, отікуда страна 
получает сырье', какая ее роль в мировом производств и, иадооиец, ка­
кая роль рассматриваемого района в общем российском производстве. 
Для лучшего выяснения только что даставлелных вопросов вся тек­
стильная промышленность разделена на следующие группы: '

а) Обработка хлотса,
б) » шерсти,
в) » льна,
г )  » пфлка.

Необходимое для хлощй/гюбумажиой промышленности сырье полу­
чается Россией из-за границы и с внутренних рынке®— из Турк ©тана к  
Закавказья. Количество хлюпка, получаемого с внутренних рынков, по 
своей аібеоліюшой величине представляет значительную часть всего по­
лучаемого хлопка, при чем это количество с т «чекием времени неуклон­
но растет: так в 1905 году из всего полученного хлолкй поступление с 
внутреннего рывка составляло 35%, в 1912 же году цифра эта возросла 
ДО 56%.

Мировая рать России как в произгодетве, так и в обработке хлйпка 
пока весьма везначіггугьна: так ировдводетво хл онкі в России по срав­
нению с мировым производством составляло в 1913 году воего лишь 
5,7%, потребление же около 0,5%.
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ъ ™ что изложенное относительно снабжения России хлога-
* *  ч р е ш ю д ш * ий 1Т и Г ™
руетоя пршедениыаш ниже таблицами за *

Т а б л и ц а  № 1-

) С н а б ж е н и е  Р о с с и и  х л о п к о м  в и и і л и о н а х и у д е >в.

П о л у ч а л о с ь . | і 905 г. 1906 г. 1907 г. 1909 г . 1909 г. 1910 г. 1911 г. 1912 г .!

Иа-зи. границы ..................................

С  внутренних ры вао* . . . . .

10

10,75

,

11,25

10,5

14,75

11

-

11,5

11,75

12

11,25

12.5

13.5

11.5 1

14.5

И т о г о ........................  | 17 20,75 21,75 25,75

\

23,25 23,25 | 26
!

26

Т а б л и ц а  № 2.

■
Россия. О .-И ндия. Е гипет.

С ев.-Ам ер.
о .  ш .

И т о г  о.

V

Мировое ароиввод- 
ств > хлопка в 1912—
1913 гг. в миллионах
пудов  ̂ 1 1Г.

т

46

»

аб л и ц а

18

№  3 .

17 5 : 254
'

1  ~
1 Россия. ; Велякобр.

к ев.-Дмер.
С . ДП.

I Остап, стр. И ' т  о г  о.

Мировое потребле­
ние хлопка в 1912—  
191В гг . в миллионах
пудов ............................. 25 52 70

і

107 254

п „„ лтл,т тТенттльшго проодышшеин&го района » общеЧто касается роли Ц е я т ]^ ^ ^  то ответ ш, ятот во-
рооснйсасой хлопчатобзгмлнно П ^  Первая указывает число
іііроо дают таблицы за №№ 4,_и ■■ * іі^ гах вторая— число ткадккх ста»- 
вешген, установленных в разных раишмл, иіирал
ков в тех же районах.
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Шер«гг»*ші
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ИОСТЬ

Т а б л и ц а  № 4.

Ч и с л о  у с т а н о в л е н н ы х  в е р е т е н  в м к л л и о н а х  ш т у к .

1908 г . 1910 г . ! 1912 г .

В  цен*рал. пром ы т*, района .................................. ' 4,9 5 ,0 5,4
В  остольных р а й о н а х ..................................................... 2 ,95 3,0

і
3,2

И т о г о .............................................. 7,85 8,0 8,6

Т а б л и ц а №  5 .

Число установленных ткацких станков в тысячах ш тук.

; ......... ................ ...... .............  * | 1908 г . 1910 г . 1912 г.

В  деятрад. промыны. районе . . . . 153 154 175

В остальных районах ..................................................... | 52 55 И |
И т о г о ......................... 205 209 232 1

Из приведенных таблиц следует, что как общее число веретен и 
гиацких стшшов, так и  число веретец и  ткацких станков, вахрдапвшихйи 
в Центральном районе, за указанный промежуток времени росло., и и 
Ш 2  г. число верѳтея, Офносящшхся к  Центральному району, составлял*) 

■околю 62% от общего числа их, устаашлешого в Росши; число тюац- 
ашх стй/Шѵов к  этому же 'Времени в Цинтральном районе составляло 
около 75% от установленных в России.

Из сказанного следует, что в русской хлопчатобумажной нромыш- 
лданости Цешрральвый район играл доминирующую роль, обрабатывая 
м ылг,ѵк.імая на рынок большую часть хлопка, потребляемого в России, 
так в ' вида ниток, так и в виде ткалш.

Роль России в мировой добыче шерсти весьма невялика извани- 
телыаое количество шерсти, иеобходамой для производства, Ьвожшось 
в Россию из-за границы; так в 1913 г. в Россию было ввезено около 
2.6ОО.ООО пудов шерсти. Картину мировой добычи шерсти дает

т а б л и ц а  № 6.
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Мировое производство '

шерсти в 1912— 1913 гг .
в миллион- к у д ..................... 21,8 4,4 14 18 3,3 2,8 9,3 7,8 71,4 !
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да которой видно, что глаэѳщняівующее значение играют Австралия и 
я.вшіч.ителнно меньшую роль— Южная Африка, Англия и Франция, роль 
же остальных стран, в том числю ,и России, совершенно ничтожна.

Цифровые данные о количестве прядильных веретен (шерсть) в 
Россщ ів 1908— 1912 подах, приводимые ниже, в табл. № 7, и  о юсштг

Т а б л и ц а  № 7.

Количество прядильных веретен в России в тысячах штук.

Г о л а .
Центральн.

район.

■При б а*т . 

райоа.

Прявнсл.

район.

Прочие

раёоны.
Ручное. Н го го .

1908 . . . 270 90 670 160 140 1 .3 30

1 9 1 0 . . . 250 90 ■ 600 150 100 ,1 .1 9 0

1912 . - - 200 90 730 180 100 1 .3 6 0

чеягоэ ткацких стаінко® (шерсть) в России за те же годы, сведенные 
л таблице № 8, в свою очередь указывают, что и роль Центрального

Т а б л и ц а  № 8.

Количество тка ц ки х  станвов в России в тысячах ш тук.

Г о ж а .  ‘
Центральн.

район.

Прибалт.

район.

Привисл.

район.

Прочие

районы.
И т о г о .

1908 . . . . . . . . 18,7 2 16 6,7 43,4

1910 ........................ 18,7 2 16,7 5 <12,4

1912 . . • 1М.7 '  2 31 6,7 58,4

шромыгшіенйого района Ъ  деле обработки шерсти, особенно в выделке 
пржки, была срагаительно невелика по сравнению, например, с При- 
шіюлшижим районом. Из общего количества прядильных веретен, усга- 
вшлеалшх в России в 1912 году, на долю Центрального района прихо­
дилось всего лишь 19%, в то время, как на долю Привиглинсгеого райо­
на— 54%; да общего числа ткацких станков в Центральном районе уста, 
яовлепо около 32%, в Приівислшсксм районе— 53%.^

Если « двух предыдущих отраслях текстильной промышленности Ль|Я1ИМ 
йийшочюю значение России било совершенно ничтожно в смысле выра- мышлению* 
ботки сырья, то Б льняной промышленности и именно в добыче льна 
Россия играла доминирующую роль.

Из общего количества получаемого ига мирешм рынке льняного во- 
домвагаа долю Росісии прихдоішрісь до 80% и лишь 20% ныршбаігыва- 
іаомь отчальными странами, іглшЕгаым обрачем Агаеггро-Веінгрмета.

Из толучешіого льняного волокна лишь ефаюштелино незначитешь- 
т я  чщстъ упогре^сліась дли целей иіромшиіювшосви внутри России.
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большая часть вывозилась ав России, а остальное шшфвблйиююь помимо 
промышленности; мае из всего добытого в 1912 герцу лышодго волокна 
внутри России было переработано всего лишь окшю 13%, за границу 
было (вьнвеіз&но 56%, остальные ж  о 31%  б шли и-зраежодотаин помимо 
хірамьштлоішос-тл.

Тамад что (Сказанное шшюстразд^ешся призодьмыми щ »  таібли • 
цршг за №№ 9 и  10. Таб. № 11 іюдтвеірждается, что мирово» значение

Т а б л и ц а  № 9.

С н а б ж е н и е  Р о с с и и л ь н о ѵ м и л л и о н а х  н у д е  в,

1900 1901 1902 190з| 1904 1905' 1906
1 ,

1907 |і9 08 |190 9 1910
г , 

і 9 і 1|і 912

Произведено в России  
Льняного волокна. . . 24 25 25,7 26,7 28 29 36 44 37,8 31,3 28 31,7 38,7

И й этого количества: 
переработано в России 3,7 3,7 4 4,3 4,3 4,3 4,7 4,7 5 5 5 5 Г)

Вывезенгі из Р о сс и и .. 9,7 П ,3 12,7 13,7 15 16,7 16 16 15,5 15,3 15,5 18,3 21,7

ИнрасходоАао поыимо 
нроммюлея. . . . . . 10,6

,
10 9 8 ,7 8,7 8 15,3

1
23,3 17,3 11 4,6 8,4 12

Т а б л и ц а  № 10.

............... .........................._ ..

I :
| Р оссия. ' А в  тро- 

Пе чгрия.
Прочие
страны. И того .

Производство льна »» 1911 год в 
миллиона* иудов. | 35 3,75 4,75 43,5

Т а б л и ц а  № 11.

- Россия. Бельгия. Германия Австр. Франции. Великоб. Итого,

Переработка льна 
в 1 9 ) I  году в мил 
л авах  пудов. . . . б 3,75 3,25 3,5 5 9.5 30

Росши в даю  обработали льшпшго волаганіа не мюіжет аьщоржать сраівие- 
вия с ее зааиеіиием в деле добытая льна, и  дейссгавгольно, из «сего кш ш - 
• чесіва переработанного в 1911 г. льна на долю Росши ррихедилюсь 
лишь около 17%.

Роль Центрального тарамнпгжвдяаго района в деле обработки льйл- 
щ го волокна, как это видно из щсрі-ощешкх цдаае таблиц* па' №№ 12 и  13, 
была опять очщь значительна.

і

і «.
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Т а б л и ц а  № 12.

Количество прядильных веретен (лев) в Р оссии в тысячах ш туа^

Г О Д  А .  
>

Централ.
район.

Прибалт.
рйЙОИ.

Прявисз.
район.

Прочие
районы. И т о г  (к

1908 . . . . . . .

іЛО

25 32 42 'МЛ

1 9 1 0 ............................. 266 44 32 52 лил

1912 . . . . . . . 270 4«. 32 62 410

Т а б л и ц а  № 13.

Количество ткацких; станков (лен) к Россия а ты сячах ш тук.

Г  О  Д а .
Централ.

район.
Прибалт. Ііриввсл.

райол.

Прочие
районы. Итого.

Ш .1Ч .............................. 7,5 0.7 3,,> 1,5 13

«910 ............................. • 8 , 8 ■ 1.5 2,2 г 14,5

*9 1 2 '.................... ....  . 9,6 1,7 2,4 2,3 16

Нршзвдешшые >в таібдацж цифры показмвалюгг, тгік> из общего числа 
нрядашішніых веретен, установленных в России в 1912 году, иа долю 
Цешралміого района ирлсгодшось оійодоо 66%, ,а из общего числа ткац- 
іш х  стаже®, имевшихся в том же году в России-— 60%. Следователь- 
ио, и.в деле ойработаал .ла̂ ншвого воя!ораиа, тшк и в деде обработки хлоп­
ка, Цеиттраотьиому промышленному району придадлежиг доминирую- 
щеё' адачетае .

.Роюешг виводаі и ввшит шелк, три  чем виов за ш ю щ р ®  годы пе­
ред войной значительно превышал вывоз. . ■

Если сравним п^еющшая цифры яшхгвдях> в Россию и  выво­
зимого да нее н и ж а  за период ирюмни с 1905 по 1913 г., то угаадтс, 
чпо перш е годы- -1905—1906 нвыюз іна 24—33% вдрюпшнаш. ввоз, о 
1910 же года количеств© «яиимого ивелцаа шгагаителшо уіватичиіваотсл' 
л шіреиышает ивоз -в а  34% к  .1910 году а  да 46% в 1913 соду. • 

Зиачюяие России, в деле потребления шелка давмгаюо, имншяо: 
из общего количества потреблшгаюго в мире шелка в 1913 году, равно­
го 1.7ОО.ООО пудам, на дешо Рессми ир&шлоіеь'«сего лишь 110.000 пу­
д а , то-ескь, немногим •бсотпю 6% «г миревдго лошрейшиия шелка.

• Швлконая 
ифомыидои- 

НвСѴк
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Шггяллачйра" 
баѵыкнкжѵчя 
ирвиьн/дляи-

«ПІ.ТІ,

Отаюйшедыню ражи Цонпгралвдого района в шеашшм піроишюдотве 
можно ушѳрявдатъ, что он имел домозширующѳе значение, так в 1912 г. 
га т я  80% всего телжоі.гр.щещіші было ооюрерогоочмо в Цгастральяш 
райюгае; здесь же лщодишюоь «шло 90% ткацких' станков, шготовшг- 
ш ш х хиеошюиые жашт.

Только что оказанное о (роли Центрального района в шелішвой 
лромшиленноюш даглюстрируетш тафтацаш® .за №№ 14 и 15.

Т а б л и ц а  Лг» 14.

Общее количество прядильных и крутильных веретен (шелк)
г — ..........

в России » тысячах гат. •

Г  О Д  А .
Центральн.

район.

Север -за ­
пад ныМ 
район.

Привисл.
район.

Закавказье. И т о г о .

1908 , . . . . 159 19,5 17,5 6 202

1 9 1 0 . 170 . 19,5 19,5 8 217

1912 ........................., 216 21,5 23,5 10 271

Т а б л и ц а  № 15.

............  “7 “
Обідее количество ткац ки х  ставков (шелк) в России в тысячах ш тук.

Г О Д А .
Центральный

райои.
Прочие районы. И  т о с 'о .

10,6 1.1 11.7

1910 . . . 13,2 1,1 14,*

1 9 1 2 .  . . . . . . . . 13,0 1,4 15,0

Ояабоюевие России чугуном, жшюймм: и статью (щрошвоідшоеь поч­
та! исшаодагельяо заводами России, яри чюм дтдадаруЬщѳе знатшжс 
•иртанвдлюясааго 10 яонюму райш у и Уралу. Из ^-грашицы. отоэвадюсь лить 
«езиагатегаьноіе ^количество металла, так в 1913 г., в Рокзйн ібшкѵ дошу­
чено шало 284 -миллиюнш лудов чугуна; из этого кояйтаекугва ма долю 
Южнкхго района пришлось около 67% , ка  долю Урала 19%. Щ за- 
грашицы в 1913 г., было вывезено всего лишь около 6 лівдтидаов .пу­
дов « га я  и желеаа.

Онабжшие Решай металлом, я рост «го добита: вінугри Родаій 
моляню усмотреть из дршюдеимыж ниже таіблиц да ЖМ» 16, 17 и 18.

аіблица  № /

Общ ая выплавка ч у гун а  в России в миллионах пудов.

1895 1900 1905 1910 1911 1912 1913 1914 1915

Ю г Р осси я ......................... 34 92 ЮЗ 127 150 175 190 185 ІС 7

Урал . . . . . 34 50 40 40 44 50 55 53 • 50

Центральная Россил . 10 16 7 Ч 5 6 6 13 12 5)

Польша. . ................... 11 18 15 17 19 19 26 ,5 1

И т о г о 89 175 165 189 219 250
І \у

284 265 220

Т а б л и ц а  № 17.

Общее производство желез» и стали в России в миллионах пудов. \

1895 1900 1905 1910 1911 1912 1913 1914 1915

Ю г России . . .  • . . . 20 75 67 100 114 126 140 * 142 125

У р а л . ............................. .... 24 34 33 36 37 33 40 41 41

Центральный район , . 9 20 9 9 10 10 12 12 14

П о л ь ш и .............................. 15 22 17 20 23 ' 25 26 18 —

Северный район. . 11 12 11 11 11 14 17 15 VI

Цркиолікье . . . . . . — : _ 9 .9 Ю Ю
,

10 7

И т о г о .  . . . ■ 79 163 146 185 205 224 ' 246 238 19»

Ввоа железа и стали в 
Россию из-ва границы . — 7,5 4 4 3,5 4 6

-
8

4
Т а б л и ц а  № 18.

Производство чугуиа для продажи » миллионах пудов.

1903 1904 1905
1

1906| 1907 1908 1 9 0 9 | І9 ю |і9 1 і | і9 1 2 1913 19141191.5 
|,

Ю г Росси» 32 32 32 38 44 43,5 43 42,5 42 43 47,5 39,5 37

У р » *  . . .  * - 10,5 10,5 10,5 9 8 .5 8,5 8,5 8 н 12 12,5 10.5 9

Центральный район. . 2 2 2 2,5 2,5 2,5 2 2 2,5 Г»
.

і 8 1 1

И0*ЬШ 1 . . . .  . . 1.5 2 2,5 2,5 о 2,5 2,5 3 3 0о 2 .... * 

і

И т о г о .  . . ■ 46 46,5 47 52 57 57 56 . 55,5 62,5 63 70,5 60 „ 1
Ввоз иностранного чу- 

, гуя а , . . . ............. — — — — — _ — 1 4 6,6 2,5 2 ,
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Как вадао ю  иршввдешішлх таблиц значение Центфалшюго 'про- 
мышлешшжо рЫіона (в отиошеиш добычи металла юесъма игатачмтеяь- 
1(0: добытое в нем количество чіуігула, стали и  аоешта соошилшк>'в до­
в о е н н ы й  период всего лишь 3—5%  от общей добьин.

Несколько иначе' обстоит дето с мщыо. П о м е щ е н н ы е  н и ж е  таблй- 
цн эа №№ 19, 20 и 21 ішеазыівают, что мировая роль Ріошш, как в 
втаюивеими добычи меда, так и ® о т я а ш е г а ш  шютфобленщ, тоящиитель- 
©а. К ір о м ѳ  своей м е д и ,  добываемой, с т а ш и ы м  образам, и а  Урале и  Кавка­
зе, Россия потребляет оредшшташьно значительные колааяадж э т о г о  м е ­
талла, ввоеимого вд-за границы; так в 1908— 1912 гг. к о л и ч е с т в о  и н о ­
странной меди составляло 16— 26% огг в с е г о  шличюсгша нояпрп̂ увдешж 
в Рош ш  .меда.

Т а б л и ц а  № 19.

Мировая добыча меди в ты сячах ангдяисинж то и к .

Г О Д  А .
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1908.................. ..... . 416 44 52 40 44 36 20 28 70 752

1 9 1 3 ............................ 76 50 56 48 40 34 36 н е т >

Т а б л и ц а  № 20.

Мировое потребление меди в ты сячах английских тонн.

Г О Д А .
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с о Ф
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1908 . ........................ 216 180 136 80 ' 38 32 24 46 1 760

1913 . . . . . . . . . 340 260
4 148 108 38 30 38 06 1034

Т а б л и ц а  № 21.

С н а б а с е н н е  Р о с с и и  ме д ь ю в т ы с я ч а х  и у д о в .

1
11903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 і э і а 1913

Урал . . .
і
| 262 250 225 275 462

1 1

537 537 С62 787 1075 іѳоо
К азн а»  . . 263 300 237 237 325 300 400 437 500 • 587 625

Сибит<ь и
Алтай . . — — 100 187 200 І8 7 2 *8 400 .4 1 8

Иностранная  
ледь. . . | 
■

■

У:
1337 1213 875 275 288 238 475 487 388 375

И т о г о  .
I

525 1887 1 1675 1387 1162
!

1312 1375 1761 |
1

2062 2450 і 2488

л  -  в а д и о  и з  т а б л и ц ы  №  2 2 ,  р о л ь  Ц е н т р а л ь н о г о  п р о м ы ш л е н н о г о  
р а и т а  в  м е х а н и ч е с к о й  о б р а б о т к е  м е т а л л о в ,  е с л и  и с к л ю ч и т ь  м е т а л л у р ­
г и ч е с к и е  и  м о р с к и е  з а в о д ы , д с ів о л ь н о  э г а а ч и т ѳ л ш а ,  в ы р а ж а я с ь  в  2 ( і К  
.^,Иі? е и  « Ч ® » 0 ”  в с е х  р а й о іК 'В  ( в  а т у  ц и ф р у ,  о д н а к о ,  п о п а д а е т  с р а ів н и -  

з а в д д о е  ) № МШІ,ТПІГгелі)'Н Ж {  'м о щ н о с т ь  р а с п о л о ж е н н ы х  в  р а й о н е  т о р н ы х

Т а б л и ц а  № 22.

Ценгрцл  
район івк  
горные за­

воды).

Прнбал.

ршіон.

С ев.-Зап .

район.
Прав. р.

Прочие

районы.
Итого.

01щ ев число лошадиных 
сил - и ты сячах), у  та , 
копленных в МсіталіичіѵІ 
скоя иромчіплеиностн.і 
без горны х и морских 
заводов в 1908 г .  . . 54 61 6 25 61 207

С о с т о ш и е  д е р е в о о б д е л о ч н о й  п р о м ы т ш ш г о с т и  в  Р о с с и и  и тю л ь

^ ”^ ш ^ о ѵ ^ і г л ^ )<;М Ы іаіЛеИ ІЮ ГО  Р^йсиа, в  э т о м  о т н о ш е н и и  хараж терг 
з^ютоя шмещекцыми ниже таблицами за № №  2 3  и  2 4 .

Т а б л и ц а  , №  2 3 .
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Общее чи^ло лошадиных сил (в 
тысячах), о і нлг ых  механиче- 
ск" а обработкой дерева, ва 
1908 г. ............................................ 11,25 10,75 15,75 7,75 8,25 4,5 18,5 76,75

Т а б л и ц а  №  2 4 .

Производство досок хвойных пород в России в миллионах куб.  футов.

_
| 1909 г . |  ' 1910 г. 1912 г.

Центральный район ............................................

Прочие райовы .

34

ООП

42 60

294 34-і

И  т  о г  о. . . . . . . !
1

264 330 408

Н р т е д е г м ы е  в  т а б л и ц у  №  2 3  ц и ф р ы  п о к а з ы в а ю т ,  ч т о  и з  в с е й  ѵ г т а -  
и о е т ш н о й  в  Р о с с и и  м о щ н о с т и ,  н а  д о л ю  Ц е н т р а л ь н о г о  р а й о н а  в 1 9 0 8  г .

Мехін#<№сівд>
обиаботк*
дереве.
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сработка
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^«тагѳльимх
«фюдуитов.

приходилось около 13%;  йрийляаияетіло талсое яое соотношение дашу- 
чается и из рассмотрения цифр таблицы № 24.

Обработка минеральных вмцеюкв характеризуется таблицами та 
Л6№ 2 5 , '26 и  27.

Т а б л и ц а  № 25.

Общее число лошадиных сил (в ты сячах), заняты х обработкой минеральных вепадств.

Года.
Центрнл.

район.

Прибалт, 

район .

Северн.

уайон.

Восточ.

район.

Принвсд.

район.
Украина.

Прочие

районы.

оРо [ ь'т? і ►-»

1908 . . 7,3 9.1 2,8 1,5 8.3 7 ,5 7,3 43.8

1916 . . 29,3 — ---
~  !

Из этой таблицы следует, что роль Центральною района в дел» 
обработки мииегоалшых веществ бьила ораівнитезіьню недал-шга,- -число 
ѵхлпшюшііешых в дам лош. сил составляло воѳго лишь 16,5% от общего 
кожчіасітіва л ш і. сил, ш и к  обрабогшда миюрашъиых веществ в 
ПЮ8 г. К  1916 г . роль Центр. района, шквдиаюміу, значмпош о вюараиаа.

Наиболее шжяое амачение с гаромышлешиасти по обработке -мине­
ральных веществ для России имеет выработка
ною района к этом отнш пееш  х щ ш т ф щ к ю я  цифрами таблицы .№ -Ь .

Т а б л и ц а  № 26.
.. . _  ------------------------------------ --------------------------------------- ----------- --

Производство цемента в России в миллионах иудов.

1908 р. 1 9 1 0 т . 1912 г .

Роман. Нортл. Роман. Иортл. Гоман. Порт л.

цемент. цемент. Ц0М9НТ. исмоит. цемент. цемент.

Центральный район . . . . 6 . 9 13 і 8
19

2,5 37 | 3 51 5 14

И т о г о .  , . 1 8, 5

1

! 46
! ■

9, 5 64 1 13
і

<1493

Из приведенных в таблице іщфр видно, что из всего портландакого це- 
ютнта выработанного в России в 1912 году, на долю Центральною райо­
на яоишдось 21,5% , из всего лов ромвновдго цшгпгаа, шіработашшо з 
России в том же году, на д о л ю ,Центрального района пришлось 7^ /<>.

Роль Центрального района в нромышленноста^іго обработке .и га  
телыиых' (продуктов определяется дюдарамйСои .№ -2,.
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Т а б л и ц а  № 27.

Общее число лошадиных, сил (в ты сячах), заняты х обработкой питательных продуктов.

Года.
Централ.

райоя.

Восточ.

район.

Ц ен тр .-Ч ер-
ноземный

район.

Ю жный

район.
Прочие

районы.
Итого.

1908 . . . 44 28 50 36 28 ' 186
1916 . . . 81

Эта таблица, даЗвай количество лош. сил, занятых в пром-ышлеи- 
шста.по обработка питательных продуктов в различных районах по­
казывает, чгго в Центральном районе в 1908 г. для указанной цели тога- 
ЯШЛШ6 ОКОЛО 23% общей МОЩНОСТИ. ■

Остальные отрасли промътшланностя, как-то: хтичеедая, бумаж­
ная и проч.. имеют для Центрального района, но сравнению с только что 
«писанными отраслями, .веюыміа малое значение, почему и характери­
стика-их -ідееь по приводитая; к  дальнейшем, при ©адясгааиш* возмож­
ного развития различных отраслей промышленности, будут Шссмот- 
репм и ооталнные отрасли.

Переходя к  раюсмютреіттю Ц родтнш ) развития цромшлленности 
центрального промышленного района и выяснению тех перспектив ко­

торые могут ожидать этот район в буйущам, иредоарительво шредога- 
«здетоа м ж &ш  интересным выяснить, « каком гошикеш-ш, к отношения 
потребления находилась іксіяі «праава иеірод шюйнюй, и  в какой стадии раз- 
метши находились в это 'тремя различные ограісяи ее нромышлпноста 

помещенных далее таблицах (с № 30 по 36) ,  кроме данных' 
огносшщдая к  русской промашиеініностга, приведет: и даніаые относи­
тельно хода раовшия отдельных отраслей промышленности за-гралЕшгй 
глашвдф обрвяом в Оетсіро-Аміе^птеанюкіік Соедийеіаиыіх Штатах, т.-е. 
как раз в той стране, где рввииггтао иромйшстеіяижлій шло наиболее, инген- 
сииным О&рвдом и  где она достигла очень высокой еггеташ развитии.

  Т а б л и ц а  № 28.

Р о с т  н а с е л е н и я  в м и л л и о н а х .

1880 г.

Германия . . . . . .

С ек.-А м ерик. Соод.
Ш т а т ы ..................

Россия - „ .  .

45

51

96

1890 г.

49

64

117

1900 г.

56

77

132

1910 г .

63

92

162

1913 г.

I 67

96

174

т> 28 Щ #Р'Ь/  :т ш ш т т , к ж .ш т т е ш ш

Остальпмн
ОТ|ЖГМ І-ДО-
иыи>м<мааът.



— 32 — (

Т а б л и ц а  № 29.

Рост городов с населением свыше 100.ООО жителей (в миллионах).

1890 г . 1900 г . 1910 г .-
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33 М
3  а  »«3 Н &
§  р  3
% Г** Сі»
в  г  2

Я 03 і  сГ и се 2  _  ао ь  ; о  о
«  2  | 5  «
8  й ° ^ Я  .0 о  э  и  к  о
1  !  “  а

®  . с - оО  Ь о'- 39 а  г*

Россия . . . . . 3,4 6,2 1 И % 8,7 2 5 4 7 ,

Гер майия . . . . е 9, 2 15 3% 13,6 2 2 6 %

С ев.-Америк. Соед.
Ш .а т ы  . . . . 9, 8 14,1 1 4 4% 20,2 2 0 6 %

Англия 11,5 13,6 119% 16.5
у і

140%

Эта таблица, • тракторизуя роет іюріупшздх тородсіз, с -.иаюслоние». 
свыше ЮО.ООО, в Горміаиши, Англии, Ссссіро-Аміаріиваіпісііжіх Соединен­
ных Ш татах и России, показывает, что гаерное место то юаселшшо, оЧи­
тающему в больших 'городах., в иачаюте, прибниэк/геЛьш до 1898 г., за- 
іНЕіміаша Апіглш , но с этого мш ш гга ва -гюрзе© імсото  о тш с іи л го я  Амери­
ка , Англия занимает 2-ое место, 3-е— Геірмашмя и тоагоднее—Росюида. 

' Если же, однако, принять наюеілейіпшть іболыішк горсдав, существую­
щую в 1890 г ., за 100% та определить, как ото оделат в столбцах 3 -ас  

и 5-м таблицы, рост этой лаюелешіаст» в яроцантах, по отношению к  
^ а с о л с га и с ю т и , сущестшвавшей ів 1890 г., то полнится, что отиосй- 
тельное рашштиіе .населѳвпосяпа больших городе® в России шло паред 
войной интѳншшсе, чем в других стритах, иатонинжигее даже, чем. в 
Оеееро-АміефіЕшінокіИК Сседшсяшых Ш татах, идагда отлоташішхея 
чрезвычайно 'быстрым развитием своих торедаиих цеіятрш. Судя по 
развитию больших городов, можіно ожвдадъ, что и ирамшллашюсть Рос­
сии долями была находиться ів этот .период в сгівдри Еотеідапзіного раз- 
кития, что и  подтверждается атмвшешшми ниже таблицами №№ 30—38.

И з т а б л и ц ы  № 30

Р о е т  ч и с л а  р а б о ч и х  в м и л л и о п а  х.

ъ

Г о д а ,

Число рабочих.
Относительный рост в %  по срав­
нению с 1887 г , принимаемым 

аа 1 0 0 % .

Россия. Северп-Америв. 
Соед. Ш г .

Россия. Сенрро-Ам р и к .І  
Сое». П Іт . .

/ 8 8 7  ............................. 1,33 3,75 — „

1890 .................................. 1,55 4,35 П 7 % И  со/»

1897 .................................. 2,15 6,05 1 6 2% 1 3 5 %

1900 . . . . . . . . 2, 3 5.35 1 7 3 % 1 4 3 %

1908 ............................. 2,7 6.35 2 0 3 % 17 0%

— 33 - -

<ЖГ и  Ѵ ч е м ж  Т і І о Т Т  'ШІ'ѴС0 ‘Рабо:,,и:х> б™шгж  в 1887 г. .в Рос- 

и і !  « ѵ Г ^ г™ ТС” '  ™  Р0С1' V * * * " » * •  « " * »  " К *  т ч ѵ т т .

Т  а б л и ц а Х° 3 1.

Добыча чугуна на 1 душу населения в цу дах.

......................  --- ‘"Т”",! іі _ —

Ссверо-Амер. Соед. Ш таты  . 

Р о с с и я .............................

1913 г.

1!) 11. 

1,6 ц.

Череч 10 лет.

2 ,9  и.

| 1> 0С
т  д о б ы ч и  ч у г у н а  в м и л л и о н а х  п у д о в .

г о д а .

і Количество добытого чугуна. ! Относительный роет добычи в 
| %  по сравнению с 1887 г ., при­

нимаемым ва 100% .

Россия. Севйро-Анерпк. 
Соед. Щ т а і ы. 1 Россия. Северо-Америк. 

Сок*д. Ш таты .

1887 . .
................ 30 372 _

т о 54,8 • 560 152% - 15 1%
1895 . . . N6,6 700 2 4 1 % 18 8%
1005 . . . 176,8 430 4 9 1 % 2 2 3 %
1 9 0 8 ..................................| 165 1250

1
4 5 8 % 3360/,,

1910 . . . 180 1670 - 5 1 7 %  ! 449»,,
1 9 1 3 .................................... 283 1884 .786% 5 0 7 %  '

Череа Ю лет притом ; '
же росто . . . . . 020

1 -  ( -
—

Добыча чугута иа 1 душ у касатчшія в пудах

»л?кіри фонация!
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Т а б л и ц а  Л» 32.

Р ост добычи каменного угля в миллионах пудов.

Г О Д А .

!
Количество добытого угля.

| Относительный рост добычи в 
■ "/о по сравнению с 1885 г ., 

принимаемым заЮ О о/0.

Россия. Германия. С ев.-Лм.
Соед. Ш т. ' Россия.

.......
Германия. Сев.-А.м. | 

Соед. Ш т .

18 8 .5 ........................................... 26:. 4450 6330

1800 ........................................... 400 5250 8800 1510/о И В » /. 139»/,.

1 8 9 » ............................................ 670 72ОО 11900 2 5 3 % 1620/с 188о/и

1 9 0 0 ............................................ 1050 9150 15100 396°/о 2050 „ 2 3 9 %

•1905 ............................................ 1270 1ОЗЗО . 20000 ' 4 7 9 % 2 3 3 % 3 1 6 %

1910 . •....................................... 1500 136ОО 25100 5660/„ ЗО60/0 3 9 7 %

1 9 1 3 ............................. .... . . 2235 ; і7ооо 31500 8430/0 3 8 2 % 4 9 7 %

Через 10 лет при том лее! 
рооте......................................{ 44(Ю — — —

Добыта угля яа 1 душу населения

Д о б ы ч а  у г л я  н а  1 д у ш у  н а с е л е н и я .

1
1913 г.. Через 10 лат.

Северо-Амер. Соед. Ш таты  . . . . 328 п.

.

Г е р м а н и я ..................... ............................ 254 „ —

Россия .......................................................... 13 ,, 
1

27 я. |

Таблицы 31 и 32 характеризуют рост добычи чугуна в Со- 
теро-Амершгааеких Соединенных Ш татах я России и рост' добычи ка ­
менного угля в Севере-Амерванших. ІІІтш іах, в Гегрршига: ап России, и 
дают гфшблиштелъно одичшіюощто картину роста этих отраслей про­
мышленности. ІГо ябйоипотиоіі величине добычи ка к чугуна, так и  угля, 
Россия, конечно, гае мшгег итта л ераниошю с этими странами;" гак, 
например, добыча чугуна в России в 1913 г. составляла всего лишь 
15% от добычи Оеверо-Американских Сооднле.гаіых Штатов. Ц0 если 
принять койичесгоо добытого в 1887 г. чугуна за 100% и- определить 
увеличение добычи в процентах по отиопгению к  этой величине, то от­
носительное увеличение добытого в 1913 г. чугуна для России выра­
зится в 786%, ів то времія г а и ;  для О*жро-Америк»анеких Соединенных 
Штатов эта величина .была всего лили» 507%. Нриблизптелыю такое 
же соотнешсиие іеж д у Росшей и Ооверо-Аіхіерщзапеіавмг Госшгаея- 
нш ш  Штатами дает и таблица Хя 32, характеризующая рост добычи 
каменного угля. І> только что упомянутых таблицах и  во всех после­

дующих, крюяпе • роста добычи, соответствующей довоенному периоду, 
указана величина добычи, которую можно принять в Росши через Ю л., 
•сели предположить, что ]к>е.т рассматриваемой Отрасли промышлен­
ности будет дата приблизительно там же темном, который наблюдался 
р. довоешшй период. Рядом с таблицей ук«ѵиміа иеличжола. душевого 
потребления, т.-е. величина добычй или производства в пудах, рублях 
и. т. п., разделенная па число жителей, соответствующих данному 
году, т.-е. отнесенная к  одному жителю.

Из 31 и  32-ой таблиц следует, что потребление чугуна, в России, 
приводящееся на одного жителя в 1913 году, было в десять раз 
.‘лишком меньшее, чем в Америке; лбтрейлшне лее угля к  это время 
составляло всего лишь Ѵа« потребления ів Америке. Даже через 10 л., 
приникая такое же развитие этих отраслей ирамы игл ениосга, какое 
•наблюдалось в довоеипий иерисд, душевое,потребление как чугуна, 
так 7і угля и России будет несравненно меньше, чем в Северо-Аме­
риканских Соедшсаишх Штатах.

Почти такую же картину роста промышленности дают помещен­
ные швяіе таблицы за №№ 33, 34, 35 и  36, характеризующие рос г 
текстильной, деревообделочной, проміынглеігашсти но обработке ж іж о і - 
пых (продуктов, пищевых продуктов, минеральных -веществ, бумаж­
ной и химической проімышлсіаюстп. Во всех этих сліуч&ях в абсолют­

н а  б л и ц а  № 33.

Рост годового лропвводства текстильном промышленности в миллионах рублей.

1' О Д  А .

Произведено на сумму.
Относительный рост производ­
ства в %  по сравнению с 1887 г., 

принимаемым за 1 0 0% .

Россия. Северо-Амер. 
Соед. Ш т .

Р осгня ' Северо-Амер. іо с с п я . | Соел Ш т _

1 8 8 7 ........................ 463 1540 ] _ і _

1 8 9 7 .................................. 976 1880 2 1 1 %  1220/*

1093 2200 2 3 6 %  143%

1910 . . . . . . . . 1493 3380 3 2 2 %  ; 21 9%

1 9 1 2 .................... .... 1537 3 3 2 %

Через 10 іе т  при том
лее р о с т е ................... 2130

Текстильное производство, отнесенное на 1 лсіте.ія в рублях.

1910 г. Через 10 лет.

Севѳро-Амер. Соед. Ш таты . . . . 30,8 р.

1■Ф

Р о с с и я .......................................................... 9,2 р. 12 р.

з *
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Т а б л и ц а  Л1» 34.

Роет промышленности яо обработке дерева в миллионах рублей.

г 0  Д  А .

II .
Относительный рост пропзвод- 

Прои.івсдево на сумму. . , етва в %  по сраввонию с 1887 г ,
принимаемым за Ю 0% >

Россия. Соверо-Аыер. п  
Соед. И Іт . Росция-

Северо-Амер. 
Соед. Ш т.

1887
.

25,6

щ

'  940 _
1897 . 106 1440 4 1 4 % 153"/,,

1900 116 2000 4 5 3 % 2 1 3 %

1910 ' 125 2320- 4 8 8 % 2 4 6 %

1912
1

174 I 6 3 0 %

Через 10 лет при том.
же р о е т е ....................1

і
300

/

--  /  '

Деревообделочпал промышленность, отнесенная иа 1 жителя в рублях.

1910 г. Через 10 лет.
!

'

Северо-Амер. Соед. Ш таты  . . . .

0 ,77 р. 

25,2 р.

1,45 р .

Т а б л и ц а  ми 35.

Рост промышленности ио обработке животных продуктов в миллионах рублей.

Г  0  Д  А .

Произведено на сумму.
Относительный рост производ­
ств» н %  по сравненгію с 1887 г.. 

принимаемым з» 100% .

і Россия.
Сов.-Амер. Соед. 
Ш т. (данные ка- 
саиіт.кояс. аром.).

Р о с с и я . Севрро-Амер
Соед. Ш т.

1 8 8 7 .................................... 79,5 :і60 1

1897 ..................................! 132 393 1 6 6 % 1 0 9 %
1900 ..................................! 145 408 182% ш %
1 9 1 0 ..................................[ 170 055 2 1 4 % 182"/,,

11 )12 ............................. і 174 ' 2 2 0 % _
Через 10 лот при том; 

лее р о е т е ................... !

і
205 -

!
— —

Производство животных продуктов, отнесенное на 1 жителя, в рублях.

1910 г . 1912 г. Через Ю лет.

. Ооворо-Лмор. Соед. Ш таты  . . . . 7! р. — . —

Р о с с и я .......................................................... , — 1 р. 1,1 р.

Т а б л и ц а  № 36.

I I  р 0 и 3 1» 0 Д с т  в 0

в России в миллионах рублей. < на Г жителя в руб.

Р оя промышленности. . ІС.-Лм.
Ю .-ІІІт. Р о сс и # .

1887 г. і 1897 г. 1900 г. 1908 г. 1912 г. Через 
10 лет. 1910 г 1912 г. ^ Р ® 3 

110 лет.

Обработка минеральных 
продуктов . . .  . . . 28 ,5 ; 82,6 _ 97 ,8 153 285 о.-* 1,37

Обработка питательных 
продуктов . . . . . . . 375 ! 618 — 1230 1400 1800 85

;
■ 7^8 9,1

Бумажная и  полиграфи­
ческая .................................

I
80 132 129 200 18.6 о, 76 1,0

Х и м и ч е с к а я ........................ —  ■ — 92,7 168 229 380 31
1

1,35 1,8

ш м  отношении ироизіюднтелшость России вес.шна, мала по сравнению 
■ѵ, Северо-Аміеішшю.ьіими Ооедащшдами I Цтатами, но относительное 
раййитяе этих ояраслей промышленности ищет более шггенспвно в 
'Роосшг. Душевое потрсблетио в Росши во вссіх случаях весьма мало 
іго ераииеншо с душевым потреблегоііж в (Зекеро-АмЦ > 11 каіижих 
Ооедеяшмда: Ш татах, и (даѵко через 10 лет при ш іттси ім ш і разви­
тии эта величина в России бушует очень .го* велика по сравнению с 

•ам ериканеким и дашіы ми,
Резгомигртм- даюкыю, пршмшшше в таблицах Л°№ 28- —40:
1) Вел Россия в довошічгый пе ред  находилась в стадии весьма 

■тт^к-шниогч) разошйвя всех отраслей! трамишиетеюети, бач.се интен­
сивного, чогм. йчю имело место в Певеіро-Аміе.ріііі.таисшіх Соединенных 
Ш тагах,—® страда с найболсе раамгтай от ра№иігад.юнѵчіс.я промышлен­
ностью. .

2) Нійипомнт*кое благоеостошиге аюк&эдшш, хар&кторизувмоо 
душеюм паррсблешшіі в Ражни неоравневво ш-йкю, чем. -в Севера 
Лмерийавсжих Ооерциврпііых Ш татах м в Европейских стратах с рш - 
іштой промшилршюспыо, и  даже три  татем аишосиином развитии 
иромишяяшюстаі, какое теблюдалоюь перед войной, через 10-ть лет 
,душевое потребление будет шюеражиешо меньше, чем норма, которая 
наблюдались в Аж'рш сш оких Штатах.
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Г Л А В А  IV .

Предположение о развитии промышленности в центрально® 
районе.

При разработке проекта электрификации Центрального район, і 
лредполюйксло начислить мощность районных станций примейиітельй'- 
к  тому состоянию промышлешгостп, которое, можно олгадахъ чере.і 
Ю лет после воестаіговлеяия восходящего хода прамьтиенной ^кш ш , 
нарушенного мировой войной га революций. »3а исходный пункт при 
а̂ оос принято то состояние промышленности, которое имело -мюего- 
в 1916 г.

Далее предполоягено, что в последующий период, рост ирамы ш 
лсішости остановился и  что развитие начнется с 1920 г., как раз с 
того состояния, которое имело место в 1У16 г. При этом однако учи­
тывалось умеиыпетие оборудования в тех случаях, когда' шкѵшх-Ѵ 
точные данные о раврудкямЩ промышленного ліщзештаря.

Суждений о .размерах роста промышленности, которого мы доля; 
•ты • ожидать, должно опираться на слеруюпро соображения: в своѵ.м 
росте промышленность каждой страны стремится, во-иарвых, к  удовле­
творению спроса га потребности мутреш юго рьшка, а затем к и ш < ‘ 
творению рынков внешних; в условиях капиташстшгеского лроапзвод- 
іва и распределения продукта примешивается еще коммерческий 

ііяіерес, но при налпічяых в России формах государственного тгроп. - 
водства, совершенно ясно, что первой -заботой государства будет ѵч- 
атетворение потребностей собственного населения', и в этом отііоііі 
;іин, в силу краппе недостаточного душевого потребления всех ™«.- 
іѵктов в Роіюпт, никакой теми роста промышленности) не будет слип- 
п т  велик. •

По п-.т Д..ЯЯ роста лромыпгленносгн нет грвгощ в смысле дости­
жения избыточности проніжо.цішых продуктов, пределом возможного 
росла, является техническая возможность расширения оборудовалич 
возможность соответственно уШ>Личитатъ кадры рабочих и снабжение 
сырком..

„ Н ш іб и ты л и е  за тр у д н е н и я  зд есь п р и х о д и тс я  п р е д ви д е ть  им енно  в  
іе х н п ч с с к о л  в о зм о я іи о сти  р а с ш и р е н и я  о б о р уд о ва н и и  л  ів с н а б ж с л ш і 
сы рьем , и и  этоім  о ти о ш е м ви  Р о с с и и , т в т ш ш у ,  п р и д е тс я  в з н а ч и ­
те л ьн о й  с т е ш и и  р а сч и ты в а ть  то л ь ко  н а  св о и  ср е д ства , т а к  к а к  ввоз 
из со се д н и х п р о м ы ш л е н н ы х  с а р а и  к а к  пред м етов  об оруд овани я  тлч 
и сы р ь я  в е р о я тн о  'буд ет за т р у д н е н , в  с и л у  о б щ е го  в  Е в р о пе  ракястроій 
ства  л р о м ы ш л е и н о л  'жгазига га о б щ е го  п о н и ж е н и я  э ко н о м и ч е с ко го  <5л а - 
іо с о ( ,іоятш я, д л я  во сста н о вл е н и я  ко т о р ы х  (П отребую тся и  д о л ги е  г іт ц і/ 
л  у с и л е н н а я  работа ка ж д о й  с тр а н ы  н а  в н у т р е н н и й  р ы в о к .’
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Анализируя каждый отдельный случай и имея ввиду, 'что разви­
тие промышленности в последние годы перед войной происходило в 
гораздо более внешне благоприятной коныюпктурс, при решении во­
проса о возможном росте того- или другого рода промышленности при­
нимались во внимание не только облиго- соображения, но и  действитель­
но нйблгодДвпшйоя и, еяіедователин», гошоіжиый рост промышленности.

Рост текстильной промышленности в центральном районе в пе­
риод с 1900 по 1916 год, характеризуется приведенными в таблице 
Да 1 цифрами количества установленных лошадиных. елл ^  этой от­
расли промышленности за укшанныѳ годы.. #

'Г а б л и ц  а ."N6 1 1).

Количество лошадиных сил (в ты сячах), установленных в текстильной вромышсниости.

1900 г. 1908 г. 1916 г.
Предполагаемая мощность 

установки через 10 лет.

204 313,6 446,3 513,3

Из этой таблицы видно, ка к интенсивно шло развитие текстиль­
ной промышленности до 1917 г.; с 1917 же года., вследствие различ­
ных обстоятельств, главный, образом недостаток топлива и  сырья, 
развитие хлоілшгобуиажшй нромыиглелпости не только прекратилось, 
но даже вследствие бывших пожаров, износа стаішов, завораживания 
прядютлшх и ткацких фабрик, число сталко® о этой отрасли: заметно 
< ч/кратнлось. Сокращение это но опгагошепню к  1916 г. можно оценить 
.жоло 20— 25%. Поэтому к  ■моменту шічала нормального раавадия 
хлопчатобумажной промышленности придется иметь дело с оборудо­
ванием мшыігаві, чем это бььдо в 1916 году; это умешыішше и» сра­
внению о 1916 г . принимаем равным 21,5% , т.-е. фактическая мощ­
ность к  этому моменту определяются в 350.ООО лил*, сил.

При разрешении вопроса о возможном развитии текстильной 
лромыишешгоети в Центральном райше в рассматриваемый десяти­
летний период мы исходили из следующих соображений:

1 ) Россия сама но себе представляет грюыадщй рынок для сбы­
та, продуктов текстильного производства; страна обладает в достаточ­
ной мере сырьем— туртаетаискоГО хлошшэа при иадлежшцих меро­
приятиях должно) с избытком хватить дли иеей промышленности Рос- 
•ии, лен не только покрывает все потребности России, но в еще боль­
шей мер;'' вывозится за границу, имеется в достаточном количестве и. 
грубая шерсть.

2) Отложение окраинных государств на западе, вызвав отпаде 
ше> лодзтпню&ой хлютатобумашной промышленности (вишнневой) и 
.іатвийской и: литовской льняной промыл ілсшшстп, заставит русскую

->) Приведенны е а табл ицах .№№ 1 и 2 н астоящ ей главы цифры м ощ ностей  
..стзновок. и различны х отраслях пром ы ш ленности разнятся о т  соответствую щ их  

ш ф р  главы 6 -о іі. Объясняется іт о  тем , что. в  настоящ ей главе использованы данны е  
М инистерства Ф инансов за  различны е годы , (представляющие из себя далеко н е  пол­
н у ю  сводку; ® гл аве ж е  6 -о й  приведены  наиболее полны е сведения Т е ш и м о го  К о ­
митета, имею щ иеся за од ин  лиш ь 1916 год. Циф ры  М инистерства Ф инансов, им ею - 
•л:гёся з а  ря д  д а ,  взяты лиш ь для определения наблю давш егося в и с те кш и е  годы  
роста различны х отраслей пром ы ш ленности.

Текстильная
промышлен­

ность.
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•Й-вгдіілчвская
•промышлен­

ность.

текстилшую проюдшлешшсть рарить эти отреши в Центральвюм 
районе, где это развита» пш гаяш жь уже во время войны.

0) Ъолмшгосшво текетплшшх предприятий обеспечены месшым 
тошщвом и энергией, даже агрупшсйпшй цешір твдстлыюй прамыш- 
.;«>иност»--Иікалмю-Вааие<жііж.и1' может быть обебиеиен торфом <• мио 
гочисшшиых соседних болот и  энергией с районной стаапщи на*м‘'- 
сліном топливе.

4) Лереиесеше тексталшой .(іртш пш іиности да Цеятрадаим -и 
и другие районы ослож иф іш , і; инду чрезвычайной трудность 
создания ііжажфшщювяшшго персонала, и технических навыков ;іа 
тавом деюте. •

Все вшпеизложввйое. дают полное основание утверждать что 
развитие тевютилшой нромышлевншга в Центральном: районе" при 
наличии имеющегося оборудования аі іця і уверенности, что. лиехнииче 
еілгс заводы в России и отчасти ввоз предметов оборудования из загра­
ницы удовлетворят потребность в оборудаващщ, пойдет по крайней 
мере теш же тошном, ш к  это имело место в доносящий период. Поэтому 
при оироделаішя моіщдюсітпі уо/гановлештых в Цсчітралмшм райййе си­
ловых даетателей1, которую адшно ожидал, через 10 ;і. после восста­
новления нормального темпа ралвишя на фабриках и заводах, мы берем 
фактически имеющуюся в данное. время нощвмяъ, определенную, как 
> казано выше, ів 350.ООО лкмц. сил, и, ш ш іш ая ее в соответствии е на-
блюдавшнмся ростом этой отрасли иромыяплошюсти в период і «М)8-_

получаеімі мющвостъ установки к  концу рассматриваемого пе­
риода в »1Л,2 тыісячаг лот г. епл, т.-е. на 37%  пьимо ЙЙйттгаеекоіі. мощ- 
я<нѵти укмавояшіі данного трймКэдит она» 15% вилке м.ощрюртп 101 <і года.

- *олеіе подробное соображение о развитии текстильной промипі- 
лшшости теджены  о» особой докладе.

1> довоенный период асетал;тгообра{5а'Швааоііш.я и металиодобыввю- 
пгаші промлиилетноетъ всукдаший росуца. В трал е годи войны 1914 
І916 я1 .іг’., наблюдалоя осшѳйяо уешмящшй роіст этой отраеліи йромьип- 
лоишмти, выра/давш'ИЁК'я как постройкой новых зашдов, так п ра.чмпщ е ■ 
пием и лрашжоблеяием многих не существ ѵжнтвх заво'юв тля воен­
ных целей. ’ • г ' ' г ' ' '

При вымотмши ю еротеш » рждаигіия райама^рииа'ймюи отрасли 
промышлешидастл на бліюкайтш і период' были нрииэдт: ш  внимани'
<следующие соображения:

1) Месторождение желсашьих руд цегатральшто раймиаі по «чяггач ѵ 
рашоложадшо частью сошадают т щредгоілж Тлвдской, Кайвѵиаеа«ой ііг 
і яванййрй тпуіб. с ра^-прострагаеннам кш я тга п  углей или иакхдатся в 
ііедалоком феедеяюе- с ними, а чаіеіыо раіспюлоіЖепн и районах, йога-1 
тьпх древеото -торфяшъвг тошотвом, что дает возможность .чоталѵгура.ц - 
чекяйим заводам Центрального района, раснолоіжеянылі нрешгупіе.і.-твеіпіо 
на р уд ш х 'Міестіоіроіжідениях, !ПО’и>зоватЬая для выішгаівіми чувуна, з> юічі- 
едиадной чакяіи района •і.--атчвіии>ичѵшладм ш в д ,  а в тглтк&~~.ипеи- 
■мущечявенно дровсісіп.о-у.го,ііиііьі;ді я  торфяшііім гелгакшт»

2) Метгролчдйвме лгелеаишх .в облаювіс развптвд «ущсі.ав.ѵіе- 
іцей міе.таЛ,]і̂ трі'ическоіі нрсімыш.лентж‘та по иасітіедашімі ра’бо.там для 
Ійэведаініныіх ішіоіцадей от Нааа^йрюдйкюп до Ш іу й а ш й  г̂ тб, ш яйад- 
телшо опроделиются. в десягокт жгжииаірдов .п'удов, зоне 'рвжодками 
■шрдаут только иизий'шгроашигле ііЛісяіііадіі.

3) ІІредаолаааемая электргафиікаіирія райайа, орс‘детш:№ г інпро- 
к;учо вазмоявноеть механика,шли как добыгат, та:і>. и  таюмогатіѵи.ньі.х прлѵ 
руде процессов т  трашшорту, скажет игачигелмюе вдівдтнп» на м̂і;: - 
) -лтіе желеізорудной иромьщглеп аиоото*.
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4 ) Современные заводы, обладая пратаводитіѵіьиаіі «пюоабяос.тыо до 
- ;Гі ілииллиаиюв яудов, при широком шшальяаваиии лома, ісшружш «  т. п ., 
/•ей шсггройкві новых заводов, а  лишь -о переустройством оущеіс,тв.ую- 
іггих, .метут' повысить эту п^юштаодаттешп’аат!, до 50 міишшжшав иьудов.

5 ) Анализ метая.шчееааовпо (ры нка, в  І^ою сии, у іза ім н а іе т на. «раи-гнаш 
іАѵдос.тат!ОК металла и и а  вое ш а р и я ш а іііу - іо  потребаі;оет;ь в  н е м , вы зы ва е ­
мую шюкзютновленис'М  тцрайсисцрта и  нед ібхіадш ю стіло  удошшіетвореаспя м у- 
і.і.шшви-ярудіетми раз.:ю рш ы х о тр а сл е й  аф ониьганлетппш сти, и а ік  взам  еч. 
^паібоѣавііиеігася' и  п-спгарчеш ш го о б о р уд а ва д а я , т а к  и  в  с іи я іж  г  о я я ід а е - 
мым ростом гаромьиидаяаююгги вооб щ е, а. таамкр іхт длія онаібяай іия: раз •
. пгашлмпз орудиями и эшпшгёами с«льок!ого;хо;мйс(ша.

6) Металлообрабатывающая промшпленность в Центральном райо­
не, .яшшбщемся оредого’шем гааиболео вайанадх ^отраслей ироім ыиглев- 
яос'пг, дшіжна будет развиться в цедогх внуіреннего енабжешш ратю- 
на. Так как главная задача этой отрасли промышленности в Централъг 
ш м . лкааіоне будет заіслгочагпься в щисшводенае оложяых |машин (етан- 
■к.н, ••(шшстеоиі. сельс.кс-хс*мті!сіті«'івіныіе мш гиш а, паровши іг т. и. У. п 
обаж'ЭДЕ м,ета..іличаакоііі нрохш-шиленности доілшю.уеялпйнм» раізаэтватьсмі 
цроизводсяшо тонких, сортов металла и всякого рода, щяцйлнй іиз аиіх, іш г 
ьаггавіых, так и тянутых, ешипіиж, лвшлх, точашлх и  т. д.

Учівугыюаія іное нзлюяоевшюс шыияе, пцргахвдигиля сдгаэашь, что самый 
ход ікпізішя заставит страшу приложить все уюилгоі.ік раізітаігпіщо ісвоси 
мета:к1!0гт1|0ба>гва®>щей и металяообрабшыйаюни'й. іщромілшліеиніос.ти; -по- 
ятому нет никаких основаниіі предполагать, что развитие мета.зиш'че-е-кон 
ігіиомышлепностіи в Центральном районе пойдет более лгедлелннм тем- 
тюм, чем дао аіаблюдалюсь в дояошшый пертод 1900--1908 гг., чгрм че,\г 
дМвюдмым аіунктом при сообраіжерри о дельт-ішюог. рш ш иіиіі надо при­
нимать оборудование, имевшееся в 10-10 году, таік как иіе подрожит сы- 
мненшо, что оборудование, приспосойтенное в 14— 16 гг. для военных 
целей, ймщегг тщеользевано для 'Обра<бстш металлов.

І> йоопеаіраной дальше, таблпще ЛІ* 2 пгриведепы пзіф]Ш (кол-п-ч'.чмв. 
уіетШсвленшлх в металляінсісткоп атромьшглсшюоти лошадиных < ил в 
іфедпіостіфеаіідю годы я» пц^еддалагае.міая меищщетв уіотанов:і:и мере., 
10 диет; эта икиследняя п^ифра.оиредгоганіа нами в 153,4 "щяояди люиі. сил. 
•гем’йть, яга 30%  іниіпе моивтетз» 1916 года. Уасаааягаыа̂  ирацешп р«-іа  
:\іеъ‘шиіче(Ябой промышленности т«ят нами, как гааибовве© іцеіроятііши, ш  
тки аірпчіюе, что хотя в 1 ООО- -1908 гг. ргян металламдакюй промалпшпи 
моспі иирайплся и 43% ; но яі!еаеіач.ителіинекм'ь обгашоаяіжс цифі> гмощпо* 
с'Ш мстаніоівок этого нерлюда ят то обютаято-льтаво. что аира <щрн;Тіѵіенш-і 

прдаіыитѵііендасти іясхклдюм ш  шифры 1916 г.. то-ешь ш  імотці»)- 
• ■гн, влшочаюшоіі в себе увеличение о^^удоваши-. ий-ываишое воинп.и.
•нміт-іііоліает «тановіш .ря на 30% .

В иерт:. д  во іпи л  дф еЕ ію обделочіііая щ оош літлеш ііосш і. йоверитейдо 
м ерл а , что  н а хо д и л о сь  в  « в я зи  с  есл іращ еш ш м  етрои ш еиьны к рабопг, <• 

с(ж раяненп(\м  п р о и зв о д ств а  в а ге н о -< л р а п гн \тш ы х  ошводов и  с  ін е г.б х е .т - 
ж ю ть ю  у« и .:і ить р а зр а б о тку  дерева, д л я  те ш о тя и та  ц е л е й . Н ад о  «.ядадать. 
что  іс в а се та н га л е н п е м  тр а и е іго р та  н  к? р а іш іт и е м  о т ^ іп ііж с т о а ,  дерево 
о б д іш ѵ и ю я  п р о м ы ш л е н н о сть  б уд е т аяпггонеш ш» іраявш й іггш я, и  е. -поема- 
•соч.и.ои 'Надежлгое.тыо мояаио п р и н я т ь , ч то  т о й  раавиш ия деревоееделоч­
ной' п р д а ы тп л е н н а стн  в  Ц е и гр а л ь ш м  районе б уд е т н о  кр а п н е и  мере 
та іш м .. к а к и м  о н  б и л  в  д овоен ны й  п е р и о д .

ІІрішедеітые. в соотетсти^щ ей рубрике. та«лищы: Ла - «им;шм- 
©іаот імадщвокуш установок в деревообде'лочтши прош-.тщлеавщзрти в пред- 
ш«я.пуіощяс‘ годы и через 10 лет; этой иасЛедиехт цифрой, ■бирс-делей-

Дереодобд^ 
лочна^ пр(і
мыш.івмьост



Пі;7 оіЛіь̂ ив ■
•л'доашм лф-о- 

аіі. лш?в«ости
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т & т  шмцу р ю ш  ЮОО— 1908 гг., рост .нртяы ш лотнжт, по фав- 
яетшо с установкой 1916 года, «пределен в 200%.

Д ,ІЫ остальных отріаСілей пролшшлшшосгги, которые» ыашшбтврітаѵ* 
іотся аір-іждешшиш в таблице № 2 цифрами, принито что (роют ж ” б 
<шюшшши период буідст т  мюныіие, чей ото гааібіщодашсь да 1916 г  
при чем дая хш ш чтсой  іярюшшвкшюши, кроме того, ппеипотюжат)’ 
что ш ш ш пну прироста составят эле»к%)»х1имндаские отводы ' ' V

Т а б л и ц  а № 2.
1

| Р о д  п р о м ы ш л е н н о с т и .

Количество установленных 
лошадиных сил ( в ты сячах).

Предполагае­
мая мощ­

ность уста­
новки через

%  роста по 

сравнению с
ТОЮ годо5і.1900 г. 1908 г. 1916 г.

10 лот в ты­
сячах лоша­
диных сил.

Металлическая (металлодобы­
вающая я  неталлообраба-, 
т ы в а га щ а н )........................  ь 29,4 42,3 118 153,4 .30%  .

Деревообделочная .................... 7,181 11,12-7 4,8 14,4 200°/о

О бработка минеральных ве­
ществ ....................................... 7 ,370 , 7,470 29,3 56,0 9О0/„

Обработка пищевых продук­
тов ............................................ 25" 43,о;] 81,04

(
ІЗО.О 61 "о

і О бработка животных про­

(бол оОлож. акцизом).
1

дуктов ...................................... 1,606 2,910 4,437 6,3 43<';.„

; Х и м и ч е с к а я ........................ .... 2,540 6,747 ! 17,02 і 29,5 7 3 %

ріщиешты, харшшфтазшщив рост числа лошадиных сил, 
.ѵстаистаеіпкых в различных отраюдяк иро-мышлешности, по сравнению 
• даішшвіг, охвослпщміаея к  1916 г., сотосташлят © табаг^дюитей даже 

ташрце ДІ! 3.

по

порядку.

■ .~ * г~г,' " -.ГТ-• ——1

Отрасль промышленности.

Коэффициент, ха - 
рактернзугощнгі 

развитие отрасли 
за рассматршіаі1- 

«Ы!І 10-іеТНМЙ !!{•- 
риод.

1. ЗГеистндыіая вролишдаішость 1,15
2 .  : М етал л и ческая ............................. 1,30

.3 .
•

Д ер о в о о б д о л о ч н ал ........................ 3,00
. 4 . Обработка минеральных веществ . 1.9»

.5 . Обработка пищевых продуктов . 1,61
6 . Бумажная и  полиграфическая промышленность . . . 1,54
7 . | Обработка животных продуитов 1,43

і Химическая п р о м ы ш л е н н о с ть ................................................ | 1,73
9 .  | 1’ а л и а - я .............................

1 ■,•’(>

“ѵ С

?»
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Раньше чем закончить главу, необходимо указать. места района, в распредсдв- 
которых о 'будущем будут чжіредоточдааться разшичяш© отрасли про- нио "ро»ы-
М Ы Ш Л е н ш О С Т П . ШЛрайону’* " "

Цешзром текстильной авроммчшисявшжгти останутся ІІівандаоіВозме; 
ееиский -іь КйніешшсюО"Віиііуі1,ісінш& районы, в которых п  в настоящее 
'время сосредоточена болыиаиг часть хишчато-бумажйота иргапмшлен- 
постит- Наблюдавшееся в последнее время тсшшеше этаіі> отракѵіи про- 
мшшшшжята «г берегу Волги будсѴ милеть место аі в будущем, осюбепім 
з «аязта с прокладкой по берегу шсюковольтной ш здутной лшипиі

Для развития вигоніювюіго производств» (дешеікыіе ткани) наме­
чается Коаропсшш район, гд е это лрогазвддство начало равтаватася уж<:
ВО  Л р С .М Я  войпм.

Шефсто-обрабатывающая лршшаіювеіівіккгпь будет раш іш ттля в 
Тамботам-Симбироком районе, где наиболее вероятно .шгаашхвюдае 
новых фабрик для .выделки грубых суш и и таряйвдшшх фабрик для 
« а ш іш й  щ ивки (взааген Полыни).

Для ирядіклвію-ткацкон лшяной иртш ш леш ш пи ;в будущем бу­
дут гапраггь большую ]>оль районы: Яіроіславоко-Койтіромсімой то берегу 
Волги и Вш шщ жжо-М уромсний, но береігаім Они й Князымы и , «ако-. 
лец, для первичной обработки лига уж е в гааіотоящее время вполне 
определенно іш ко тш зя »  качестве центрального пункта г. Ряда®.

'Металлургическая промъшглёішюсть будет раізівіинатиая цю::?ле зале­
жей жвлезимх руд. Такие пункты  намечаются в района Тулы, Лшвецка, 
в Куяебаядако-Выксуташм район» и в районе Брянска.

Крупное 'машшнжтріоѳниѳ будет развиваться ню бирегу реіюи О ш , 
как за счет усиления суап.естеуюнщж 'заводов — Оорімовсігаго, Косюавсін- 
сісого, Кулебакского, так быть пишет и за счет ешдаиш тазиых довшпю- 
европтельпых заводов. Брянский заівод, неудачно расположенный в 
саіШше транспорта'., едва ли будет играть большую роль. Среднее и 
мелкое машиностроение, особенно сложные отрасли 'металл ообрабаты - 
кающей промышленности, в частности электротехіішнеіскай нромыііі- 
леетоеть, будут іруншіроватная как в районе іглавдаго адмнишп-ратж- ’ 
лого центра— г. Москве, где сосредоточираетея иаобаівшсс ідопиество 
тсзшпичржого персон,ата и техничюеіких .іююыішіі, необходимыіх для этих 
отраслей производств, так и  около второго нр/у:п!шеікіііего центра' П . Нов­
города, роль которого, благодаря исключительно іблаіпсіириягііюіі ситуа­
ции (йлийяпю Волга и Оки, узел ішсікошіыыііх железных дорпг), в даль- 
’лейшем будет все возрастать.

Там: же в углу, между Волгой п  Окой, І^^ірішллгаютея -ра-ямгте 
оеишлой хігмпчесікоіі 'Нроошшлешюети. Крюміе того, осиошвад жимиче- 
'•кая ітромьші!Ліеиность, по всей вероятности, будегг развиваться в под- 
мо’шг6вшоім каіменпо-уітадшном районе, где имеются ізазкшн кашчедана ті 
гояккйзо. Воізлѳ 3Г. Новгорода вероятно разовьются новые отрасли хпмп- 
чсской промыли,ленности, основывающейся па всемерном нснользоса- 
іш і торфяных' .млежей. Вообще химическая промышленность, тре­
бующая хорошего транспорта, будет располагаться: но берега\т рек 
Волги и Оки.

Це:.ѵвѳнтная агроегы-шлеінность будет развиваться главным образом в 
юдмо'сйзоедом. 5толыто,м районе іг в  соселегое с этим раТсиом по берегу 

река Оки.
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Кнршичдае отводы, г. ш д у  ііріудздстп цраисгаортд этого тяжелого .и 
долгового .материала, будут равбрасаш* по всему району.

Обдар дамрафичтияч) радіредааіейия будущей ирсшлишешгасш 
мойбщцимо дополнить указанием отімдапчшіно распределения кустар­
ной аірзм іш илш ш ^л, гсоторад, здроаде оулдесѵтующих уиюе райеаш? Иав- 
лоію-1)0 ію(і.»а;гіішго, 'будет грутіпровагвдся; глашыім обірайом, возле гаро- 
да,ш ш ш ш х центров, где будет иметься погребши для «тол цели элек­
трическая эпервшг, иодсобиьге мастерские и  где этой хіроммшлешостн 
легче лшучяиъ інеобходнмне материалы, ідаструм^шіЫ' к  сбит для своих
1':ЗД(.МЙШ. I

Г Л А В А  V.

Определение потребной мощности для электрофикации же
лезных дорог.

Согласно шк-лкаишлишш Особой Кошюсп при «Гоз.іро» подлежат
члектрнфикаиря е.іеііующие ж*ѵл. дар.

■
..................

№ Н А З В А Н И Е  жѳл. дор.
Конечная станция 

в Цеитральн. р .

Дав на электрифи­
цируемой части  

в верст.

'
Магистральные: 11. Николаевская ж. д. . . .. Бологое" 310

I М оск.-Пн&огородскзя „ГІ.-Понгород-- 412
1• ^ . :і. М оск.-К ур ская  . . . . ..Пелгород" 6Г.2

ПриюроОное под­
московное движение:

4 . Вся О кружная ж. г. . . 
(кольцо с ветвями) 51 9 2 = 1 4 3

Г». Часть Александр. ;к. д. Голицыне’1 41

6. „ М оск.-Кизан. ж.д. „Гамонсиое'1 42

1 . „ Северных ж. д. . „П уш квпо“ 28
■

1 В с о г о . . . 1628 верст.

Т а к и м  о б р а з о м  а д о е т р и ф й щ ір у іо т с - я  н а и б о л е е  д а г р у л а м и г ы е  м а г н -  
е р р у л л !  и  п р и г о р о д н о е  д г а и ж о ш е  н а  п о д м о с к о в н ы х  ѵісчѵі. д о р . ,  п т л н т ш -  

и і іи е с я  ге ии < кх ’и ч ‘ р а з в и т ы м  д в и ж е н и е м .
Иа дш ш гх, ;« іж трф щ »руем ы х па восос протяжении, переход на 

;•». йжприче<‘Ь'ую тягу счюершаогоя в полной объеме, т.-е. д;м: всех видов 
дшкшшда: лаесажирбкото, дальнего и пригородного, -говорного л ма­
неврового; на. остальных ;ѵ»рогах :-)лекграи)>1Ш|ііруеггея только пригород­
ное ДВИЖ'.ММ1.

Из отчетов по ишілоатации 8-мл ж,ел. дор. ііоокоівскоп.» ,\зла 
ивдпо, что общее число пшзаяягрою далшего и бллгжного іѵодоншыш на 
всем прояжкчэдши дорог непрерывно возрастало, іюгвдная е 1905 г., л 
что оредцоо еяісголиое уівелдаісиио общего числа паееажіпров' .’;а И) лет 
но отдельным гі;оро'га;м соташшвет от 4,4 до 10,7% . а » среднем ио ноем 
дорогам— 6,7% . Но, ігошѵрдому, ;ілл суждения о будущем, такой про­
цент яшжетея пі'достаточным, так как за'тюследаие годы число пасса-

06 в» ілеиіри- 
фмнгщкв.

/

Пассатирснае
движение.
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Пригородное
движение.

жиров увеличивалось более значительно, чем за пер,вые; так средний 
процент увеличения за последние 0 года по отдельным дорогайі соста­
вляет от 6,2% до.16,1%, а в среднем по всем дорогам Ю*,4%, при чем 
наибольшие уізслнчетия дали дороги с более разівіитші пригородным 
движением.

В виду того, что воошю-политические события поставили Москву в 
исключительно*1 положение, которое за ней сохранится, вероятно,' на 
долгое время, мсіжно думать, что в ближайшем будущем по восста- 
тедалейшх транспорта., пассажирское движение на дорогах Мо­
сковского узла испытает значительное повышение не только вслед­
ствие естественного увеличения Населения Москвы, но и  благодаря 
тому, что Москва является с настоящего времени единственным адми­
нистративным и в то исс время крупным промышленным центром 
России.

Не имея вбзможягосяш; учесггъ влияние переходного- времени,, можно 
однаво ста основании (изложенных соображений принять предположи­
тельно, что число пассажиров ага дорогах Моеиовсжого. узла к  началу 
рассматршасавого периода, когда, жизнь войдет в колею, будет на 15% 
больше, чем это было® 1912— 13 годах. В последующи© же годы нач­
нется обычное увеличение, которое, на основании сггатистогассмьх дан­
ных, можно считать равным 10% © год для пригородного движения и  в 
8 % -для дальнего. '

Кроме того, опыт электрификации многих дорог показывает, что, 
№«миисимо от естественного, с течением времени, увеличения коли­
чества пассажиров, вамочаегпея еще особая прибавка пассажиров вслед­
ствие тех удобств, которые предоставляются публике, благодаря пере­
молу на элШиТіріиесгаую тягу,— эта прибавка оценивается самостоятельно 
в размере 15% и  должна быть принята во внимание для всех дорог в 
оініашении пригородного движения.

Что касается пассажиров дальнего следования, то указанное со­
ображение имеет силу и  для инк, ню оценивать ее надо да. более, чем в 
пошюшигаиом раетерё.

Йашпвц, так ка к ів отчета® йсел.'дар. приводятся -числа перевезен­
ных пассажиров, на основании (количества -проданных билетов, необхо­
димо примять еще со внимание пассажиров, пользующихся бееплат- 
ныіми билетами, число ш щ р и к ло данным М.-Ка«аіисікой ж., д. соста­
вляет около 20% общего числа пригсгродньк пассажиров и с течением 
времени хотя и изменяется в сторону гавиш щ ия, но агсавачительио в 
(равнении с платными иасюаялірами.

Из осторожности принимаем количество бесплатных пассажиров 
раівцыім ів среднем для пригородного движения 15%, а для дальнего—- 
10%. Таімпм ^образам к  концу рассматриваемого 1О-тилетнего периода 
число пасса'жиров пригородного дви.жеиия будет в 4,4 раза, а число 
пассажиров далннего следования к 2,94 раза более числа пассажиров 
в 1912— 1913 голах.

Пригородное движение Месікояеітга узла, сесташлявшее' десять— 
двадцать лет тому назад незначительную часть общего дюияадмя на же­
лезных дорогах, за последнее (время приобретает «оѳ белее и бСлее важ­
ное ізгааічстие но мере усилений роста г. Москвы и  осложнения город- 
сиой жизни в смысле недостатка жившх п о м е щ е н и й  и -общей дорого- 
1ЯК1ПГЫ. Ж е.ммым дарогам (приходится настолько увеличивать число 
офащаюащюасл тіріигородаьрх поездов, что иарсваія тяга оказывается ие- 
улоаТетвсрителіліой и недостаточно гибкой, и  пред дсрш імн возникает 
вопрос об электрификации иригородиьтх участков,

V

Для элеістрифицароівашйого (пригородного шссажирокого двпже- 
ііія  наиболее целесообразно употреблять могор-вагапы, составляя посу­

да по 2— 3 моторных вагона и 6 ирицешшх, п р и  - средней нагрузке 
па одну ось, равной 12 тоннам.

Исходя да числа пассажиров, в следующей таблице составлен 
подсчет электрифицированного пригородного движения, при чем па 
•основании подсчетов и данных практики был принят следующий 
расход энергии:

на 1 ш.-жлм. пригородного движения...............  50 в.-ч.
» 1 » » дальнего »   45 » »
» 1 » » товарного »   35 » »
» 1 » » маневрового »   25 » »
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Т а б л и ц а  Л» 2.
■і

Росход энергии на пригородное движение в 1930 году,

Число 

осей за  

сутки.

Длина . 

линии в 

кл.м.

Н агр узка  

на ось 

тонн.

Общее
ЧИСІС

осей на 
участке  
в сутки .

Пробег общего числа осей на  
участке в обо стороіц.і в тн.-клм.

За сутки ыак-
енмальн. дви- , 3  а г  о д. 

жения. |

Расход энер­
гии за год 
яа  участке  

Г. клв.-ч.

А л е к с а н д р о в с к а я ж е л е з н а и д о р о г а .
М  о с к  в а -— О д и в ц о в о. і

| 992 24,5 12,0 | 1 -0 5 2 9 7 0 .ООО 2 9 1 .0 0 0 .0 0 0 і 1 4 .5 5 0 .0 0 0
і

М  о с к к а —  Г о л и ц ы
I

н о.

660 43 ,6 12,0 | 600 3 0 2 . ООО 8 7 .ООО.ООО 4 .3 8 0 .0 0 0

В с е г о .......... 1 8 .9 3 0 .ООО

ІѴ . - Н а з а н е к а я ж  е л е з н а  я д о р о г а .
М о с к в а —  Л ю б е р ц ы .

906
ч 20,09 1 2 , 0  ; 1 .4 7 8 71 2 .0 0 0 2 0 6 .ООО.ООО | 1 0 .3 0 0 .0 0 0

А М  о с к в л —-  Р  а м е н с с о е.

572 •44,73
•

12,0 | 572 3 3 9 .0 0 0  . 98.ООО.ООО
.

4 .9 0 0 .0 0 0

В с е г о .......... 1 5 .2 0 0 .0 0 0

1 М . -  И у р с к а я  ж е л е з н а я  / і о р о г а .
\

М  о с к  в а  - - Ц а р и ц ы н о.

768 19,2 , 12 ,0  і 1. 548 7 1 3 .0 0 0 2 0 6 .8 0 0  .ООО 1 0 .3 4 0 .0 0 0

М  о с к  в а  -
I
— П  о д о л ь

,
с к .

4Г>2 42,7 12 ,0 ! 780
1

4 4 0 .ООО
’

1 2 7 .6 0 0 .ООО 6 .3 8 0 .0 0 0

і
М  о с к  в а — С е р п у х о п.

32-! 99 Д  | 12 ,0  ! 328 4-14.000 1 2 8 .8 0 0 .0 0 0 6 .4 4 0 .ООО

|
1 В с о г о ............... 2 3 .1 6 0 .0 0 0



ж

Т  а  б і  в ц а  .№ 2,
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Расход эверш я на пригородное движение в 11)30 году.

число |
1

осой іа 

суткв.

Джина 

линии в

клм.

Н агрузка;

на ось 

тонн.

Обшее
ЧИСЛО

Пробег общего числа осей иа 
участке в обе стороны в тн .-кд к .

Расход энер­
гии за год 
ва участке  

в нлв. Ч.
осей иа 
участке  
в сутки.

За су і ьи м а к -; 
сииалыі. дви­

жения. 1
3  а  г о д .

М.  -  Н и ж е г о р о д с н а к ж е л е з н а я д о р о г а .

М о е к  в а  - О б и р а л о
1
в к  а.

1132 24 ,5
и

12 ,0
' |

2 . Ш 1 .7 1 7 .0 0 0  і 4 9 8 .0 0 0 .0 0 0 24 .900.1)00

М о с к  в а —  Ф р я з е в о.

472 51,51 !
1

1
12,0 1 .7 8 8  1

>
1 .2 8 7 ,0 0 0  1 3 7 3 .0 0 0 .0 0 0 1 8 .6 5 0 .0 0 0

М
II

о с к  в а —  0  Р 0 X о ! 0.

588 89,51
1

*
12 ,0 916 ; 76 9 .0 0 0 223. ООО. (и к) 1 1 .1 5 0 .0 0 0

М о с к в а — П  е т  у  ш к и.*

.128 124,7 12 ,0 329 1 2 7 7 .0 0 0 8 2 .0 0 0 .0 0 0 4 .1 0 0 .0 0 0

.1
В с е г о ............... Г і8 .800.0оо

Н и к о л а ) в с н а я ж е л е з н а я  д о р о г а .

Ж <) с к  в а — К р ю к о в 0.

536 39 ,5 12,0 1 .1 0 8 1 .0 5 0 .0 0 0 3 0 5 .0 0 0 .0 0 0 1 5 .2 5 0 .0 0 0

М о е к в а —  П о д с о л и е ч  и о е.

336 65 ,0 12,0 572 3 5 0 .0 0 0 1 0 3 .ООО.ООО 5 .1 5 0 .0 0 0

М  с е к в а — 3  » в и д о в 0.

236 119,5 12,0 236 3 0 9 .0 0 0 9 0 . ООО. ООО 4 .5 0 0 .ООО

В о о г  о ............... 2 4 .9 0 0 .ООО

С е в е р н а я  ж е л е з н  а я  д<) р о г а .

М о с  к в  а —  М  ы т  и щ и.

1, 284 18,2 ! 12,0 2 .0 6 6 9 0 0 .0 0 0
1

•261.000. ООО 1 3 .0 5 0 .0 0 0

1
М

1 >
о с в в а •—  Д у ш к и н о.

782 30,0
1

12,0 782 2 2 1 .00 0 6 І  .о о о .о о о
1 ,

3 .2 0 0 .ООО

|

В с е г о ........................ 1 6 .2 5 0 .0 0 0

.

| П  т о г о ............ 'і ■ ,7 .2 4 0 .(0 0

1 1

\

«■

■••• 19 —
•

Пассажшроше поезда дальнего следбваимЛ предшложбмо со­
ставлять газ электровоза н 7 11 вагонов, из которых один багажный.

Т а к о й  поезд (полагая, что в каждом классном вагоне д а л ь н е г о  

следования в среднем иа вое классы можіѳт .пюмопшгъся около 25 пас­
сажиров), в состояний! взять 25 X  8=200  неловок при общем среднем 
весе поезда 475 тонн.

К таблице № :> даиьг цифры числа пайев.ядароп и поездов.

Т а б л и ц а  №  .3.

Подсчет суточного количества пассажиров и числа поездов д а іь н .то  следования.

Д  0  г  0  Г  и .

Число 
поездов 

из М о скв а  
1913 год.

і Населена, 

і поевдов 

1 человек.

Число п ас ­
сажиров, от 

нравіш ш. 
из Москвы  
в 1913 г.

і О ж идаем ое' 
число пасса- 

(жиров в одну 
сторону 

в 1930 г.

-

Число 
поездов 
в  сутки  

из Москвы.

N а Г = - : . Ѵ і Р  =  2,941" М : 200

М .-К у р с к а я . . . . 12 - 148,01 1770 ! 5200 26

М .-Нижегородская . 6 14*,01 888 і 2600 • 13

Н иколаевская. . . .17 І  30,82 • 2200 6500 33

Н а  о с н о в а н и и  б у д у щ е г о  к й л і ш ѳ о д а  і / а Ъ с а ж в д р Ш  о и р в д е г а е в  п р о б е г  

п о е з д о в  в  п с е а д о  -  к и л о м е т р а х  и  т о ш ю - к й д о м е т р а х .  Д л я  о п р е д е л е н и я  г о ­

д о в о г о  р а с х о д а  э л е к т р и ч е с к о й  э н е р г и й  д а  ц е н т р а л ь н о й  с т а н ц и и ,  • п о с л е д ­

н и е  ц и ф р ы  п о м н о ж е н ы  и а  4 5  ѵ а х т - ч а с о в .  В с е  п о д с ч е т ы  о в е д е ш ы  в  с л е ­

д у ю щ у ю  т а б л и ц у :

Т а б л и ц а  №  4 .

Пробег и расход энергии и а  пассажирскоо движение дальнего следования в 1930 году.

- .

Н азвание железных 

дорог.

--- ----------------  ----------- .

Длина Количество Пробег 
электрлф. поездов поездов, 
участка (в  год в ' об е '  поездо- 
8 А ля. стороны. , километры.

«-----------— ------------ •------ -ч— —--------

Проб, п а с с а -і ГодовоГ[ 
жир. движеп. , расход
тонно-кило- ал<”'т І‘и ч - 

метры. звергии в 
г к.-в .-час.

1. М .-К у р с ка я  ж. д,
2. М.-Нижегородская

3. Николаевская .

!
695.7  

439,6

336.8

1 9 .0 0 0  1 3 .2 5 8 -0 0 0  | 6.288.000.000| 2 8 2 .9 0 0 .0 0 0

9 .5 0 0  4 .1 7 7 .0 0 0  | 1.985.000.000; 8 9 .4 0 0 .0 0 0

2 4 .1 0 0  7 .9 7 3 .0 0 0  ! 3.788.000.000І 1 7 0 .4 5 0 .0 0 0

В с е г о .  .1 5 4 2 .7 5 0 .0 0 0

Я 'е а д к о л ы к о  и н ы е  с о о б р а ж е н и и ®  п р и х о д и т с я  п р и м е н и т ь  к  в о п р о с у  о  

б у д У З Д в ім  т о в а р н о г о  д в и ж е й и я .  Д о  с е г о  и р е м е р и  М о с к в а ,  я в й Й я в ь  к р у л -  

н и м  т о р г о в  о  - п р о м ы ш л е н н ы м  ц е н т р о м  Р о с с и и ,  и м е л а  с о о т в е т с т в е н н о  

б о л ь ш о й  г р у з о о б о р о т ,  в о з р а с т а в ш и й  с  к ш к і п ы і м  г о д о м .  Х о т я  з н а ч е н и е  

М о с к в ы  в  б у д у щ е м  га е  т о л ь к о  н е  у м а л и т с я ,  н о ,  н о  в с е й  в е р о я т н о с т и ,  б у -

Пассажирсио
движение
дальнего

следования.

Товарное
движение.

л̂ектрифик.інии.



до г ряоіша.т.ьюя, доішао, расчнтьимлъ па увеличение Мо№іда;,к«іч> гр у ­
зооборота яг 1920 г., не щишдиггся тгс-іічдт-тгаіо событий, совершенно 
изменивших характер промышшенностн. Эти соображения заставляют 
предполагать, что грузооборот ж  ел. дор. Московского узла к  началу 
рассматриваемого периода будет меньше .грузооборота 191.3 г., наибо­
лее оживленного из трех последних довоенных лет, на 10%; следу ю- 

*щгае же ближайшие годы пойрегг увеличение в разімере не ш іпе  сред­
него прироста зіа последние 10 довоенных лет, который моядао 
принять, как в отношени гг абсолютного числа пудоів перевозимых гру­
зов, так и ів отношении сделанных грузами Пудо-верст, не более 5 %.

Таким образом, к  концу раеіематріиюаемвго периода количество пе­
ревозимых какой-либо железной дорогой грузов, а также число сделан­
ных грузами пудо-иерст будет в 1,44 раса более соответствующих 
цифр 1913 г.

В эксплоатации железных дюроіг довольно существенную роль 
играет шчрешша хозяйствшиык грузов. Как видно иіз отчетов по эксплоа­
тации 8-ми жел. ..дор., хозяйственные груш ., перегадаимые в поездах 
коммерческого движения, составляют около 10% пудонверіет, сделан­
ных грузами большой и малой скорости. Это обстоятельство учтено 
при исчислении энергии на товарное двшкение.

В таблице Л» 5 дан подсчет электрифицированного товарного двн- 
. жания, при чем средний состав поезда пришгг -равным .50 вагонам со 
1 средней полезной нагрузкой вагона 500 пудов:

Далее необходимо учесть • пробег одиночных и маневровых 
электровозов.

Сведения по этому вопросу ирнівшіешіы в таблице № б, составлен­
ной по данным отчетов жел. дор. за 1913 год.

Т а б л и ц а  № 6.

Отношение пробегов одиночных и маневровых электровозов к  поездпым малой скорости.

Д о р о г и .

Отношение в °/о0/0 пробегов электровозов без по­

ездов к  поездным малой скорости.

Одиночных Маневровых

на М оск. 

участке.

на остал. 

протяж ен .

і'а М оск. 

участке.

на остал. 

протяжен.

М о с ко в с ко -К у р с ка я ................... ....  . 27 23 ’ 64 60

Московско-Нижегородская . . . . 33 33 ; 74 - 74

Николаевская ....................................... 26 19 69 7:

О к р у ж н а я ................................................ 31 — 168



Т А Б Л И Ц  А  Л» 5.

Пробег и расход энергии на товарное п хозяйственное движение в 1930 году.

(А
5 н а з в а н и я  ж е л е з н ы х  д о р о г .

Я  5. Наименование статей.*$) О
Р
О М оскозско -К урская . М осковско-ІІижегородск. Николаевская. М осковско-О круж ная.

1 Длина участка верст .................... 651 412 310 143

2
Пробег грузов в 1913 г. пудоверст . 0 2 .2 6 3 .ООО.ООО 3 2 .ООО.ООО.ООО 5 3 .3 0 0 .ООО. ООО 7 .8 3 0 .0 0 0 .0 0 0

3 в 1930 г. 1 3 2 .8 6 0 .ООО.ООО 4 6 .0 8 0 .ООО.ООО 7 6 .7 5 0 .0 0 0 .0 0 0 1 1 .3 1 0 .ООО.ООО

4 „ тары в ІЭЗТі, г. „ 1 1 1 .5 9 4 .ООО.ООО 3 8 .6 6 0 .ООО.ООО 6 4 .4 6 0 .ООО.ООО 9 .5 0 0 .ООО.ООО

5 Сумма пробегов груза и тары пудоверст. 2 4 4 .4 4 4 .0 0 0 .0 0 0 9 4 .7 4 0 . (XX). ООО 1 1 1 .2 1 0 .ООО.ООО 2 0 .8 1 0 .0 0 0 .0 0 0

6 ІІоездо-верст товарного движения . . 5 .3 1 0 .0 0 0 і .  8 4 2 .ООО 3 .0 6 9 .0 0 0 6 4 5 .0 0 0
7 Пробег поездных электровозов пудо­

верст .............................................................. 4 0 .1 2 5 .ООО.ООО 1 3 .6 1 0 .ООО.ООО 2 3 .0 2 0 .ООО.ООО 4 .8 0 0 .ООО.ООО
8 Пробег одиночных электровозов пудо­

верст ...................................... .... 9 .6 8 6 .0 0 0 .0 0 0 3 .5 4 0 . ООО. ООО 5 .1 9 0 .ООО.ООО 1 .4 9 0 .0 0 0 .0 0 0
9 Общий пробег товарного днижения 

п у д о в е р с т ....................................................; 2 9 4 .2 5 0 .0 0 0 .0 0 0 1 0 1 .8 9 0 .ООО.ООО 1 6 9 .4 2 0 .ООО.ООО 2 7 .1 0 0 .ООО.ООО
10 Пробег хозяйственных грузов пудо­

верст .............................................................. 2 9 .4 5 0 .ООО.ООО 1 1 .1 9 0 .ООО.ООО 1 6 .9 4 0 .ООО.ООО 2 .7 0 0 .ООО.ООО

11 Сумма всех пробегов пудоверст . . . 3 2 3 .ТОО.ООО.ООО И 2 .0 8 0 /ООО.000 1 8 6 .3 6 0 .0 0 0 .0 0 0 2 9 .8 0 0 .ООО.ООО
12 ; Сумма всех пробегов в тоннах-кило­

метрах.......................................................... 5 .6 .7 4 .0 0 0 .0 0 0 1 .9 7 0 .ООО.ООО 3 .2 1 6 -ООО. ООО
•

5 1 8 .ООО.ООО
13 Годовой расход энергии в киловатт- 

часах .............................................................. 1'.18.300. ООО 6 8 .9 6 0 .ООО 1 1 4 .1 0 0 .0 0 0 1 8 .8 5 0 .0 0 0
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Потребление
электрической

энергии.

Мощность 
центральных 
электрических 

станций, необ­
ходимая для 

обслуживания 
жел. дор.

Па осношнии таблицы № ■<>, еиспш оа иодочет млодтрифшслции 
маневрового двюкемия, пзлоаиейнмй в таблице № 7.

Т а б л и ц а  № 7.

Пробег и расход энергии на маневровое движение в 1930 го д у .

•ЛіѴі-
Наименование

Н а з в а н и е  ж е л е з н ы х  д о р о г .

но по­

рядку. статей.

■

Московско-

Курская.

Московско-

Нижегородсі:.

Николаев­

ская.
О круж ная.

1. Длина участка в клм. . . 695.7 439,6 330,8 152,6

І) _ Пробег поездных электро- 
возов плектр, верст . . Г. .3 1 0 .0 0 0 1 .8 4 2 .0 0 0 3 .0 6 9 .ООО 615 ООО

3. Пробег маневровых элек­
тровозов элект. верст . 3 .0 9 7 .ООО 1 .3 7 7 .0 0 0 2 .2 3 9 .ООО 1.0 8 1 .0 0 0

4 . Пробег маневрового дви­
жения тони-килом. . . 1486ОООООО 661ОООООО 1О75ОООООО 387000000

5 . Годовой расход энергии 
в клв.-ч............................  1 3 7 .2 0 0 .ООО 16.5ОО.ООО 2 6 .9 0 0 .ООО 9.7ОО.ООО

На ошдаашш отдельных подсчетов и таблиц шредейдавая суммар­
ный гчщхвой расход ялѳктрпчесіітой энергии, ©читая иа цѳнвралкніой 
станции:

Пригородное движение...................   157.24О.ООО клів.-чаіс.
Пасоаяшршое даияевние дальнего следования 542.75О.ООО » »
Тоиаршре .к хозяйственное движение................  4ОО.2ОО.ООО » »
Мааеирююсіе дргаю еи»...........................................  9О.ЗОО.ООО » »
Всего по исеім родам .движения района.............  1.190.490:000 іклів.-чяс.
иши с окцріугленрем  ..................................  1.200.000.ООО » »

Исходя из подсчитанного ш ш чш гва  эяйірши, затрачиваемой на 
падариадрюкое, товарное и  маневровое движіение, імшдао подойти к  мощ­
ности центральных станций, должвнГствуюп ідх .оКІелуяамшігь железные 
дороги, полъвуяюь практическими данными о .времени нспоіш,заваішя 
станционного оборудования. Практика уигазыпямегг, что время работы (пол­
ной мощностью станций пригородных д о р о г и дорог дальнего следова­
ния, в зависимости от 'випхжсинности движения и резерва на станции
колеблется в пределах от 2.500 .—  4.ООО часов в течение года; 
для предварительных подсчетов с достаточной вадеяшоотыо мояггао 
принять время использования в З.ООО час. в год. Таким образом, 
при общем расходе энергии® 1.2ОО.ОО0-ООО кіишоуатт-часов в год, общая 
мощность станций, необходимых для обслуживания электрифицируе­
мой железнодорожной сети, 'будет равна 4ОО.ООО іКилюуаітТі

#

Распределение этой мощности імеясіду отдельными жотезньми. до­
рогами дано В' следующей таблице:

Т а б л и  ц а №  8 .

1 •Хіі.іЧІ’ но 

порядку.
Н а з в а н и е  ж е л е з н ы х  д о р о г .

Годовой расход  

энергии в клв.-ч.

Потребная мощ­
ность электриче­

ских станций  
в килоуаттах.

: і  • М о с к о в с к о -К у р с к а я .................................. 5 4 1 .5 6 0 .0 0 0 18 0 .52 0

2 • М о с ко в с ко -Н и ж е го р о д с ка я ................... 2 3 3 .6 6 0 .ООО 7 7 .8 8 0

3 . Н и ко л а е в с к а я ................... - ........................ 3 3 6 .3 5 0 .ООО 11 2 .12 0

4 . Московско-О кружная . . .  . . . . . 2 8 .5 5 0 .ООО 9 .5 2 0

о . Александровская (ч а с т ь ) ........................ 1 8 .9 3 0 .ООО 6 .3 1 0

6 . М осковско-Казанская (часть) . . . . 1 5 .2 0 0 .0 0 0 -5 .0 7 0

7 . Северная жел. дѳр. (ч а с т ь ) .................... 1 6 .2 5 0 .ООО 5 .4 2 0

Всего по железным дорогам 
Центрального района . . . 1 .1 9 0 .4 9 0 .ООО 3 9 6 .84 0

С о к р у г л е н н о м ................. 1 .2 0 0 .0 0 0 .ООО то. ооо

Распределение нагрузки вызываемой электрификацией жел. до- 
риг, между группами районных станций иллюстрируется приложея- 
лой » конце 6-ОЙ главы сводаой таблицей, где оопоставлсяы район­
ные станции по группам, а с другой стороны: электрифицируемые 
.ѵ час г і, і і жел. дорог, их протяжение, піотреібвое для них количество 
килоуаггт-чашв в течение пода и (Гфиблишгелшые мощности, которые 
надо" иродусш>тіреть на (Юютщетстівуіоших центральных станциях.

/

<ч



Мощность 
электрических 
станций, необ­
ходимая для 
обслуживания 

промышленно­
сти.

Г Л А В А  V I.

Определение мощности электрических станций.

ПроеікдаруіеііМіыс' райоииьье стаицшт доАшы шлрабмггшаач» энергию 
для каледужмцшс целей: \

1) для ілірюімьадт;інш!ыіх шредпрішгшй— фабрик :и заводов,
■ 2) дай целей благоустройства, города и ггоеешіегаий, дая освеще­

ния общесяюествого и чакушстго, дая водопроводов, тошалвшири « 
трамдая,

3) дая .жешххяш'х дорог, іпюдаежширх атетарифшашиот,
4) дая стмко-ходяйотаѳішык целей,.
5) дая'добычи топлива, главным обрідаош торф» и иод.мооковшго 

.каменного угля,
6 ) д а я  э д а ктр и ф и ка щ ш  ку с т а р н о й  лром ы и іл іе ін іио ісш ,

.7) дая оеэ&ещеиия «ел и деревень.
Что касается иромыцыіейгооти, то для оореідотеініиія потребной мощ 

мости цевтралышж стдаций были иоіиыііьзоют^ данные, сюбраішние Теп­
ловым Комитетом, отдаситешвно мощности силовик деигатіелей, уста- 
давленных в Центральном промышленном районе в 1916 году. Па оси о 
калии ©тих дапіныіх еостажшеиа иоошцениаа дальше «Карга, иющиюст: 
с-ншшыж усгоаіншок элеіеірифицйрушой части пептраАдыюго .района пй 
уездам в 1916 го:цу», іш> -которой кіаіжшый таруэдок оооггветствіуіет «городе- 
легавой .имевшейся в уезде в 1016 году мощности оииювых уісташвок, с 
изданию:
круж ок с диаметром н 2 мм. соответствует мощности до 1.300 лош., с. 
круж ок с диаметром в 3 мм. соответствует мощности 3.000 „ „

» 4 „ „ „ 5.ООО „ „
5 „  „ „ 8.ООО „

,. 6 „ „ 12.000 „ 
і. » 7 „ „ 16.000 „ „

8 „ „ » 21.000 „
„ 9 „ „ , 27.000 „
„ 10 ■„ „ „ 33.000 „ „
„11 ., ,. 4О.ОНО „

круж ок, обозначающий Москву, „ „ ІЬ9.400 „ „

Итили, дампре общее -вдело лашадщщх спи», котаріше были у с т  
ноолюіны. "в различных отраслях пршышлешоіоти и в ріашшчгаых губер 
ивяжв 1 И 6  году, сопоставленыів «же'помещенной!таіблице № 1.



Т а б л и ц а  Лі  1.

Мощность силовых двигателей в лошадиных силах в 1916 г.

Г У Б Е Р Н И И . Текст. Металл. Дерево.
.

Минер. Пиіцев. Бумажн. Животн. Хвмпч. Б л а го у с .! Разн. и т о г о .

Тамбовская........................ 2924 2144 367 гоо 21382 204 2011 5565 3301 802 | 38800

Костромская 66 * 28 801 539 25 2836 852 206 734 1149 183 74053

Тульская ................................... 450 1 ь909 58 — 6350 145 6 170 2456 149 1 28693

Нижегородская . . . . . 3537 37213 41 — 8281 107 439 1681 6843 207 1 58349

Я р о с л а в с к а я ........................ 17414 3788 121 59 8671 504 243 2428 5910 989 ; 40127

Т в е р с к а я .................................. 27087 4719 897 561' 2760 2806 847 299 1503 821 42303

П ензен ская ............................. 756 1037 999 173 5677 1297 12 564 410 33 11003

К ур ская  .................................. 378 338 18 284 16230 185 58 — 157 — 17о48

О р л о в с к а я ............................ 347 14659 1536 865 4787 1135 312 — 2030 — 25671

М о ги л е в с к а я ........................ 682 923 3110 834 2932 4534 90 599 694 _ 14398

Владимирская........................ 133471 9498 487 . 11041 1507 919 89 373 1809 641 159835

К а л у ж с к а я ............................. 616 4898 86 6594 1494 4441 195 385 601 59 13369

Смоленская............................. 5533 115 122. 80 . 2972 — 80 — 1268 268 10438

Р я з а н с к а я ............................. 16126 5з7 87 10703 6476 20 377 — 1223 450 36049

М о сковская ............................ 130433 33676 263 8793 1540 264 2054 3629 6253 436 187341

- Гор. М о с к в а ........................ 29871 10460 1 1027 360 5995 1190 898 5540 42000 . 1031 98372 +  90Э93 *, 

1 -9  і65
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 1 к624.г> 9 + 90 993  * )

4 3 6 3 і3  1 4 ІН 5  9758 40172 99890 18603 ' 7907 21967 і 77613 6071  ГГГГ.-- ;---- '
і І I І ! 9з3452

Последняя цифра итога Москвы и общего итога представляет из себя количество лошадиных сил моторов, установленных на фабриках и 
яаводах, присоединевяых к  сети Московской электрической стан ции .



Для п е р е д а  к  мощности элеетрорвдігателей, усгш овиш ных у або­
нентов в 1930 году, и тем мощностям, которые доліжіны быть предусмот­
рены иа районных станциях, были пргашйн во внимание следующее со­
ображения:,

1) Прежде воете 'было предроишікеік), что не .вое фабршіи и  зааюД- 
сш с предприятия присоединяются к  сети районных станций. Процент 
присоединяемых предприятий зависит от специфических особенностей 
тепло-силоівого хозяйства иродшрияггий н в различных отраслях про­
мышленности будет различен; сюотвіетствіующие предположения приве­
дены в следующей таіблице № 2.

Т а б л и ц а № 2.

Отрасль промышленности.

Текстильная промышленного. . 

Металлообрабатывающая . . . 

Минеральных веществ . . . .  

Обработка пищевых продуктов 

Химическая промышд. существ. 

Новая электрохимическая . . 

Остальная промышленность . .

%  промышленности, подлежащей 
электрификации.

76

85

6Г>

60

25

100

90

2) Для перевода установленной мощности, ицрш<<аншіой'(в лошади­
ных ш лак, в мощность, выражающуюся ® ішлоуаггшх, надо помножить 
первую ігаа коэффициент, который колеблется ів пределах от 0,75 до 0,85 
в зависимости от величины уетанаштвіаемыіх электродвигателей и их 
коэффициентов шлейного действия (для предварительных подсчетов 
переходной коэффициент принят равным 0,8). Так, как гари установке 
элеаародвигателей происходит дробление моіцшсте и оуіжміа мощностей 
всех 'устанавливаемых элеіктродвдгателей всегда будет 'больше, чем 
мощность одного силового, двдтгелм, то (Ьргя получения мощности уста­
новленных электродвигателей надо, кроме только что умазанного пере­
ходного коэффициента, ввести еще коэффициент, колеблющийся в пре­
делах от 1 до 1,5, в зависимости от величины, устанавливаемых электро­
двигателей (для предварителгаьтх подсчетов этот последний коэффи­
циент принят равіным 1,2).

3) Для получения соответствующей мощности районной станции 
следует принять, что‘в згамтий маюсвдѵм из установленной мощности 
попадает не больше 50%. К  полученной тамда образом мотцпюети.надо 
прибавить потерп в сети, трансформаторах и на собственные нужды 
станции, которые в общей сложности составит неличиду от 15 до 25% 
в е стоимости от числа необходимых для передачи энѳрпиц трансфор­
маций. В среднем эти потери можно принять в 20%. Дли получения 
полной требуемой мощности районной станции необходимо к  получен­
ной максимальной нагрузке прибавить резерв в 15%.

Все эти ко.эффнциеніты, отдельно для каждой отрасли промышлен­
ности, подсчитаю и сопоставлены1 в нижепомещевнои таблице № 3.
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Т а б л и ц а  № 3.

Отрасль

нромышленпости.

| Переходной коэффициент для 
определения мощности электро­
двигателей в 1930 г. в кило- 

уатах .

Переходный коэффицент 
для определения мощно­
сти районных станций  
в 1930 г . в килоуаттах.

Токствдьняя . . . . . . . . 0,7 X  0 ,8  X  1,2 X  1*15 =  0,73
0,73 X  0,5

М еталлообрабатывающая. . 

Деревообделочная ...................

0,85 X  0,8 X  I X  1 3  —  1,06
о,об х  о,б 

0 7 -  о,ь

0 ,9  X  0 ,8  X  1 . 2 X 3  =  2,6
2,6 X  0,5 _

0,7 - ~ 1 > ’

Мыпнральных веществ. . . | 0,65 X  0,8 X  1|2 X  V 1 1,2 =  1,86 >
0,7

Пищевых продуктов , . . . 0 ,6 X  0,8 X  1 , 2 X 1 , 6 1 = 0 , 9 4 ^ 0 ’3 и  0,66
0,7

Бумажная цромышлен. . . 1 0 , 9 X 0 , 8 X 1 , 2 X 1 , 5 4  =  1,4 =  0,95
0,7

Ж ивотны х продуктом. . . . 0,9 X 0 . 8 X  1 ,2 X  М 3 =  ‘ .23 1̂ Х 0І 1 =  0.8«
0,7

Химическая п ромы шлеи. . . ' 0 , 2 5 X 0 . 8 X 1 , 2  X  1.37 4- 
0,8  X  1,2 X  0 ,3 7  =  0,66 0 , «

Р а зн а я .............................................. 0,9 X  0,8 X  1,2 X  1.5 == 1,3
1 , З Х 0 , 5 _ 9 

0,7 - ° ’Л ’

Расшвдрыдая! упомянутую .шопе «Карту мощности сш ш ыіх уста- 
иовок ів 1У16 году», мо'жио убедиться, что пару иная промышленность со­
средоточена, главным образдм, в 2-х районах: Московском, обнимаю­
щим губернии: Московскую, Тверскую, Калужскую, Тульскую, Рязан­
скую и часть Владимирской, и Волжском с губерниями: Ярославской, 
Костромской, Нижегородской и частями Владимирской ц Рязанской; в 
остальных .губерниях промышленность раовита в высшей степени слабо 
и большие сосредоточенные, нагрузки являются отдельными1 пятнами, 
как, например, Мальцевский завод в Орловской губ. или Жиздра в Ка­
лужской губ.

На. приложенной к главе 'Ѵ'11-оіі «Карте электрических станций и 
высоковольтных электропередач центрального района», указаны пред­
полагаемые места" постройки 16-ти •пцюеютруо.м'ык районных станций 
и намечена сеть высоковольтных линяй передачи с ішсіоішвольтным и 
іюдстаипцияіми, при чем предположено, ѵто все промышленные пред­
приятия, как крупные, так и мелкие, а* крупные населенные пункты, 
отстоящие от подстанции на расстоянии не больше ЗО-ти. верст, электри­
фицируются. Все же щредпрнячш, ьшхедяшие ш  этой полосы, согласно 
проекту, не попадают ів район элевдрифшіаціщ, Такдаг образом, гу ­
бернии: Мошшевекаи, Омомеиюиая и ХІевюеяокая, где нет почти я ш -  
ь'оі"г иролшптлениоети, целиком не вошли в первую очередь электри­
фикации. ТоЧіпи в таком же. положении находится значительная се­
верная часть Тверской губ., восточная часть Нижегородской, южная 
часть Тамбовской губ. и восточная часть Калужской губ. Губернии 
Орловская и Курскап электрифицируются ліііін і, в пределах у неон

у



Т а б л и ц а  № 4 .

Мощности центральных электрических станций для района, подлежащего электрификации в 1930 г .

Губернии. Электрифицируемые уезды. Текст, М ““щР‘ Пищ ев- ■ Г’>'маж-
Ж ивот.

прод. Химич. Разная. И т о г о .

Тамбовская. ;;Таибовск., Козловск., Липецкий . . 
Костромская. |і Костромск., Кинеш омск., Нерехтский

'! ‘ Ю р ь е в е ц к п й ......................................  .
Тульская. Тульск., Алекспнск., Богородск. Епиф.

Каш  ар.. К р а п и в ., и Чернен. . . 
Нижегородская. Н и ж ег., Вясиль-Сурск., М а к а р ., Кпя  

ги п п н ., Балахпипск. и Горбатовск. 
Ярославская. Ярославск., Рыбинск.. Даниловск., Ро 

стовск., Романово-БорисотлебскиІІ
' М о л о гс к и й ........................ ....
р В. В о ю д ., Зубцовск., Ржевск., Тор  

ж о кск., Старпдк., Тверск. . . .
Электрификации пе подлежат . . .

і| Курский и Белгородскай........................
Орловск., М ценск., М алоар., Брянск. 
Электрификации не подлежит . . .

Т в ер ская .

П ензенская.
К урская .
Орловская.
М огплевская. 
Владимирская. 1 Вес уезды 
Ка л у ж ская .
Смоленская.
Р язанская.

М осковская, 
г . М осква.

Калужск.. Ж аздринск. в Медынск. . 
Электрификации не подлежит . . . 
Все уезды за исключен. Касвм ., С а  

пожковск. и Данковского . . 
Все у е з д ы ....................................................

1 .2 04 1 .6 )4 — 85 4 825 19 1 2 2 2 .5 2 0 245 1 0 .714

36 690 637 747 2 1 1 691 142 160 331 159 4 0 .5 7 8

248 1 5 .3 0 0 '57 , — 2 836 — — 10.108 2 8 .5 4 9

1 .7 98 19 .206 76 — 4 484 1 0 0  і 368 782 159 2 6 .9 7 3

9.О9Я 3.071 225 51 5 189 480 196 1 .070 918 2 0 .2 9 3

14 ,940 3 .7 0 8 1 .2 1 8 — і 468 2 670 294 134 675 2 5 .107

ГіО 193 33 216 2 360 — _ _ . 2 .8 52
—- 1 1 . 8 0 0 1 %. ООО 740 511 24 51 — — 1 15 .132

7 3 .5 0 8 7 .7 2 2 900 9 .5 1 4 979 882 79 176 598 ' 9 4 ,3 5 8
З.ООО 160 5 .7 0 0 533 3 .726 135 24 55 13 .333

8 .4 6 5 255 50 і 9 .0 9 1 3 237 19 322 5 .3 8 2 26 .821
6 8 .357 27 .281 485 і 7 .5 6 2 1 .009 250 1 .8 2 1 1 .7 1 0 412 ' 108 .887
1 6 .4 3 0 8 .1 7 3 1 .9 0 0 ; 310 3 .897 1 131 791 2 .6 0 4 926 3 6 .462  -}- 5 3 .5 3 8  1

9 0 .ООО

Всего по р&йопу потреб, мощи. стан . кв. 2 3 0 .7 8 3  1 0 2 .3 4 0 . 7 .8 51  3 3 :2 9 0  33 .019  9 .4 4 3  4 .3 4 5  9 .351 1 9 . 6 3 7 -
4 5 0 .0 5 9  +  5 3 .5 3 8  >)

503 .597

Всего но району будет установлено новых электро­
двигателей кв . . 3 2 3 .0 0 0  143 .75 0 , 1 1 .ООО: 4 6 .6 0 0 : 4 6 .4 0 0  13 .2 0 0  6 .0 6 0  ’ 1 3 .100  І 2 7 .5 0 0 6 3 0 .6 1 0

і)  Последняя цифра итога М осква и итога потребной мощности станций преіставляст .из себя количество киловатт электромоторов, устано- 
влонпых на фабриках и заводах, присоединенных к  сети Московской электрической станции; с учотом ожидаемого прироста за 1О-летннй период в 30е. о; 
цифра эта не разнесена по отдельным отраслям промышленности за неимением сведений.



полисы адчхшь Курской желіезшші дорого, ш;ріс*ус'пиіішаеміой, согласно 
проекту, на электрическую тягу.

В таблице № 4 указаны уезды, входящие в область, электри­
фикации, обозначенную йа упомянутой выше «Карте электри- 
чедаих станций района» штриховкой. На этой нее таблице показаны 
мощности центральных станций дли каждой губернии отдельно по раз­
личию ! отраісліяім промышленности. Йеобхюормо обретать внимание, ііто 
мощность .центральных станций, предназначенная дая обслуживания 
потребностей промышленности, сосредоточенной в гор. Москве в коли­
честве 36.462 кшюуатт, должна, быть увеличена, так как при исчисле­
нии этой 'мощности, по самому характеру - исходных материалов (дан­
ные Теплюкома о собственных силовых установках), .в основные данные 
не могли быть включены те промышленные предприятия-, которые не 
имели своих сю ш ы х двигателей, а, ползали  энергию непосредственно 
от Московской Государственной электрической станции. На основании 
данных, приведенных в отдельном докладе о городе Москве, исчислен­
ную мощность в количестве 36.462 килоуатт следует увеличить до
ОО.ООО кшюуатт, при чел разнести дополнительную 'мощность в коли­
честве 53.538 шлоуатт по равлачным отраслям1 промышленности не 
представляется возмояшоым за отсутствием данных.

При «пределеіни=п потребности в электрической энергии йа ближай­
шей после-вбснпый период, задачи благоустройства были разбиты па 
следующая 3 группы:

1) частя.іоо и Уличное освещение,
2 ) водопровод и каініашипапня,
3) трамвай.
Исходным ііуйкяом для исчисления необходимой в 1930 году мощ­

ности служило количество жителей в 1916 поду,, при чем ирі-гаост на­
селения. руководствуясь средним ростом населения в городах России в 
довоенный пеікиот, принят рагатім 43% за. 10 лет.

Для определении потребности в энергии для гіелей освещения при­
нято, что все поселения с, населением большим З.ООО человек входя 
илио в электрифицируемую область должны быть присоединены к  сети 
раненных отёиний. Далее предположено, что иа каждую тысячу жите­
лей устанавливается 40 кнлоуатт в городах с населенном меныпйм 

, Г>ОО.ООО'н лля Москвы 60 килоуаггт на 1.000 жителей. Из всей уста­
новленной мощности в міамсимум нагрузки станции попадает 4.0-%.

На. основании статистических данных о мошиоепн водопоовеяных и 
канаотаатхаонных сооружений в р у с с к и х  городах принято, что для ука- 
заштгнх пеліей в сіі^Инем будет установлено около 2 -х ютлоуатт на 1.000 
жителей, из которых в максимум нагрузки за зимний дет. попадет
лтгии 25%.  « д .

Д л я  Й б а д с л е и и ія  м о щ н о с т и  р а й о н н ы х  с т а н ц и й  д л я  ц е л е й  т п а м в а и -  
н о г о ^ л в и ж о п д а  и п и н я т о .  ч т о  т п а ім в е д  б у д у т  п о с т р о е н ы  в  и - ^ с л е ін ін я іх  г  

ч и и л і т т  ж и т е л е й  н е  М е н ь ш и Ь г  3 0 . ООО.
На основании ланіиътх ттз статисттэт пѵсскпх тоамвайЯых стан­

ций пгошято. что на каждую тысячу жителей в среднем будет уста­
новлено' 10 тдаоѵатт и что 100% мощности должно ттопастт. в макси­
мум отаихиш В' гшімшш день.

ТТа поттоваиіда только что изложенных положений в каждом уезде 
отмечены поселения о населением опытно З.ООО жителей. Тля кяжлого 
цн .тМѵйх поселении подсчитан нпиноот н а тт 'н и ч  за 10 лет. считая 
исходным пунктом на полетите в 1 0 1 0 гопѵ, и  для мел лого хюселсніия 

’ подсчитана необходимая мощность отдельно лля освещения, водоиро-

М ощность 
элентрически)і 

станций, необ­
ходимая для 
цели благо­
устройства.

Частное 
и уличное 

освещение.

Водопровод и 
нанализация.

Трамвай.
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Мощность 
электрических 
станций, необ­
ходимая для 
электрифика­
ции железных 

дорог

I

вода, и шмализации и трамвая. Из иолу чинных величин определена та 
часть мощности, моторам шмтадаг ©о время максимума нагрузки район­
ных отанйрй.

В жжвдошещеашой таблице Л» 5 уиа&ано для 1930 года насе­
ление, установленные мощности и  м о щ н о с т и  центральных станций, для 
трамвая, водопровода и канализации и для частного и удачного 'осве­
щения для губерний » уездов, входящих в район, подлежащий электри­
фикации.

Т а 'б .л и и а. Л» 5.

Губернии.

Число жителей  
в 1930 г.

Поселения с насе­
лением больше:

3 0 .ООО' З.ООО

>•( Л 1  О Н Я О О С* О О Н  . 
*  К =ЭЯ
-  о 3

Водоировод н 

канализация.
Освещение.

я -а и 
ѵ' 5  Н с8
5  °  ‘**И-св О О я 5= Л а  я рі И
г^ © о  а гч о д к

Ирис.

мощи.

Мощ.в.
центр.
станц.

Нрисоед.

мощность.

Мощность
нейтрал.
станций.

Тамбовская . . . 2 0 9 . ООО 2 0 3 .ООО 2 . 0 0 0 406 103 8 . 1 2 0 3 .2 5 0

Костромская . . . 8 0 .0 0 0 116.ООО 800 232 56 4 .6 4 0 1 .8 5 0

Тульская . . . . ю
 

О 
-

о о 2 4 5 .ООО 2 . ООО 490 1 2 2 9.8ОО 3 .9 3 0

Нижегородская . . 1 6 2 ,ООО 2 4 2 .ООО 1  -620 484 ■ 1 2 0 9 .6 8 0 3 .8 7 0

Ярославская . . .

оо~
1 Ш  /ООО 2 ,0 8 0 540 135 1О.8ОО 4 .3 5 0 .

Тверская . . . 2 1 4 ,ООО 2 5 0 .ООО 2 .1 4 0 500 125 1 0 . 0 0 0 4 . 0 0 0

К у р с к а я '. . . . 182 і ООО .3 6 7 .00 0 1 .8 2 0 734 180 1 1 .680 5 .9 0 0

Орловская . . . . 1 6 4 . 0 0 0 123. ООО, 1 .6 40 24,8 61 4 .9 0 0 1 .970

Владимирская . . 2 4 4 .ООО 3 7 5 .0 0 0 2 .4 4 0 750 187 1 5 .ООО 6  .ООО

Кал уж ская  . . . . 9 6 .0 0 0 11 5 .00 0 960 ІЗО 57 4 .6 0 0 1 .8 50

Рязилская . . . . 1 4 4 .ООО 1 7 8 .ООО 1,440 356 89- 7 .1 0 0 2 .8 5 0

Московская . . . 168 .00 0 2 3 0 .ООО 1 6 .8 0 0 ' 460 115 9 2 .0 0 0 ч 3 .7 0 0

Гор. М осква ') , . 2 .5 0 0 .ООО 5 0 .ООО . — 150.000 6 0 .ООО

7 0 .6 2 0 1 ,3 5 0 103,.520

В главе ѴЧш установлены железнодорожные линии Центрального 
района, щдлефвдшЬ элжграфиюицаиіи, именно: Мосшвско-Оіфужііая 
жел. дор., Николаевская жел. дор. вед в пределах района до сганздщ 
.«Бологое», Нижегородская вся до Нижяего-ІІовгорода, Курская вся 
и пределах района до- Белгорода, Северяая, Александровская и Казан­
ская жел. дор. электрифицируется в пределах пригородного двийое- 
(іия. На освоваиші изучения 'товарного и пассажирского двилшоая, на­
блюдавшегося о доиосіщый период, выяснена возможность будущего 
(шшп'ия, подсчитаны тонн-кнломшры длія будупііего товарного, пасса­
жирского и маневровего дшжеиюи и, 'гаіким образом, определено то
 _ ѵ

’) Смотри особый до к д ад о М оскве.

\

количество здерти , шшрсіе будут потреблять в будущем подлежащие 
элоктрифтеаіщн железные дороги, п соотаѳахжвующая мощность цен­
тральных электрических станций. Общая мощность всех электрических 
станции, необходимая для эксплоатации будущих алшѵтрініицттовап- 
ных ж а і. дор., выражается при этом цифрой в 4О.О.ООО килоуатт Все 
данные ио воирооу об ішжтрйфикацпи железных дорог содержатся и 
ГЛЩВ0  V ~ОИ.

Принимая во внимание, что электрификация сельского хозяйства мощность 
»о;шкшиа лишь в области, которая занйршжовапа пи, «Карте элек- 9яѳнтрич«ст"'х 
тричваких станций и  т ш ш т т т ш .  электропередач центрального 
района», приложенной в глю о \  Ц-он, и обнимающей несколько более электрифика- 
і твѳрти всей нлоіщади Центрального района, полная электрификащы ции сельского 

этой площади по западніо-свроиеііск-пм нормам, потребовала бы мотті- хозя*ства- 
ивдіь окаліо 225.000 к. в.

Так как сельские работы производятся главным образом в летнее
время, когда станции работают с неполной нагрузкой, то для исчисле­ния ШШМППР.ТГГ іт.т:ѵ   ’  ГГ ^

1 4 ^  Л СІ.І. О V ОЛЮИ, Іѵ Д*,11 /1 ір( Ч'
ішя м о щ н о с ти  их, необходимой для удовлетворения потребностей сель-     г; і

Приівпішйі іво внимание 2 0 % потерь'в сети н предусматривая 15% 1 *

1!т То3о Д̂ с:оаі:г^ »  1 ор’едуомо.тр.еть 25% от приведенной выпи .мощности, т.-е. около об.ООО килоуатт.

резерва, оощую мощность центральных станций, необходимую тан 
оосл\ живария сельского хозяйства, мюжшю исчислить кругло в’ 80 ООО 
килоуатт. Вопрос об электрификации сельского хозяйства в централь­
ном районе разобран в специальных работах агрономической секции 

ОЭЛрО».

і 010-’ Разработка главного вида топлива Центрального мощнесть 
района— торфа производится в летнее время и в течение весьма котот- элвнтрмчвснмх 
кого времени, когда кривая иагруади центральных станций показы- сташ;ий’ нво6' 

т  -С1МИ миатмум, предпотожено, что иаярузка от разработки торфя- X ”  тТ 
пых болот вовсе не попадает в максимум станции и не требует ѵвЦи- "лиса, 
чении оборудования станции. •

Мощность электрической станции, необходимая для разработки 
рудников подмосковного угля, исчислена в 15.ООО килоуатт Поедпо-
3 ? 5 -  о ™  Э т а  М М Ц Н Ш І Ъ  Р а о і І Р 8Д е л ія е т с я  м е ж д у  Тульским,' Вішфан- 
■ \ ■ и Ькотшнеким уевдами, ч т о  и о т м е ч е н о  в с о о т в е т с т в у ю щ и х  т а ­
блицах в гра(|)е «Разная иролтшленнОсть». ™ н '
л™ радработаины'м специалистом по кустарным иромыс- мощность

} і.п  шинілм, общая потребность для электрификации всех районных
кустарных промыслов для 1930 года выразится цифрой в 461.072 лот. «таиций, неов- 
силы, НИИ оюоаю 370. ООО килоуаітт, при чем промыслы :щ  раскиданы ХОАИНая. АЛП 
ПО всей территории Центрального раікша В деі к в ' с.:мшеети элек Г К &  
і рнфицированы будут, главным образом, те кустари, которые скощен- лромышлен- 
трируются возле подстанций; поэтому установленную у кустарей мот- ности-

элетпромотороів іглжтго исчислить в сумме около '/ь ими около 
і оО.ооо іздлоуатт.

Принимая во вниімашіе1, что в максимум попадет около 40 °/ и 
учитывая 2 0 % потери в трансформаторах ш сети и 15% резерва 
общую, потребную для снабжения кустарей электрической энергией,

мощность районных станций можно исчислить в сумме -ОООX0,4^
0,80X0,85

і )  Ц иф ра эта является од м ш о спорной; но здесь мы ж е  м ожем  вхотЧгп, в оиенкѵ  
перспектив наш ей кустарной ш ртм ы ш ленню ст.



около 75.ООО килоуатт, кашовая мощность и распределена между рай- 
імппн м п.' станциями.

м ощ ность Так как іюлиая электрификация іасех поселков, независимо огг их иа- 
элентрических оеленности и расположения, потребовала бы шстройкл громадного чис- 
станций, необ- ла высоковольтных дадеташщй и устройства весьма разветвленной вто- 
о св е щ ^н и ^е я  ричной сети, для осуществления чего потребовалось бы такое наличие 
и деревень, трансформаторов, проводов 4і других электрических материалов, на 

.получение которого нельзя рассчитывать, то на первое время принято, 
что обслуживаются все поселки, лежащие около каждой проектируе­
мой подстанции 38.000 вольт .в окружности до 5 ворот.

Изучение анкеты Богородской районной станций (Электропере­
дача) указало, что при пришитом районе действия можно (рассчиты­
вать, что на каждую подстанцию будет присоединено около 300 шгаю- 
уатт'; так ка к всего лроектируеггея около ЗОО центров сетей 6 .6ОО и
З.ЗОО вольт, то обще» количество килоуатт, присоединенных в дерев­
нях и  селах будет около 9О.ООО килоуатт. Предполагая, что в максимум 
а нагрузки попадет около 60% этой мощности, и считая, как прежде,

( 2 0 % потери в сети и .15% резерва, общую мощность центральных 
станций, необходимых для обслуживания сел и деревень, можно исчис­
лить в 77.ООО килоуатт.

Таким образом, полная мощность центральных электрических 
станций, необходимая дом* обслуживания Центрального района, сла­
гается следующим образом :
Мощность, необходимая дтгя обслуживания промыш­
ленности, согласно таблицы- № 4 (включая потребно­
сти р уд н и ко в )............................................................... • • •
Дополнительная, неперечисленная по отраслям лро- 
мыйгленнюоти, мощность г. М осквы ...............................
Мощность, необходимая для целей благоустройства:

трам вай........................ ...........................
водопровод и  канализация................ ..
освещение..................   . . . . . . .

Мощность, необходимая для электрификации жел. дор.
Мощность, необходимая для электрификаций сельского 
хозяйства ............... ................................................
Мощность, необходимая:
для кустарной промышленности.....................................

» освещения сел и деревень  ...........................
В с е г о . . .  1 .3 1 1 .087 к. в.

пли с округлением . ■ ■ 1.320.ООО к. в.

Распределен Как показывает Жарта мощности силовых установок по уездам», 
ние нагрузок главнейшие потребители электрической энергии в Центральном |кшо- 
нежду провк- но .будут расположены так, что даст возможность разделить ве|сь район 

на 3 подрайона: Московский, Волжский и Южный. В аютюетсгаш- с 
этим и  проектируемые центральны,е станции делятся на 3 группы.

1) на группу станций Московского подрайона, состоящую из <Ьти 
станций М /с  общей мощностью в 87О.ООО килоуатт, имеющих своей 
задачей обслуживать г. Москву, Московскую, Тверскую, Калужскую,

•450.059 к. в. 

53.538 » »

70.620 » » 
1.350 » » 

103.520 » » 
4ОО.ООО » »

8О.ООО » »

75.000 » »
77.000 » »

«) Все станции г. М о с кв ы  считаются за одну Мокжшкжую стаіщию.
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I аімібовсіыуііо, Тульскую и. часть I^аідимираиой и Рязанской 1'уіб., при 
чем потребности хгромы шл^чыюслм и  городского благоустройства таю- 
буют мощность в 457.000 кішюуатг, железные дорога— ЗОО.ОООО ки- 
лоуаят, сельское хозяйство— Зо.ООО килоуатт, кустарные промыслы—
35.000 килоуатт и  освещение сел и  деревень около 40.000 килоуатт в 
общей сумме всего 867.000 килоуатт.

2 ) Иа группу станций Волжского подрайона, состоящую из 5 -ти 
ставший с общей мощностью в ЗОО.ООО килоуатт. Волжские станции 
должны будут обслуживать Костромскую, Ярославскую, Нижегород­
скую, часть Владимирской и часть Рязанской губ., при чем мощность, 
погребная для целей промышленности и благоустройства, составляет
184.000 килоуаш-, железные дороги требуют 40.000 килоуатт, сель­
ское хозяйство— 25.ООО килоуатт, кустарные промыслы— ЗО.ООО ки- 
лоуатг и освещение'сел и деревень— 2 0 .0 0 0  килоуатт, в общей слож­
ности— 2 99.0О О шгЛоуатт.

3) На южную группу, состоящую из 2 -х станций —  Брянской и 
Белгородской, с общей мощностью'около 150.000 килоуатт.

Из этих станций Брянская станция не связана с общей сетыо 
остальных проектируемых станций и  имеет своею задачею обслуживать 

( промышленность, сосредоточенную в Брянском уезде Орловской губ. 
’ и  Жиздринеком уезде, Калужской губ., потребность в энергии для ко­
торой исчисляется в количестве 24.000 килоуатт; остальные потреб­
ности для площади круга с радиусом в 30 верст около станции исчис­
ляются в сумме 1 1 .0 0 0  килоуатт; таким образом, всего от Брянской 
станции потребуется около Зо.ООО килоуатт при проектируемой мощ­
ности станции в 40.ООО килоуатт.

Другая станция— Белгородская— должна будет обслуживать, глав­
ным образом, нужды Курской жел. дор., на что потребуется около
60.000 килоуатт, 14.ООО килоуатт потребуется, главным образом, для 
целей городского благоустройства, 15.ООО килоуатт-—для нужд сель­
ского хозяйства., 9.ООО килоуатт—для кустарных промыслов и  12.ООО 
килоуатт —  для деревенского освещения; в общей сложности всего 
около 11О.ООО килоуатт.

Общая мощность южной группы станций составляет 150.ООО ки­
лоуатт, в то время как требуется от станций 145.ООО килоуатт,

Все только что приведенные цифры сопоставлены в нижепомещен- 
ной сводной таблице № 6 .



г— Г,4  —  Сводная таолиші 

Распределение нагрузок между

Станция Московского

Название станций.

Их
 

м
ощ

но
ст

ь 
в 

; 
ки

д
о

в
ат

ах
.

Промышленность п благоустройство. Ж  о л о ■

Присоединяемые

губернии.

Мощнооть 
стаппий 
необход. 
дня элек­
триф ика­

ции..

Электрифицируемый *: 
)

участок.

.V 1. Группа М осковских  
станций........................

>  2 . „Электропередача*.

„V 3 . Ш а ту р с кп я ...................

№ 4 . К а ш и р с к а я ...................

.V 6 . Епиф аш.скал . . . .

№ 9 . Тверская. , . . . .

.V 11. Рязанская . . . . . .

Л» 14. Перендсеііснал . . .

Л» 16 . Т у л ь с кая ........................

1 6 0 .ООО

4 0 .0 0 0

юо.ооо
120 ООО

1 ю.ооо 
юо.ооо 
юо.ооо

4 0 .0 0 0  

юо.ооо

г. М о с к в а .............................

М о с к о в с к а я ........................і
Тверская.................................

Калужская : ........................

Владимирская (часть) . . 

Рязанская (часть). . . .

Тамбовская............................

Тульская.................................

2 0 0 . 0 0 0

115.000

3 1 .0 0 0  

7 .0 0 0

2 3 .0 0 0

3 0 .0 0 0

1 6 .000  

3 5 .0 0 0

,

Москва— Голипыно . . >К 

,, — Раменское. . ; І  

« — М алоархапг . } |  

., — Петугаки • <Ц 

„ —Бологое. . . . І  

„ — Пуш кино . . < 

М осковско-О круж ная -і 

железная дорога. . . .

870 ООО 4 5 7 .0 0 0

В с е г о  по 

Станция Волжского

№ 5 . И в а н о в о -В о зн есе н ­
ская . . . . . . .

Л’» 7 . .Ярославская . . . .

№ 8 . Нижегородская . . .

Л» 1 0 . Владимирская. . . .

Л» 12 . Кул ебакская .................

8 0 .0 0 0

4 0 .0 0 0

юо.ооо
4 0 .0 0 0

4 0 .0 0 0

Костромская ........................

Ярославская . . . . . .

Н иж его р о д ская ...................

Владимирскя (часть). . . 

Р язанская (часть). . . .

4 3 .0 0 0

2 7 .0 0 0

3 3 .000

8 0 .0 0 0  

і.ооо

Петугаки— Н . Новгород .

зоо.ооо 1 8 4 .0 0 0

Всего по подрайону 

1 0  ж  п а  я группа

13. Брянская........................

Л' 15 . Белгородская. . . .1

4 0 .0 0 0  

1 1 0 .ООО Орловская .............................

К урская  ..................................

1 8 .8 0 0  

Ю  ООО

М алоархангельск-Бел- ;
город......................

1 5 0 .0 0 0

.

3 8 .0 0 0

Необход

Всего по подрайону
•

И т о г о ................... імая мощность станций

Л» 6 (к  главе V и ѴІ-оіІ). 

проектируемыми станциями.
подрайона.

На

я н ы е  п о р о г и .

Длина Годовой расход Мощность станций,

участка энергии в кило- необходимых для І| 

н клм. ватт-часах. электрификации. 1

Остальные потребители.

Род потребления.

43,6  

14,75 

460,00

124.8

330.8  

30,о

1 8 .9 3 0 .0 0 0  

1 5 .2 0 0 .0 0 0 '

3 6 2 .3 6 0 .0 0 0

1 1 3 .8 0 0 .0 0 0

3 3 6 .3 5 0 .0 0 0

1 6 .2 5 0 .0 0 0

| ' Сельское хозяйство . . . 

і| Кустарные промыслы. . . 

I! Освещение сел и деревень

15>,6 28 .550 .00 (1

1 8 9 1 .4 4 0 .0 0 0 2 9 7 .1 5 0  
с округлен.

зоо.ооооѵѵ. ѴѴѴ ||
подрайону необходима мощность станции 8 6 7 .0 0 0  киловатт.

подрайона.

Мощность станций  

необходимых для 

электрификации.

3 5 .0 0 0

3 5 .0 0 0

4 0 .0 0 0

1 ю.ооо

314,8 1 1 9 .8 5 0 .0 0 0 3 9 .9 5 0  

с округлением  

4 0 .0 0 0

Сельское хозяйство .............................  2 5 .ООО

' Кустарные промыслы........................  30.000

Освещение сел и деревень. . . .і 20.000

4 0 .0 0 0

необходима мощность станций 2 9 9 .0 0 0  киловатт. 

станций.

7 5 .0 0 0

235,7 1 7 9 .2 0 0 .0 0 0
іі Сельское хозяйство . . .

5 9 .8 0 0
с округленней Кустарны е промыслы. . .

Освещение сел и деревень
6 0 .ООО

20.000

ю.ооо
17 .000

, ( 6 0 .ООО

необходима мощность станций 14 5 .0 0 0  киловатт, 

для п е с о  района . • ■ • • 1 .3 1 1 .0 0 0  киловатт.

4 7 .0 0 0

Электрификации.



I

Топливо для
станций.

Г Л А В А  V II.

Расположение и описание проектируемых электрических 
станций и электропередач.

Как уже творились в У -й  главе, общая мощность » №  
тралей к  концу рассматриваемого период выражается цифрой

1 32Б о л ь ш а я этих ставший п р # ш ш м  ® [(!ц я ^ ^ т ^ г і і ё я  
подмосковном угле и торфе— и лишь небольшая доля будет питаться 
Ш ^ Г п Ш В і о  Щ » .  К  последним станциям прежде всего 
ш м я  ставш и гор. Москвы, роль вторы х сведется, главным об- 
р“  к  покрытию ш я о ю  нагрузки, что обусловит ію б о «  
потребление топлива при бшхьших единовременных нагрузках (в те 
чение немногих часов). Также на шришэном тоішшне, по ажшюжаооти 
ближе к  Донецкому бассейну, проектируешь Белгородская ош щ ия, 
ігоешназаачаемая для элеіктрифиюации южной половины Курской 
Й Т , “ ям ж тауйцей превратился в углевозную сверхмагистраль.

' Бее электрощитріали района севернее параллели Москвы провк- 
ташѵются на крупных торфяных залежах. Станции, лежащие в камен- 
иоуголыюм Подавдсішвшом. бассейне и нблияи вето, будет питаться 
подмосковным углем. И, иаюанщ, две пограничные станции ^ -ь д у  
сферами торфяного и угольного ринита— Рязанская и  Брянская, по 
всей вероятности, 'будут потреблять то и  другое топливо.

Ш и  выборе места будущих электроцентралей мы стремились распо- 
маігать их в центре нагрузки и  вместе е> тем на залежах топлива, за 
исключением Моеиавсшго подрайона, вде_ районные !'
ложены не в центре нагрузки,, а в ближайшем сосюдот^ е пим ' ’ 
принцип полностью проведен доія всех торфяных етавдии так как 
большое число и равномерное распределение крупных ^« {ж ны х мас­
са-шов в северной части района открывает широкий выбор здесаа для 
этих станций. Станции■ на подмосковном угле, располагаются или в 
центре бассейна или на его окраинах и будут питаться топливом, не- 
певозимым на короткое расстояние по ширококолейным железнод) 
южным путям е равных рудников. Это решение вполне соответству­
ет особенностям каменноугольной промышленностт Подмошоіиюго 
бассейна, где не иаяѳепш м но может быть рудников, способных дол­
гие ІОДЫ давать достаточное для электроцентрали количество- угля. 
Ботоебное количество можно собрать только с многочисленных и  раз­
бросанных ио большой территории рудников. Другою особеянююяьк 
этого производства является наличность большого количества отбро­
сов или1 вернее, низкокачественных сортов угля, Пригодных к  ооокіига- 
иию толнк» внутри района в крупинк адактроцентрагаях или цемент-

I

ной промышленности. Эти сорта угля рационально собирать для до­
ставки к  станциям, по возможности, со» всех рудников.

Высоковольтные (115.ООО вольт) воздушны» линии разделяются 
но своему характеру иа следующие четыре разряда: 1 ) одни служат 
мшадораілями для передами, больших количеств энергии от станций 
к  центру нагрузки; таков характер всех линий, идущих от районных 
станции к  іг. Москве. 2 ) Д руш е респределяют энергию по району об­
служиваемому данной электроцентралью, расходясь по радиусам и 
имея, кроме конечных, ряд промежуточных подстанций. 3) Третьи 
проектируются для электрификации ж . д. и густо населенных райо­
нов вблизи них и .Вблизи водных магистралей. Такие линии предполо­
жены по берегам р.р. Волги и  Оки почти иа всем протяжении интен­
сивного судоходства, вдоль Николаевской, Нижегородской и Курской 
Ж. д. на воем протяжении и частично вдоль многих других догоог.

) Наконец, несколько коротких линий соединяют крайние пункты вы­
соковольтных сетей отдельных подрайонов, а иногда и отдельных 
электроцентралей для возможности установления иаивыгодиеишего 
режима и  большей обеспеченности электроснабжения: при минималь­
ном количестве резервных машин.

Переходя к  описанию отдельных станций, будем следовать наме- 
ш ш ш у  разделению всего райои  .в  и щ & ж  і  « » « Т щ в д  -

’ !]!к т, ^ Ті 1,5 МаС1М‘Е,а-‘0,1'С' ЛОДРАММ. с Обще, ТОЩ -ностыо В 87О.ООО килоуатт. (См. прилагаемый перечень.)
и-г„ст'ЦеіШЖальнЫІМ: гауш'лхщ потребления электрической энергии явля­
й с я  г. Москва, промышленность и желеізиые дороги Московского 
уезда, требующие в сумме около' 4ОО.ООО к.-у . Большие колебания на­
грузки, обусловленные потреблением энергии на освещение трамваем 
и метрополитенам, предрешают целесообразное решение задачи 
элѳктроаніабжения при помощи параллельной работы районных стан­
ции, питающихся местным топливом и воспринимающих на себя бо-

г г г арву:° ~ и г « з г - " » « & *іХ Г <  колебания (шпицы) наируяш и снабженных для этой
о̂бс>̂ № ашиѳм. И высокоценным привозным топли- 

^ 1И <адаЗДи обозначены на плане вое вместе, № і. Их бѵиѵпіа і 
суммарная мощность равна 1 Ю.ООО кв., из которых около ТО ООО из 
установлено в настоящее время т  1-ой Московской Государстве™ о іі 
Электрической станции (бывш. 1886 ;г.) и  на М о с м З  й Г г -
: ? Ж Г Й Отанпии.Моніноість первой может быть уведаена 
до 75.ООО к. >. пѵ тм  замены милых и  неэкономичных турбогонеюатош.н 

овыми турбинам,и мощностью по Ю.ООО к.-у . и мелких г о р и с т о -

.Йяггп іѴ,я «рягиовремввиой форсировки. Эта станция
лежа.ца.н в центре города и громадной кабельной сети., 0  „ 6 ѵ ™ а 5  
уранит ш°ю роль центра, распределяющего нагрузку по в с Ж  го- 

,': п " т я - « т щ ю я щ ш т  так „ 25 л ч ш ч в Ѵ  » ,
* И *> т т т  У * ® ™ »  '«но .мощность, т о м »  до . к.-у. и будет играть через посредство подстанций т ѵ п п  п о ­

зорна к  районным станциям, питающим трамваи постоянным тогпѵ 
вырабатываемы*! 50-тапериодиыми коивертодашт °№М>

»Щ истаю  5(1.000 «..у. <5удел1 построена возле по п -. 

е я н ц ш і'« уи .и  т.ра ть ’ двмкую  роль: на^жого

' И * ™ ™ ™  » щ т <  Г. т х . О Ло^д„:М.ш ;
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Станция 
..Электропере­
дача '1 N6 2.

Ш атурская 
станция N8 3

Каширская 
станция N9 '

более специально. Она рисуется в виде огдольпык секций, заключаю­
щих в себе імюшрый нефтяной -котел, присшюшблениый к  быстрой 
ф о р с и р о в к е  (наир., морской, -липа Ярроу,, ЮОО ив. м т.), турбину
15.000 л. с. и 2 генератора по Ю.ООО ®. и. а ., снабженные электро­
магнитными муфтами для оставления их ів работе без паровой части 
в количестве синхронных конденсаторов. Эта станция, согласно 
своему назначению, должна иметь простейшую схему бон резервных 
приборов и сложных трубопроводов.

Кроме этих трех (станций, возмоіясно ооіздаНив ® Москве, особенно 
в связи с новым строительством городов-садов іг центральных распре­
делительных пунктов п складов, нескольких, сравнительно наболь­
ш их теплосиловых станций с иааюшшовапиш тепла ^отработанного я 
турбинах пара для отопления зданий целого района. Электрическая 
энергия от этих станций будет вливаться в общую сеть, повышая сум­
марную экономичность.

Первая торфяная районная станция «Электропередача» своей ра­
ботой в течение 6 -ти. лот наглядно доказала ценлощь и правильность 
идеи постройки электроцентрали на торфу и передачи энергии по 
высоковольтным воздуішным линиям. Ее мощность в настоящее -время 
доводится до 2О.ООО к .-у.; в будущем возможно и целесообразно ее 
расширение до 40,ООО ыв. в соответствии с наличным запасом торф» в 
ее районе (от З.ООО до 5.ООО десятин). Существующая электропереда­
ча от станігии до Москвы напряжением 7О.ООО вольт легко может быть 
превращена в линию 115.ООО вольт путем пересоединения трансфор­
маторов с треугольника на звезду с одновременным добавлением в 
каждую цепь изоляторов 2 -х или 3-х лишних элементов (тарелок). 
По такой линии можно будет передавать в Москву до 25.ООО к.-у. 
Остальная ѳнершя будет распределяться при помощи сети в ЗО.ООО 
вольт по Бошроджаму уезду с сильно развитой текстильной про­
мышленностью и, кроме то-то, будет служить для электрификации 
соседеего участка Нижегородской ж. д.

Ш атурская станция строится на громадных торфяных залежах 
. в  120 верстах на восток от г. Москвы. Шатурское болото в З.ООО деся­

тин, вполне ародготовлешо и добыча торфа там уже производится. Вто­
рое прилегающее болото— Кобылевское—имеет площадь свыше З.ООО 
де/сятин. Кроме этих двух болот, 'в районе станции имеется ряд дру­
гих массивов, из которых достаточно упомянуть Тугалецкий Вор с 
площадью болот до -8 .ООО десятин. Первоиадальная мощность этой 
стации предположена 4О.ООО к.-у . с последующим расширением до
1ОО.ООО к.-у . Находясь в центре 3-х озер с общей водной поверхностью 
свыше Ю і» . верст, Ш атурская станция обеспечена водою для кон­
денсации -для любой мощности машин. Эта станция также, как и стан­
ция «Электропередача», особенно в своем первоочередном исполне­
нии предназначена для подачи энергии в г. Москву, в связи с чем 
на первое время да нее строится одна прямая высоковольтная линия 
до Москвы. Вторая воздушная линия п р о е к т и р у е т с я  также в  Москву, 
но через район Егорьевска— Коломны, где предполагается промежу­
точная подстанция. Третья линия идет в П о к р о в ,  где разветвляется на 
2 ветви: одна— в Келлерово и  Карабаново, д р у г а я - —во Владимир. Кро­
ме снабжения энергией этих промышленных центров, по этой линии 
будет доставляться через 3 у м ф о р м е р н ы х  подстанции, энергия для 
электрификации Нижегородской ж . д ;> Четвертая линия пойдет ч 
будущем через Владимирский п о р о х о в о й  завод в  Гусь Хрустальный 
для снабжения энергией обоих з а в о д о в .

Каш ирская. станция , является первой станцией на подмосковном
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угле. Место для.нее выбрано1, посте очень долгого ш всестороннего об­
суждения, на берегу р. Оки, возле шр. -Каширы, где Сходятся две 
железнодорожные. линии, идущих из Подмосковного каменноугольного 
бассейна. По этим линиям должен быть организован, вероятно, мар­
шрутными поездами, пошвоз угли с рудников на расстояние около 
100  верст. Такое сравнительно большое расстояние не заставило, од­
нако, отказаться от выбора этого места, так как продвижение на не­
сколько липших десятков ворот угля, уіже напруженного в вагоны, 
не представляет большой трудности. Мощность этой станции при пол­
ном расширении предположена в 120.ООО к.-у . В настоящее лее время 
там устанавливаются 2 турбины по 6 .ООО к,.-у.

Расположению станции на берегу судоходной реки, кроме пол­
ного. обеспечения ведою для конденсации, оіблегчает подвоз строитель­
ных материалов и продовольствия и дает возможность, в случае кри ­
зиса с Подмосковным1 углем, питать еташірю торфом, дровами или 
мазутом при помощи водной подвозки.

Первая высоковольтная лишгя ог этой станции до ігор. Москвы уже, 
строится. Вторая линия проектируется па Серпухов', третья— в район 
Озер, Коломны и Егорьевска, где предполагается соединение с Ш а­
турской линией, и, наконец, 4-я линия при расширении станции до 
подпой мощности -направится также к  Москве, параллельно первой.

Епифансиая станция проектируется в самом центре Подмосков- Епифаньсняп 
ного каменноугольного района и в первую голову предназначается для станция н? 5 ., 
электрификации рудников. Ее -мощность в будущем предполагается 
довести до 1 Ю.ООО к.-у., направив от нее энергию для электрификации 
участка Курской ж . д. и  Тамбовской губернии. Находясь в верховьях 
р. Дона, эта станция может быть обеспечена водою для конденсации 
созданием При помощи плотины водоема с достаточной поверхностью 
охлаждения. В соогвететаин. с назначением этой станции от нее про­
ектируется 5 высоковольтных линий: 3 линии— на Тулу, Горб-ачово и 
Скопин с нисколькими подстанциям н служат для электрификации 
каменноугольной промышленности и  вообще той промышленности, 
которая может возникнуть в этом районе (цементная). Две первые 
линии, соединенные между собою высоковольтной линией, идущей 
вдоль железнодорожной магистрали (Курской), служат одновремен­
но для электрификации последней. 4-ая линия едет в -район Ранен - 
бурга. Липецка, Козлова, и  Тамбова и, наконец, 5 -ая— через Михай­
лов и Зарайск соединяет эту станцию с Коломенским районом.

На колоссальных торфяных залежах бляиз г. Твери (Орппгнскіяй тверская 
Мох и др.) проектируется большая торфяная электрическая станция станция N9 о. 
мощностью в будущем до ЮО.ООО кв. Станция может быть удачно 
расположена, как на самом берегу р. Волги, так и на берегу ее при­
тока, р. Тверцы и, таким образом, вполне обеспечивается водой для 
ковденсашип при любой мощности установленных машин. Местная 
сеть этой станции обслуживает промышленность гор. Твери. Высоко­
вольтные передачи от Твери до Москвы, и от Твери до Бологое с це­
лым рядом подсташщй подводят энергию для Николаевской ж . д., 
электрификация которой намечена в первую очередь. Третья линия в 
будущем проектируется через Торжок до настоящего и будущего 
центра грубой льняной промышленности— гор. Ржева и 4 -ая линия-—  
параллельно Николаевской ж . Д. предназначена для питания электри­
ческой энергией московского центра.

Возле больших торфяных аалежіей у  гор. Рязани, вероятно, на оа- Рязанская
мш і берегу г. Оки, проектируются Рязанская станция, которую пред- станция № п .
положено питать как торфом, добываемый на месте, или подвозимым
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по р. Оке, таю и Подаокяедгаыаг умном с подвозом еіч> по иоелсввой 
дороге из района, Скопина. При пошлом расширении мощность этой 
станции будет равна 1ОО.ООО т«в. Кроме обслуживания местных нужд 
гор. Рязани и его (района, эта станция будет подавать энергии^ по 8 
воздушным линиям (в район Зарайска. Коломны и  Егорьевска и далее, 
вместе с энергией от Каширской и  Ш атурской станций, в Москву.

ІШшпе Вѳренщеевского болота площадью в ЗѴг тысячи десятом с 
очень глубокой залежыо проектируется Берендеевская станция мощ­
ностью до 4О.ООО киловатт. Станция будет расположена или на са­
мом болоте с устройством искусственного оізера для конденсации, ш л  
на, берегу Переяславского озера ’с неоірвтичанным. запасом воды. 
Эта станігия, постройка которой июедположена во вторую очередь, 
преднавначена шля подачи тока, в Москву, когда мощность других 
станций, питающих московский подрайон, окажется недостаточной. 
Кроме лшпш в Москву, от этой станции предполагается соединитель­
ная линия по направлению к  Ярославлю до гор. Ростова.

Тульская станция проектируется ста берегу р. Оки, близ гор. 
Алексина и предназначается как для электрификации Курской ж . д. 
так и для посиачи энергии в московский погграйои, когда мощность 
остальных станций окажется недостаточной. Располагаясь на окраине 
Подмосковного каменноугольного бассейна, эта станция будет впитать­
ся как подмосковным углем, подвозимым по рельсам, так и углем с 
.честных рудников, если таковые в будущем достаточно разовьют с,вою 
добычу. Эта станция так же, ка к и Каширская, располагается на са­
мом берегу п. Оки. что обеспечивает удобство снабжения ею мате­
риалами тг, в случае нужды, топливом, привозимым водным путем 
Эта. станция соединяется с Москвой одной воздушной линией вдоль 
электтшфштируемой Курской ж. д., вторая линия идет к  Москве, че- 
п»з Нара-Фоминское, откуда высоковольтная линия ответвляется до 
Можайска. Кроме того', эта станции соединяется одной «высоковольтной 
линией с гор. Калугой и другой— с гор. Тулой.

Все вышепоречисленные станции, ближайшие—непосредственно 
своими высоковольтными .тишями, а более отдаленные, через посред­
ство возіпуітшых .линий первых станции, подводят электрическую 
энергию к  крупнейшем^7, центру потребления ее—-гор. Москве и Мо­
сковскому уеоду. Щиіміерню, в районе Окружной ж . д. проектируется 
3 высоковольтных подстанции, куда, будут входить все электропере­
дачи. Эти подстанции будут соединяться между собою также высоко­
вольтными лилиями. От этих подстанций многочисленные кабели при 
напряжеиши 6600 вольт, будет питать гор. Москву с ближайшими при­
городами. соединяясь через посредство кабельной сета ОООО в. с суще­
ствующими московскими станциями. Для э л е к т р и ф и к а ц и и  промыш­
ленности Московского ѵсчзпа и п р и го р о д н о го  ж ололттопорож пого  .дви­
жения от этих станций будут отходить воіздушннс липли панряжо- 
пттем Я8.ООО в.

Первоочередная Иваноео-Вочнесенокая районная станция ипел- 
тщзнаічет для электрификации крупнейшего текстильного пайоня, 
охватывающего собочо Иваново-Вознесенск, ТПую, Кокату. Перед у, 
Яковлевсікпе. ‘Рпотшт-. Ветчуту. Кинепімѵ и п р . .  Из-за о т с у т с т в и я  

крупных торфяных массивов в сеіреллттге этого района место для стан­
ции вьпбікасто в южной ^Гаспи его. на громаопшг торфяном массиве с 
исследованной плопгадью по ЯООО десятин,-в районе озер Оахтыш и 
ТУбспс-ого. Размеры ^следованных топ&яиых залежей и наличность з 
ближайшем соседстве дщупих. пока е'пте не .песлетппачных мвтгвов, 
позволит в будущем' развить эту станцию до нужной для адектрттфн-
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кации района мощности 80,ООО киловатт.. Расположение ое па высо­
ком берегу Рубского оізера площадью 2Ѵг кв. веірсты, вполне обеспе­
ч и в а е т  станцию водой для конденсации. Для электрификации текстиль­
ного района в первую голову проектируется кольцован воздушная ли­
ния 115,ООО вольт, проходящая последовательно через Иваново, Се­
реду, Плес, Оемишорье, Наволоки, Кинешіму, Вичугу, Родники, Ш ую 
и'обратно в станцию. В будущем, от этого кольца предполагаются от­
ветвления по берегу р. Вол пн до Юрьевца и до Нерехты на соедине­
ние с сетью Ярославской сталщии. Самостоятельная линия от. этой 
станции пойдет ио направлению к  Нижегородской ж. д., для электри­
фикации промышленности в районе Новии-Коврова и электрифи­
кации соответствующего участка Нижегородской ж. д. В послед­
нюю очередь от этой станции предполагается линия по направлению 
к Келлерову.

Кроме Иваново^Воізнесенской районной станции к  этой сети, 
вероятно, будут присоединены! тешію-силовіле ДОтанркки красильных 
и отделочных фабрик, главным обрагзом, г. Иваново Воанвсеяюиа с 
использованием отработанного в двигателях пара для целей производ­
ства (нагрев). Присоединение таких станций к  районной сети, обес­
печивая нужный для таких установок режим, даст, наиболее экономич­
ное решение вопроса. Суммарная мощность тадих установок на весь 
'район намечается в масштабе 10-— -20 тысяч киловатт. ,

На торфяном массиве площадью до 5,ООО десятин, за Волгой, не- Ярославсиап 
посредственно на ее берегу, на расстоянии нескольких верст от. гор. станция № 7. 
Ярославля, пріедположіена Ярославская станция, мощностью до 40,ООО 
киловатт,. Наличность в Ярославле железнодорожного моста, по ко­
торому можно проложить высоковольтную линию, дает вовможноеть 
электрифицировать от этой станции как правый берег р. Волки, так 
и левый,, вплоть до Костромы. От этой станции проектируется 4 воз­
душных линии до Рыбинска, Костромы, Нерехты и Ростова, при чем 
две первые іпрокладыіваются непосредственно по берегу р. Волга) и 
дают возможность снабжать энергией густонаселенную береговую по­
лосу этой водной артерии. ' ч

Электрофикация Нижегородского района относится также к  пер- нижегород- 
воочередным задачам и осуществляется постройкой районной станции ская станция 
близь гор. Балаіхніы, на берегу р.. Волги. Эта станция строится в № 8 
районе крупнейших торфяных массивов, из которых рядом со стан­
цией находится 10 тысяч десятин заложи, а лкхжюілыко далее — прак­
тически неограниченные запасы, торфа. Здесь же намечается центр 
лесопильных и  деревообделочных заводов перерабатывающих сплав­
ной лес. Древесные отбросы производства будут служить вторым 
топливом для электроцентрали. Наличность мастного топлива 
и больших запасов воды позволяют, довести мощность станции в соот­
ветствии с олшдаемой нагрузкой до 1ОО.ООО киловагг. Первоочередны­
ми воздушными линиями намечаются линия на Нижний-Новгород с 
продолжением ее во вторую очередь до Козьмодемьянек» и линия 
вдоль Нижегородской ж . д. до Коврова, служащая одновременно для 
электрификации жеяшнодорожной магистрали. Во вторую очередь 
намечаются линии до станции Мурома и вверх по берегу р. Волги 
для электрификации прибрежной полюсы'. Упомянутая линия от стан­
ции до Мурома электрифіщи.іѵуот прпбреокніую полосу другой су­
доходной артерии-— р. Ош.

Во вторую очередь, коща мощность Иваиово-Фаанесемской и Ни- владимирская 
жегородскои станций скажется ^достаточной, предполагается по- станция ш * іо. 
строить дополните,тіьйую станцию на Большом УрсовоМ болоте и,то-
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Московский подрайон.
І а 1 Московская Государ- ! г . М о с к в а ................... 50 50 75 75 1 Іефть.

ствепн. электр. ст.
(б. 1886 Т.).

16; М оск. Госуд. трамв. г . Москва . ' . . . . ! 18 18 25 25 Нефть или ан ­
станция. трацит.

Ів і Резервная. Влнз М осковск. под­
станции.......................і --- - _ 2 0 50 Нефть.

1 г Небольшие теилоси- В районе гор. Москвы '
ловые станции. и пригородов . . --- .3 6 1 0 Разное.

2 Государств, станция В Богородском уезде.
• Электропередача11. 75 в. от Москвы 15 2 0 . 40 40 Торф.

3  ! • Ш атурская. В Егорьевском уезде, і
Р яз. г ., 120 в. от
Москвы по Любер­
цы Арзамасск. ж . д. 5 40 80 1 0 0

7 4  | Каш ирская. Бл. г. Каширы 100 в., от Москвы . . . — 40 80 1 2 0 Подм. уголь.
В ! Елиф аньская. Бл. г . Ениф ани. . . — 50 и о
9 Тверская. Б л. г .  Твери . . . . — 40 1 0 0 Торф;

11 Рязанская. Бл. г. Рязани . . . — 40 1 0 0 Торф и подмоск.

14 Берондеевская. Бл. г. Переяславля,
уголь.

возле Берендеевск.
болота.......................... - — 40 40 Торф.

16 Тульская. Бл. г . Алексина на
берегу р. О к и . . . — — 1 0 0 Подм. уголь.

В с е г о .  . 8 8 166 496 870

Волжский подрайон.

5 Иваново-Вознесенск. Бл. с. Тейкова на
Рубеком озере. . . — 2 0 60 80 Торф.

7 Ярославская. Вл. г. Ярославля за
Волгой......................... __ 2 0 30 40

8 Нижегородская. Бл. г .  Гороховца, на
бор. р . Клязьмы . — 2 0 60 т о

1 0 Владимирская. Бл. с. Второва, на
Больш. Урсовом бо­
лоте. . . .  . . . — — 2 0 40

1 2 Кулебаісскал. П а  Кулебакском за­ *-
воде ............................. — * 1 0 30 40 Торф п газы (до­

мен. й о т  коксо­
вальных печей).

І - - ■; . " ѵ
В е о г  о . . — 70 2 0 0 зоо

' Южный подрайон.

15 Белгородская. 1 Бл. г. Белгорода. . . . 60 1 1 0 Антрацит.
13 Брянская. і Бл. г .  Іір лн ска. . . 2 0 40 40 Торф и подмо

1 ! сковной уголь.
.........

В с е г о .  . 2 0 1 0 0 150

Итого киловатт. 8 8 236
і

’ 796 1320

щадыо около ЗѴз тысяч ресятин возле станции .Второво, на берегу 
р. Клязьмы. Эта стащ ил мощностью до 40,ООО киловатт будет вли­
вать энергию в уже описанную высоковольтную сеть и в первую го- , 
лову примет на себя с Иваново-Воотесенской станции нагрузку со­
ответствующей части электрифицированной железнодорожной маги­
страли.

Эта станция, имеющая чисто заводский характер, предназначена, кулебаисиая 
главным образом, для электрификации крупных металлургических станция № 12. 
заводов—-^улебашкого и Выксунского. Топливом для, нее будет слу- 
ясить как торф, аалежи которого имеются «близи, так и газы, по­
лучаемые при доменном и коксовальном, процессах. Эта станция 
мощностью до 4О.ООО киловатт проектируется или на берегу р. Ода, 
или на имеющихся при Кушебакоком заводе іводкых резервуарах, если 
они окажутся достаточными для охлаждения пара. Кроме обслужи­
вания нуінд уйааамшх заводов, Эту станцию предполагается соеди­
нить высоковольтной линией через Муром с Меленюами и  Касимовым.
Через эту высойвдолътную линию будет совершаться регулирование 
совместной работы с Нижегородской, станцией, которая будет воспри­
нимать ва себя нагрузку в те моменты, когда количество газового 
.топлива, обусловленное режимом домн и коксовальных печей, будет 
падать.

Для электрификации южного участка Курской ж. д. необходимо Южный под* 
построить станцию мощностью \ 10,ООО киловатт, возле Белгорода, Район-
т.-е. как можно ближе к  Донецкому бассейну. Эта станция, находясь Белгородская 
вне области распространения торфа, может питаться только привоз-станция№! ,6- 
ным донецким топливом, которое ,будет проходишь мимо этой станции 
на север по углевозной сверх магистрали (Курской ж . д.) . От этой 
станции предполагаются воздушные линии' вдоль Курской ж . д. на 
всем протяжении от границы! района до соединения с линией, иду­
щей от Епифаніьекой <‘тшнции, с многочисленными умформерныіми 
подстанциями для преобразования энергии для электрической тяги.

Брянская станция предназначается для электрификации Бряиско- Брянская 
Ж издринскот района с крупнейшими металлургическими и машино- станция №із. 
строительным заводами. Мощность ее предположена, в связи с потреб­
ностью данного района, в 40,ООО киловатт. Топливом для этой стан­
ции можіет служить торф с имеющихся в районе залежей топлива, 
отбросы от лесных разработок громаднейшего лесного массива, уголь, 
подвозимый рельсовым путем, или газы от доменных и. коксовальных 
печей. Эту станцию предполагается расположить на берегу р. Десны, 
что достаточно обеспечивает ее водой. От этой станции- предполагают­
ся воздушные линии только среднего напряжения (не 115,000 вольт), 
для снабжения энергией небольшого района.

В прилагаемом перечне электроцентралей перечислены все они-, 
санные станции с подразделением их на 3 подрайона и с разбивкой 
их в порядке осуществления на. 3 очереди. ■ Первая очередь вместе с 
существующими станциями дает мощность 236.ООО киловатт, вторая, 
включая первую, -796,000 киловатт, и, наконец, сооружение третьей 
очереди :паст в сумме с первыми очередями— 1.32О.ООО киловатт.

Все описанные .высоковольтные линии общей протяженностью в есть ле.ооо
5,ООО километров предположены одинарными, что обеспечивает вольт!
удобство их ремонта и тючпи во всех случаях дает достаточную 'про­
пускную способность. Лишь в нескольких случаях, в будущем при 
возрастании передаваемой мощности, предполагается -проложить ря­
дом с первой линией вторую, и®.и в этих случаях проектируется 
проложить вторую линию не на тех же столбах пли рядом, а. на не-
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кш р о н  расстоянию, захватывая таким образом новую полосу эл«. кгрп- 
фикации. Ншреірыивость снабжения энергией обеспечивается почти 
.повсюду (во всяком ощуча© во всех крупных промышленных центрах) 
наличностью - двойного или тройного питания данной подстанции от 
нескольких электропередач или даже ог нескольких элеюгроцевдра- 
лей.

.Число вм сош воиьяш ы  х подстанции при полном осуществления
сооружений равно 70-ти. • '•

В этом вопросе приходится говорить отдельно об электрификации 
крупных потребителей эліектринехжой .энергии, каковыми являются 
проішишіенвость, большие населенные пункты, железные дороги и 
электрифицированные сельскохозяйственные имения, с одной ого- 
роігы, и  мелкие потребители энергии—сельское население и кусгщри, 
с другой. Для эяешрификации первых потребителей намечается 
средний радиус действия, считая от-подстаяций, в 30 верст, что дает 
в сумм© для всего района площадь обслуживания в 150,000 ив. верст 
или 21% О Т всей площади района. Выкидывая же «губернии в  читан 
губерний, находящиеся, из-эа отсутствия^ в них промышленной на­
грузки, в стороне от электрифицируемой области, мы должны ока­
зать, что внутри этой области электричекмои энергией могут быть 
снабжены все без исключения крупные иотреібители ее. Для мелких 
потребителей, в соответствии с пригодным для распредели еиия мешзду 
н и м  электрической энергией иившм напряжениям, радиус действия 
электрификации намечается в среднем около 5 километров, считая 
от подстанции или электроцентрали. Число таких центров, сч™ая 
подстанции мак высокого, так я  среднего напряжения, около* 300, 
что соответствует нлоіцаіди обслуживания мелких потребителем в 
22,-500 -кв. верст или 3,1% от всей площади .района1.

г л а в а  ѵ ш .

Краікое описание распределительных сетей. Масштаб и 
очередность сооружений.

Вырабатываемая па элтроцентрадах электричеекаи энершя иой- 
дет к абонентам довольно сложным цунем, подвергаясь разному числу 
трансформации. Ранее чем перейти к  определению масштаба оооруже- 
пий для оборудования сетей различных напряжений, попытаемся 'рас­
членить весь ноток эніергии Но отдельным руслам.

Из П О ЛН О Й  мощности станций' —  1.320.ООО киловатт оставляем в 
стороне существующие станции мощностью 90.ООО киловатт, так как 
они имеют свои сети, достаточные доя распределения всей мощности 
этих станций, и, кроме того/отбрасываіеім мощностьрезервных машин—
180.000 киловатт. Из остальной рабочей мощности іювых станций —
1.050.000 юшшватт часть будет распределяться в ближайшем к  стан­
ции районе с радиусом не свыше 10 километров (средний радиус__
5 километров) непосредственно при рабочем напряжении генераторов.

1ѵ этой части относятся:

1 ) Вся нагрузка новых московских станций и но­
вых машин, устанавливаемых на существующих . . . .  9О.ООО к. в

2) 5 /о от 950.ООО киловатт пойдет на собственные 
нужды станций (водоснабжение, конденсации, моторы 
котельной, освещение, транспортеры и п р о ч .). 5О.ООО » »

3) По 5.ООО киловатт в среднем от каждой из 16-ти 
станций распределится: для добычи торфа, угля, благо­
устройства станционного поселка, соседних населенных 
пунктов и промышленных предприятий, кустарей и
сельского хозяйства 5.ООО к. в .X 16 =  8 О.ООО » »

4) На Белгородской, Владимирской и Тверской 
станциях будут установлены вращающиеся .умформе­
ры дщн электрификации соседних, участков жел. дор.
Таким образом будет распределено* ........................    80.000 ■» »

В с е г о ; . .  ЗОО.ООО к. в.

„ Другая часть пойдет в районы с радиусом до 50 километров (сред­
ний радиус считаем 30 километров) при помощи напряжения 38.ООО 
вольт.

.. Такие сети будут существовать, примерно, у Ю-ти районных стан­
ций. Остальные станции в виду отсутствия большой імгруаки, разбро- 
санной на расстоянии от .10 до1 30 километров от них, и наличности 
П О Ч Т И  ВСЮ ДУ ВЫ СО КО ВО ЛЬТНЫ Х линий 115.ООО вольт, могущих ВО М Н О ГИ Х

Схема
распределения
электрической

Энергии.



случаях заменить сеть 38.ООО волы, и© будут иметь ирисе в своих рас­
пределительных устройствах напряжения 38,ООО вольт. Средняя на­
грузка каждой из Ю-ти станций на стороне 38.000 віошьт может быть 
принята с достаточным вероятием в Ю.ООО киловатт, что даст для Ю -ти 
станций— ЮО.ООО киловатт, из коих около ЗО.ООО киловатт поступит аз 
железнодорожную сеть.

Остаток (в размере [1.О5О.ООО— (ЗОО.ООО-+-ЮО.ООО)]— 65О.ООО ки ­
ловатт будет распределяться через посредство высоковольтных линий 
115 .ООО вольт.

Эта энергия, пройдя повысительную подстанцшо, линию 115.ООО 
вольт и  понизительную подстанциюі, в свою очередь разделятся на 3 по­
тока: один посредством 6 .6 ОО или З.ЗОО вольт будет поступать в бли­
жайший от подстанции район с радиусом не более 10 клм. (в среднем 
5 километров); другой будет распределяться при посредстве сели сред­
него напряжения 38.ООО вольт по большему радиусу (средний радиус 
30 километров); трений пойдет через вращающиеся умформеры в сеть 
железнодорожных проводов.

Нагрузка, распределяемая' непосредственно от высоковольтных под­
станций, определяется в следующих количествах:

1) Половина, высоковольтных подстанций из 70 не 
имеют вонее сетей 38.000 вольт. Передаваемая череіз них 
мощность ниже средней передаваемой мощности, кото­
рая близка к  Ю.ООО киловатт. Принимая для этих 3.5 
подстанций среднюю передаваемую мощность в 6 .ООО
кв., получим 3 5 X 0 .0 0 0 = .................... .......................... ..  2Ю.ООО к., в.

2 ) Остальные подстанции со средней передаваемой
650,000 -210.000

мощностью в ——------і----------- =12.500 киловатт, бу-
35 , . .

дугр,.кшѵ общее правило, иметь сети как 38.ООО вольт, 
так и б .ООО или З .ЗОО вольт. Черта посредство послед­
них для ближайших потребителей будет передаваться 
1? среднем по 2.5ОО киловатт, что составит 35X2.500— ОО.ООО » »

В с е г о  . . . 300.000 к. в.

Из этой суммы У і, 1 .-е. 150.000 киловатт, пойдет в железнодорожные 
провода, и 150.000 киловатт в сети 6 .6 ГТ0 или 3.300 вольт. ,

Остальные 350,ООО киловатт будут переданы через посредство се­
тей 38.ООО вольт с последующим понижением вольтажа до 6 6 О.О (ЗЗОО) 
вольт и распределением по сетям этого напряжения.

Наконец, вся энергия, поступающая) тем или иным способом в сеть
6 .СОО или З..ЗОО вольт, т.-е. максимальная нагрузка (1.О5О.ООО 1;. в.) за 
вычетом 350.ООО киловатт, потребных (4ОО.ООО киловатт со скидкою 
резерва) для электрификации железных дорог, для которых распре­
деление энергии происходит через вращающиеся умформеры по спе­
циальным сетям, и за вычетом 50.ООО киловатт сооствешюш расхода 
электроцентралей, или С5О.ООО киловатт делится» на две части: одна 
поступает в крупные моторы при рабочем напряжении без доиолни- 
теѵшюй яфвясфор'Мации, другая, Поступающая в мелкие моторы и. осве- 
тшюлшые установки, требует д о п о л н и т е л ь н о й  трансформации до

Считаем ка моторы 0.600 и З.ЗОО воль г 10% или 65.ООО киловап, 
остальную мощность, т.-е. 585.ООО киловатт придемся трансфорашро- 
вать до 2 10  вольт.

Для иллюстрации всего изложенного сводим цифры в таблицу:
1 ) Передаваемая нагрузка, і через высоковольтные

сети 115.ООО вольт . .  ....................... • .............. 650.ООО к. в.
2 ) Передаваемая нагрузка через сети среднего на­

пряжения 38.ООО волы:
а) непосредственно от элек­

троцентралей ....................  ЮО.ООО к. в.
б) от подстанций 115.ООО

вольт................................. 35О.ООО » »_______
В с е г о  . . . 45О.ООО к. п.

■">.) Передаваемая нагрузка через сети 6600 или 
ЗЗОО волы:

а) непосредственно от элек­
троцентралей (исключая 
собственный раісход стан­
ций) ................. .................  17О.ООО к. в.

б) непосредственно от под-
етрций  115.ООО вольт . . 150.ООО » »

в) от подстанций 38.ООО в.:
70.000+260.000= . . . . ЗЗО.ООО > »___________

В с е г о  . . . 050.ООО » »
4) Передаваемая нагрузка через сети 210 вольт . 585.ООО » »

Прежде всего наметим масштаб сооружений, нужных для осуще­
ствления оконченного проекта электрификации Центрального района, 
т.-ѳ. всех трек очередей.

Мощность новых станций в круглых цифрах выражается суммой
1.200.000 киловатт.

Протяженность' воздушных линий 115.ООО вольт со средним сече­
нием проводов 3X70 ив. м /м ., которые проектируются одинарными, 
равно, согласно нректу, 5.ООО километрам, из них 50% предполагается 
исполнить на железных опорах, остальные.—іна деревянных.

Чтобы составить себе ясное представление о правильном проекти­
ровании высоковольтной сети, напомним, что при „средней в централь­
ном районе действующей длине электропередач в 125 километров по 
каждой линии 3X70 кв. м /м . можно было бы нормально передать до
20.000 киловатт.

Разделяя 5.ООО километров на среднюю длину 125 клм., получим 
40 высоковольтных электропередач, способных передать 8 ОО.ООО кило­
ватт, что,как раз соответствует передаваемой через сети 115.000 вольт 
мощности в 65О.ООО киловатт с небольшим необходимым резервом в 20% .

'1 гасло понизительных подстанций 115.ООО вольт узловых, средней 
мощностью 22.500 к . в. а. или около 15.ООО киловатт— 35 шт., и  про­
межуточных, мощностью 12.ООО к. в. а. или 8 .ООО киловатт’— 35 шт., 
что в сумме соответствует передаваемой мощности 650.ООО киловатт с 
резервом в 30%.

Общая протяженность воздушных линий 38.ООО вольт со средним 
сечением проводов 3X70 ив: м /м .— 4.ООО километров, при чам івсе эти 
линии предположены на деревянных опорах. При средней длине линий 
в 30 километров каждая может передать нормально 4.ООО киловатт, а 
все 135 линий— 450.ООО киловатт с необходимым резервом в 2О%.
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Очередность
сооружений.

Нагрузка 
и мощность 

станций 
по годам.

Число понизительных подстанций 38.О0О вольт средней мощностью
4.5ОО к . ів. а. или З.ООО киловатт— 200 шт., что обеспечивает передачу
450.000 киловатт с резервом в 30%.

Для распределении энергии между потребителями) потребуется
21.000 километров линий 6600, ЗЗОО и  210 вольт, из которых 25% тгред- 
пшшташш осуществишь подземными кабелями и 75 воздушными ли­
ниями на деревянных столбах.

Для понижения напряжения с 6 .ООО или З.ООО вольт до 210 вошьт, 
ружных для освещения и мелких моторов, на весь район потребуется 
Ю.7ОО трансформаторных помещений средней мощностью около 70 ки ­
ловатт, что обеспечит распределение 585.000 киловатт с резервом 
В 30%.

Следующая таблица .дают подразделение всех сооружений на 3 оче­
реди в отношении порядка их осуществления. При этом необходимо 
укаізапъ, что высоковольтные сети, особенно 115.ООО вольт, неизбежно 
будут опережать как оборудование построенных станций и постройку 
новых, так и устройство сетей низкого напряжения. Высоковольтные 
электропередачи, так общее правимо, первые годы, используются лишь 
в небольшом проценте, своей пропускной способности и лишь после, вы­
полнения всего проекта и присоединения всех потребителей будут 
иметь нормальную нагрузку.

Таблица очередности новых сооружений для электрификации 
Центрального района.

№№ 1 очередь.! 2  очередь. 3 очередь. В с е г о .
во

поряд­
ку-

Н а и м е н о в а н и е  с о о р у ж е н и й .

і

Коли­
чество. %

Коли- 1 
чѳство.

01

1

Коли- І 0, 
чоетво.!

Коли­
чество °/«

1 . 1 Э Л Е К Т Р О Ц Е Н Т Р А Л И  тысячи ки ­
лоуатт ............................................................... 140 1 2 550 46 510 42 1 2 0 0 ю о

2 . Л И Н И И  1 1 5 .0 0 0  В О Л Ь Т  кило­
метры ............................................................... 1500 30 2500 50 1 0 0 0  • 2 0 5 ООО 1 0 0

3 . П О Н И З И Т Е Л Ь Н Ы Е  ІІО Д С Т А II-  
Ц И И  1 1 5 .0 0 0  ВОЛЬТ ш т...................... • 2 0 29

■

35 50 15 2 1 70 1 0 0

4 . Л И Н И И  3 8 .0 0 0  В О ЛЬ Т кило­
метры ............................................................... 1 0 0 0 25 2 0 0 0 50 1 0 0 0 25 4000 юо

5 . ПОНИЗИТЕЛЬНЫЕ ПОДСТАН­
ЦИИ 38.000 В О Л Ь Т по з.ооо к. в. шт. 50 25 1 0 0

■
50 50 25 2 0 0 1 0 0

6 . С Е Т И  6600 и 3300 В О Л Ь Т кило­
метры ............................................................... ! зооо 14 1 0 0 0 0 48 . 8000 38 2 1 0 0 0 1 0 0

Для большей наглядности емэещпрый рост іліонідію(с;тн электриче­
ских станций сопоставляем с ожидаемой ініаюріуйКйй. Поіслерряія для 
1021 ігода слагается из нарушай станций общеіетвеіштго иопюования:

Мосиоівсівдй Государственной и  стоящим «Электроиереда-.
ч®> .......................  '-* .................................................... 4О.ООО к .'в .
Московской трамвайной  .......................   Ю.ООО >> »
Ооташшнык іирсдо^ик станций ............... ........... .................. 15 .ООО » »

В с е т о . . . . . .  05.ООО к, л.

Т А Б Л  И Ц А 
ежегодного роста нагрузки и мощности станций в тысячах килоуатт.

г 0 Д А .

Мощность

установок:
ъ

1921 1922 ! 1923

і Ко
не

ц 
1-

й
оч

ер
ед

и
19

24
. 1925

'

1926

і

1927

Ко
не

ц 
2-

8 
оч

ер
ед

и
19

28
. 1929

Ко
не

ц 
3-

й
оч

ер
ед

и
19

30
.

Существующие

|

станции обществен 
ного пользования:

М оск. Г о с у і .  . . 50 50 50 ! Г)0 50 60 60
і

75 73 75
М оск. трам в. . . 1 8 18 18 18 18 ! 25 25 25 25 ’ 25
.Электропередача" 2 0 | 2 0 2 0 2 0 30 30 30 40 40 | 40
Станции отдель­

ных городов . . 25 25 2 0 15 1 0 5
.

Фабрично-заводские 
станции :

Используемые по 
пункту А  программ ы 
„Г о э ір о “ . . . . 50 90 70 50 30 2 0 1 0

Остальные (от­
дельные) электри­
ческие станции 75 о- 35 35 35 35 35 40 45 50

Новые районные 
станции:

Резервная М оск. .

•

1 0 2 0 3 5 ' 50
Ш атур с кая  . . . 5 15 30 40 50 60 70 80 ю о ю о
Каш ирская . . ,

Времен.
1 2 2 2 30 ■ 40 50 60 70 80 1 0 0 1 2 0

Епиф анская . . .
Времен.

—  . —  ■ ’ 40 2 0 30 4 0 50 65 Н О
Тверская . . . . — — — 2 0 , 30 40 50 60 ю о
Рязанская . . . . — — — — — 2 0 40 60 ЮО
Верендеевская . . — • — — — 2 0 40 40 40
Т ул ь ска я  . . . . — — — т - — ' — __ 30 1 0 0

Иваново-Вознес. . ' 1 0 2 0 30 40 50 60 70 80
Ярославская . . —- 1 0 15 2 0 25 і 25 30

I
30 1 30 ’ 40

Нижегородская
Времен

1 0 2 0 30 40 50 60 70 ю о
Владимирская . . — — — — — 1 0 2 0 30 40
Кулебакская . . . — —  I 1 0 15 2 0 .25 зо I ' 35 40
Белгородская . .

,
— — 2 0 30 45 60 ! 70 1 1 0

Брянская . . . .
■

-  1 — і о 15 2 0 30 1 ■40 40 40

Всего . . . 255 ! 285 308

і
со 448 | 530 670 8 4 0 1 2 0 1 3 6 0

Ожидаемая зимняя 
нагрузка: 1 5 0  ! 1 8 8 2 8 5 29-1 '368 і 460 ' 1'5 7 5 720 ! 900 п з о
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и нагрузки существующих ф ^риино-заводских установок, 
опредедавемюй в размере 2/ 3 от я к  общей .монроети (около
125.ООО к . в.) .............   • • .......................   • 85.ООО .к. і;.

И т  ог о  . . . .  150.ООО к', п. %
Нагрузка в 1930 «году определена, ранее в размере 1.130.ООО к. в. 

Для гаршгсскуточтых годов принимаем рост нагрузки, как это обычно 
бывало при развитии станций общественного пользования, в геометри­
ческий возрастающей прогрессии ежегодно на 25 процентов по отноше­
нию к  нвдруаке предыдущего года (сложные проценты). В ближайшие 
года для покрытия этой иагрудаи Центральный район располагаю г 
мощностью франций общественного пользования (115.ООО к . ів.) и  мощ­
ностью фабіричініо-заіводскіиіх. станций (125.ООО ш в.), из яярпхцрык '{4, «о- 
глашо .плана, изложенного в пункте А. щщраммы «Гшліро», путем 
объединения и устройств® эліектропередаіч превращаются в станции об­
щественного пользования1 общей мощпюеггыо сколю О О.ООО к. в.

В дальнейшем к  этим станциям. ежегодно прибавляется новая .мощ­
ность районных станций, как это указано в нижеприводимой таблице.

К ак видно из этой таблицы, роль мелких городских станций Уб­
ийственного пользования, по мере осуществления программы электри­
фикации, сводится на-нет. То же происходит и с фабрнчко-заводогат- 
х:и станциями, превращаемыми, согласно атункша А. программы1 «Гомі- 
рю», >в станции общественного пользования. Они быстрее других будут 
поглощены потоком элечстрификации и превратятся в лгеётпые подстан­
ции с готовыми уже распределительными сетями. Из остальных фа- 
бричио-заворских* стаіщиті сохраняются^ главным <йразом тепло-опло- 
вые 'установки, отдающие избыток своіей мощности ів общую сеть рай­
онных станций. _ и ■

Из сопоставления цифр суммарной мощности а  ожидаемой нагруз­
ки  видно, что последняя всюду легко покрывается. Несколько 'больший 
резерв мощности станций в начале периода обвдсшгаецюя наличностью 
крупного неиспользованного оборудования на шокчшискик и на -многих 
фабриічню - заводских станциях.

Г Л А В А  IX.

Сметные соображения.

Чтобы .не впасть в грубую ошибку был составлен целый ряд отдель­
ных подробных омет по до-военным ценам.

Смета на станции составлена сначала для двух типовых станций: 
иа торфе мощностью 4О.ООО к. в. и на угле.— 120.ООО к. в. и затем 
цифры этих смет увеличены соответственно суммарной мощности тех 
и других станций. В ометах электроцентралей кроме чисто техниче­
ских сооружений шлючень} пути сообщения, работы по участку и по­
селок для станционного персонала по типу города-сада с водопроводом, 
канализацией и  проч.

Средняя стоимость одного, установленного на станции, киловатта, 
включая все затраты (пути сообщения, гражданские сооружения), ока­
залась равной

271.502.ООО ппя „
Г72Оо7ооо ~  РУблоа*

Веря лее стоимость только одних технических сооружений, получаем 
стоимость 1 киловатта, установленного на станции, равной 148 рублям, 
что служил лучшей проверкой правильности сметных цифр.

Все •подсташлии разбиты на три типа: 1) узловая 115.ООО вольт с 
оборудованием и на 38.ООО вольт, 2) промежуточная на 115.ООО вольт с 
оборудованием только на 6 6 00. вольт и 3) распределительная на 38 ООО 
вольт.

Для каждого типа на среднюю мощность составлены отдельные 
сметы, цифры коі орых Должны быть помножены на число соответствую- 

, щих подстанций.
В эти сметы включены подъездные пути и  дома для работников, 

живущих при подстанциях и обслуживающих как ее, так и всю рас­
пределительную сеть, питающуюся от подстанции.

Стоимость подстанций на 1 килоуатт мощности их приведена в 
следующей таблице:

■№
.\?

ПО 
по

ря
д

ку
.

Н а и м е н о в а н и е .
Стоимость под Стоимость на І . к в .

ставции.
полвая.

только техни- 
чес их соору­

жений.

1 Узловая подст.інц. 115.000 вольт. 6 8 0 .ООО 31 руб. 26,2 руб.
2 Промежуточная п..дет. 115.ООО в 2 9 0 .ООО 24.2 . 2 1 , 8  .
3 Распределительная подстанции) 

38 ООО вольт. .  ......................... 1 1 0 .ООО 24,5 . 19.8 .

Эл нтрификация.

Смета 
на элеитр#» 

централи.

Сметы ѵди 
подстанцию.



Смета Д л я  в ы с о кш о л ь тн ы х  л и н и й  н а  основании т р е х  спецификаций п о ­
ма воздушные иребного  м а тери ал а  составл ены  2 см е ты , ка ж д а я  н а  10 ки л о м е тр о в  

*шнм* ' д л и н ы  од и н а р н о й  в о зд уш н о й  л е и н и :
1 ) д л я  во іздуш ной  л и ш ки  115.ООО вол ьт 3X70 к в . м /м . с 2 вариан­

там и :: и а  ж е л е зн ы х  о п о р а х  и  н а  д е р е вя н н ы х о п о р а х и  2 ) для воздушной 
л и н и и  38.ООО вольт 3 X 7 0  к в . м /м . н а  д .ір е в я н н ы х  о п о р а х.

Затем цифры этик смет помножены на длину оетей каждого рода. 
Стоимость 1 километра, получилась равной:

1) для линии 115.ООО ©оліьт на железных опорах . . . .  6 .8 ОО руб.
2) для лиш и 115.ООО волш‘ на деревянных опорах . . 6 .ООО »
3 ) д л я  л и ш и  3 8 .0 0 0  в о л ь т ..................................................  4.5ОО »

Смета иа Также на сетовании подробного перечня материалов составлена
распредели- смета, на распределительные подземные и воздушные сети 6.600, З.ЗОО 

т“ » сми‘ и  2 1 0  воиіьт.
Их стоимость ни. 1 кіиловаят мощности станции (за вычетом из

1.200.ООО к. в. 1 (Ю.ООО к. в. для железных дорог) получилась

78.0«8.860 
800.ЦОО 97,5 руб.

Сводная
смета.

Исходя из цифр подробно обоснованных в отдельных сметах, со­
ставлена общая смета на. все сооружения, нужные для электриф ика­
ций Денітральиоіго района, считая до ввода у потребителей и до вра- 
шаіотіііихйя умформ. ірсіз на эле кя*ри .[ш щк ір у в м ы х железных .дорогах.

Эта смета сведена в сумме 457.400.000 рублей, что ооответстиует 
стоимости 1 кшшзаігтіа у істашівлжвюго на станции,■— 381 рубль.

С в о д н а я  с м е т а  
на электрификацию Центрального района по до-военным ценам.

I. Электроцентрали с поселком для рабочих (но*
■ івые на 1.200 ООО ки л ш а тт ) ....................... 27ООО.ООО р.

П. Подстанции 115.ООО вольт:
а) узловые— 35 шт. по 680.ООО р.=23,8ОО.ООО р.
б) промежуточные —  35 шт. по

29О.ООО руб................................— 1О.2ОО.ООО » 34.ООО.ООО >
III. Синхронные конденсаторы для них 15 шт. по

120.ООО руб.................................................................  1.8ОО.ООО »
ГУ. Подстанции 38.ООО вольт 200 шт. по 1 Ю.ООО р. • 22.ООО.ООО »
V. Воздушные лнишчГ 115.ООО вольт 5.ООО километ­

ров по средней цене 6.4ОО руб. за 1 клм..............  32.ООО.ООО »
V I. Воздушные, линия 38.000 вольт 4.ООО километ­

ров ио 4.5ОО р. за 1 килом етр.............................. 18.ООО.ООО »
V II. Распре делительные сети 6000, ЗЗОО и 210 вольт, 

подземная........................................  38.7ОО.ООО р.
ВОЗДушиая.................................  • • 39.оОО.ООО » 78.ООО.ООО ^

В с е г о . . .  4 5 7 .4ОО.ООО р.

Г Л А В А  X .

Экономические соображения относительно электрификации 
центрального промышленного района.

В Центральном промышленном іріаійсне и)редаоложеио к  сооруже­
нию 16 *) районных электрических- сты щ ай с общей .мощностью в
1.32О.ООО килоуатт, предлазйа^гаш к длія обм^шавСсміЯ' всех ввдоів

■ файричніо-заівсдакой прюмышшешо’С'пл, іСйико^Ютріойсгііва городов, ку ­
старных прюмыслсш, селнеікого хоізяштіва и желеел-шх дорісг.

Большая часть станций—десять—распределяется на савіерѳ и 
северо-востоке от Москвы в тсдофашм районе, чепьнре стшіции ніаіміене- 
и ы в районе подмосксшеіго уголшего бассейна и три стаяции, и в том 

■тиеіліе сташща в г. Мсісікіаё, дсшжіны будут снабжаться гарсіаошшм. то- 
.яш иш  из ближайших районов >кшя піриівтаа:;іп:ыім с юіга.

В сл ед ую щ ей . таб л и ц е  дгаиа с э о д ш  .предполагаем ы ® , адлтрушк етав-
■ і сий, отпуска еиарсии и іколіичішта иеобходнмото тсиміива.

Т а б л и ц а  1.

; 
Чи

сл
о 

ст
ан

ц
и

й
. Обшая мощ­

ность .

Н а г р у з к а . О і  п у с к.
Расход топлива.

без ж . д. I жел. дор. бе« ж . д. жѳ.і.дор.

к . у. К .  V. к .  у. к  у. ч. к. у. ч. « у д ы .

т н  е я I 1 1 . М И л 1 И О II ы. миллі оиы.

I С т  а н ц  и а и а  т о р ф я н о м т О ц л и в О.

9»/* 620 . 430 190 860 570 206/90  »)

11 С *  а  и д  и а а а  п о д М О С II! о в н о м  у г л е.

ЗѴа 400 280 1 2 0

1

560 360 131/57

I I I С т а  а  Ц и и а  а  р и з в о м т о п я и в е.

3 зоо 2 0 0 90 400 270 42/42

16 1 .3 20 910 400, 1 .8 2 0 1 .2 М 189/18.)

1) В клю чая и сущ ествую щ ие и считая все М о сковские стаздии за одну.
-) В і']хіфс кюличестоа тсяышв-а верхняя цифра дает количество дейспвіительншч) 

тогалиаа, а шижш»—кюличеіпво условного темшша в 7.000 калорий.
6*

Бішшс ѵоімй- 
еа « <;#ар*мэ
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При подсчете отпуска зиергии без железных дорог общий % ис 
польэоваівш принят в 22,8% , чешу соответствует отпуск 2.ООО к . у. ч„ 
на 1 установленный на станции килоуатт.

Отпуск энергии для железных дорог определен детальным по д ­
счетом и ота&тае-т коэффициенту использования в 34,2%.

Общий коэффициент отдачи элеіктрич^жих стаінций принят очень 
осторожно в 12%, чему отвечает производительность в 0,140 уатт па 
1 калорию и расход в 0,062 пуда на 1 килоуатт-чіас — 7.ООО калорий 
нюто топлива.

В общем, распределяя работу станций міеіжду железными доро­
гами и остальными потребителями тока и  разделяя ее по признаку' 
топливо-снабжения, получим следующую таблицу:

Т а б л и ц а  2,

Топливо, характеоичую- 
щее грунру станций.

О т п у с к  т о к а . Р а с х о д  т о п л и в а .

без ж.  д. Ж” Л. длр ВІЧТО б«*з ж. д. Ж 'Л. ю р . всего

к. у. ч. к . у. ч . к . у . ч. пуд. иуд. иуд.

м и л л и о I ы. м и л л н о н ы.

Т о р ф ....................................... 860 570 1 .4 3 0 123/55 83/35 206/90

Подмосковный уголь . . 560 360 920 81/35 50/22 131/57

7 . ООО-калорийное топд. . 400 270 670 25/25

.
17/17 42/42

В с е г о  . . . . 1 .8 2 0 1 . 2 0 0 3 .0 2 0 115/115 74/74 189/189

Из приведенных таблиц можно усмотреть, что общий отпуск энер­
гии с районных станций может быть приблизительно оценен в 3.020 
миллионов к . у. ч., и что для производства этой энергии потребуется 
всего 189 миллионов пудов 7.ООО калорийного условного топлива, и в 
том числе действительных 206 миллионов пудов торфа и 131 миллион 
куров подмосковного утля.

В отношении отпуска энергии и расхода топлива некоторые под­
робности даны в нижеследующей таблице:

Т а б л и ц а  3.

П о т р е б и т е л ь .

Рапсчотная
М"ЩНІІСТЬ
станций.

О тпуск тока.
На х<и топлин) 

7.000 кало­
рийного.

к .-у . к .-у .-* . Пуды.

Ты і» чи. Мил 'ИОНЫ. Миліионы.

Промышленность .................................. 511 1 . 0 1 0 63*

Благоустройство 177 350 2 2

Сельское хо зя й ств о ............................. .... . 80 160 1 0

Кустарные промыслы .......................... 75 150 9

Сельское освещевие ..................... .... 77 1 М) 9

Желеаные дороги .................................. 400 1 . 2 0 0 76

В с е г о .  . 1 .3 2 0 З.О 2 О 189

—  85 —

При этом проектом элвдтрификаіции предусмотрено присоедине* Процшт ;■***<<- 
. явѳ к  районным станциям 60 % прамыішшшйыіх силовых установок, тр*Ф«иаіині. 
'05% установок городского благоустройства, очень ■анагаительвдя хруп­
ка всиых потреібителей—сешьеких хозяйств, устарей  и сельского осие- 
щеная и  приблизительно У в часть железных дорог Центрального райг 
она, характеризуя эту часть по расходованию топлива.

Общие соображения в пользу электрификации вообще ебщеизвест- иреітуіщмпв» 
ны, это—'ВОЗМОЖНОСТЬ удобной передачи и міелкюго дробления силы іи . эляіі"і**4>и,ці- 
воледсшвио этого ВОЗМОЖНОСТЬ пользоваться (механической силой везде, 
каждому потребителю нѳзаіЕисимю от размеров его потребностей, от са- 

>мых больших в тысячи лошадиных сил, до самых маленьких в дода 
силы.

В пользу же широкой электрификации с постройкой больших рай. 
ошных станций и  электрогаередаіч, обслуживающих 'большие районы, 
может быть добавлено еще следующее : на больших районных станциях 
максимумы одних потребителей перекрытааэтся (минимумами друпих, 
что позволяет выгодно использовать располагаемую на станции мощ 
несть, так, например, нагрузка по' обслуживанию сельского хозяйства 
я торфяных разработок является сезонной—-летней и выгодно комбини­
руется с тайной же сезонной осветительной мааружой, по с  'максиму­
мом — ЗИМОЙ.

Большие 'районные станции .могут ршполагаться непосредотвеіт- 
ню в районах добывания топлива и потому' могут использовать мал»- 
топлоплотлые сорта топлива, экономически не вырсркивающае пере­
возки на сколько-нибудь значительные расстояния, как, напр., торф, 
подмосковный уголь, угольную мелочь. и проч. Таким образом при: 
этом достигается то, что для мелких потребителей силы, которые при 
самостоятельных установках обычно пользовались тепловыми двигате­
лями и сжигали нефть или керосин, получается воэмшанйсть исяшикку- 
еатъ худшие и  малоценные сЬрта топлива, наравне со всеми другими

Большие районные станции, используя местное топливо, на месте 
его добычи, освобождают этим желешые догюги от перевозки того то; 
ялива, которое было бы в противном случае сожжено потребителям» 
яепосредотенно. Во всяком случае, даже при пользовании привозным 
топливом, они облегчают задачу железных дорог, предоставляй вое>- 
лгожнослъ доставки топлива мароцрутныши поездами без [Дробления, 
составов.

При элеаатрифивщда железных дорог, в 'частности, кроме тг 
посредцл венных выгод ів чисто железнодорожном овнютспии, районные 
станции шювосюот обслуживать железные дороги местными плохими 
«'юртами топлива, непригодными или плохо пригодны м и д ай  шешарод-- 
’зтвеинюго сжигания в тшровсэных топках.

Коэффициент использования топлива в больших районных станци ­
ях, с  крупными единицами двигателей и  швершечаньпм паровым устрой­
ством значительно лровошщ иг не товвыюо мелкие установки, іио и  уста­
новки фабрично-заводские большого размера.

Сооружение больших районных станций с электропередачшя 
требует меньшего количества материалов и рабочей силы, де­
шевле стоимости соответствующих мелких установок' и для обслужи- 

, ешда. их надо гораздо меньше служащих и рабочих, что в общем зна­
чительно удешевляет стоимость энергии.

Дать точный экономический подсчет всех выгод, которые даст 
■•шектрификаащк, представляется швозмоланым, как в силу * крайней

/
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Змоиомин
топлиеп.

раздро&яеявосяпи потребителей, так и их чрезвычайной ра/знохаракгер- 
ѵосжи и в дальнейшем все внимание буде«г обращено на учет возмож­
ной при электрификации экономим тошшш в районе и выяснение со­
кращений передвижения топлива по железным дорогам.

В следующей таблице приведен расход,- выраженный в единицах, 
уелошого 7.000-калорййлого топлива в Европейской России и в  Цент­
ральном районе (14 губерний) в 1916 Году.

* Т а б л и ц а  № 4.

Т О П 1  и в о.

■

Е в р о п е й с к а я Россия. ! М о с к о в с к и  и р  а 8 о п.

оі-ао
ои:

И з р а с х о д о в а н о .

в ■ 6. .я>с
ои.

■ И з р а с х о д о в а н о .

’ іс .X 5-л а. 
а

ЙІйазгXфН

оча .
г ®
О 5

В<0
о .
3 *-“  п.
—• й

ейМЯЕЯКФН

о и » . 
О 03!* н 

О  я

6Г~*&аЮ

М и л л и о н ы п у д . М и л л и о н ы п у д .

Донецкое . . . . 1750 610 725 __ 1335 150 65 215 -

Не фт ь . . . . . . 910 320 225 — 545 — 118 1 1 8 — 236

Подмосковный уголь 2 0 2 0 — 2 0 2 0 2 9 — Я

Торф . . . . . . 40 40 40 38 — 38 38
Местное топливо 40 40. — 40 — — ' — — —и. .
Дрова . . . . . . зооо 170 600 2250 3020 700 80 130 665 875

В с е г о  . . 5760 1150 1600 2250 5000 758 350
.

360 665 1375 |

Из таблицы видно, что Центральный промышленный район покры­
вал только около Ѵ% израсходованного ем,в 1916 году топлива и ввозил, 
или тратал т  прежних запасов (дрова) в условных единицах: 215 
миллионе® пудов Донецкого топлива, 236 миллионов пудов яефга в  \
.175 миллиснов нуден дров, или в действия сытости 215 миллионов пу­
дов донецкого тршшза, 157,5 миллионов пудов нефти и 1,6 ш а д ч е л  
куб. саж. дров.

В следующей таблице (№ 5) приведен предполагаемый расход 
топлива в Центральном районе черт Ю лет, если бы электрификация 
не имела места. Прирост промышленности., городского и деревенского 
(злагоустройстаа и кустарной промышленности в' сумме принят равным 
60% ; благодаря более экономичному использованию топлива в промыш­
ленности, этот прирост для подсчета расхода топлива можно понизить 
до 30% . Для транспорта іір ш я т .коэффициент увеличения движения 
в 58% , выведенный в предположении, что паяасажирекое движение 
возрастет на 1 0 0 % , а товарное на 50% . Увеличения расхода на 
■отойірние, имея ввиду, с одной стороны, прирост населения в 19%, 
а с другой более эионюмное расходование топлива, по- коей вероягно- 
сти не последует.

П о т р е б и т е  хв.

( Транс ;орт . . 

Техническое

Отопление . .

В с е г о

Р а с х о д  т о л л к в а  7000 к а л .

1916

Миллионы пуд

350

360

665

Прир іст.

і ж :

58

30

о

1930

М  ллионн пуд.

554 

468 ,

665

1375 23 1687

В случае электрификации из общего потреб ления лптюгянп* тлтт 
я г а  освобождается снабжение тсшшвом п а р о в ^  для п Т сс^™ ™ го  
д аово го  и проч. движения, всего, как это шдно и зе л е д у ю З то ™ ’ 
Ж 1Ц Ы , 106 М И Л Л И О Н О В  пудов. 'Ч'ушии и та(^

Т а б л и ц а  № 6 .

... ..................... ~
Д о р о г * .

Н а з н а ч е н и е
*
т о п л и в а .

| Р а с х о д  т о п л и в а . Исключит. Пь 
ялекгрифиц.

1916 г. | Прирост. 1930 г . учистках.

■ ----- -------Г------- Д л я 1 Мйлл. п.
1 °/о Милл. п. Милл. п.

М осковский район. п ассаш ирск.. . . 47 ю о • 1 0 0 . 13

товарн. . . . . 2 1 1 50 320 50

установок . . . . 58 50 80 • —

В с е г о :  .  . | — 316 _ 500 63

К у р 'и — Белг. ! В с е го ........................ .9 14 . 1 1

М о скза— Бологое. Всеі ' 0  . . . . 25 ■ — 40 32

В с е г о .  .  . 1

■
1

350 , 58 ш  | 106

Топливо, доставляемое для промышленных целей, употребляется, 
во-первых, для производства силы, затем для металлургических и тех­
нических процессов и дня нагревательных приборов.'

Элеитряфикацця^, очешдно, снимет с фабрик и  заводов часть их 
расходов па производство силы, но расход на другие технические нуж ­
ды сохранится ѵ. полной *іере. На основании ряде шеюищхіся шквт» 
можно предполагать с достаточным оснсваяшем, что при электпшЬк 
кации промышлетанссти л благоустройства в силу -.высокой тепловой 
отдачи районных станций с расхода прш ы ііш дассти  и благоустрой-
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етва будет снято количество топлива приблизительно в два ра.за боль­
шее, чем то, которое при этом будет израсходовано в районных 
станциях.

В соответствии с изложенным и с имеющимися предположениям® 
о перспективах добычи местного топлива, составлена гагадующая 
таблица;

Расход топлива на электрических станцюй: для электрификации 
сельского хозяйства, из этой таблицы выкинут, так ка к этот расход 
является новым и ничтожным по своей величине (1 0  миллионов п у ­
дов). Во всяком случае при включении этого расхода ів пассив эко­
номического баланса, в актив такового следовало бы. поставить ако- 
номию топлива в оельско хозяйственных локомобилях, тракторах, ке ­
росиновых двигателях и  на мельницах, так как при отсутствии эле­
ктрификации механизации сельского хозяйства, рая она вообще неиз­
бежна, будет основываться па иаіровых и внутреннего сгорания дви­
гателях, израсходую щих в сумме гораздо болъяіе топлива.

Из таблицы мщаню видеть, что благодаря электрификации расход 
топлива в общем сократится с 1687 миллионов пудов до 1554 мил­
лионов пудов, т.-е. приблизительно ща 8 % всего топлива.

В действительности оідаттельпое зпаяение электрификации * 
топливном балансе государства гораздо более, чем это даегг упомя­
нутый процент. Главное затруднение дая народного хозяйства пред­
ставляет добыча и доставка того топлива, которое нужно для круд- 1 
ных населенных и промышленных центров и отчас.ти для жел. дор 
Осталыюе топливо для домового отопления в деревенских поселениях,, 
для мелкой промышленности, разбросанной по громадной территории 
района, и для жел. дор. в районе добычи местного топлива., очень 
мало обременяет, государство в целом,, так ка к и добыча и  транспорт 
его производится, как общее правило, самими потребителями и :не 
ватрудняет гооурарсгвенноіго технического аппарата;, т. е. топливо- 
еаготовителшых организаций и предприятий, железных, дорог и вод­
ного траіегорта. Поэтому; щщі выяснении относительного значении 
электрификации, получаемую экономию-топлива в , размере 133 мил­
лионов пудов следует относить не к  абщеаеу Бфедцолагаемомѵ расэго-
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ду топлива,, а к  предполагаемому потреблению его п[.м>мышленностью 
и жел. дорогам, т.-е. к  1022 мшіл. пудов *). При этой поправке эко­
номия топлива от электрификации выразится в 13%, что уже имеет 
большое значение в хозяйстве района и что является первой пояірав- 
кой к  выше ігриюед&шкшу расчету.

Вторую поправку создает сама ж.иань, изменяя пропорцию распре­
деления топлива между различными родами потребителей в сторону 
увеличения его для производства! силы, где электрификация дает 
маіксимальную экономию.

Экономия топлива веледствии электрификации Промы ш ішйности  
выражается 2 2 % по отношению к  тому топливу, которое должно было 
■быть сожжено в ней.

Но гораздо б о л ь ш е е  значение имеет разгрузка транспорта за счет 
сожитания топлива в районных станциях на месте добычи. Как вес 
сожженное на станциях топливо (179 миллионов пудов), так а  вся 
экономия топлива благодаря электрификации (133 миллиона пудов), 
было бы без электрификации перевезено по железным дорогам и 
водным путям. При электрификации из всего этого топлива будет 
перевезено для станций по жел. дор. не более 70 миллионов пудов. 
Таким образом транспорт будет разгружен на (179+ 13 3 )— 70— 240 
миллионов пудов топлива. В данном случае нас интересует однако 
яе теплотворная способность, а действительный вес топлива, который: 
значительно превышает вес- условного топлива. Ведь. электрификация 
разгружает транспорт от перевозки нетеплоплотного топлива: д]к>в, 
подмосковного угля или торфа, которыми за недостатком : высокоцен-^ 
«того топлива дальнего привоза (нефти и донецких углей) для удо­
влетворения остальных нужд пришлось бы покрывать этот .излиш­
ний расход. Поімножая 240 миллионов пудов на средний переходный 
коэфіЬтдашт 2,3, получаем экономию перевозек: 2 ,3X 240=550 мил­
лионов пудов.

Чтобы оценить относительное значение этой цифры, составим 
таблицу перевозок топлива в 1916 году, из которой видно, что пере 
возилось около 800 миллионов пудов, что составляет 32% , но весу, 
от всего, потребленного топлива.

В Д93О году при отсутствии электрификаций количество переве­
зенного топлива увеличилось бы, примерно, пропорционально датре 
блению, т.-е. отношению цифр 1687 и  1375 и достигло бы цифры 
около 1 ,0 0 0  миллиона пудов действительного веса.

Такам образом, экономия перевозок топлива, вследствие электро- 
фшеаиди, равна 55% , а транспорт в 1930 году будет загружеяі лишь 
аершадюй высокоценного топлива (354 миллиона пудов) и  на корот 
кос расстояние небольшого количества (1 0 0  — 150 миллионов п у ­
дов) местного топлива для нужд жел. дор., городов, электроцентра­
лей у некоторых промышленных предприятиіг.

При этом необходимо принять во внимание, что районные электро-- 
і^итрали освобождают транспорт от перевозки главным образом мало- 
іенлоплотпых топлив: торфа и подмосковного угля. Перевозка же этих 
топлив даже и  на короткое расстояние экономически нерациональна, и 
гчип в прежнее время и  имела место, то только из-за неправильной та-

1) Мевключедівый в  э ту  циф ру расхюд топлива для го р о д ско го  отЧмиіеимя 
<125 миля, п у д о в ), т а к ж е  за гр у ж а й  ш ий и транспорт и  то п л в д ш аго то в и те л ы ш е о р ­
ган ы , компемсируетюя излиш не вадюченным расходом  т ш л а т а  для м елкой к  раз­
бросанной нроімыінлениосши и для ж ел . д оро г в  той  части, гд е  они. я е ію с р е д р т *ч -  
ію -аи/гагатСя местны м тоаиивюм.

I
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Перввіовка тсйлйва в 1916 году в Центральном районе в лудах 
ідейстшггельшш (не ушовного) топлива:

Род топлива.

Переведено но 

жел. дор. и вод­

ным путем.

Потреблено на 

месте.
В с е г о .

М и л л и о н о в  п у д о в .

Д р о в » . . ........................  . . . 400 1 .6 08 2 . 0 0 0

Торф  . ........................ 1 0 80 90

Подмосковный уголь. . . . . . .  . 1 1 2 13 25

Донецкие угл к ..................................  , „ 215 А
, 2 1  &

Пѳфть ............................................................... 157 — 1.57

В с е г о .  . 794 1 .6 9 3

'

2 .4 8 7
»

Я/ о .................... 32 • 68 ю о  ' ;

рифигшцйи грузов, при которой топливо возилось за ©чет хлеба и діру 
іиж более ценных товаров, При отсутствии электрификации пришлось 
бы или заметить весь торф и подміоековвіый уголь, предназначенные для 
сожигшшя иа районных станциях, донецким, дани нефтяным топливом, 
нржраігкв разработку местного топлива, или продолжать «возить мест-
в..ме топлива с затратою на трш<этгарт (погрузка, маневры, провоз и раз­
грузка) зваяительдаго количества топлива или энергии.

Для оцени®!! зточеетя электрификации с точки эренпл рас:,---- !■ ш *  
лива, необходимо выделить т  общего раохода топлива вое топливо, 
тгредаазиачеиное для огоялшия— 065 миллионов пудов, так как воз­
можная роль электрической энергии в деле отопления и шарма пищи5 
пока нами і&  учитывается; затем из рассмотрения необходимо исклю- 
*шггь приблизительно хк  топлива (234 м-шш-иопа пудов), потребляе­
мого промышленностью .и благоустройством, так как >т.-1 половина вдет 
на тепловые процессы, гдэ роль электричества еще только намечается; 
и то лишь в отдельных производствах (ааактрометаллуршн, электро­
химия) и, наконец, вдключетшо подлежит пятая часть (по мил­
лионов пудов) топлива для железных дорог, идупіая № хозкйслт/тшые 
надобности, а всего 1.009 миллионов пудов или 65%. Таким образом, 
ііредполагаемое потребление топлива в области доступной электрифи­
кации равно 678 миллионам пудов и электрификация из'емлет из 
децеитралштганюго сожигания, 312 миллионов иудш или 46% , эко­
номя при этом около 2 0 %.

Итак, «в результате электрификации можно ожидать йе менее 8 % 
сокращения расхода топлива рообще, 13% от топлива, загружающего
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орланы государства, и  2 0 % от топлив», агроднаш&чашюго для про- 
даюодегва силы, и не меиее «как ва 50% сокращения в ой щей пере­
возке топлива, что нееоошешшо имеда крулиіейіиее значение для народ­
ного хозяйства.

К  изложенному остается добавить, что для осуществления указан- 
вой программы строительства в 10 лет необходимо одновремннно было 
■бы вести стрситеа.!ьсггізо в 5— 6 местах, располагая штатом строитель­
ных работах от 20 до 25.ООО .человек, при условии средней произво- 
диталъноош их труда, ири чем ежегодно потребовалось бы получена» 
6— 8 паро-турбогешераторов ио 2 0 .0 0 0  килоуатт или вдвое больше но 
Ю.ООО килоуатт, 30— 10 паровых котлов и столько же экономайзеров, 
2 новых комплекта, всех трубопроводов, 120— 150 трансформаторов и 
около 3— 5.ООО километров медного кабеля с соответствующим коли­
чеством лшешгого оборудешяия.

Общая стоимость ио довоенным ценам всех сооружений должна 
бшюгбы намеряться суммой околю 5 0 0 .0 0 0 .0 0 0  (иолмиллиарда) рублей.

Потребно?» 
иолмчосѵ*к 

рабочей сяші 
оборудованшк 
щ деннжмм* 

средств



Г Л А В А  XI.

Об использовании существующих городских, фабричных, за­
водских и пр. Электрических станций (Пункт А программы 
гоэрло) для усиления снабжения электрической энергией 

центрально-промышленнаго района *).

(Ршработаво Тепловым комитетом под руководством К . А. Круга &
М. А. Смирнова.).

Ш ирокий план электрификации, предусматривающий концентра­
цию производства элеіктричешой энергии в крупных районных станци­
ях, рашошюіженніььх близ запежіей ташшваі, или гтрмшигавггашг сет, а 
■снабжение этой анергией, как наісюшшшькх и промышленных центров, 
так и  по возможшюсти сельского насеяшия, аготріебует дли осуществле- 
шш ряд лег. ,

Длительность срама осуществіданш! широкой элеікщрификации обу­
словливается большим масштабом этого рода строительства, потребую-- 
ид его огромной затраты и народных средств и народного труда, в виде- 
строительных материалов и разного рода ценного оборудования и  боль­
шого количества рабочих р ук и сш , кшюрыіе должны будут быть при­
влечены! для осуществления этого строжюльсша. Кроме • Петрограда, 
Москвы и Богородского района. Московской губеиии, у  таю не было 
еташжоннибудь крупных электрических станций общественного поль­
зования, и  лишь эти стаиіции отщуюкавш энергию в зіаачитеиіьошх разме­
рах длія. текиических целіей иромышлкшшым предпрш ш ям. .В то вре­
мя, как в Германии около Ѵ4 всей территории затронуто электрифика­
цией, у  нас,, в сущности, никакой элйварф адщ ш  до сих по не имелось.

В странах Запада и  Северной Америки, где уже давіно было привету- 
-глшо к  электрификации целых районов, наміеічаемый и иршодшмый в 
жизнь в спешном порядке план широкой электрификации рассчитыва 
<яш на (ряд пятилетий, несмотря на несравненно сильнее развитую 
промышленную жизнь и  на более высокий уровень мвошностроенвя и 
электротехники, этих двух отраслей протамнленпосш, от состояния ко­
торых, Независимо от других условий, зависит возможная быстрота осу- 
щесттаеиия электрификации.

Если даже предположить, что наяне народное хвздаство, и  в част­
ности наша промышленность, в состкхянии будет без дальнейших бо- 
лсятешшх иотфяюений быстро оаіравшьси от яюшедегоний пережитого

1) П риним аю тся во аи ш м аш е , главны м обрааом, ш р о -ь и е  с т а н м ш  мощностью 
йолее 1.000 л. с., оборудованны е турбогенераторами.! т р е х ф г и к т о  ж и ш . ш  ж е  па­
ровы ми машинами с тадашзде генераторами. .
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я  переживаемого периода войн и  революции и  нришюровит’ьоя к  новым 
условиям изменившейся конъеяктуры международных взаимоотношений 
и внутреннего потребления, то и то осуществление. электрификации по­
требует у нас значительно большего срока, чем за границей,— во-пер­
вых, вследствие неприспособленности наших машиностроительных ті 
электротехнических заводов и отсутствие у них соответствующего тех­
нического опыта в деле изготовления некоторых основных частей ма­
шинного и  другого оборудования (турбогенераторы большой 'мощности 
и аппараты, в том числе изоляторы на высокое напряжение), а во-вто- 
рых, в виду того огромного количества такого и всякого другого потреб­
ного оборудования, которое в.о много раз иршышает проиотодитіелммоть 
существующих заводов, и для своевременного получения которых не­
обходимо будет создание новых.

Электрификация особенно на первых порах, когда применение элек­
трической энергии в сельском хозяйстве переступает лишь период 
первоначальных опытов, можіет развиваться лишь в тесном контакте с 
развитием крупной промышленности, последняя, в отношеиііи многих 
отраслей должна быть воссоздана на новых местах без повторения оши­
бок прошлого, когда некоторые отрасли обрабатывающей промышлен­
ности искусственно насаждались или развивались в потребляющих гу ­
берниях вдали от проімышленности добывающей, т.-е. вдали от сырья 
и топлива.

Необходимость прибегнуть к  технической и материальной п о м о щ и  
заграницы, что при бедности нашей страны возможно будет лишь в 
ограниченном размере, и предварительно развить наши машинострои­
тельные и электротехнические заводы затормозит проведение электри­
фикации и заставит в первую очередь- остановиться на электрифика­
ции таких районов, которые м. б. и не будут самыми населенными и в 
политическом отношении самыми важными, но электрификация кото­
рых в общем балансе народного хозяйства в іваЕкратчайший срок мо­
ж ет дать наиболее существенные результаты.

Все это соображения, не говоря уже о том, что помимо электрифи­
кации перед государством стоит целый ряд других не міенее важных, ■ 
неотложных и грандиозных задач, от удачного разрешения, которых за­
висит бытие страны, как-то: иод’ем сельского хозяйства, транспорта и  
проч. Все эти соображения не позволяют надеяться на сколько-нибудь 
скорое осуществление плана широкой электрификации во всех районах.

А между тем, потребность в энергии весьма велика.
В крупных населенных центрах электрическая энергия является 

таравде с водой своего рода 'предметом первой необходимости, преиму­
щественно для целей оевещеиия, а такж е для снабжения механической; 
энергией мелких и крупны х' предприятий.

Потребление энергии, приходящееся на одного жителя, даже ів 
крупных городах отставало у нас от соответствующего потребления в 
З а п а д н о й  Ешроне и Сев. Америке, хотя 'недостаток осветительных .мате­
риалов, (керосина) и вызвал некоторое усиление присоединения новых*‘- 
ебонентов за время войны. Промышленное потребление энергии, от­
пускаемой со станций общественного пользования у пас, за исключе­
нием Петрограда, где оно начало развиваться с 1010 года, было также 
невелико, хотя оно за. время войны и немного увеличилось, главным об­
разом, за счет эвакуированных и вишь созданных оборонных предприя­
тий. Условия военного времедіи не позволяли станциям расширить свое 
оборудование, чтобы мощность станций соответствовала бы спросу на 
энергию, и в период, предшествовавший общей разрухе, большинство



станций ирішм^тщеізтівіеяшо прш иш рш ины х, работало на пределе своей 
мощности почти без всякого резерва.

Переживаемый длительный топливный кризис застаівта иереваодеить. 
к  менее тошгаплотнкм видам топлива, большей частью к  дровам для сжи­
гания, которых многие станции, раешиожегпые в центре (города» 

, вследствие тесноты помещений котельных, совершенно ие- быки приспо- 
еоблшы. В друсих случаях станции оборудованы двигателями внутрен­
него сгорания, работающими ша нефти, которая иміэзтся и  будет иметься 
в самом огреі.ю-гоннсм количестве, .далек» ие удовлетворяющем вое 
потребности. Недостаток топлива и отсутствие подходящего спада его, 
заставляя и эастаівлвст сократить весьма ерштаігеоюяд, .иногда до полно- 
го прекращения, отпуск электрической энергии. Если ие будет приня­
то к. н. радикальных мер, то в ближайшим будущем, вряд ли можно 
ожидать каксго-нт.будь улучшения, т. к. к  недостатку топлива ириоо- 

. едкішегпоя еще другое гргансіе явление, а им ш ш : выход из строя мапгии 
и других частей сборудсіэг.ппя; вспогмсіжность ирги сгаромешыж усло­
виях его пш отагаш  можот провести миюше элакггричеюше станции 
к  нсілнісму паіраишчу.

Т ш  обстоит дело с электрОанабжшиём городе» (лреимущестяешжо- 
ісрустных), имеющих электричиокир сшгглцйи общестпаеиазго пользования.

Что касается деревни и мелких городе®, тс они, за редкими исключе- 
дапми, есоорпкш» лшиецш возможности лотзсізагться элштр^гвеокой 
эвегі.ией. Недостаток керосина и других ооэетителшых материалов 
ирп.фждегт большую часть .ээмішгх вечеров гроЕодшъ во мраке, и «оз- 
'.мшвость пользоваться электрической еікіеіршей, хотя бы в ограничен­
ием размере для целей освещения, могла бы являться для населения 
своего рода благодеянием.

Удепшоторешэ потребностей населения в , электршеской энергии 
нельзя рассматривать отдельно от снабжения энергией и теплом про­
мышленных предприятий. Во-первых, к  этому приводит нэоібходимость 
государственного регулирования воех сторон народного хозяйства, а 
во-вторых, лишь путем рационального использования всех существую­
щ их теідлісісгдазых установок при настоящем затяжном топливном го­
ж ие, и общем недостатке оборудования, удаістьюя добиться наилучнгаж 
результатов, а именно возможно большего обеспечения и удовлетворе­
ния всех потребителей энергии при тех скромных рессурсах топлива 
и оОегіуідотания, которые будут в распоряжении в ближайшие 2—3 года.

Для тех предприятий, юоторьиз уже э лектрифицирсвагпы, зто бу­
дет нактучшим обраізсім достигнуто, если их теилсісилзпые установки 
будут присоединены, к общей электр ичіаакой сети и  будут работать, 
даралдельно.

Параллельная работа нескольких станций в широком масштабе ужо 
практикуется в странах Запада и Сов. Америки, гае, например. ряд 
крупных раихніых станций, разбросанных на протяжении многих сотен 
веріст, работают все ппраллелшш, поддерживая яруг друга и распреде­
ляя таапруаку таким, стразом, что экоплоатацюиные расходы доводятся 
до минимума.

В ваших условиях параллельная работа нескольких станций на об­
щую есть представит целый ряд преимуществ.

1) Прежде всего усиление элеэдтесгаабжатшя отдельных города® 
и районов может быть таким сфраізом достигнуто при наименьшем коли­
честве строительных работ. Все оборудование электрических станций, 
ф аф щ  и ааівсдсв остается на мосте и может потребовать лзііпЬ ничтож­
ных переделок в распределительном устройстве. Для осущеттлешш

шрашлшшои работы шкгреоуешоя лишь постройка линий передач и 
иосгшнсшиса трансформаторов давя лш ыш ш ия и  шжхрржиааошыиа на- 
иіряшѵіешія. ' 4

2 ) В эктлоатацианиіом отношении такая параллельная работа дает 
жшімжшать заводским станциям:, ее мровращаія подачу энеіршіи на 
пгрсіисшодешо, весь избыток мощности, сіэтающешя но удовлеішоікяшю 
■сшеик ‘потребностей, сад&шшь в общую сеть.

В настоящее время мнюішіѳ фабрики, проимущестшігыг-ю, текетияъ- 
вые, ои; іэвдиы на длительное бездействие, главным сбраиом вслед­
ствие оісучствия сырья. Стшции таких фабрик могли бы быть целиком 
іаршлечшы к  электрошіаібжвшмо бдазлежащих городов и  ьэей шоѵ- 
яѵадащеи ^местности.

3) В наійоторых случаях, как, например, в деле усилении элактро- 
сиабжіеиия гчфода Мосіісвы, щріиіэоедыыеніаіе к  общей сѳііа ста.кцШ не­
работающих фабрик на раду с Электроиеріеданей, Ботородсию-Глухов- 
с,кюи и  1іаівлсіБііі;,ой м-ры, обусаисшшкіѳлая не яедостаточішй .мощностью 
торопких станций, а теім, что загородные фабричные оваіщии могут 
иошучіаіть ннершто за счет .местных тсіші;.із, добываемых поблсаэаотй в 
то івірѳмія, как для геродс/вих станций погребоалшвеь бы и дополнитель­
ная достал, а этого топлива и, цроме того, кшрЕспссоблеащюдпь когель- 
нык для е.жигаыЕя того вида топлива , не позволяет разшть иіа энгл: стан­
циях достаточную мощн-сеиь.

4) Шр<ашшеліьнуи) работу станций целесообразно осуществить не. 
только там, где имеется в виду сиаб:юалъ энергией крупные населенные 
центры, ио и во всех тех случаях, когда такие фабріичш-заосдож.із стан­
ции равпшошаш поблизости. Заводы с более старым и мало экономич- 
шим оібсрудсіваяием станций или заводы, имеющие станции, ншриепосо-

•• оленные для получения зетрігии за счіет нетеплопшотных видов топлива, 
в состоянии будут получать чінерігию с более экономично работающих и 
находящихся в лучших условиях тспжізосшбжсіпстя етапіций соседних 
фаоршк и таким образом будут обеспечены необходимой им энергией.

у )  ̂Параллельная работа станций, как общеетшеннсго пользования 
так и фабрично-заводских, должна основываться ка единстве теллоси- 
лсиого хозяйства всех предприятий, присседиоенных к одной сети, при 
таком единстве имеется возможность согааосіаать интересы нроизвод- 
стла в оаношеіікі.и необходимых им энергии и тепла с отпіуоком энергии 
на. сторону и распределять опгуюк эаиергии и время работы отдельных 
.црсі..іпрсікяии іѵ.і.с. сбр., что нагрузка будрт лоіжнгльея прег.і.ѵиущоствен- 
но ша СТіащии, работающие в наиболее выгодных усгі:і:.і::ілх.

Соглассіэание времени и об’ема работы отдельных предприятий с 
общими потребностями в энергии приведет, с одной стороны, к  наиболее 
рац/шнольясму расходованию столь недостающего тошгаэа, с другой же 
стороны, позволит освободить и.жсстную часть мощности имеющихся' 
ста.щцй для отпуска энергии на сторону и тем самым хоть нэеидалько 
ЗДОеисткорить громадный спрос на* энергию со стороны наэелония, при 
чам не следует однако забы.жггъ, что псстеиеніпісе изгадшизагаке машин 
я прочего существующего оборудования без сооешомеоной замены мо­
жет свести, на нет и эту воізможиостіь.

В .виду длительности срока, потребного для осутирстзления боль- 
п т х  раи сшых станций, .входящих в общий план электрификации, и во- 
обще сіпроиініых затруднений ,в деше получения соотэетстѳующего обо- 
руЙОвашія, ие только для болъшігх, ио и дщія малых станций, элеютро- 
ои.2бжеін!не возможно будет главтаыім образом лита, в пределах имеюще­
гося оборудования, и в этом отношении, быть может, прядется в неко-
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торык случаях снять оборудование с существующих уоташюток и обо­
рудовать ими новые станции, которые необходимо будет іво что бы то 
ши стало создать, чтобы обеспечить энергией предприятия первосте­
пенной государственной важности, шагар., паровозостроительные заво­
ды, которые нужны для восстановлении транспорта.

Работы, которые должны будут предпринятым, чтобы разрешить- 
вопрос о временном электроснабжении, должны быть, конечно, по по­
нятным причинам согласованы: с планом будущей электрификации.

В виду ограниченных возможностей, имеющихся в настоящее вре­
мя в отношении какого бы то ніи было строительства, эта согласован­
ность должна прежде всего выразиться в том, чтобы все линии передач, 
которые будут построены для соединения отдельных станций с нх-рай­
онами потребления, могли бы войти как составная часть в будущую рас­
пределительную сеть. Это может быль достигнуто применением нор­
мальных напряжений, тождественных с теми, которые предполагаются 
применить при будущей электрификации.

Затем, в целях того же согласования необходимо, чтобы все вновь 
строящиеся станции для обслуживания отдельных предприятий (как, 
наир., станции для Московского и Самарского паровозопочиночных за­
водов, для завода Новая Этна в Нижнем, для заівода Э. Стел­
ла в Саратове и т. д.) не рассматривались, как станции, предназначае­
мые только для этих предприятий, иго могли бы быть тепюльасваны пу­
тем соответствующего дополнения и расширения оборудования для элек­
троснабжения соответствующих местностей.

Комбинирование выработки: тепла, для целей производства и для 
отопления крупных ныне вновь строящихся предприятий (а в буду­
щем, может быть, также и отопления густо заселенных кварталов боль­
ших городов) ю выработкой энергии, может в некоторых случаях ока­
заться весьма целесообразным, как с точки зрения экономии топлива., 
так и в будущем после осуществления электрификации (в целях при­
влечения этих станций для покрытия нагрузок во время зимнего макси­
мума). При наличии районных станций собственная выработка энергии 
предприятиями, потреблжюпрми тепло на производство, будет опра­
вдываться лишь в исключительных случаях, так как стоимость энергии, 
получаемой с районных станций, может оказаться ниже, чем расходы 
по содержанию, возобновлению и обслуживанию потребного предприя­
тию дополнительного оборудования.

Выше изложенные соображения были положены в основу при вы­
работке мероприятий, необходимых, по мнению Теплового комитета, для 
временного усиления электросеабжіенин отдельных местностей Цен­
трально-промышленного района. Некоторые из этих мероприятий по 
инициативе Теплового комитета и Электрострая уже получили фактиче­
ское осуществление, или находятся в стадии выполнения *).

‘ ) Т а к , в целях усиления электроснабж ения М осквы  и Б огород ского  района п ри ­
способлены для параллельной работы на о б щ ую  сеть с районной станцией «Э лектро­
передачей» и ныне у ж е  работаю т следую щ ие станции: Глуховская, б. Боігородоко-
Глухош ской м-ры, Павлово-Посащіская, б. Р усско -Ф р ан цузско го  О -в а  и О р ехо вские,
б. Н икол ьской М -р ы  Саювы и Викулы  М орозовы х в О р ехо ве-Зуеве.

В районе г. Тулы  использована станция С уд аковокого  завода и объединены  в п а­
раллельной работе на о б щ у ю  сеть электрические станции П атр он но го  и О р у ж е й н о го  
заводов и Городской станции.

Ведутся работы по приспособлению  к  работе на М ы тищ енский  промышленный  
район электрической стан,ции, стоящ ей ныне, Болішёвіской М -р ы , б. ф -ки Рабенека, в 
Болш еве, а т а к ж е  эл-ская станция Щ уровсідаго Ц ем ентно го  завода— для снабж ения  
энергией Колом енского маш иио строит. завода. Н ако нец , приступлено к  работам по  
объ единению  общ ей сетью электрич. станций Б рянского района.
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Это мероприятия, если они даже в ближайшие годы все будут про­
ведены в жизиь, не в состоянии разрешить хотя бы временно вопроса 
электроснабжения, они в состоянии лишь ослабить переіживаамый ост­
рый кризис недостатка эвергии.

Эти мероприятия, нельзя, за исключением особо оговоренных слу­
чае®, расемитриюать, как часть 'будущего плана электрификации. При 
д е т а л ь н о й  выработке очередей и постепенности выполнения районных 
станций придется считаться с особенностями отдельных районов и  в за­
висимости от этого производить изменении 1? оборудовании и снабже­
нии энергией отдельных предприятий.

Мероприятии, предлагаемые для усиления эліеііотроаиабжения 
Цештрально-проімыішленіного района, подробно обоснованы в отдель­
ных докладах. В последующем же приведена лишь краткая общая 
сводка их 1).

Тверской район.

Государственный Тверской вагошстроитсмьный завод, интенсивная 
рабіота которого необходима для восстановления транспорта, имеет в 
значительной своей частя устарелое и весьма не экономично работаю­
щее теплосиловое оборудование, ветедешвие чего работа этого завода 
не обеспечена достаточно надежно- необходимой ей электрической 
энергией.

Равным образом весьма не экономично работает и городская элек­
трическая станция, мощность которой, кроме того,, недостаточно' вели­
ка, чтобы удовлетворить потребность в энергии населения гор. Твери.

В тоже время в районе Твери имеются] 2 мануфактуры— Тверская 
и Рождественская, обладающие современными, хорошо оборудованны­
ми станциями, на которых за покрытием своих потребностей, имеется 
весьма зиагаиіттъиый оіс,таггок анергии, который мог бы 'быть употреблен 
для удовлетворения нужд ваатшного завода и городской сети.

Станция Тверской мануфактуры оборудована 2 турбогенератора­
ми 2) по 2.ООО к . у. трехфавного тока 50 пер. при напряжении в 525 
вольт. Кроме этого, м-ра имеет 2 паровых машины в 2800 и 1100 л. с., 
действующих непосредственно ніа привод прядильной и ткацкой.

Электрическая станция Рождественской мануфактуры оборудова­
на также двуіія турбогенераторами по 2.ООО к. у. трехфазного тока 
50 пер. при 525 вольтах. (Кроме того, здесь имеются 2 дизеля по 
150 л. с. с динаімю-машинами- прямого тока 115 юолыг для целей осве- 
1пения).

Вагонный завод оборудован 4 паровыми машинаш системы ІСор- 
-дисса 8) простого расширения то 500 сил, работающими при низком 
давлении пара (7,5 атм.). Эти паровые машины приводят в движение1 
3 динамо прямого тока в 5ОО— 525 вольт, которые гаишот энергией 
часть моторов (38 моторов', общей мощностью в 1ОО6 л. с.) и дают энер­
гию для освещения, выполненного по пятиироводной системе 500/ 
250/125 вольт.

Друігая часть .моторов (69 моторов общей 'моацноотыо в 2.071 л. с.) 
питается от трехфазного турбогенератора в 1 ООО к . у. при напряжении 
в 230 вольт и 50 периодах.

і )  Ом. также таблицу и карту.
- )  Турбины  конденсационны е с прам еж іуточ іШ м  забором пара на производств,о. 
:|) Д в е  из н и х  за неисправностью  в настоящ ее время не работаю т.

^  Электрификация. 7



Ніа ііородской элекщрической. станции устадавмено 3 паровых ма­
шины!, работающие насыщенным. вщрам У атмосфер давления, дающих 
трехфазный ток 42 периода при напряжении 190/110 вольт (с нуле­
вым проводом) И питающих городскую осветительную сеть. Сверх это­
го, на этой станции ушашюшш турбогенератор прямого тока в 320 к. ѵ. 
яри 600 вольтах для питания городского трамвая.

На I«ерской мануфактуре свободная м о щ н о с ть  колеблется от 1.2ОО 
до 2.ООО к. у. На Рояздестшасшй от 1.ООО до І.ЗОО к. у. Таким обра­
зом на обоих мануфактурах имеется свободной мощности от 2.2ОО до
З.ЗОО к . у ., которая вполне достаточна для питания вагонного завода и 
городской сети, станции которых могут быть; остановлены.

Цри этом котельная остановленной сдадири вагонного аашода могла 
бы продолжать работать, снаібжіаія паром 25 паровых молото© и  5 прес­
сов завода, для которых в настоящее время не хватает пара из-за но-' 
достаточности заводской котельной.

Для осуществления этого питания необходимо соединить ©се 4 
установки линиями передач, напряжеиюсвд в 6 .ООО волкг, для чего не- 
оохюдимо будет поставить соответствующие трансформаторы. Краме то- 
то, на вагонном заводе необходимо было бы Заменить моторы прямого 
тока трехфазыыми, или поставить трехфазные моторы для приведения 
во вращение существующих динамо-машин прямого тока.

13 городской сети, не мания напряжения, придется повысить число 
периодов с 42 до 50, что совершенно не отршиггш на Осветительных 
абонентах, что касается моторных абонентов, то здесь придётся счи­
таться с повышением числа оборотов на 19%. Для 'питания трамвайной 
сети мюжно было бы поставить умформер, преобравующий трехфйшшй 
ТОК в прямой 600 ВОЛЫГ.

Имеющиеся у Тверской и Рождественской мануфактур, торфя- 
иы'в разработки могут вполне обеспечить все предприятия не­
обходимым для выработки потребной энергии количеством’ топлива. *

Район гор. Ярославля.

В Ярославле для электроснаожсния горіода имеется Центральная 
электрическая станция трамвая и электрического освещения, располо­
женная в трех верстах от жхяеізнодорояшюй станции Ярославль-город.

Станция оборудована двумя турбогенераторами трехфазного тока"
О .ООО вольт 501 пер.: один мющростью 800 к . в. установлен ів конце 
±9.16 г., другой—в 2.ООО к. в. в 1917 г. (еще до сих пор неі пущен в 
работу); кроме этих двух турбогенераторов, имеется еще я  третий в 
400 к . в., но постоянного тока, питающий трамвай и часть моторов. Об­
щая установленная м а д ц ш т еостшшвет, таким Образом, 3.2ОО к . в.

В котельной установлено*: 6 водотрубных котлов Бабк. и Вильк. 
шверхнастыо нагрева по 102  кв. м.. и один котел морского типа нов. 
нагреоа в 630 ив. м., еще не поступивший в экгішгоатациію.

Осповьгоать элентроснаблйение г. Ярославля: и его района на ра­
боте этой станции невозможно по слещтющим причиним.:'

1) Она расположена в центре города и спіабіжепіисі ес нетендогпиым 
топливом, на которое можно рассчитывать, т.-е. дровами и торфом, слиш- 
кем затруднительно. *

2 ) Станция стопит вдали от іводы на самом высоком пункте города. 
Ьісліедствие этого, дальнейшее уівеліиченше ее рабочей мощности (око­
ло І.ООО к. в.) невозможно. • •

3) Система каналіизации тока (вырабатываемый трехфазный ток ■ 
преобразуется во нращатощгася умформерах в постоянный и при напри-
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жении 2X 230 вольт распределяется между потребителями) непри­
годна даже для существующего радиуса обслуживания.

4) Состояние оборудования станции внушает серіьевные опасения 
и требует переустройства.

Правильным решением является постройка ка берегу р. Волш, 
вблизи громадного Лянинавдго торфяного болота, времшной станции 
мощностью до Ю.ООО к. с использованием дли ее оборудования, как 
бездействующей турібида в 2.ООО к . в. Ярославской станции, так и ДРУ' 
іи х  міашин, освобождающихся на. закрываемых силовых установках. 
Эта станция, находясь на расстоянии 5 верст от г. Ярославля, без труда 
может обеспечить электроснабжение г. Ярославля, его пригородов и 
расположенной вблизи промышленности.

Временная станция, являясь первой .ячейкой районной станции, 
может в будущем развиться в крупную  электроцентраль за «чет рас- 
ширения и сменпьт оборудования.

Район с. В. Яковлевского, Костромской г ., Нерехтского уезда.

В указанном районе может быть использована элштричоскан стан­
ция Гогачевской м-ры в с. Б. Яковлеоском, па которой имеется 1 турбо­
генератор трехфазн. тока мощн. в 750 к . в., работающий с половинной 
нагрузкой даже при полном ходе ф-ки. 'От этого генератора могли бы 
снабжаться энергией соседние льняные ф-ки— Яковлегаская м-ра, До' 
роднова и льняная м-ра Сидорова. Эту меру из-за неѳкопомичіности тур­
бины (установки 1908 г .) , впрочем., можно рекомендовать лишь при 
полной невозможности получать энергию от районной станции.

Кинешемо-Вичугский район.

Здесь могут быть объединены для параллельной работы эл-пе стан­
ции следующих ф-к: 1 ) прядильно-ткацкой и красильн. ф-ки А. Кра- 
силыциковой в Родиик.ах, мощностью в 4.035 к. в., 2) прядилвн.-ткацк. и 
алиретурн. ф-ки Разоренова и Кокорева в Тезнне (на расстоянии 1.4 в. 
от предыдущей ф -ки), м о щ н о с т ь ю  в  1.500 кв., 3 ) ткацк. красильн. и 
ситцев, ф-ки Бр. Разореновых в селе Вичуге, где имеется ̂ турбеген. 
мощн. в І .ООО к. в.; 4) краси.таш.-аппретурн. отделочн: ф-ки Коновалова 
в с. Каменке, (турб. мощн. в 625 к. в .), а всего 4 станц. общей мощ­
ностью в 7.185 к. в., располагающие (при нормальной работе ф-к) 
свободной мощностью около 1 .600 к. в.

Потребителями энергии, кроме самих указанных ф-к, в случае 
устройства соответствующей линии передачи, будут таки» еще и сле­
дующие ф-ки: ткацк. и  красильн. ф-ка в Тезино (требует 100 к.в.),лы ю - 
пряд., ткацк. и белилъно-отделочн. ф-ка Клюшникова в Нов.-Писцове, 
требующая 370 к. в.; Б. Кииешемская и  м-ра в Томне (требует 245 к. в. I 
и г. Кинелгма (освещение, мельницы и др. пром. предприятия), а так­
же население окрести, деревень и деревень, лежащих вдоль имею­
щей быть построенной линии передачи вые. напр. (22.ООО в.) для 
соединения между собою веек указанных ф-к. Конечными пунктами ли­
нии являются Родники и Кинеиіма; длина .пинии между ними около 
55  мм. В город. Кинешму может быть отпущено от Я00  до І.ОООк. в.

Иваново-Вознесенский район.

Общая мощн. паров, эл-их станций трехфа:зн. тока, подлежащ. ис­
пользованию в районе (Иваново-Вознесенск, Кошма, Ш уя и Тейково), 
составляет ок. 12.5ОО к. в. К  этому следовало бы прибавить мощность
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дшѳлмі. станций (ок. 2.ООО к. .в,: Куваіевская м-ра в Иваново-Воізнесен- 
сікіеі— 1.460 к. в., я Иваново - Вознес еиск. т-во мёѳваи. над. там же— 625  кв. 
напр. З ООО в .), еюлй бы м а ю  было прочно надеяться на снабжение 
Дизелей топливам; скорее же указании, диізелън. установки, хотя бы 
пошоднюго, питающ. городсік. сеть, следуют, рассматривать, ка к  иотре- 
битеілей энергии. Ню и не ігринааіая іво внимание мощн. дшельн. стан­
ций, івісіо же, указанная цифра общ. мощн. ® . 12.500 к . в. являются уже 
сама по себе значительной. Если учесть, что все ф-ки будут работать, 
как ів інюрмвдішюіѳ время, то и тогда располагаемая общая свойодн. мюіцн. 
только даров. станций— 4.775 к. (в. является более чем достаточной иа 
пѳрвоо вршияі для усиления электроснабжения района..

В случае неработы 'некоторых фабрик рш зпшиіш шій свободная 
мяцио|сгга> соответственно повышается.

ЗЦіеюь необходимо отметить также, что .ща/ некоторых ш  фабричных 
элеийри/чшшх станций работают лэдюты» ;рипйпеаии с ждолвізованіием 
пара на прюшводешво и полудаоімші іпіри мом электрішчіеісішя -энергии 
будет обходиться во .воякам- случае дешеівше, чем энергия от районной 
станции.

Для работы на общую ш г*. подлежат аб’едшііеіпіин>: электрическая 
■ станция ткедрюй, отбельной и ситцевой фабрики Ив. Гарегина .в Ива- 
адо-Вознюсеноке общею мощностью в 2.750 ив. (свободам мощность—  
“ •ООО кв.) и электрическая сшаініция сіпггце-нлатоічшіо-іііаібіивюічшііі Гряз- 
ловіа там же, общею мощностью в 1.024 кв. (свободная мощность- 
225 кв .).

Потребителями указанных. станций, кроме присоединяемой к  яим 
городакой сеш  с ее абонентами, питаемой от выпщуказанной Дизель­
ной уісгааінюівки Ив.-В ойнесенекого т-івіа меха,1дае|СйС!И!х ивдешіий, могут 
быітъ, как оаміа фабрика Ив. Гарлина, так. и фабрики біумагр-ткацкая и 
ситценабивная Кшсушкина и  Маракриева іи буішто-првдіоыіаш,. и ткал,- 
мая ф-ка т-ва- Иадаово-Вошеоенсмой м-ры, на которых целесообразно 
и юшюррю будет остановить собственные олешрачюские станции с не- 
эіконоімиічініо работающими двигателями и присоединиться не сети обе­
их станций.^ Но и в таком случай,- ка к показывает подсчет («м. овдел. 
доклад), ( 6 ’едішгеНіИые станция будут раюшлагать неікдаорым шлиш?, 
ком мощности, что даст воізможінос-ть боиее широкого раииатая элек­
трического освещения в рабочих кварталах и меикого привода, как в 
саімюм породе, так и  в пригородах. ,

В Кокіме может быть использована электрическая станция иря- 
дшшню-тюацкой и ситцевой ф-ки Ясюішшеких, общею мощностью 1,880 
кв. (турбогенератор в 1 .000  кв. и  две паровых .машины с генераторами 
в 550 и 330 кв.) . Свободная моишость'ирй работе ф-ки поянш і ходом— 
470 імв.

Электрическая станция прядшіішюй, ткацкой, ситцевой, отбельной, 
и красильной ф"юи Каретниковой в ТѴйкове оібОріудоВана двумя турбо­
генераторами трехфазноро тоіка в 1.500 и 1.100  юв. Свободная мощ- 
'і гость— 1.350 кв.

На прядильной, ткацкой и ситцевой фабрике Ш уйской м-ры в Ш уе 
имеются две отдельные электрические станции: яри; прядильной ф-ке, 
.міощнюотвію в 2.500 кв. 11 турбогенератор) и  при ивщрой, мощностью 
з 500 кв. (1 турбогенератор). Свободная мощность ок. 750 кв. может 
быть передана в город Ш ую для питания Шродской сети, в настоящее 
вревія получающей энерпщо от небольшой электрической и водопровод­
ной станции, оборудованідай газогенераторными двигателями"
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Коврово-Вязниковский район.

В Конрово-Вяэниковісмоім райовд 'есть только одна элшшричеакая 
станция, которая «может быль использована для электрюшабженмя рай­
она. Это -станция ирядильнрй и  ткіацкой -ф-ки II. Дербенева в селе Ка­
менке, в 4Уа верст, от станции Новки, Нижегород. яг. д.; станция обо­
рудована одним турбогенератором трекфазного тока мощностью в
2.500 кв. при 525 вольт. Наибольшая нагрузка турбогенератора— около 
■ .600 кв.; т. о. ок. 900 кв. свободно располагаемая мощность для района. 
Электрическую анергию можно передать в город Ковров (14 верст от 
станц. Новки), в настоящее время совсем не тадеющий электрической 
станіцши и сети, юак для целей освещения, так и  для мюгщрею, а также 
и в Ковровские жел .-дорожи, мастерские.

В районе Вязников электрических станций достаточней мощности, 
которых .можно было бы использовать тля электроснабжения района., 
не имеется.

Мытиіценский район.

В этом районе для электроснабжения имеющих, ічіедарсгрвсиное 
значение предприятий района—Мытищавокого иагоностроптсшшюго эа- 
ііойа, оруиийнюпо швода и <мытии1;енской воДоиод’емной стаіншри, подаю­
щей віпі:ц'у в горой Моіскву, мюшшйуегпо» электрическая станция стоящей 
ныне Болшевской м-ры, бывш. Фр. Рабенек, в Боотшіеве. '

Станция эта оібар^ована двумя турбогенераторами мошршЬгшо в 
■1.000 и 750 кв., вырабатывающими трекфазней 5 О-типери«д11т>111 ток 
при 525 вольтах напряжения. Указанная мощность с избытком тюк.роет 
по*1ребн|оісаіь ніеречиаладш х прерщіірніяітагіг (МыЩищейск. Щаігоіиослрои- 
телвного завода.—до 700 кв., орудийного завода—4ОО—5ОО кв. и мыти- 
щегаіской водокачки— 300—400 кв.) и  текущую поітребность самой фа­
брики—-1 0 0 — 2 0 0  кв.

Для осуществления указанного адеіктросінабжісния необходимо сое­
динить Болшевскую элекгрич. станцию лигошми переда?! с інииена- 
:;г,ан!н.ыми потребителями и оборудовать подстанции соогшеггствующиміи 
трансформатораіми (к  ігршѳівоідсітюу этих ]иабот в ийісггоящѳе тремя ушее 
нристугалеио).

Снабжение Бсмшожжой огаищии необходимый! топливом может про- 
кгворртіюя с имеющихся, в районе торфяных, раізіраіботок, с которыми 
станция непосредственно соединена, ушмтлейшьпм под’ездньим путем.

Для полного удовлетворения станции, а также Бооизгѳвскоіі фабри­
ки (ніа хозяйственные иуяадыі) торфом, имеющиеся торфяные разра- 
ботки дошйкньт 'біыть расіппренм и  нлеікітрпфтщироваиьт.

I
Электроснабжение гор. Москвы.

Электроснабжение Москвы в довоенное арюміа производшиось -с дзук. 
э.;іектрических станций: со станции О-ва 1886 г. на Раушской набереж­
ной, питавшей трехфазвым 50-тииериодным током все почти освеще­
ние’ и промышленные моторы и с городской трамвайной станции (вы­
рабатывавшей трехфазный' ток 25 периодов), питавшей трамвай и 
частично моторы и освещение дакоторой части городских предприятий 
и учреждений (мастерские, боотлицы и проч.). Во время войны (в 
1015 г.) в городскую сеть О-ва 1886 г. стала поступать -энергия также 
с первой в Центрально-Промышленном районе, районной электрической 
станции—со станции «Электропередача», расиолояйеняой в 75 верстах
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от Моешь* в район» ш р. Богородеоаа. В еітш ящ ѳе івреімія, кроме умазан­
ных трех станций, ва общую сеть Мошвы и Бородокого района, рабо­
тают еще при станции (трехфаізного тока 50 периодов): Глуховская 
(бывш. Богородско-Глуховской м-ры, Павлово-Пасадсиаяі, бывш. Рус- 
ско-Француэско|го О-ва в Павловом посаде , и одна из ореиовкжіих стаи* 
цйй объединенных Никшшских мануфактур, бывш. Саввы и  Викула Мо­
розовых в Орехове-Зуеве.

Первая Московская Государственная электрическая станция, бывшая 
О-ва 1886 года,, оборудовав»: двумя турібЬпенератораімш) по Ю.ООО кв., 
из пик одни работает из-за недостаточного конденсатора мощностью 
лишь в 6 .ООО кв.. пятью турбогеиераторами по 5.ООО го . и 'двіуімія? турбо­
генераторами по З.ООО кв. Общая мощндеть их составляет таким обра- , 
зоім 51 .ООО (47.000 кв .). Кроме того, иа станции установлен: еще один 
умформер, состоящий из двух генераторов трекфазиого тока— одного 
50-тииериодного и другого 25-типериіошщюіго, мощностью по З.ООО кав. 
каждый, изйщ к от двух турбогенераторов и  спаренных (муфтоію) вме­
сте ніа одном валу. Генератор 50-ти периодов соединен со щитам стан­
ции б. 1886 г., а генератор 25-тииериодный—о:г> щитом трамвайной 
станции. Любой т  генераторов может работать от своей сети, кіак о т -  
хроінщіый мотор, тогда второй работает, как генератор. Укшаінный ум­
формер установлен с целью предоставить яовмовмнюитъ каждой из стан­
ций (работать на сіеть другой мощностью в предеотах до З.ООО то».

В котелшой станции установлены. водотоѵібные котлы: 8 котлов 
Баібиок и Виліыкіокс, поверхностью нагрева но 400 кв. м., из них шесть 
с дровяными шахтными нопіміалшыіміи топками Теплового комитета,
4 котла Гарбе— 2 по 500 и 2 по 550 кв. огепгпюів»—все также с дровіявыми 
тшиаімй собственной (станции) констпіутоііин.’ 8 котлет Гярбе но 750 тощ, 
метров с н^Лтяшыіми топкяіми и 2 котл» Бябкоік. и, Вилйьташке мпистоот-о 
тина по 620 дав. метров. Пли котлах имеются пегоеігтевятрли соответ­
ствующей иоверяноетр нагрева для нереітева пач>а но 325°, общая по- 
вррхінпСть экономайзеров—ок. 6 .ООО кв. мегг^ов. Ляиление пятя 11 —
12 атм. Тяга искусственная—лыімюсосяіми. Водоенябдаенпірі-—то, Москвы 
реки. Ток (трехфазный. БО-типегиолный) .вырабатывается генепато- 
гяімга пюи наппяіжении 2.3ОО щ 6 .6ОО во'-тпьт и о такОівым1 нпетѵпаіет в сеть 
вътсоікого напряжения", тедитгоющую ткпт тпоиеЛюачлтято/пных полстян- 
тшй. нреобгпаѳуюишх няиояіжение с 2.1ОО и щ  6.500 вольт. как ппа- 
вило, на 120— 125 вольт и лишь в некоторых случаях (иа (Ъабоиках гг 
завоілах) на 220  вольт. Самостоятельная низкого напряжения 120  в. 
сишно развита и имеет громадное протяжению.

П о  своему техническому обоюупгаіаініию станции для нефтяного ото­
пления является вполне товпемептной. тесшіичееют досряфпгпгіто {ѵцмчптчрн- 
иой я  экономичной.' ПеЛтяінпіе топливо станітия шШ іѵічіяірт ттіо тдайтрнро- 
воду из «Симонова», что иод М тттой , куда оно может доставляться или 
по жіел. дороге, дан водою, по Москве-реке.

Копда в прошлом 1919 іхвду имел, міесто недостаток жидкого топли­
ва, грозивший перейти в полное его отсутствий, етаощия, неісімотря на 
крайнюю стесненность в меСге и ненриспосоГгаеипюеть длія дровяного 
отопления, принуждена была все же перейти на дрова. Дрова доста­
влялись с желеотодарожиых станций на. набережную у  алектрич. стан­
ции, обрйяиштупо в склад и закрытую или проезда, тршваіепг на «грузо­
вых платформах, для него по набереййгой снеіщюшво <5ыота. іщ тшжюта 
траімівіайнаія ветка, примыкающая к  Общей сети. По ш пш т. -же чга н-айо-
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режініой, дрова в особых ваишіетжіах, ирииюдиыых в движение частью ог 
мехаінич. ліеібѳдіш; частью в ручн^^ю подавались в котельную. При ис­
кусственно открашенном потреблении и  нагрузке станции и  при на­
спинном отоплении ее жидким тоішшвоім расход дров в зимнее время со­
ставляй: в среднем около 60 куб. саж. в день, что составляет окш о 24 ва­
гонов в •день. Не говоря уіжіѳ о крайне эатруднителіьпюім обслуживании 
котельной, совершенно неприспособленной, как уже упомянуто, ни по 
своим размерам, ни по свошпу расноложіеінию для отопления дровами, 
доставка в центр, города даже(такого количества дров является с госу- 
даротеенпіой точки щгеіния крайне нерационаот^ной. Далгаіяія доставка 
дров по .железной дороге, перегрузка их в Москве на трамвайные плат­
формы, передвижение отследних по городу и проч.,- все это, если 
>-чес.тъ затрату на это энергии, топлива и труда, насколько нерациональ­
но, что является допустимым л ить  в еноту крайней необходимости. Те- 
р.довой комитет енце в 1919 г. обратил на это внимание и указал на не- 
обмодіиміость усилить ’ элеіт?троснабжептаіе Москвы1 со станций, располо'- 
лданных вне Москію (в Богородском районе) и  могущих работать иа 
местном топливе'—торфе и дровах.

Такой станцией является прежде івс̂ его электрическая станция «Элек­
тропередача», передающая энергию в Москву с 1915 года и находящаяся 
в 25 верстах от уездного гор. Богоподсгоа. Моск. губ.

Станция расноложіена. на берегу небольшого бізеюа Гоізьбуже. в 
ц е нте  топііЬяіт̂ ого болота обшей нлпшагцью болеір- 4.500 яеіс. Стянпия 
обошѵідована 3-мя турбинами по 5 .ООО кв. завода Эплею-Висс, устантвітш 
1012 г. с генеюатогами тпехі^аіяного тока 50 пег. нпи напряжении1 6 6ОО 
воільт, 4-ый такой же тлтпбогенеп>атор Еюіканнгааетсн л̂ стяновітаой. Для 
'П'Итянгия местной районной срги нанріяисіеиие ітияие<Ьотіміп[лгѵрт:с:я на
30.000 валтт. а. для пегеданпт ів Москіиѵ—на. 70.ООО воліьт. Сеггт, йлет̂ ттио- 
неоедани--івошдѵшная (для Москвы—одинаіоная, сечением 3 У  70 кв. мм.) 
Воиеснябжіеіяіие для тіеотей конмнсапии птоияведится из озепя: п виду 
не^птгивлетвоиі̂ телшого охотаіждения воды благодаря неітоетяточной его 
новерѵноіе/ги и об’емѵ ипищлоеь создать етпіѳ двія. искляпстиенных оізетка.

Котельна.я обюп-ѵѵйована. 4-мя горннонтаѵльньтіми вовотр^ными кот- 
лами Бабкок и Вильттте новегхностью тггева . по 300 кв. м. и 4-мя 
такими же шгліами ято 4’СГО ків м. и 3-мя вертикальными котлаіми тина 
Т'аРбе: ййѵш но 380 кв .м. и  одним в 730 те. ім. Кооме того, в тишсзіеотее 
нодмя ѵетяновлены еЩ^ два гогппонтальных шдютпубпых т«отла Бабкок и  
Вильі«окіс Петроградского металлического завода невегхносто. нагое- 
ва по 400 кв. метров с экономайзером Каблшіа и топками типа Степа­
нова и начаты уетавовтаото епте два таких же котла. У  всіех других 
котлов также имеются экономайзеры.

Тяіга--искусственная, дымососами. Подана топлива- топйа в бѵн- 
кегиы котѳіліТт.ной кподавооттся коивойорами. Тотфяшда тонш  ѵ 2 -х кот­
лов—нтахттпыіе. Теплового кеімтттета.. ѵ ост-алт-ных—топкп Стеняйшва.. 
У  одного из котлов нмгеется :іТ)іоівіяная шахтная топка Теплового коми­
тета, военного типа: подача д р Оів к  ней пропізводипісія по иаігпонной пло- 
скостй'. на. ваисіиетках,' нві)едв:ИГ'яірімых помотщяо электріичеісікой .дабИдки,

ТоігЛ) віырабатглваеглся ч-иа 50--56 тшрфяиык машинах, (с привогіом 
от электромоторов); за последние, три гойа выработка точкЬаі 'составляла 
в 'сюеіднем ок. 6,5 милл.,пудов, что имеете с З.ООО— 5.ООО куб. дров при 
сушеетвіѵюпгм оборх^говантт станции обеспечивает годовое производ­
ство энергии в кол'ичеетво то 35—40 лтіттлл. кв. час. (т.-е. средняя годовая 
наіпрузпда пол(\':,тается около 1.500 - 5.ООО ш .), При обпцеИ 'іогчѵ-бііпостн
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Москвы в ѳгаѳргаи в размере 70 80 мшил. <кв. часов в год, но размеру 
своих заготовок топлива., «'Электропередача» может удовлетворить эту 
шнріебноеть, следовательно, в размере вюеш 5 О%.‘ Осталвны» 5 О0/  
долвкюы покрыть мюсюогаакаія істаінция ищи станции аде Москвы.

В этом отношении существенную помощь оказывают иаггодшуемьпе 
ныінв упомянутые выше фабричные электрические сташ рз Глу^ошсая, 
Павлово-Пссащсікая и Ореховские *), соединенные сетью с Электропере­
дачей и работающие ныне параллельно с нею и с- моеітвскими 
станциями.

Глуховская электрическая станция расположена в 3-х ,верстах от 
гор. Богороідста иа беіреігу протонного озера, оборудована она. тремя 
ту])богеиер&торами В. К . Э, в 500, 1.ООО к  2.3ОО к®, установки—первые 
две 1907 г., последнян—1911 г. Ток вырабатывается трехфазный, 
50 пар., ‘напряжением в 2.100 іиш>т, трансформируемый для.передачи 
г  район (череіз сеть Элш'троиередачи) на ЗО.ООО іш кт. Общая мощность 
двух трансферматоров 2.700 кв. В котельной станции установлены 
4 водотрубных котла зав. Фицнер и Гамлер, поверхностью гаагрева по 
268 ив. метров с перегревателями по 90 кв. метров, с. общим эконо­
майзером в 924 ив. метра. Давление пара -13 атм., перегрев. 325° Г. 
Топки— піаіхтныір,. Тейпового комитета; из них двекчвюеннйто типа для 
дров, а две—нсрмалтные птахгы, пщітособлонпые дая сжигания яров 
и торфа. Тяга естеетогчіішія—дымовой трубой высотой в 72 метра Во­
доснабжение, да пруда. Оборудование1 станции, мало работавшее, тех­
нически кмотне современное, вполне обеспечивающее хорошую' эко­
номичность работы.

Павлово-Посадская электрическая станция, в 1 версте от железно-до­
рожи. отаящии того же названия, с которой оіна соединена широкой ко­
леей, обслуживала р&иее фабрику Русйко-Франиузіемого О-ва. Этастан- 

' шттл оборудована двумя турбогенераторами Рато в 1.500 и 1.250 к. в. 
опноісиггелішо мало работаікпшіх и  находящихся еще в достаточно удо­
влетворительном состоянии; турбины—-установки 1912 и 1913 г .  г . ;  
генераторы вырабатывают трехфаяный ток 50 пер. 525 вольт, трансфор­
мируемый для передачи в сеть Электропередачи та ЗО.ООО вольт и 
на. З.ООО в. Мощность трансформатора 'н а  525/ЗО.ООО вольт —
1.500 к . в. Обшаія мощность трансформаторов., тршісфорчиоіуюпіих на- 

■ пряжение с 525 на З.ООО вольт (местное напряжение Павлово-Посац- 
ской сети выіэокого наппнжениія) — 450 к . в. <*. При существующем 
устройстве имеется розмодаіюсть работать рапдешыно та. обе сети-- 30.000 
и З.ООО .вольт, и в этом случае максимально станция может посылать 
із сеть Элегсгппопоіпелачи около 2.ООО те, в. Оборудование котельной со­
стоит да 6 -ти лаикшиирских шітада по 104 кв. метра ійагжиый, с пере- 
гоеттелими по 51 та. метр, с экоіномадаеюом' в З.ОО кв метров. 
Давление» наша до 1 1 .5 отм.. адшчщмнв .по 325° С. Вопоодябжшие- из
артеѳианс/кого .колонна, Охла,жяяйіше вош  и;з конденсаторов туірбин в
грагаигоне. Тяга пымовой ттхѵбой высотой 55 мѳт-ікѵв. теаіметром ввеюхѵ в 
свету в 2.2 м. Топки—.все шактщ,1е. Теіпловоіга комитета., да ник три дро­
вяные военного типа, тли нормальных шахты, приспособленные дли 
сжигания и  тірш и  торфа.
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’ ) И дея попользовать указанны е стаипши для целей электроснабжения М осквы  
іі Ьо.і.г.ролек, ^района принадл еж ит Тепл. К - г у ,  преідстаівгашему в свое время подроб­
ный доклад о сем заиитеіреоавашг. учреж дениям ,
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Обе станции—Глуховская и Павлово -Посадская—лежагг у  широкои 
колеи *) и потому имеют 'возможность получать ніеі только местное, ио и 
привозное топливо. В этом отношении они имеют преимущество перед 
Электропередачей, хюітя и соединенной с топ же железнодорожной 
станцией «Захарово». (широкой і«оітеи)), чіто и Глвуковбмаи стаиция, ш  
лишь узкоколейным (750 м./м.) путам, длиною в 25 ®ер«г. 
втюсть иереігруізыи и  недоіатіатоічніаія прюівизнмя и прюпі̂ акіная еиосоіоиость 
уяшколіейнюй лишит в (настоящее времія пака сюінеіриюино исіклюнаюч 
,возможность' доставки ио ней шівгаитйтрлшх ікісйиічіеогв міекліноно (лете 
илопшютного:)' топлива, гаепИОгаштщего станции для полного иеиодазо- 
ваіния ее іміощности. '

В целях у с и л е н и я  элекЩропнабягіелш гор. МоЮкіш и Бсжч^хвдакого » 
района м о т ’ бып» истгошвзованы две (одна уж е работает) из оре- 
хоійсіких электричс01стгх фабричмы’х етшщий быівіиг. м-ры Віикіулы Моро­
зова хіотя и .не представляющих большого интереса по своему ойо^до- 
вашпо и мощности, но, что одень важно*, могущих работать на мес-тнш 
топливе— торфе, получаемом с, собственных торфшых райработоь. Кое 
станции 50-тинеіриодные треіхфавиого тока и овдаасты с сетью высоко­
го (ЗО.ООО воот/г) напр'ЯЖ.еиия. «Элеивроиередачн».

Одна станция обо.рудежана турбогенератором Веетшігауза, мощ­
ностью в 1500 кв. (наир , 525 вольт) и двумя водотрубными, котлами 
Бабкок и Вилыкокс, поверхностью наігрева по 250 кв. м., с ооыкио- 
веяными теолосіиіліовыми рещетмаіми. Трансформаторная установка щит 
станции состой.’!' из двух трансформаторов щ 400 и 700 кв. Устаноівка 
эта по своему оборудованию, особенно іеотеданой, является не .эко- 
іюмлгсіной (В раб ото , но им с'Я ту выгоццу > чт о она 'мюіжет обсугужиіватьс я 
торфом гужіеівой доставки непосредственно с болота, ее можно п у ­
скать в работу: или в случае недостатка1 мощности йеех параллельно 
р.аботаюшик станций, нсоібкіоідимон для покрытия ^ноггреібноісти всей 
сети, возросшей нагрузки (выбытие из строя какой-либо из станции 
из-за аварии или недостатка топлива) , или в случаях перерыва в 
линии передачи, когда ирттаочится брать на себя всю местную 
нагрузку.

'Квкюе Же эиачеиие имеет тг другая бО-типеривдная уствномса 
при ситценабивной фабрігке. состоящая из паровой машины мощ­
ностью в 10ОО сил бр. Зулыіср и генератора трехфазіного тока 'в 
525 кв. (тріансф. м ощ и.-400 кв .). Паройая маптииа получает пар из 
котельной ситценабивной фабрики от двух котлов Бабкок и Вилькокс 
и одного Фиинера и Гамнсра нов. нагрева но 270 ш . м. каждый.

Работа станций. Обе- первые уюавапяиые станции, Глуховская и 
Пайилово-Посадокая, н'йййв работу сюотв. в феврале и  мае мес. 2) работа­
ли, іиіоиввыаг. образом, ш, дрова/х и частично на торфе, доставляемом с 
торфяник разраіботок, тіртемтжаіюішгс к  Инжегоролок. ѵкел. даѵроге.

Главное .значение их в том, что они взяли на себя местную на­
грузку (до 2ООО кв.) района (целого ряда, предприятий, работавших 
на" оборону) и  тем освободили соответствующую мощность на эл. стан­
ции «Электропередаче», для передачи в Москву, так как сама

1) И з « и х  Глуховская  в 1 ««рсте от нее (о т  ст. «ЗахіЦ )О к«»), а к ІЫ іл о в о .ІІо -  
СсЫокой  от-аніиіии «етма понлоднт прямо ш  дюор станции.

2) 1920 года



«Электропередача» по состоянию своей котельной и машин не могла 
дать более Ю.ООО гав. общей нагрузки; '(считая Москву и район). Мало 
іого, ирні авариях в турбине или в котелшой, вызывавших сокраще­
ние или даже прекращение работы Электропередачи, указанные стан­
ции работа-ш одни н па рапон и  на Москву, давая максимум своей 
мощности, обычно же обе станции работают параллельно с Электро­
передачей, частично и л и  п о л н о й  мощностью и теш. дают возможность 
разгрузить Московские станции, а следовательно израсходовать пред­
назначаемое для них топливо, с таким трудом в Москву доставляемое 
на другие насущные нужды города.

К  сожаЛіению, использовать и эти станции и Электропередачу пол­
ностью, пока 1іс представляется возможным благодаря ограивдевдо- 
с іи , пропускной способности воздушной линии в Москву, соетшлято- 
іцеи всего 10 12.ООО гав. Между тем максимум нагрузки в  зимние 
месяцы, даже при естественном и отчасти— возможно— искусственно 
вызываемом,, сокращении потребления энергии, превышает 2О.ООО кв. 
Подвеска второй линии существенно необходима: она дала бы воз­
можность подучить .всю  м о щ н о с т ь  из района и тем разгрузить со­
вершенно московские- станции, достигая при этом сбережения в 
столь драгоценном в настоящее время жидком тоилнве. При этом Мо­
сковская Государственная Электрическая Станция служила бы ре­
зервом на случаи аварии в липши передачи. При водотрубных котлах
ттѵ  ™ ШИ Жидаого ™ШШІ0а быстрый пуск в хоід станции, в подоб­ных случаях вполне обеспечен.

*  ™ этой станции мыслится, как отопительной
цен града зля целого прилегающего к  станции района. Тогда толь­
ко может быть оправдана ее рибота, так как, не говоря ужо об эко- 
іомии в топливе,-которая получится при этом благодаря централиза-

Г Г ра?ИЛ“  тотла' 5 ° сРа®веішгю с практикуемым до сего времени 
местным отоплением,- будет иметь место даачительная выгода и от 
получения почти даровой электрической энергии.

турбоготе2°”™ е Т п п п  Трайшайн0й станции состоит из 5-тиу роогенераторов— 4-х по З.ООО кв. и одного в 6 .ООО к,в ■ пЛтпт ч п т
и о с т ь  их составляет таким образом 18.000 ив ’ ’

В котельной установлено 28 водотрубных котлов т  них од РП. 
ризантіцшЕых де®ц̂ аиг Гаашера^по ЗОО кв. м. с перегревателями

к,шѵс по т . м., с перегревателями по 140 кв м (и  татсиѵ и-о 
котла еще не обмурованных) . 1 даа а  же

Давление пара 14 атм., температура перегрева— до 325° С. 
одосна жіение из Мооквы-реаш и  Водоотводного канала

приспособлено, « ,

г ^ л Г ^  У І ш 'ж  ^ о в ^ Т ^ Т о 4 “ п а 7 Т х

ъш мш о  угля, 2 дая а и т р а ц и Г в ^ й Т ^ о Е .  Ж У
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(ЬггтювО '1 из Симонова Твердое лее топливо (дрова, уголь, торф) 
Й 5 2 К ? « 5 1  д а г а  то тр« ш іЛ ш ш  п у т и , ироиянщ и»

в и Ш И  С М  « » »  *  “ тельную .о-
пливо подается на малых вагонетках.

л.» дбпіем по Своим размерам котельная» хотя и шетроша д* ■> 
. ш й і г о  ™ в а  Г е  ж е  о т н о » ш н о  более приспособлена для 
г ж и г Х я  ™ Г ( И  вообще твердого топлива), чем штелшая. первой 
ѵіоск Государственной станции, и  в случне недостатка жидкого, и 

™ З і ! 1',ІГсталіцпя н должна была бы работать на Московскую 
сеть (на гиердом топливе), а не первая Государственная станцші К  
ш ж а л ш Х & а й н а , !  станция, вырабатывает 25-тш ернщ нш і ток, 
непригодный для аадподредствеииого питания им городской
тапъной" и силовой сети.

' Этот недостаток препятствует объединению работы обеих “ оешь- 
еких станций, а главным образом не позволяет ращиишилі •.. • »
-ювать обе станции взаимно, в зависимости от наличия того шве Дрі 
гого топлива и проч. В будущем все равно необходимо будеа траіл 
ваю перейти на нормированный 5 0 -т.ипериодныи ток, им,ея в В Д  
снабжение Москвы энергией для всех нужд ш ш е с 
ческих станций (Каширская, Ш атурская и др.) > ' Р ■ ■ -
ся на 50 периодов. Для сего придемся тем пли иным способом^ )и р  
способить подстанции трамвая, получающие 2 о-типериодныи - ѵ 
отд ающие ток постоянный, к  работе током о О периодов.

В настоящее время нагрузка трамвайной станции достигает днем 
в Т а ™ »  5 .0 0 0  А .  В « а ,  тогда д м т о и к
с.таніщя продолжает работать, отдавая энергию в городскую оО-тй- 
периодную сеть, при посредство описанного выше умформера, }ы а - 
Х Е Е  т  « ш ,  « и »  О-ва І 8 8 .І, г . При этом, « м м » »  
станция является параллельно работающей не только с последней, 
но и с четырьмя станциями вне Московскими— «Электропередачей*, 
Глѵховской станцией, Павлово-Посадекой и Ореховской; всего ра­
ботают, таким образом, параллельно 6 довольно разнообразных стан­
ций; работа протекает вполне нормально.

Описанное об’единение и работа станций служит наглядным при­
мером того, как одновременно с разгрузкой станций, находящихся в 
тяжелых условиях топливоснабжения путем переноса значительной 

•  части нагрузки на вне городские станции, работающие на местном 
топливе достигается лучшее 'использование транспорта и освобожде­
ние оборудования (московских электростанций, могущего быть 
использованным в целях электрификации районов, обеспеченных тем 
или иным местным топливом.. Общая мощность машип, с соответ­
ствующим числом котлов, которые могли бы в данном случае освооо- 
диться, составляет до 2О.ООО кв., что при существующем недостатке 
оборудования, является достаточно большой величиной. Само собой 
разумеется, что иа московских станциях должны быть оставлены 
наиболее экономно работающие агреггаты, а менее экономичные 
могут быть отправлены в районы, ч обеспеченные местным топливом, 
где' экономия топлива не играет такой' роли, как в Москве.

і )  прим еняя, наприм ер, ртутны е выпрямители.



Район ст. Нара-Фоминской.

В районе ст. Нара-Фоіминской, Моск. Кие®о-Воронежсмй жел. 
дороги, для электроснабжения района может быть использована совре­
менная, очень хорошо оборудованная электричеокая станция бумаго­
прядильной фабрики Воскресенской мшуфавдуры. На станции уста­
новлены три генератора трехфазиого тока, 525 вольт 50 периодов 
общей мощности .в З.Ооб кв. Из них 2 с 2.900 к.-у., приводимых от 
турбины в 4.125 л. с., 1 в 136 к. (В. также от турбины в 200 сия. 
К  сожалению, кроме самой фабрики, в районе нет никаких других 
крупных потребителей промышленного тина и потому станция мо­
жет быть использована лишь для снабжения энергией окрестных 
деревень. 1

Район Брянско-Мальцевский.

Ьрянско-Мальцовіекий район является одним из весьма важных 
промышленных центров России, главным образом в отношении железо- 
двлаге.тыгои и металлообрабатывающей промышленности. В этом 
районе иа сравнительно небольшом расстоянии находятся следующие 
предприятия, имеющие теплосиловые установки.

1) Брянский рельсопрокатный, железоделательный и механи­
ческий завод, в Бежнцс, (Брянской іг.) с 4-мя турбогенераітопаіми об­
щей мощностью в 8.750 к.-у ., вырабатывающими трехфазный ток 
50 пор. и напряжения в 400 и 6 .ООО вольт.

2 ) Маліыцевсікий цементный заівод, имеющий установку с 2-мя 
турбогенераторами общей мощностью в 4.250 к.-у. с напряжением в 
о 2, о вольт при 50 ие]>.
І1ПТ ’̂ та Уоіаіновюа при помощи 3 трансформаторов, повышающих 
напряжение с 52о до  ̂б.ООО вольт, по 700 к. в. а. каждый, питает
і. н. Новый цементный завод, а, кроме того, эта установка пѵтем по- 

" Ш И *  в  525 до 2 0 .0 0 0  ю л ю  ,ю ж т  тадоавая*: " )  ,»  Л -  
дидкпй вагоностроительныі! (завод, находящийся в 25 веостах от 
указанной выше станции и в 4-х верстах от Брянска 625 к  в а 
и о) на , Іятьіиовскую хрустальную фабрику, находящуюся в 18 йен-

г ^ г ™ о цл т го " іада • ~

\ , 1  Ш * .  -т л ш т  Лам ля. да1„ ЩЮ[ І Д *  °І5“
прямого тока при 110  вольтах и 2 двигателя Дизеля выоабаргькттп-
3  - Г  Пр^  525  ШЛіьтах'и 50  периодах, один-— на 165 к.-у и другой па 400 к.-у. (неисправный), а всего 1 065 к -ѵ

' Ьряиивон городская электрическая станщш,- йборуионин-нм и
п о т м д трсхфавга^й ток 2Л0°  -««ьтпх п 50 период., всего „ 1 0  к.-у. (в настоящею*-время ие работает).
г  машиностроительный и механический завод стоит
V. ожалеінию, чересчур далеко в стороне, а почему не моясет бит/

^ ' ° ^ е̂ г РаіЖМаТ1ШМую Р |)у іту ’ но электрическая станция его 
^ ыть использована для снабжения энергией ближайших ппеітт- 

ггриятпй, имеющих государственное значение, каковы, напгшмеь Бп- 
1с.кии и Сукршлевский чугунолитейные заводы.

О'РОДОЬ'Зя Брянская станция по овоей маломощности и <«п- 
п -г^ ННЯ Удовлетворить всем потребностям города- в то же воаѵгя т і
л е й с т в Г ™ жидапго т о №  ™  <**> ™  ^ > о д ^ г ябша

_  109 —

Станция Брянского арсенала в своей паровой ч а с т и  работает 
крайне неудовлетворительно и не экономно, мощность жіе Диізел , пе- 
Х а т о ч н а  и  креме того арсенал страдает от отсутствия пефтя. 
г С другой стороны, станция Брянского завода в Белшцѳ, дале пр 
полной работе, имеет излишек мощности, в настоящее время при не­
полной работе достигаюіций 2.500 к . в. Котслынаи частью уже приспо­
соблена для дровяного отопления (6  котл ов)и  в дальнейшем, сггаііщия, 
в случае надобности, могла бы перейти целиком на дровяі ос отоп„ » 
тоща располагается свободная мощность может бьиь
4 ,ООО «. в. Станция работает достаточно экономично, и  снабжение дро 
вами происходит иіз разрабатываемых лесных участков.

Вследствие прекращ ения работы Цементного завода, станций поі 
с тііеганего работает неполностью, она обслуживает лини» Дядьгавокую 
хрусгГтішую фабрику и Радіщиий вагоностроительный завод, за по- 
в К З д а р й н о т  которых, а также и местных нужд остается сво­
бодными 3 .5ОО к . в. Станция отапливается дровами, получаемыми из
местных лесов. * то

для обесіпшеашя аііергаей города Брянска и Ьрж ского арсенала
и в о з м о ж н о с т и  сокращения общего расхода топлива, Электростроем 
г? общих чертах одобрен, предлоясеиный Тепшшомш., п.паи электро­
снабжения этого района, который необходимо привести » спешном
порядке в лшзнь.

Базой для питания электрической энергией всего района дол­
жен служить Брянский завод, который может покрыть потребность 
в энергии, ка к своих мастерских, так и города Брянска, Брянского 
арсенала, Радицшго шшода и  Дяідьковской фабрики, а также и по­
селка при Цементном заводе. Станция Цементного завода может быть 
остановлена, и если последний еще долго© время принужден будет 
бездействовать, то его оборудование могло бы быггь использовано дня 
других целей.

Необходимые работы в, кратких чертах сводятся гс следующему. < 
станцию Брянскоіго завода следует соединить (З.ООО вольтовой линией 
через соответствующие трансформаторы с городской етаіщие-и и <* 
Брянским арсеналом, при чем все моторы п освещение последнего 
должны быть переведены на трехфазный тоне 50 периодов. Іородская 
станция и станция Брянского арсенала (Дизеля) должны быть оста­
новлены и могут служить лишь резервом на, случаи крайней нужды. 
Питание Радицкого завода', Дядашвокой фабрики' и других присоеди­
ненных к  сети Цементного завода потребителей может быть осуще­
ствлено постановкой на станции Врянокгоо завода трансформатора, 
п о в ы ш а ю щ е г о  напряжение до 20.000 вольт и йранедениеѵі 2О.ООО (воль­
товой линии от Брянского завода до Радии., оде э т а  линия соединяется 
с существующей высоковольтовой линией Радица— Цементный завод-— 
Дядькоюо. ’

Район гор. Подольска"

В Подольске для работы могут быть об’единены следующие 
электрические станции: 1) заівода швейных машин б. К* Зингер и  
снарядного завода при нем, 2 ) иаровозо-ремонтиого завода, б. Ка­
бельного, Алексеева, Вишнякова и Шамшина и 3) цементного завода.

Все три оборудованы генераторами, трехфазного тока 525 вольт, 
50 пер.. Первый имеет 3 турбогенератора общей мощностью в 
4.200 к . в. и на снарядном заводе один турбогенератор ві .000 1г. в. На 
Паріовоізоревгоінтіном' заводе имеется турбогенератор также в І.ООО к. в.
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И, наконец, на цементном заводе установлено 5 генераторов 
общей еаощыюстыо в 1.3 60 к . в. Кроме того, иа всех трюк стан­
циях установлены еще генераторы постоянного т о т , общей мощно­
стью соответственно в 1.085 к . в., 20  к. в. и 270 кв. Основными 
крупными потребителями являются сами заводы (кроме цементного, 
в шіотояіцеіе время стоящего), а мелкими—город '(оейеіЩеннѳ, мел- 
щ е моторы и некоторые другие- предприятия). В результате объеди­
нения (потребуется соединение станций линиями передач с установ­
кою соответствующих трансформаторов) лучше будут использоваться 
установленные аггрегаты, некоторые же будут остановлены совсем и, 
таким образом, освободится часть оборудования.

Район гор. Серпухова.

В районе гор. Серпухова для элрктроснабндания города (осве­
щение, мелкие моторы) ,и целого ряда фабрик и мелких заводов 
может быть использована эліектр. станция: ситценабивной и красиль­
ной фабрики б. Н . II. Коншина, оборудованная тремя турбогенера­
торами трех фазного тонса (из игах два с использованием пэіра на про 
изводство) общей мощностью із 2.-7ОО к. в. Станция работает на под- 
мооковнюм угле. В будущем, при получении энергии с Каширской 
районной станции, указанная станция б. Коншина может быть оста­
влена для работы на район, каас получающая энергию с большой вы ­
годой за счет пара, идущего иа производство. Впредь же до полу­
чении энергии с Каширской станции, в случае потребности в боль­
ших мощностях и  количествах энергии для фабрик района, парал­
лельно с этой станцией могут работать: электрическая станция пря­
дильно-ткацкой ф-ки б. Коншина, оборудованная турбогенератором 
п 1 ООО к. в. и  электрическая станция б.' Рябовюкой М-ры в 2-х вер­
стах от Серпухова., оборудованная турбогенератором в 1.5ОО к. в. 
Для указанной работы потребуется соединение станций линиями 
передач и установка трансформаторов. При этом необходимо п р е д ­
видеть будущее присоединение фабрик к  сети Каширекой станции, 
и соединение фабричных станций между сабой линиями передач про­
извести с таким расчетом, чтобы эти линии передач вошли, как со­
ставная' часто будущей распределительной сети.

Потребителями района,, кроме указанных выше фабрик и  города, 
могут быть: суконная ф-ка Каштанова в Серпухове и такая же б. 
Д . Хутарева в 6 У2 верстах от ст. Шарапова Охота, Московская те­
кстильная ф-ка, ситценабивная и  ткацкая, б. Медведева (близ с г. 
Лопасия, механические мастерские б. Отдела Морской бригады 
Серпухов) и  др..

Тульский район.

Критическое пюлюлМпие ів отно-нгении снабжения энергией Туль­
ского оружейного и Тульского патронного завода в города Туле, 
а также и самого города Тулы уже заставило приступить к  исполь­
зованию станции тш дящ егося н расстоянии 10 верст от Тулы. Су- 
даковского ч^туноплавильніго завода. Так как соединение всех этих 
потребителей в одну общую Сеть и проводка высоковольтной линии 
от Судакова до Тулы закончена, то мы здесь на этоім подробнее не 
останавливаемся, и упоминаем Тульский райоп лишь мак реальный 
пример, иллюстрирующий целесообрапиоіотть па-ралле.тмгого соедине­
ния нескольких станций.

Н е о б х о д и м о  заметить только, что в связи с произведенным об‘- 
единением работы всех тульских станций и удовлетворением энер­
гией известной части потребителей, появился спрос иа энергию со 
с т о р о н ы  и других предприятий и для их удовлетворения придется 
р а с ш и р я т ь ,  иовндпімому, электрическую станцию Судашвекого завода.

;  Воскресенско-Егорьевский район.

В означенном районе наиболее -крупными: предприятиями явля­
ются:

1 ) Бумагопрядильная и ткацкая ф-ка, быв. Хлудовых в г. 
Егорьевске.

2) Красишшо^нвбивная ф-к», 'бывай. Бардыгиных в г. Егорь­
евске.

3 ) Цементный- завод бывшего Центрального Акционерного 
(Ц а , находящийся в 5 верстах от -станции Воскресенск.

Фабрика. бывш. Дѳминіа, у  ст. Харлюво и  бывш. Кацегова, у 
ст.. Воскресенск, в виду того, что они не электрифицированы, и вви­
ду отсутствия необхюдимостіи и вогогоіжиіости пуска их в ближай­
шее время в ход, не могут быть включены в план ближайшей 
зЛфктрифик&ции.

Цементный завод, в виду недостаточности местных материалов, не­
обходимых для выделки цемента, возможно будет подлежать ликвида­
ции. Теплосиловое оборудование (два турбогенератора в 1.ООО и
2.ООО к.-у ., с соответствующимн котлами и проч.) может быть исполь­
зовано в другом месте, в частности дли элеіктрификатщп рудников До­
нецкого или Подмосковного бассейна.

Фаабфикаі бывш. Бардышйых, рйсякшагаіет двумя турбогене­
раторами по 1.ООО к.-у., иіз которых один является запасным. 
Фабрика же бывш. Хлудо-вых имеет, помимо паровых машин (все­
го на 3.750 л. с .), еще двигателя Дизелй на 3.100  л. с., которые 
приводят в движение эліемтрифицировдииую часть фабрики. Если бу­
дет восстановлена работа фабрик, то "последняя часть по недостатку 
нефти вряд ли можіет быть пущена. Если, -обе фаібрики соединить 
электрической линией, то, во-первых, -свободная энергия Бардыгия- 
ской фабрики, может шредаватьюя Хлудовюкой фабрике, во-вторых, 
излишек ііеисшшьздаанпой энергии мог бы быть употреблен для 
электроснабжения города Егорьевска и  прилагающих селений.

Щурово-Коломенский район.

Здесь для работы на район могут быть объединены электриче­
ские станции Щуровсічого цементного завода и Коломенского ма­
шиностроительного *), а таюжіе, временно, и Банмановского механи­
ческого артиллерийского завода. Элеіктричіеская станция шерюог;» 
оборудована двумя турбогенераторами трехфазного тока, 2 .1 00  вольт, 
50 периодов, в 1.5ОО н 2.6ОО к. в. В котельной установлены: 3 котла 
Гарбе шю. -н. по 214 кв. м., с перегревателями, экономайзерами, 
водоочистителями и пр. Электрическая станция Коломенского завода, 
оборудована 5-ю турбогенераторами трехфазного тока, 2.2ОО вольт, 
50 пер., мощностью: 1— в 6.500 к. в. а., 1— в . 1.875 к . в. а. п 2 тш
-------ім—   —-  % |

* )  Умазанное объединение, предложенное в свое стремя Тепловым Ком итетом , п 
настоящ ее время срочно аровюдаися о  ж изнь. Кгаггел-ьнстя станция пеіреоборудовывя- 
стся д л я  ра-бюты т а  подм осковном угле (м елочи).
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940 'К. в. а. и 1—парован машина в'600 ік. «. а.; общая мощность турбо­
генераторов при соя о =  0,8 составляет, таким образом, 7.88О іс. в. 
Кроме того имеется паровая машина с .генератором того же 
тюка, напряжением 200  вдлиг, мощностью в 320 :К. в. Пол* 
шаг уотаінюівлениая мощность составгаяют, следовательно, 8.2ОО к. в. В 
котельной установлены С котлов Тишбейка, поверхностью нагрева ио 
175 ив. м. 1 котел Бабкок и Вилыодкс 216 ив. м. и вновь уста­
навливаются 2 вертикальных водотрубных котла но 275 и. .в. м. Пер­
вые котлы требуют капитального ремонта, два из них. совершенно 
выбыли из строя, остальные находятся в крайне неудовлетворитель­
ном состоянии, настолько, что .в настоящее время, впредь до уста­
новки новых штлюю, электрическая станция Коломенского завода не 
может не толы» служить производителем анергии для отдачи на 
сторону, но н обеспечить достаточное и  непрерывное снабжение энер­
гией собственного завода и принуждена получать недостающую ему 
энергию с Багамавдвсокого завода. С целью надежно обеспечить, как 
непрерывность работы, столь важного для государства предприятия, 
как Коломенский завод, так и потребность его в энергии, необхо­
димо произвести соединение линией передачи Щуровскую станцию 
с электрической станцией Коломенского завода. Станции располо­
жены одна от другой на расстоянии всего в 4Ѵ-і версты, и указанное 
соединение проще всею выполнить в  виде воздушной линии ('двой­
ной), построенной для передачи на первое время 1.5ОО к. в., для чего 
•энергия должна передаваться при напряжении в 6.600— Ю.ООО вольт. 
При этом необходима установка трансформаторов соответствующей 
мощностью, с 2.1ОО вольт на С.6 ОО— Ю.ООО вольт и обратно.

Кроме Коломенского завода, который, впредь до получения энер­
гии с Каширской или другой районной станции, останется, вероятно, 
основным крупным потребителем эиерши Щуровской станции, потре- 

' бителями последней будут таявже город Коломна1 и Бачманшский ме­
ханический артиллерийским* завод.

Электрическая сщайция последнего оборудована двумя Дизелями, 
по 500 л. с. каждый, соединенными с генераторами трехфазного тока 
230 вольт, 50 пер. в юек...

В настоящее время Бачман,овский механический артиллерийск. 
завод, как уже указано выше, снабжают энергией Коломенский завод; 
для сего воспользовались, установленными на первом, 4-мя трансфор­
маторами 22О/2.2ОО вольт, мощностью 2— по25О к. в. а. и 2— по 
2 0 0  к . в. а., и  соединяющей заводы линией передачи, в виде 
двух кабелей, сачешш. в 3X50  кв. м/м., длиною ок. 3 клм. Проклад­
ка этой линии и установка трансформаторов была произведена в 
предположении, что Бачманшский зааод своей станции иметь не бу­
дет, а будет получать энергию с электрической станции Коломен­
ского завода 3). Из-за затруднений с. получением топлива (дров; 
для электрической станции Коломзавода, а также в виду крайне не­
удовлетворительного состоянии последней, на Бачіміаиаіэдэдм заводе 
была оборудована Коломзаьодом электрическая станция с Дизелями . 
и Бачіманювский завод ш  потребителя обратился в производителя ■' 
энергии. В настоящее время электрическая станция Бачмановского 
завода даже расширяется— од, ней ртаиавливаются 'турбогенератор 
мощностью в 380 к. в. н доя" питания его- паром два водотрубных 
штаа Бабкок п Вилъкоис ітеркпостью  натрена по 242 метра ка­
ждый с механическими топками. Такое расширение станции нужно

' )  О т  кото рой  он действительно первое время н  получал.

КАРТА ЦЕНТРАЛЬНОГО П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О Г О  Р А Й О Н А  
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•нрішшаг.гъ, однако, тюршщюивдшым. Іір и  йусюе в ход электростанции 
Шуровского ваівода (по соединении ее ялмсгропсредачей со Станцией 
Колом еисКого ізавада) и по приведении « порядок электростанции, 
глшнним образом котельной, Коломенского завода, работа Вачманои- 
ской ѵлектросташчии, становится излишней и может быть остановле­
на совсем. Установленные же ша ней котлы должны быть переданы: 
один— Коломенскому заводу, для его электрической станции, а вто­
рой Щуровской станции. Тогда котельная Коломенской электрической 
стйнции, оборудованная двумя вертшсалшымй котлами, по 275 к., в. .м. 
а одним Бабкюк и Вилвкокс, в 242 да. м., при- работе любых двух 
котлов, из указанных трех (третий будет в резерве) будет в состоя­
нии обеспечить работу турбин с нагрузкой до 2.ООО к. в. Точи» так же 
добавление одного котліа в 242 кв. м. к  3-м когглам Гарбе но 214 кв., 
имеющимся на Щуровской станции, и к  четвертому Бабкок и Вилъкокс, 
214 кв. ад.', устанавливаемому там в настоящее время, дало бы вовмож- 
ностъ Щуровской станции в ■ случае надобности работать полной ее 
мощностью в 4.ООО к. в. (т.-е. обеими турбинами), чем будет обеспече­
но снабжение энергией всех трех заводов 2)» а также и района (гор. 
Коломна, ст. и  депо Голутвиін Моек.-Каэаиак. .жел. дор. (водоснабже­
ние и пр .).

Район гор. Нижнего-Новгорода и Костромы.

В предыдущей общей сводке мероприятий, предлагаемых для 
усиления электроснабжения Центрально-Промышленного района пу­
тем использования существующих станций, вовсе не указаны районы, 
не располагающие пригодными для использования: электрическими 
станциями, но сильно нуждающиеся в электрической энергии для 
имеющихся в районе предприятий; таков-, например, район.города Ко­
стромы, являющийся крупным центром льняной промышленности, 
имеющей ныне при существующем кризисе хлопчатобумажной про­
мышленности столь большое значение для государства. Таков, напри­
мер, район города Нпжнего-Новгорода, почти совершенно не обеспе­
ченного электрической энергией; из' трех имеющихся в нем электри­
ческих станций: 1 ) Старой паровой (не работает), .мощностью всего 
в 800 ‘кв., 2) Канавинской станции однофазного и постоянного тока,- 
мощностью в 1.ОЗО к. в. и—3) водопроводно-электрической станции, 
мощностью в 3.8ОО л. е. последние дне оборудованы мощными Дизе­
лями, работа которых до последнего времени была затруднена недостат­
ком жидкого топлива. В настоящее время положение еще более обостри­
лось из-за аварии двух мощных Дизелей, приводивших в движение ге­
нераторы, на долгое время выбывших теперь из строя. Между тем по­
требность в энергии громадна—целый ряд промышленных предприя­
тий остро нуждается в электрической энергии, (наир., гаовдишшый— 
болтойый завод «Иов. Этна»), особенное же внимание необходимо згдо- 
лить .столь важному ударному заводу, работающему на транспорт, как 
Сормовский, хотя и имеющий свои электрические станции, но совер­
шенно устарелые и ненадежные, не обеспечивающие энергией мастер­
ских завода.

Здесь на очередь становится вопрос о срочной постройке, хотя бы 
временной районной электрической станции, оборудованной, при не- 
возмояйностя получить новое оборудование, за счет освобождающегося

* )  П ри  л уоке в ход самого цем ентного  завода, котором у потребуется от 800—  
1 . 0 0 0  к. в.

Электрификация. 8
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оборудования алешррііесійиіх станций .в друш х местах, Такая с м м я  
.мюгла бы быть построена, ашир., .в районе г. Балахиы яа берегу Волги 
вблизи .мощных торфяных залежей (Чернораменіакое болото я  др.).

Что касается элеігтроснабжіеиия г. Костромы и его района, то здесь 
вопрос мог бы быть решен или путем, питания района с 'Временной элек­
трической районной станции близ г. Ярославля (см. стр. 98), или пу­
тем срочной постройки собственной временной электрической станции 

'  напр., на Волге у устья реки Костромы, имея в виду снабжение станции 
топливом— торфом с большим .массивам торфяной залежи Фомннр- 
З-інкжоівскюй дачи, лежащей но реке Костроме в 35—40 верстах от горо­
да, и  располагающей также грщгадиым запасом древесины. Последнее 
обстоятельство очень ценно в двух отношениях:

1 ) Иа дровах и отбросах древесины (также га с лесопильных заво­
дов) станция может начать и продолжать работать первое время, пока 
не будет налажена добыча торфа, а далее—и при всех аатруднениях с 
добычей его л

2) Из указшшйго мйсоша. может ша&каться топливом (дровааш) 
город Кострома, так для ■щамтѣптшх целей, так и для нужд ла- 
©ІІДѲНШ . & '

Мероприятия, предлагаемы» в предыдущем сводном обзоре для 
усиления электроснабжения отдельных районов, являясь в техническом 
отношении достаточно простыми но исполнении} и  осуществимыми в 
пюрміалвное віремя, встречают при настоящих условиях целый ряд за- 
’груурегаий, указать на которые Тепловой Комитет считает необходимым.

Как видно из обзора, кроме приведения в порядок ныне стоящих и 
подлежащих июіпюлшованию электрических станций, работа по при­
способлению этих станций будет заключаться, главным образом, в со­
единении станций между собой и  с т т р а б т т т ш і энергии линиями 
передач, с установкою необходимых трансформаторов, в переустроіістве 
распределительных устройств, в, установке электромоторов и др. ма­
шин, в иер'еустройспве тонок дан соответствующего топлива и  проч.

Для исполнения указанных работ наибольшее затруднение встре­
тится с получением некоторых необходимых, для работы материалов, 
главным образом следующих: медного провода, изоляторов'—для линии 
передач, трансформаторов, измерительных приборов, масляных выклю­
чателей п  др.; оігнеупорпого кирпича—давя топок. Для производства са­
мых работ потребуется: рабочая сила—частью ашалифициршаиная 
(электромонтеры, печники и др.), а главным образом не квалифициро­
ванная—по заготовке и установке деревянных столбов для воздушных 
лишил передач, для заготовки топлива (как видно из сводного обзора, 
работа «іхапций предположена на местном топливе, главным обраіэом па 
дршах и  торфе).

Необходимый для работы станции штат частью сохранился еще 
на. фабриках, частью можіет быть привлечен, по крайней мере в мини­
мальном числе, и с этой стороны особых йаггруднетй, новидтгому, не 
предвидится.

Само собою разумеется, что как рабочие временные, привлеченные 
к  постройкам (линий) и переустройствам, так и постоянный штат элек­
трических станций должны быть обеспечены необходимым продоволь­
ствием, проЗ-И СПЩ-ОТР/ЩОЙ, обуВЬЮ Я ПрПЧ.

Тепловой Комитет.

'Г а 6л и п а.

Перечень электрических станций, подлежащих использованию для усиления 
электроснабжения Центрально-Промышленного района.

Л: в а 

| карте. 1

Р а й о н . Н аим енование с т а н ц и й .
М естона­

хождение.

стаи о- і
вленнаи 

мощность | 
в кв. 1

■42 г. Тверь. | Эл. станция Тверской Мануф актуры. г. Тверь. 4000

і -1.) V „ „ Рождественской М -ры . ” 4000

44 ѵ. Ярославль. Центральная эл. станция трамвая 
и электрического освещения.

г, Ярославль. 3200

15 ІІОстромск. Эл. стаиция Рогачевекой М -ры . с. 1>. УЬовлев-
,ское,Нерехтсв. у.

7Г>0

■16 Кипетем о-
В ш у гс ки й .

Эл. ст. иряднльно-тиаикой и кра­
сильной ф-ки б. Л . Красилі.щгшовой.

с. Родники. 4035

47 »

, 1
Эл. ст. прядильно-ткацкой и аппретур­
ной ф-ки б. Разоренова и Кокорева.

с. Тезино. 150!)

1 48 ”
Ткацкой , красильной и ситцевой ф-кн 

б. бр. Разореновых.
с. В и чу га. 1 0 0 0

49
”

Красильно-апиретурнои и отделоч­
ной ф -*и б. Коновалова.

с. Каменка. 625

! 50 И ваново-Возне­
сенский.

Ткацкой,отбельной и ситцевой ф-ки 
б . И вана Гарелина.

Иваново-Возне­
сенск.

2750

і 61 Ситце-платочно-набивочной ф -кн  
ѵ б. Гряанова.

Г 1024

у 2 „ ' ПрядиЛно-ткацкой и ситцевой ф-ки 
б. Ясю нивских.

с. Кохм а. 1880 і

1 53 » Прядильно-ткацкой,ситцевой, отбель­
ной и красильной б. Каретниковой.

с. Тейково. 2600

[. ■>■1- ») (Ірядильно-ткапкой и ситцевой ф-ки 
Ш уйской М -ры .

г. Ш уи. ;юоо

55 Коврово-Вязни-
ковекий.

Прядильной и ткацкой ф-ки П . Дер­
бенева.

с Каменка. 2500

1 56 Мытит.енскнй. Эл. станция Болшевской М-ры, 
б. Фр. Рабелек.

с. Болшево. 2300

; ,Г)7 Мосина. Московская Государственная, б. О-ва 
Эл. Осв. 1»86 г. '

Москва. 17000

58 Богоро огкціі. Госуд. ол. ст. Элѳктрсшѳредача. оз. Гозьбулсе- 2ОООО I

1 59 >» Глуховскал эл. станция, б. Бого- 
родско-Глуховской М-ры.

Глѵхово, 
Моск. губ. 3800

60 »
Павлову-Посадская, б. Русско- 

Фрапц, О-ва.
Павлов, носад.

-
2700

I • 61
1

Ореховская, б. Бикула Морозова. Орохово-Буево. 1750 1
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Ду на 

карте.

здяту "•̂ елааааг».-

■ Р а й о н . Наименование станций.
Местопа-

хождение.

і

Устапо- і 
пленная і

мощность] 
в кв.

1 62 ! Москва. Москов. Госуд. Трам вайная. Москва. і 18000

63 п Вумаго-ирядильноіі ф-ки Воскре- 
сенско.іі М -ры .

Нара-Фомин- 
скан, К.-Вор. ж. д.

3036

64 Бряпско-Маль- 1 
цевскиіі.

Бряпского рельсопрокатного и ж е­
лезоделательного завода.

с. Вежица, 
Брянск, губ.

8750

65 Я Мальцевского цементного зав о іа . с. Дядьково. 4250

. 6 6 ѵ. Подольск, 
Моск. губ.

Завода швейпых машин б. К °  Зингер 
и снарядного завода при нем.

г. Подольск. 5200

| 67 Паровозо-ремонтного завода, б. ка­
бельного. ■

юоо

6 8 ” Цементного завода,, б. М оск. 
А кц . О -ва.

1360

69 г. Серпухов. Ситценабивцой и красильной ф-ки 
б. 11. Конш ина.

г . Серпухов. 2700

70 - Прядильно-ткацкой ф-ки 
б. Н . Конш ина.

ю оо

71 „ Рябовской М -ры . 1500

г2 Тульский. Судаковского завода Тульск. па­
тронного зав.

Тула. 5875

I Воскресеном-
Егорьевскии.

Бумаі'0 -нрядилі ной и ткацкой ф-ки 
б. Хлудовых.

г. Егорьевск. зю о

74 • ІСраеиліпо-пабивпой ф-ки 
б. Вардыгяных. « 2000

75

1

- Цѳментвого ванода б. Центрального 
А кц . О-Еа.

В 5 в. от ж.-д. ст. 
Воскресенск.

зооо

'76 Щ уро во-Коло­
менский.

| Щуровская, б. цементного завода. ж.-дпр. станция 
Щѵроно.

4100

77 » Коломенского завода. ст. Голутвин. 2000

Общая моіциость используемых станций (кроме московских и Электропередачи). ! 92285
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Текстил ьн ая  пром ы ш ленность: хл о п чато б ум аж н ая , ін ерстяиая , л ь н я ­
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Тексти л ь н ая  пром ы ш ленность. М е іа л л и ч е с ка я . Деревообделочная. 
О стальны е отрасли пром ы ш ленности.

К  О пределение п о т р еб н о й  м о щ н о с т и  д л я  э л ек т р и ф и к а ц и и  ж елезны х дорог. 45
Об’ем электриф икации. П ассаж ирско е движ ение: Пригородное д ви ж е­
ние. П ассаж и рско е  движ ение д альнего  следования. Товарное д виж е­
ние. Потребление электр и ческой  э н е р ги и . М ощ ность централ ьны х э л е к ­
тр и ч е ски х  станций, необходим ая для обслулш вания ж ел . дор.

I ' / .  О пределение м о щ н о с т и  э л ек т р и ч е ск и х  с т а н ц и й  . .  .......................................  54
М ощ ность эл е ктр и ч е ски х  стан ций , необходимая для: обсл уж ивания  
пром ы ш ленности, целей благоустройства (частное и  ул и чн о е  освещ е­
ние, водопровод и  кан ал и за ц и я ,тр а м в а й ), электр иф икации  ж ел езны х до­
рог, сельского хо зяйства, добы чи топлива, эл ектр иф икации  кустарн ой  
пром ы ш ленности, освещ ения сел и деревень. Распределение п а гр у - „ 
зо к  м еж д у проектируем ы м и стан ц и я м и .

VII .  Р а сполож ение и  о п и с а н и е  'про ект и р уем ы х э л ек т р и ч е ск и х  с т а н ц и й  и
э л ек т р о п е р е д а ч .................................................................................................................   . .  6 6

Топливо д л я  станций.
М осковский подрайон: М о сковские с т а н ц и и . „Э лектропередача",
Ш а т у р с ка я . К а ш и р с ка я . Епиф аньская. Т«ерск<ія . Р я зан ска я . Верендѳѳв- 
с ка я . Т у л ь с ка я . Подвод и распределение энергии  в райове г . М о ікв ы . 
В ол ж ский  подрайон: Ив»ново-В '>зн^сенскяя стан ция. Я р о с л ав с кая . Н а ­
ж е г  родская. В л ад и м и р ская . К у  іе б акска я .
Ю ж н ы й  подрайон: Велгор >дскья стан ция. Б р я нская .
Сеть 115.000 в о л ы . П л ощ ад ь  эл ектр иф икации .
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I / / / .  К ра т ко е  о п и с а н и е  раснрчЧели т ель н ы х  сет ей. М а сш т а б  и очередност ь
с о о р у ж е н и й ..........................................................................................................................   . .
Схема распределения электрической энергии. Паречень сооружений; 
Очередность сооруж ений. Н а гр у з к а  п мощность стан ций  по годам .

IX . ('.чет ны е с о о б р а ж е н и я ............................................' ................................................................
Сметы  н а  электроцентрал и, подстанции, воздуш ны е л и нии , распреде­
лительны е сети. Сводная смета.

Л \ Э коном ические  со о браж ения  от н о си т ельно  э л е к т р и ф и к а ц и и  Ц е н т р а л ь ­
но ю  пром ы ш ленного  р а й о н а .......................................................   . .
Б а л а н с  топ л ива и  энергии . П роцент эл е ктр и ф и ка ц и и . П реим ущ ества  
эл ектр и ф и кац и и . Э коном ия топ лива. Р а з гр у з к а  транспорта , о тн о с и ­
тельное знач ен и е  данного  проекта эл е ктр и ф и ка ц и и . Потребное ко л и ­
чество рабочей силы, оборудования и  д енеж ны х средств.

X I .  Об и сп о льзо ва н и и  с у щ е с т в у ю щ и х  ю р о д ск и х  и ф а б р и ѵ н о -м во О с к и х 'элек­
т р и ч е с к и х  с т а н ц и й  .  ........................ ............................................................................
О бщ ие со обр аж ения . Тверской  р а й о н . Р ай о н  г .  Я р о сл ав л я . Р ай о н  
с . В . Я ко в л е в ско го . К и н ё щ е м с ко -В и ч у гс ки й  р а й о н . И ваново В ознесен ­
ски й  р ай о н . Коврове • В я зн и ко в ский  район. М ы ти щ и н ски й  р а й о н . 
Э лектроснабж ение г .  М о скв ы . Ройон Н а р а -Ф о м и н с ко й , Ст. Н ар а  Ф о- 
м н н с ко й . Р а й о н Б р я н с ко -М а л ь ц е в с ки й . Район го р . Подольска. Р айон  
гор. С ернухова. Т у л ь с ки й  район. В оскресенско-Е горьевский район. 
ІЦ урово-Колом енскиЙ  район.


