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СТРАХОВОЕ
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ООС/ІЯ
учрежденное

 

вгь

 

1881

 

г.

въ

 

С.-Петербургѣ,

 

Большая

 

Морская,

 

N°

 

37.

Основной

 

и

 

запасные

 

капиталы

 

свыше

 

41.000,000

 

руб.

1
1
і

І
I
І

I
I
0

Общество

 

заоючаетъ:

Страхованія

 

жизни,
т.

 

е.

 

капиталов

 

и

 

доходовъ

 

для

 

обезпеченія

 

семьи

 

или

 

собствен-
ной

 

старости,

 

приданаго

 

для

 

дѣвушекъ,

 

стипендій

 

для

 

маль-

чиковъ

 

и

 

т.

 

п.,

 

на

 

особо

 

выгодныхъ

 

условіяхъ

 

и

 

съ

 

участіемъ

 

стра-

хователей

 

въ

 

прибыляхъ

 

Общества.

Къ

  

1

 

Января

 

1901

 

г.

 

въ

 

Обществѣ

 

„Россія"

 

было

 

застраховано

75,863

 

лица

 

на

 

капиталъ

 

въ

 

160.840,000

 

руб.

Страхованія

 

отъ

 

несчастныхъ
случаевъ

какъ

 

отдъльныхъ

 

лицъ,

 

такъ

 

и

 

коллективныя

 

страхованія

 

служа-

ідихъ

 

и

 

рабочихъ

 

на

 

фабрикахъ;

 

страхованія

 

паесажпровъ

 

ножизнен-

ныя,

 

годичныя

 

или

 

на

 

меныпіе

 

сроки.

Страхованія

 

отъ

 

огня
дішжимыхъ

 

и

 

недвижішыхъ

 

имуществъ

 

всякаго

 

рода

 

(строеній,
машинъ,

 

товаровъ,

 

мебели

 

и

 

проч.).

9
I
I
I
9
9
9
9

9

9
9

I
ь
9
I
9
I
9
9
9

Страхованія

 

транспортовъ

    

$
рьчныхъ,

 

сухопутныхъ

 

и

 

морскихъ;

 

страхованіе

 

корпусовъ

 

судовъ,

Страхованія

 

стеколъ
отъ

 

излома

 

л

 

разбитія:

Заявленія

 

о

 

страхованіи

 

принимаются

 

и

 

всякаго

 

рода

 

свъдънія
сообщаются

 

въ

 

Правлеиіи

 

въ

 

С.-Петербургь

 

(Большая

 

Морская,
собств.

 

д.,

 

№

 

37)

 

и

 

Агентами

 

Общества

 

во

 

всѣхъ

 

городахъ

Имперіи.

Страхованія

 

пассажировъ

 

отъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ

 

во

 

время

путешествія

 

по

 

желѣзнымъ

 

дорогахъ

 

и

 

на

 

пароходахъ

 

заключаются

также

 

на

 

станціяхъ

 

желвзныхъ

 

дорогъ

 

и

 

на

 

пароходныхъ

пристаняхъ,

9

■::х



гт

Шш

 

Ж Ш

МОСКЮВСЬСАГО

МЕТАЛЛИЧЕСКАГО

 

ЗАВОДА
въ

 

МОСКВЪ,

 

у

 

Рогожской

 

заетавы.

Адресъ

 

для

 

телеграммъ:

 

Москва,

 

прокат.

Телефоны

 

N°

 

2008

 

и

 

2009.

ЗАВОДЫ

 

ИЗГОТОВЛЯЮТЪ:

Желѣзныя

 

стропила

 

и

 

разнаго

 

рода

 

желѣзныя

 

сооруженія.
^Дартеновскую

 

сталь

 

и

 

сварочное

 

жел€зо

 

фасонное,

  

сортовое

и

 

проволочное.

Проволочные

 

гвозди;

 

проволоку

 

свѣтлую,

 

обожженную

 

и

 

оцинкованную.

Болты,

 

гайки,

 

шайбы,

 

заклепки,

 

костыли,

 

шурупы

 

и
телеграфные

 

крючки.

Стальное

 

фасонное

 

литье

 

но

 

чертежалъ

 

и

 

ліоделямъ.

I
для

 

шахтъ,

 

буксировъ,

 

передачи

 

силы

 

на

 

разстояніе,

 

пароходнаго

 

и

 

корабель-

наго

  

такелаяса,

  

воздушныхъ

  

проволочно

 

-

 

канатныхъ

  

передвижѳній

  

грузовъ,

громоотводовъ

 

и

 

всевозможныхъ

 

другихъ

 

цѣлей.

Проволочные

 

канаты

 

съ

 

колючками

 

для

 

изгородей

 

садовыхъ,
усадебныхъ,

 

луговглхъ,

 

лѣсныхъ

 

и

 

всякихъ

 

другихъ.

Проволочные

 

канаты

 

изготовляются

 

изъ

 

высшаго

 

качества

 

стальной

 

про-

волоки

 

съ

 

сопротивленіемъ

 

разрыву

 

отъ

 

70

 

до

 

175

 

килограммовъ

 

на

 

квадрат-
ный

 

миллиметръ.

Калсдая

 

проволока

 

предварительно

 

испытывается

 

на

 

спеціальныхъ

 

прн-
борахъ.

Проволочные

 

канаты

 

испытываютсЯ

 

соотвѣтствуюіиимъ

 

пробнымъ

 

гру-

зомъ

 

на

 

100-тоішомъ

 

разрывномъ

 

прессѣ,

 

и

 

результаты

 

испытанія

 

удостовѣ-
ряются

 

свидѣтельствомъ

 

завода.
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ГУСТА

МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЕ

 

ЗАВОДЫ
АКЩОНЕРНАГО

 

ОБЩЕСТВА

1896

 

года.

ЛИСТЪ"

т

Преасъ-куранты

НАСОСЫ
паровые

 

всѣхъ

 

щ-
стемъ.

Лртезіанскіе

 

насосы.

въ

 

МОСКВѢ. безплатно.

НАСОСЫ
съ

 

электромото-
рами.

Ассенизаціонн.

 

насосы.

Ш

Wi

ШАХТНЫЯ

 

ПАРОВЫЯ

 

ПОДЪЕМНЫЙ

 

МАШИНЫ,

РУЧНЬШ

 

и

 

ПАРОВЫЯ

 

ЛЕБЕДКИ.

Паров

 

ы

 

я

   

машины
системы

 

ТАНГІІ

 

и

 

КОМПОУНДЪ.

БЫСТРОХОДНЫЙ

 

ПАРОВЫЯ

 

ВЕРТИКАЛЬНЫЙ

  

МАШИНУ.

Приводные

 

насосы

 

разныхь

 

системъ.

Паровые

 

котлы.

 

Арматура.

 

Локомобили

 

англійскаго

 

завода

МАРШАЛЬ

 

С-я

 

и

 

К 0 .

 

Вѣсы.

 

Вентиляторы.

 

Паровыя,

 

конно-

приводныя

 

и

 

ручныя

 

пожарный

 

трубы.

Мапшны-орудія

 

лучшпхъ

 

американскихъ

 

п

 

геряанскпхъ

заводовъ.

Щ

Ш
Ш

Шредставитеяъство

 

зав.

 

Раицг

 

и

 

К 0

 

въ

 

^Зудапешт-І

ы

сгЭзЧэ

постояннаго,

 

пѳре-

мѣннаго

 

и

 

трѳхфаз-
наго

 

тока.

Динамо-машины.

Электрическія

 

желѣзныя
дороги.

Злектричвскіе

 

мостовые

 

и
поворотные

 

краны.

Бензиновые

 

и

 

керосиновые

двигатели.

Смѣты

 

по

 

востребованію.
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„ИЗНОСКОВЪ,

 

ЗУККАУ

 

и

 

к°".

   

\
0

 

УПРАВЛЕНІЕ

 

въ

 

С.-Петербургѣ,

 

Гороховая

 

№12.

 

|

І

                   

НИЖЕГОРОДСКОЕ

 

ОТД-ВЛЕНІЕ

въ

 

Канавинѣ,

 

Напольная

 

Вокзальная

 

улица,

 

собств.

 

домъ.

    

)

j

           

— \
і

 

ЖЕЛѢЗО,

 

ЧУГУНЪ,

 

СВПНЕЩ>,

 

БАБПТЪ,

 

ОЛОВО,

   

МѢДЬ

   

и

 

dp.

  

|
л

                         

металлы

 

казенныхъ

 

и

 

часшныхъ

 

заводоаъ.

J

       

ЗЕМЛЕДЪЛЬЧЕСКІЯ

 

ОРУДІЯ

 

и

 

МАШИНЫ,
j

 

локомобили,

 

паровыя

 

машины

 

и

 

молотилки

 

завода

Робей

 

и

 

К 0

 

въ

 

Линкольнѣ.

 

Приводные

 

ремни

 

англій-4

 

ігооеи

 

и

 

ги

  

въ

 

1/шнкильи.ъ.

 

ири-ыидныь

 

рвмни

 

аыглш-

 

к

J
скіе.

 

Вѣсы,

 

пожарный

 

трубы,

 

насосы

 

и

 

нроч I
-<^*^ф§<ь^> -------

                             

|
I

                           

I
J

              

Цинковальный

 

заводъ

               

J
J

                 

„Славянинъ"

                    

I
|

   

Русскаго

 

Товарищества

 

Торговли

 

Металлами

   

ь

J

      

„ИЗНОСКОВЪ,

 

ЗУККАУ

 

И

 

г

 

>

       

і
|

        

вчь

 

НИЖНЕМЪ-НОВГОРОДЪ.

     

|

I

                                                            

I
л

  

Оцинкованное

 

листовое

 

желѣзо

  

Спбнрскихъ

 

заводовъ,

 

разное

  

котельное

   

|.
Щ

  

и

 

волнистое

 

желѣзо

 

напбольшнхъ

 

размѣровъ,

 

оцинковапіе

 

чугунныхъ

 

и

   

9
&

       

желѣзныхъ

 

издѣлій,

 

трубъ

 

газовыхъ

 

и

 

водопроводныхъ,

 

посуды

 

п

        

ѣ

J

                                    

«

 

ПРОИЗВОДСТВО

 

«■

                          

I
J

 

СахарНЫХЪ

 

фОрМЪ

 

всевозможные

 

размѣровъ.

  

J
S

 

Удостоенное

 

на

 

Всероссийской

 

выставкѣ

 

18:J6

 

г.

 

серебря-

  

Ѣ
пой

 

медали,

 

на

 

Шевской

 

выставть

 

1897

 

г.

  

большой

 

се-

  

|
Ц

 

ребряной

 

медали

 

и

 

на

 

Пензенской

 

выставть

  

1898

 

года

  

§
(

                                  

золотой

 

медали.

                                

$
I I3

                    

Адресъ

 

для

 

телеграммъ:

 

Нижніи-Износкоку.

                  

«г
4

                                                                       

, _________ .__________

  

W
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41»
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--------

       

--------------- ....." ---------



V

Р.

 

КОЛЬБЕ.
С.-Петербургъ, I

Вознесенскій

 

просп.,

 

соб.

 

домъ

 

№

 

36.

    

ф
Моек

 

іі

 

а.

Маросейка,

 

собств.

 

домъ

 

№

 

10.

Одесса,

 

Варшава,

 

Ростовх

 

н/Д.

Техническая

 

контора

 

и

 

склаЭы.
Представительство

  

разныхъ

  

заводоеъ.

-•»■"&--

Проволочно

 

-

 

канатныя
желѣзныя

 

дороги
Адольфъ

 

Блейхертъ

 

и

 

К 0 ,

 

получив-

шпхъ

 

высшую

 

награду

 

и

 

отличіе

 

ніі
Бсемірпой

 

выставкѣ

 

въ

 

Чикаго

 

1 8

 

9

 

3 .

Проволочные

 

канаты

 

для
шахтъ

 

и

 

рудниковъ.

Подъемный

  

машины

   

и
крапы.

ПрОКаТНЫе

   

етаНКИ,

  

возду-
ходувные

 

машины

 

и

 

вентиляторы.

Гидравличеекіе

   

пресса
|

      

для

   

тяжелыхъ

  

работъ,

   

паровые

 

и

пневматическіе

  

молота,

  

болтодѣла-
тельпыя

 

и

 

ковательныя

 

машины.

БуриЛЬНЫЯ,

   

ДрОбИЛЬНЫЯ

   

МаШИНЫ,

    

паровые
лопаты

 

и

 

эксковаторы.

ФаСОННЫЯ

 

СТаЛЬНЫЯ

 

ОТЛИВКИ,

 

пароходные

 

винты

и

 

вальцы

 

и

 

т.

 

п.

Металло

 

и

 

дерево-обрабатывающіе

 

станки
съ

 

обыкновенным!,

 

и

 

электрическимъ

 

приводами;

 

особенно

 

ре-

комендуемъ

 

тихоходные

 

моторы

 

системы

 

Бергмана.

Динамо-машины,

 

электромоторы

 

и

 

паро-
динамо.

Водопроводныя

 

принадлежности,

 

арма-
тура

 

и

 

трубы

 

всегда

 

въ

 

большомъ

 

запасѣ

 

на

 

складахъ.



ііаводскіо

 

склады

26)

   

Петропавловск!.— И.

 

I.

  

Кондюковъ.
27)

   

Пермь— С.

 

А.

 

Курочкинъ.
28)

   

Ростовъ-на-Дону— II.

 

Г.

 

Бубліовъ.
29)

  

Самара— А.

 

Я.

 

Гннцъ.
30)

  

Саратовъ— В.

 

Н.

 

Петровъ

 

(Москоб.
ул.,

 

Желѣзный

 

рядъ,

 

-V'

 

7—8).
31)

   

Севастополь— А.

 

I.

 

Мминаричъ.
32)

   

Семипалатинск— Г.

 

X.

 

Ишіевъ.
33)

   

Слободское— Грѣховъ.
34)

  

Смоленскъ— -П.ІІ.Некрасовъ(Троші,
шоссе,

 

3).

 

Руж.

 

маг.

 

Б.

 

И.

 

Внннеръ ;

35)

   

Старая

 

Русса— А.

 

Г.

 

Ивановъ

 

(Не-
тербѵ]ігская

 

ул.).
36)

  

Сызрань— А.

 

К,

 

Гукъ(Сарі'ііт.

 

маг.)
37)

  

Томскъ— В.

 

В.

 

Эделъштейнъ.
38)

  

Тюмень— Б.

 

И.

 

Бѣляикннъ.
39)

  

Уфа— А.

 

П.

 

Остроумова.
40)

   

Харьковъ— В.

 

А.

 

Тарноиольскіп.
41)

   

Южный

 

берегъ

 

Крыма,

 

пмѣн

 

„Артекъ
Е.

 

И.

 

Вщшеръ,

 

близъ

 

Аю-Дага.

охотничьяго

 

пороха:

21)

   

Маріинскъ— II.

 

Т.

 

Савельевъ.
22)

  

Москва— Н.

 

Феттеръ

 

и

 

В.

 

Гшікель
Вярсоиовьсвскій

 

пер.,

 

соб.

 

д.
23)

  

Міасскій

 

заводъ— Н.

 

А.

 

Желѣзновъ
(динамитный

 

складъ.
24)

  

Омскъ — Липатниковъ.
25)

  

Орелъ— II.

 

М.

 

Кубышкинъ.
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В

Золотая
медаль

18ѲѲ.

Парижъ
1900

 

г.

*Жнжетръ

 

<Л.

 

*ЗИ.

 

Зари.
Главная

 

Контора

 

въ

 

Москвѣ,

 

Мксницкая

 

ул';,

 

д.

 

Х°

 

20.
Отдѣлсыіе

 

въ

 

С

 

.-Петербурге,

 

Невскій,

 

68.

Котельные

 

заводы:

въ

 

Москвѣ,

 

у

 

Симонова

 

Монастыря;

 

въ

 

С. -Петербург»,

 

4-я

 

верста

 

Нико-
лаевской

 

ж.

 

д.

Адресъ

 

для

 

телеграммъ:

Москва — Вари.

   

С

 

-Петербург* — Инжбари.

Водотрубные

 

усовершенствованные

 

горизонтальные

 

и

 

веряшьные

ПАРОВЫЕ

 

ВОТЛЫ
системы

 

Инженера

 

В.

 

Г.

 

ШУХОЗА.

Пароперегрѣватели.

         

і

 

Подогрѣватели

 

для

 

не
Веякаго

 

рода

 

иселѣзныя

 

Т

      

и

 

питательной

 

воды

   

(эконс
5f

       

зеры).

рти
(экономей-

конетрукцш.

Стальныя

   

баржи

   

для

 

пе-

 

X

 

Метдлличеекія

 

констру-
ревозки

   

налнвомъ

   

нефтяныхъ

 

X

      

кціи

 

домснныхъ

 

ночей
продуктовъ.

                                   

X
Стальные

      

резервуары

 

X

 

*-,

для

 

храненія

   

нефтяныхъ

   

про-

 

X

 

СтропиЛА '

    

кессоны

   

и
дуктовъ

 

и

 

спирта.

                        

X

      

*"**- ■?■«»».
Нефтепроводы

 

и

 

неФте-

 

X
перегонные

 

заводы.

       

X

 

Желѣзныя

 

зданія.

МехАничеекое

 

о6"о2эудовд.ніе

  

шпалопропиточныхъ

 

заводовъ
и

 

хлѣбныхъ

 

элеваторовъ.

Всегда

 

имѣются

 

на

 

скдадѣ:
Котлы

 

плровые

 

вертикаль-
ные

 

системы

 

.Шуховд"

 

отъ
60

 

до

 

210

 

кв.

 

фут.

 

пов.

 

нагр.
Американскіе

 

паровые

 

насосы
завода

 

>Бл»кть«

 

въ

 

Востонѣ.

Американскіе

 

в-іісы

 

завода

 

„ГДУ"
въ

 

Рутландѣ.
Американскія

 

желѣзныя

 

тру-
бы

   

завода

   

National

   

Tube
Works

 

C°.



VIII

Гияш^

<
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4

4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4

4

БРАТЬЕВЪ

Ни

 

С!

 

Ив.

 

Носенковыхъ.
ѵосжвл,

Яузскія

 

ворота,

 

Устьинскій

 

проѣздъ

проволочные

 

круглые.

проволочные

 

гранные.

проволочные

 

для

 

толя.

проволочные

 

для

 

гонта.

проволочные

 

обойные.

рѣзные

 

и

 

обойные.

рѣзные

 

штукатурные.

Шпильки

 

сапожпыя.

Пі>ополока

 

свѣтлая,

 

черная

 

и

 

бронзированная.
Пружинь.»

 

мебелыіыя

 

ц

 

качальныяі

Ввнты

 

съ

 

гайками.
Пиіггі,*

 

(шурупі.і)

 

для

 

дерева,

 

желѣзные

 

и

 

мѣдньтс.

Болты

 

п

 

глухари.

Гаіши

 

п

 

шайбы.

Заклепки

 

котсльныя

 

и

 

другія.
•ЛГопат

 

h.j

 

всѣхъ

 

образцовъ.
Рессоры

 

экипажный.

Кровати

 

желѣзныя.

Молотки

 

кузнечные

 

и

 

слесарные.

Приборы

 

дверные,

 

оконпые

 

и

 

печные;

 

золоченіе,

 

серебреніе

 

и
никелированіе.

тшшфтШ

Принимаются

 

заказы
по

 

образцамъ,

 

риеункамъ

 

и

 

чертежамъ

>
>
►

►

►

►

^Yy? 1

 

"V

 

W" '"▼"▼"V



тх

НАШДНИКИ

 

0.

 

й.

 

ЗУРОВА,
ПРЕДСТАВИТЕЛИ

ТАШИНА

 

шеДюйшмыем
торгоВѵЖя:

желѣзом-ь

 

листовым-ь,

 

котелынымъ,

 

сортовымъ,

всевозможныхпь

 

размѣровъ,

ЛИТЕЙНЫМЪ

 

ЧУГУНОМЪ,
ГВОЗДЯМИ

 

РАЗНЫМИ

 

и

 

ДРУГИМИ

 

ТОВАРАМИ.
ашжщжжьшаотъ

для

 

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

фабрикъ,

 

заводовъ

 

и

 

построекъ.
Въ

 

Москвѣ-на

 

Балчуге.

Въ

 

Нижнемъ-Новгородѣ

 

—

 

наНижыемъ

 

базарв,

 

вовремя

 

ярмарки— на

Въ

 

СимбирскѢ.

                                                                      

[Пѳскахъ.
Адреса

 

для

 

телеграммъ:

 

МОСКВА— Зуровы.мъ.
НІІ/КНІЙ—Зуровъшъ.
СИМВНРСКЪ—Зуровымъ.

Адряса

 

для

 

ипссмъ:

 

Москва,

 

наслѣдшікамъ

 

II.

 

II.

 

Зурова,

 

на

 

Балчугѣ.

Ншішій-Новгородъ,

 

наслѣднпкамъ

 

II.

 

II.

 

Зуровіі.
Снмбпрскъ,

 

наслѣдникамъ

 

II.

 

II.

 

Зурова

СГ-ПГГЁРШГСКЙЁ

 

ОБЩЕСТВО
=

 

учреждонно.е

   

в

 

ъ

   

li*;£5S

   

году.

 

-----

Основной

 

капнтал'ь

 

съ

 

резервами

 

свыше

 

14.000.000

 

руб.

Общество

 

заключаетъ

 

по

 

весьм'а

 

умѣреннымъ

 

преміямъ:

1)

 

Страхования

 

отъ

 

огня.

2)

 

Страхованія

 

жизни.

3)

 

Страхованія

 

отъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ:
а)

 

отдѣльныхъ

 

лицъ,

 

б)

 

групповым,

 

слулсащихъ

 

въ

 

разныхъ

 

коммерческпхъ

 

и
промышленныхъ

 

предпріятіяхъ,

 

в)

 

коллективный

 

страхованія

 

рабочііхъ
на

 

фабрикахъ,

 

заводахъ,

 

рудникахъ

 

п

 

прочцхъ

 

предпріятіяхъ,

 

а

 

также

 

судахъ,

отъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ,

   

могущихъ

 

приключиться

 

съ

 

ними

 

прп

 

ігсполнепіи
служебныхъ

 

обязанностей.

4)

 

Страхованія

 

травспортовъ
на

 

рѣкахъ,

 

ыоряхъ,

 

по

 

желѣзнымъ

 

и

 

грунтовымъ

 

дорогамъ,

   

а

 

таклсе

 

стра-
хована

 

корпусовт,

 

пароходовъ

 

и

 

судовъ

 

.отъ

 

всѣхъ

 

опасностей.

ГЛАВНОЕ

 

АГЕНТСТВО

 

находится

 

въ

 

г.

 

Нижнёмъ-Новгородѣ.

Главный

 

Агентъ

 

Ѳедоръ

 

_})/?ихайло6ичъ

 

СлЬпушкинъ.



X

ВОЛЖСКО

 

КАМСКШ

КОММЕРЧЕСКИ

 

БАНКЪ
Нижегородское

 

Отдѣленіе.

Производить

 

учетъ

 

торювмхт.

 

векселей

 

и

 

всякихъ

 

другихъ
срочныхъ

 

обязательствъ

 

за

 

сроки

 

отъ

 

1

 

до

 

9

 

мѣсяцевъ.

Выдаетъ

 

ссуды

 

подъ

 

залогъ

 

°/ 0

 

бумагъ,

 

гарантіір.

 

и

 

не

 

гарантитир.

 

Правит.,
и

 

подъ

 

залогъ

 

товаровъ

 

и

 

хлѣба

 

(въ

 

зернѣ).

Принимаетъ

 

переводы

 

денегъ

 

во

 

всѣ

 

иѣста^

  

гдѣ

 

находятся

 

отдѣ-
ленія

 

и

 

корреспонденты

 

банка.

Пріншмаетъ

 

на

 

комиссію

 

для

 

полученія

 

платежей— векселя,

 

желѣзнодо-
рожныя

 

и

 

другія

 

квитанцін

 

во

 

всѣ

 

мѣста,

 

гдѣ

 

находятся

 

отдѣленія

 

и

корреспонденты

 

банка,

 

которые

 

имѣются

 

во

 

всѣхъ

 

торговыхъ

 

пунктахъ

—

 

♦

 

Россіи.

 

♦—

Покупаетъ

  

и

 

нродаетъ

 

за

 

свой

 

счетъ

  

%

 

бумаги

 

гарантпр.

 

и

 

нега-

рантир.

 

Правит.,

 

съ

 

незначительной

 

разницей

 

против

 

і.

 

существую-

щихъ

 

цѣнъ.

Продаетъ

 

5°/ 0

 

съ

 

выигрышами

 

закладные

 

листы

 

Государственная»

 

Дворян-
скаго

 

Земельнаго

 

Банка,

 

а

 

также

 

билеты

 

1-го

 

и

 

2-го

 

внутренняго

 

съ

 

вы-

игрышами

 

займа.

 

Листы

 

и

 

билеты

 

могутъ

 

быть

 

пріобрѣтаемы

 

съ

 

одно-

временнымъ

 

залогомъ

 

ихъ

 

въ

 

банкѣ;

 

первоначальная

 

уплата

 

въ

 

такихъ

 

слу-

чаяхъ

 

не

 

будетъ

 

превышать

 

25— 30

 

руб.

 

для

 

закладныхъ

 

листовъ.

 

Зало-
годателю

 

немедленно

 

выдается

 

именная

 

квптанція

 

банка,

 

съ

 

указавіеыъ
въ

 

ней

 

№

 

пріобрѣтеннаго

 

билета.

 

Частичный

 

уплаты

 

принимаются

 

по

желанію

 

залогодателя

 

не

 

меньше

 

10

 

руб.

 

въ

 

одннъ

 

разъ.

 

Порученія

 

на

покупку

 

°/ 0

 

бумагъ

 

могутъ

 

передаваться

 

почтою.

ТСринимаетъ

 

суммы

 

не

 

меньше

 

100

 

руб.

 

на

 

Вклады

 

до

 

бостре-
бобанія,

 

на

 

опреді/генные

 

сроки

 

и

 

на

 

текущій

 

счетъ.

Нижегородское

   

отдѣленіе

  

открыто

  

съ

 

9Ѵ 2

 

час.

 

утра

 

до

 

3

 

час.

 

пополудня

ежедневно,

 

кромѣ

 

воскресныхъ

 

и

 

табельныхъ

 

дней.

Правленіе

 

Волжско-Кашскаго

 

Копадшаго

 

Банка— въ

 

С.-ПетерОургѣ
Отдѣленія

 

его:

въ

 

Москвѣ, Казани,

                  

Н.-Новгородѣ, Сызрани,

Астрахани, Кіевѣ,

                      

Рыбинскѣ, Ташкентѣ ,

Баку, Оренбургѣ,

   

.

          

Самарѣ, Уфѣ,

Вяткѣ, Перми,

                    

Саратовѣ, Харьковѣ,
Екатеринбурге, Ростовѣ-на-Дону,

    

Симбирскѣ, Царицынѣ.

Временный

 

отдѣленія

 

Палки-

въ

 

Нижегородской

 

и

 

Ирбитской

 

ярмаркахъ.



XI

Ф.

 

Л.

 

СШИДТЪиКѴ
Инженеры

 

н

 

машиностроительные

 

заводчики

въ

 

Копенгагенѣ,

 

К.,

 

Vestevgade,

 

29.

  

Отдѣленія:

 

въ

 

Лондонѣ,

  

Парижѣ

 

и

 

Нью-Іоркѣ.

Главные

 

представители

 

въ

 

Россіи

 

торговый

 

доиъ

КОСЪ

 

и

 

ДЮРРЪ
въ

 

О.-ПетерСѴургѣ:

 

Гороховая

 

улица,

 

домъ

 

As

 

1.
въ

 

Мооквіз:

 

Мясницкая

 

улица,

 

домъ

 

№

 

13.

Полное

 

устройство

 

цементныхъ,

 

кирпичныхъ

 

и

 

шамотов.

 

заводовъ,
Обращаемъ

 

випыаніе

 

на

 

наши

 

патентованнып

 

въ

 

Россіи

$

 

ЦИЛИНДРИЧЕСКИ

 

МЕЛЬНИЦЫ

 

(ROHRMUHLE).

 

Щ
Эти

 

нами

 

изобрѣтенныя

 

мельницы

 

патентованы

 

во

 

всѣхъ

 

■культурпыхъ
государствахъ,

 

въ

 

виду

 

чего

 

считаемъ

 

долгомъ

 

предостерегать

 

отъ"

 

пріобрѣте-
іі

 

in

 

незаконныхъ

 

поддѣлокъ,

 

предлагаемыхъ

 

также

 

нодъ

 

названіемъ

 

цилиндрп-
ческпхъ

 

мельницъ

 

(Rohrmiihlen

 

Griosmiihlen

 

и

 

т.

 

д.).
Ііъ

 

настоящее

 

время

 

навсемъ

 

свѣтт,

 

нашими

 

цилиндрич.

 

мельниц,

 

измалы-
вается

 

до

 

30.000.000

 

бочекъ

 

портландъ-цемента

 

въ

 

годъ,

 

такъ

 

какъ

 

онѣ

 

нынѣ

 

уже

введены

 

на

 

всѣхъ

 

старыхъ

 

и

 

новыхъ

 

первоклассныхъ

 

цементныхъ

 

заводахъ.
Полное

 

оборудоваиіе

 

заводовъ.

 

Поставка

 

отдѣльныхъ

 

ыашинъ

 

п

 

меха-
низмовъ.

 

Устройство

 

печей

 

и

 

сушплент,.
Справки

 

о

 

насъ

 

могутъ

 

дать

 

всѣ

 

первоклассные

 

русскіе

 

и

 

иностранные
цементные

 

заводы.
<Т>.

 

Л

   

СМІІДТЪ

 

и

 

Комтт.

К.

 

БЕ
Москва,

  

Фуркасовскій

 

переулокъ,

 

д.

 

Кеппевтъ.

—«-КАМЕННЫЙ

   

УГОЛЬ,

   

АНТРАЦИТЪ.»*—

— -«•

  

Коксъ

 

литейный

 

и

 

газовый.

 

•>—

Чугунъ

 

руеекій

 

и

 

заграничный

 

веѣхъ

 

еортовъ-

Огнеупорный

 

кирпичъ,

 

обыкновенный

 

и

 

фасонный

 

высш.

 

качества

Кислотоупорные

 

сосуды

 

для

 

химическихъ

 

забодобъ,

 

гончар-

ных

 

трубы

 

для

 

канализаціи

 

и

 

стоковъ

 

завода

 

И.

 

ВАХТЕРЪ

 

иН\

Комнатный

  

циркуляціонныя

  

эконоиическія

 

печи

системы

  

„КАДЭ 8 .

.ИШШ1&1Ш1

 

і&?@ші

 

шшт

 

„рвіавв",

Отдѣленіе

 

въ

 

НИЖНЕМЪ-Н0ВГ0Р0Д'ѣ-



ш

ЕкатевинОувгское

 

0 тдѣ лвнів
РУССКАГО

 

ОБЩЕСТВА

Екатеринбурга,

Пермскоіі

 

губ.,

 

Златоустовская

 

ул.,

 

совет,

 

д.

 

М

 

34.

ПРАВЛЕНІЕ

 

И

 

ГЛАВНЫЙ

 

СКЛАДЪ

 

ВЪ

 

С-.ПЕТЕРБУРГЬ.
Аптекарскіе,

 

москательные

 

и

 

хиыическіе

 

товары.
Дезігн^екціонныя

 

средства

 

п

   

всякаго

   

рода

   

товары

 

для

 

домашйяго^
обихода.

                                                                                   

е
Минеральный

 

воды

 

п

 

краски.
Перевязочные

 

хпрургическіе

 

и

 

резиновые

 

предметы.

       

f
Косметическіе

 

товары.

                                                   

#
Тиглп.

ц іанистыи

 

каліи,
І"1"""

 

Прейскуранты

 

высылаются

 

безплатяо

 

и

 

на

 

запросы

 

от-

ъвѣчаютъ

 

немедленно,

 

^ш™

т

ЛѢсопильный

 

заводь
cJK.

  

<$.

   

к^олковъ

  

и

 

*3%°.
Въ

 

Г.

 

О

 

Р

 

А

 

Н

 

I

 

Е

 

Н

 

В

 

А

 

У

 

М

 

ѣ.

ПРОДАЖА
лѣсныхъ

 

шатеріаловъ,

 

досокъ,

 

бревенъ,

  

брусьевъ,

   

рустнкъ,
вагонки,

  

карнизы

 

и

 

проч.

 

вздълга.

г.

 

Ораніенбаумъ,

 

toffl

 

ВОКЗШ

 

T0JL

 

Ш

 

69.
Главная

 

Контора

 

въ

 

С.-Петербургѣ.
Знаменская

 

ул.,

 

д.

  

і£>.

 

Телеф.

 

2694.

СКЛДДЫ

 

въ

 

Кронштадте

 

Тѳлѳфонъ

 

8.
Бъ

 

С.ПЕТЕРБ7РГѢ
дер.

 

'Клочки,

 

правый

 

берегъ

 

р.

 

Невы,

 

№

 

2592.



хш

>ЧЖ>»£>Ч-Ж>*іЖ>ЧЖ>ЧЖіЧЖЖЖЖЖ>*іЖЖ.ч*''

 

Ik

 

чѴ

 

чѴ

 

\t/

 

чѴ

>'<

                                                                                                                                         

ч»/

АКЦЮНЕРНОЕ

 

ОБЩЕСТВО
<«»ч

Ж
Ж

^J

                           

ДЛЯ

 

ПРОИЗВОДСТВА

                          

Ж

"»ч ОГНЕУПОРНЫХЪ

 

ИЗДЪЛІИі»і

               

--

 

—

 

—

   

.

 

.

 

— .

     

■*_■*•

   

w

        

мгѵшгш

   

"«nil

       

чѴ

х»ч

                                                                                                                 

■

   

■

                                  

Ж
>Ч.

                                                                        

и

                                                                        

чѴ

ж
ж
'♦ч

СТРОИТЕЛЬНЫЕ

 

МАТЕРІАЛОВЪ.
'♦ч

Ж

Ж'♦ч

Ж

            

ФАБРИК

 

А. :
'*ч

Ж

 

станція

 

Лысьва,

 

Пермь-

Ж

        

Тюменской

 

эк.

 

д.
Жж
ж
/»ч

Ж
'»ч

Ж
'*ч

Ж
'«ч

Ж
'♦ч

                                    

ісакъ-то:

/»ч"

С. -Петербурга,

 

Фонтан-

 

Ж
ка,

 

JJ1

 

21.

               

Ж

ПРОИЗВОДСТВО

ВСЕВОЗМОЖНЫХЪ

 

ОГНЕУПОРНЫХЪ

 

ИЗДЩ

жж
жж
ж
'&
ж
жж
ж̂ч"

*J

          

Для

 

Мартэновекихъ

 

печей:

         

#жж Ж̂
ч

'♦ч

ж

ж

 

кирпича-динаса,

 

ковшоваго,

 

шамотнаго

 

кирпича,

 

ста-

 

^
^

 

каыовъ

 

и

 

пробокъ

 

для

 

ковшей,

 

кирпича

 

для

 

генера

Ж

                                 

торовъ

 

и

 

проч.

                                  

,;,

Для

 

Доменныхъ

 

печей:

             

Ж
Ж

                                                                 

жX

  

шамотнаго

 

и

 

кварпеваго

 

кирпича,

 

шамотныхъ

 

леща-

  

'А

Ж

ж
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1S-40

 

г.
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ФЕРБЕКЪ
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Постройка

 

фабричныхъ

 

трубъ
ДЛЯ

 

ВСѣХЪ

 

прОМЫШЛеННОСТѲЙ

 

ГОЪ

 

радіальныхъ
і

 

іустотѣлыхъ

 

кирпичей.

УСТРОЙСТВО

 

ЗаВОДСКИХЪ
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фундаментовъ
подъ
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вмазка
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котловъ

 

и

 

т.

 

п.

Главный

 

уполномоченный
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М

 

Е

 

Й

 

Е

 

F

 

Ъ.
.

    

МОСКВА,
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чиш
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№

 

21,

 

противг.

 

почтамта.

—

 

Адресъ

 

для

 

тѳдеграмъ:

  

„Автоліатъ

 

Москва".

 

Толофонъ

 

№

 

2798.

 

—

Спеціальность:
вчетверо

 

дѣйствующіе

1
ш
Щ

щ

горизонтальные

 

и

 

вертикальные

 

для

 

всякаго

 

производства
и

 

всѣхъ

 

цѣлей

 

промышленности.

Паровые

 

насосы

 

„АВТОМатЪ"
Компаундъ

 

и

 

тройного

 

расгігаренія

 

съ

 

мадымъ

 

расходомъ

 

пара.

НАСОСЫ

  

для

 

элсктрическаго

 

привода,

Большой

 

снладъ

 

въ

 

Моснвѣ.

  

По

 

желанію

 

на

 

пробу.
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Стр.
Артуръ

 

Коппель ............................

       

XV
Барп,

 

А.

 

В.

 

(строительная

 

контора) ..................

      

VII
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X
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XII
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Р ...............................

   

XVIII
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Компанія
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Герлицъ,

 

А ...............................
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Густавъ

 

Листъ ............................Ш
Зурова,
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наслѣдники .......................

        

IX
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Зуккау

 

и

 

К°,

 

Т-во ...............-. .....

        

IV
Кольбе,

 

Р.

 

(техническое

 

бюро) .....................

         

V
Колланъ,

 

В.

 

заводъ

 

оцивжов.

 

желѣза

  

■.................

    

XVII
„Линдеманъ

 

Бр." ...........................
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Московскаго

 

метал,

 

завода,

 

Т-во ....................
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А.

 

и

 

С.
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Устьпнскій
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VIII
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издѣлій
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строительн.

 

матеріал.
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.
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Русское

 

Электрич.
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2-й
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обложки).
, Уральское

 

Горное

 

Обозрѣніе"

 

(на

 

оборотѣ

 

діаграммы).
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I.

 

и

 

К 0 ............................
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Шваде,

 

Отто
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К 0 ............................

     

XIV
Шувалова.

 

П.

 

П.

 

графа,

 

заводы

 

(на

 

3-й

 

стр.

 

облОжки).
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Выпуская

 

въ

 

свѣтъ

 

седьмой

 

Ежегодникъ,

 

мы

 

считаемъ

вполнѣ

 

своевременнымъ

 

оглянуться

 

назадъ

 

и

 

посмотръть

на

 

то,

 

что

 

нами

 

сдѣлано

 

втеченіе

 

J

 

лѣтъ.

 

Такой

 

ретро-

спективный

 

взглядъ

 

дастъ

 

намъ

 

возможность

 

вспомнить

исторію

 

возникновенія

 

Ежегодника,

 

его

 

развитія

 

и

 

тѣ
принципы,

 

которымъ

 

онъ

 

стремился

 

служить.

Программа,

 

наша

 

какъ

 

увидимъ

 

ниже,

 

сложилась,

 

подъ

вліяніемъ

 

естественныхъ

 

условій,

 

а

 

не

 

была

 

задана

 

напе-

редъ,

 

и

 

потому

 

историческое

 

изученіе

 

ея

 

дастъ

 

воз-

можность

 

провѣрить

 

нашу

 

работу

 

и

 

опредѣлить,

 

во

 

пер-

выхъ,

 

въ

 

какой

 

мѣрѣ

 

Ежегодникъ

 

отвѣчаетъ

 

предъявляе-

мымъ

 

къ

 

нему

 

требованіямъ,

 

и

 

во

 

вторыхъ,

 

что

 

предсто-

итъ

 

намъ

 

еще

 

дѣлать,

 

чтобы

 

посильно

 

служить

 

нашей

 

же-

лѣзной

 

промышленности.

Семь — восемь

 

лѣтъ

 

тому

 

назадъ

 

вниманіе

 

дѣловыхъ
сферъ,

 

соприкасающихся

 

съ

 

желѣзной

 

промышленностью,

поглощалось

 

исключительно

 

Южно-русскимъ

 

и

 

Донецкимъ
районами,

 

которые

 

переживали

 

тогда

 

юношескій

 

счастли-

вый

 

періодъ,

 

полный

 

самыхъ

 

радужныхъ

 

надеждъ.

 

И

 

дѣй-
ствительно,

 

Югъ

 

не

 

могъ

 

не

 

останавливать

 

на

 

себѣ

 

все-

общего

 

вниманія,

 

такъ

 

какъ

 

являлъ

 

собою

 

нѣчто

 

необы-
чайное,

 

росъ

 

быстро

 

и

 

обѣщалъ

 

быть

 

богатыремъ.

 

Да

 

онъ



—

 

п

 

—

и

 

былъ

 

бы

 

имъ,

 

если-бы

 

излишняя

 

заботливость

 

о

 

нсмъ

 

не

причинила

 

ему

 

вреда.

Сѣдой

 

Уралъ

 

въ

 

то

 

время

 

былъ,

 

что

 

называется,

 

въ

опалѣ.

 

Опекуны

 

Юга

 

подчасъ

 

иронически

 

смотрѣли

 

на

 

его

скромную

 

задачу — снабженія

 

народнаго

 

рынка

 

желѣзомъ,

и

 

предрекали

 

ему

 

медленную

 

смерть

 

подъ

 

натискомъ

 

рас-

тущаго

 

Юга.

 

Находились

 

смѣльчаки

 

изъ

 

лицъ,

 

почитаю-

щихся

 

за

 

освѣдомленныхъ,

 

которые

 

заживо

 

пѣли

 

отходную

Уралу.

 

Немудрено

 

поэтому,

 

что

 

интересы

 

послѣдняго,

 

при

обсужденіи

 

тѣхъ

 

или

 

иныхъ

 

мѣръ,

 

способствующихъ

 

раз-

витію

 

желѣзнаго

 

дѣла,

 

почти

 

всегда

 

игнорировались.

 

Крѣп-

ко

 

увѣренный

 

въ

 

своихъ

 

силахъ,

 

видавшій

 

на

 

своемъ

 

вѣку

всякіе

 

виды,

 

Уралъ

 

отмалчивался,

 

работая,

 

какъ

 

гномъ,

 

безъ

шума

 

и

 

треска.

 

А

 

нареканія

 

на

 

него

 

все

 

росли

 

и

 

росли

 

и

начинали

 

даже

 

переходить

 

границы

 

допустимаго;

 

явилась

настоятельная

 

надобность

 

обороняться

 

и

 

стараться

 

выяс-

нить,

 

наконецъ,

 

роль

 

Урала.

Не

 

то,

 

чтобы

 

специально

 

съ

 

этой

 

цѣлыо

 

(цѣль

 

скорѣе
чувствовалась,

 

чѣмъ

 

отчетливо

 

сознавалась),

 

а

 

больше

 

для

того,

 

чтобы

 

внести

 

свою

 

лепту

 

на

 

общую

 

пользу,

 

я

 

пред-

принялъ

 

въ

 

1894

 

году

 

изданіе

 

Ежегодника

 

«Уральскіе

 

ме-

таллы».

Въ

 

первомъ

 

году

 

своего

 

изданія,

 

называясь

 

еще

 

только

«Свѣдѣніями

 

о

 

металлахъ

 

Уральскихъ

 

горныхъ

 

заводовъ»,

этотъ

 

ежегодникъ

 

далъ

 

статистическія

 

свѣдѣнія

 

о

 

продажѣ

металловъ,

 

по

 

скольку

 

онѣ

 

касались

 

Нижегородской

 

ярмарки,

и

 

небольшой

 

торговый

 

обзоръ.

 

Въ

 

послѣднемъ,

 

между

 

про-

чимъ,

 

было

 

помѣщено

 

несколько

 

словъ,

 

которыми

 

какъ-бы

намѣчалаъ

 

будущая

 

программа

 

ежегодника.

Русскій

 

желѣзозаВодчикъ

 

и

 

теперь

 

даже

 

сравнительно

плохо

 

знаетъ

 

свой

 

рынокъ,

 

а

 

семь

 

лѣтъ

 

тому

 

назадъ

 

у

 

не-

го

 

не

 

было

 

никакйхъ

 

данныхъ,

 

по

 

которымъ

 

онъ

 

могъ

 

бы

составить

 

себѣ

 

понятіе

 

о

 

рынкѣ.

 

Болѣе

 

или

 

менѣе

 

удовле-

творительное

 

знаніе

 

составляло

 

профессіональный

 

секреть

кучки

 

людей,

 

занимавшихся

 

скупкой

 

желѣза

 

на

 

Нижего-

родской

 

ярмаркѣ.

 

Естественно,

   

что

 

какихъ-либо

    

свѣдѣній



—

 

Ill

 

—

для

 

опредѣяенія

 

хода

 

торговли

 

и

 

для

 

соображеній

 

при

 

рѣ-

шеніи

 

рыночныхъ

 

вопросовъ

 

почти

 

не

 

было.

 

Сплошь

 

и

 

ря-

домъ

 

заводчикъ

 

работалъ,

 

и

 

въ

 

навигаиію

 

доставлялъ

 

на

рынокъ

 

то,

 

чего

 

не

 

было

 

нужно,

 

тогд#

 

какъ

 

нужные

 

сор-

та

 

отсутствовали.

Ежегодникъ

 

имѣлъ

 

цѣлыо

 

дать

 

кое-какой

 

руководящій

матеріалъ,

 

ивыпускъ

 

1895

 

г.

 

действительно

 

стремится

 

оха.

рактеризовать

 

торговлю

 

не

 

только

 

на

 

Нижегородской

 

яр-

марке,

 

но

 

и

 

повсемѣстно,

 

при

 

чемъ

 

въ

 

двухъ

 

заключитель-

ныхъ

 

страницахъ

 

обзора

 

дѣлается

 

попытка

 

выяснить

 

раз-

ницу

 

рыночныхъ

 

условій

 

Урала

 

и

 

Юга

 

со

 

ссылкой

 

на

 

раз-

ность

 

экономическихъ

 

положеній

 

обоихъ

 

районовъ.

Статистика

 

ежегодника

 

1895

 

года

 

является

 

уже

 

болѣе

полной,

 

она

 

обнимаетъ

 

собою

 

почти

 

всѣ

 

уральскіе

 

рынки.

Кромѣ

 

того,

 

въ

 

этомъ

 

же

 

году

 

были

 

дамы

 

нѣкоторыя

 

спра-

вочныя

 

свѣдѣнія

 

о

 

заводахъ,

 

цѣнахъ

 

и

 

желѣзнодорожныхъ
тарифахъ.

Въ

 

1896

 

году

 

ежегодникъ

 

посвящаетъ

 

общему

 

положе-

нно

 

желѣзной

 

промышленоости

 

уже

 

цѣлый

 

описательный

отдѣлъ,

 

гдѣ

 

стремится

 

болѣе

 

детально

 

ознакомить

 

читате-

лей

 

съ

 

дѣйствительнымъ

 

положеніемъ

 

желѣзныхъ

 

дѣлъ

 

во-

обще,

 

а

 

на

 

Уралѣ

 

въ

 

особенности.

Вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

была

 

сдѣлана

 

попытка

 

нормировать

прейсъ-курантныя

 

расцѣнки.

 

Это

 

весьма

 

благое

 

начинаніе,

ишолненіе

 

котораго

 

крайне

 

желательно

 

даже

 

и

 

теперь,

 

для

единичнаго

 

лица

 

едва

 

ли~

 

выполнимо.

Наиболѣе

 

компактнымъ,

 

а

 

въ

 

тоже

 

время

 

и

 

капиталь-

нымъ

 

трудомъ

 

представляется

 

ежегодникъ

 

1897

 

г °Д а -

 

Его
обширный

 

описательный

 

отдѣлъ

 

даетъ

 

уже

 

систематически

изложенное

 

изслѣдованіе

 

экономики

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

на

Уралѣ,

 

гдѣ

 

физіономія

 

Урала

 

вырисовывается

 

съ

 

полной

определительностью.

 

Передъ

 

читателями

 

возстаетъ

 

не

 

дрях-

лый

 

доживающій

 

свой

 

вѣкъ

 

старикъ,

 

какимъ

 

его

 

стара-

лись

 

изобразить

 

услужливые

 

друзья

 

Юга,

 

а

 

мощный

 

ис-

полинъ,

 

полный

 

силъ

 

и

 

жизнеспособности.

 

Детально

было

    

выяснено,

    

что

    

Уралъ

   

работаетъ

   

дешевле

   

Юга,



----

   

IV

   

—

да

 

н

 

къ

 

рынку

 

приспособленъ

 

неизмѣримо

 

лучше

 

его.

 

Съ
полной

 

откровенностью,

 

свойственной

 

только

 

Уралу,

 

еже-

годникъ

 

разсказываетъ

 

о

 

доходности

 

заводовъ.

 

Здѣсь

 

вид-

ны

 

не

 

спекулятивніія

 

дутыя

 

цифры

 

грюндерства,

 

разечи-

танныя

 

на

 

биржевую

 

наживу,

 

а

 

добросовѣстные

 

подсчеты,

вытекающіе

 

изъ

 

фактическихъ

 

данныхъ.

Ежегодникъ

 

1897

 

года

 

сильнѣе,

 

чѣмъ

 

раньше,

 

захва-

тываем

 

общее

 

положеніе

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

Россіи,

 

даетъ

сжатый

 

очеркъ

 

выдающихся

 

фактовъ

 

въ

 

жизни

 

желѣзной
промышленности

 

и

 

посвящаеть

 

спеціальную

 

статью

 

обзору
рынковъ

 

заграницей.
Итакъ,

 

съ

 

1897

 

года

 

программа

 

ежегодника

 

—

 

служе-

ніе

 

съ

 

одной

 

стороны

 

всему

 

русскому

 

желѣзному

 

рынку,

 

а

съ

 

другой

 

Уралу — выяснилась

 

вполнѣ.
Дальнѣйшіе

 

годы

 

были

 

свидетелями

 

развитія

 

Ежегод-
ника

 

и

 

служенія

 

его

 

этой

 

программѣ.
Посвятивъ

 

„Ежегодникъ"

 

всему

 

русскому

 

желѣзному
дѣлу,

 

мы

 

задумали

 

собирать

 

въ

 

Ежегодникѣ

 

данныя

 

о

производствѣ

 

и

 

распредѣленіи

 

продуктовъ

 

всѣхъ

 

заводовъ

Россіи,

 

какъ

 

это

 

дѣлалось

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

для

 

заводовъ

 

Урала.
Выполнить

 

это

 

однако

 

въ

 

той

 

мѣрѣ,

 

какъ

 

мы

 

хотѣли

 

намъ

не

 

удалось,

 

ибо

 

для

 

этого

 

необходимо,

 

чтобы

 

всѣ

 

русскіе
заводчики

 

отнеслись

 

съ

 

сочувствіемъ

 

къ

 

намѣченнымъ

 

нами

цѣлямъ.

 

А

 

это

 

далеко

 

не

 

оправдалось.

 

Свѣдѣнія

 

о

 

распре-

дѣленіи

 

производствъ

 

мы

 

получили

 

только

 

оТъ

 

очень

 

не

многихъ

 

заводовъ,

 

управляющіе

 

которыми

 

прекрасно

 

со-

знаютъ

 

пользу

 

гласности

 

и

 

научной,

 

детальной

 

разработ-
ки

 

статистическихъ

 

данныхъ

 

промышленности.

 

Тогда,

 

что-

бы

 

хоть

 

приблизительно

 

оріентироваться

 

въ

 

распредѣленіи
продуктовъ

 

другихъ

 

районовъ,

 

кромѣ

 

Урала,

 

мы

 

прибѣгли
къ

 

разработкѣ

 

„Статистики

 

перевозокъ".

Хотя,

 

какъ

 

мы

 

увидимъ

 

ниже,

 

не

 

много

 

еще

 

сде-
лано

 

въ

 

этомъ

 

направленіи,

 

но

 

мы

 

надѣемся,

 

что

 

и

 

тѣ
приближенія,

 

которыя

 

нами

 

получены,

 

окажутся

 

при

 

су-

ществующихъ

 

условіяхъ,

 

полезными

 

и

 

дадутъ

 

возможность

дѣлать

 

нѣкоторые

 

выводы

 

и

 

заключенія.



—

  

V

   

—

Вмѣстѣ

 

со

 

статистическимъ

 

матеріаломъ

 

Ежегодники
всегда

 

стремились

 

дать

 

возможно

 

больше

 

свѣжихъ

 

торгово-

промышленныхъ

 

свѣдѣній.

 

Если

 

же

 

съ

 

послѣдними,

 

равно

какъ

 

и

 

со

 

статистикой,

 

приходится

 

иногда-

 

запаздывать,

то

 

причиной

 

этому

 

съ

 

одной

 

стороны

 

служатъ

 

слишкомъ

долгіе

 

періоды,

 

въ

 

которые

 

появляется

 

Ежегодникъ,

 

т.-е.

сама

 

форма

 

изданія,

 

а

 

съ

 

другой — недостатокъ

 

и

 

несоотвѣт-
ствіе

 

имѣющагося

 

у

 

насъ

 

въ

 

желѣзномъ

 

дѣлѣ

 

статисти-

ческаго

 

матеріала.
Характеръ

 

Ежегодника,

 

имѣющаго

 

цѣлью

 

разсмотрѣ-
ніе

 

цѣлой

 

серіи

 

статистическйхъ

 

данныхъ,

 

суммированіе
ихъ

 

за

 

цѣлый

 

годъ

 

и

 

составленіе

 

выводовъ

 

изъ

 

этихъ

данныхъ,

 

естественно

 

заставляетъ

 

составителя

 

много

 

по-

работать,

 

чтобы

 

всѣ

 

цифры,

 

поступающія

 

съ

 

разныхъ

 

сто-

ронъ,

 

привести

 

въ

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

удачную

 

связь.

Такимъ

 

образомъ,

 

прежде

 

чѣмъ

 

занести

 

на

 

страницы

Ежегодника

 

все

 

наиболѣе

 

выдающееся,

 

мы

 

квалифици-
руемъ

 

всѣ

 

явленія

 

въ

 

жизни

 

желѣзнаго

 

дѣла,

 

и,

 

естествен-

но,

 

наши

 

выводы

 

должны

 

касаться

 

многихъ

 

фактовъ,

 

имѣю-
щихъ

 

уже

 

историческое

 

значеніе.

Повседневныя

 

же

 

данныя

 

какъ

 

статистики

 

желѣзнаго
дѣла,

 

такъ

 

и

 

желѣзной

 

торговли,

 

помѣщаются

 

у

 

насъ

 

въ

періодической

 

спеціальной

 

печати,

 

которая

 

обратила

 

въ

послѣднее

 

время

 

значительно

 

больше

 

вниманія

 

на

 

эту

 

от-

расль

 

промышленности.

 

Привѣтствуя

 

это

 

явленіе

 

вообще,
не

 

можемъ

 

не

 

отмѣтить

 

въ

 

этомъ

 

отношеніи

 

Торгово-
промышленную

 

Газету,

 

которая,

 

благодаря

 

особому

 

вни-

манію,

 

удѣляемому

 

желѣзному

 

дѣлу

 

ея

 

редакторомъ

 

М.

 

М.
Ѳедоровымъ,

 

идетъ

 

впереди

 

всѣхъ

 

повременныхъ

 

торговыхъ

изданій

 

и

 

даетъ

 

наиболѣе

 

своевременную

 

и

 

наиболѣе

 

раз-

работанную

 

статистику

 

производства

 

и

 

торговыхъ

 

цѣнъ
желѣзной

 

промышленности.

Значительною

 

полнотою

 

стали

 

отличаться

 

и

 

статисти-

ческія

 

свѣдѣнія

 

Горнозаводскаго

 

Листка,

 

который

 

помѣ-
щаетъ

 

на

 

своихъ

 

страницахъ

 

труды

 

Статистическаго

 

Бюро
при

 

Совѣтѣ

 

Съѣзда

 

Горнопромышленниковъ

 

Юга

 

Россіи.



—

   

VI

   

—

Въ

 

предлагаемомъ

 

выпускѣ

 

имѣются

 

нѣкоторыя

 

измѣ-
ненія

 

протывъ

 

прежнихъ

 

лѣтъ.

 

Такъ,

 

въ

 

значительной

степени

 

измѣнена

 

система

 

расположенія

 

отдѣльныхъ

 

таб-
лицъ

 

и

 

введена

 

цѣлая

 

ссрія

 

улучшеній,

 

работа

 

въ

 

каковомъ

направленіи

 

будетъ

 

продолжаться.

Статистика

 

иностраннаго

 

ввоза

 

и

 

вывоза

 

значительно

расширена

 

раздѣленіемъ

 

ввоза

 

по

 

таможнямъ.

 

Текстъ

 

Еже-
годника

 

увеличенъ

 

какъ

 

введеніемъ

 

болѣе

 

подробныхъ

 

тор-

говыхъ

 

обзоровъ — съ

 

таблицами

 

цѣнъ,

 

—

 

такъ

 

и

 

помѣще-
ніемъ

 

нѣсколькихъ

 

статей

 

экономическаго

 

характера.

Статьи

 

эти,

 

касающіяся

 

выдающихся

 

явленій

 

въ

 

жиз-

ни

 

желѣзной

 

промышленности,

 

естественно

 

должны

 

пред-

ставить

 

интсресъ,

 

ибо

 

теперь

 

ни

 

техника

 

безъ

 

экономи-

ческихъ

 

началъ,

 

ни

 

экономическія

 

свѣдѣнія

 

безъ

 

техники

существовать

 

не

 

могутъ.

 

Связь

 

между

 

этими

 

двумя

 

осно-

вами

 

промышленности

 

столь

 

велика,

 

что

 

подчасъ

 

бываетъ

очень

 

трудно

 

сказать,

 

гдѣ

 

начинаются

 

техническія*

 

и

 

гдѣ
кончаются

 

экономичсскія

 

задачи.

Также

 

значительно

 

больше

 

вниманія

 

удѣляемъ

 

мы

и

 

иностраннымъ

 

государствамъ.

 

Подробно

 

собранныя

 

дан-

ный

 

о

 

производствѣ,

 

ввозѣ

 

и

 

вывозѣ

 

первыхъ

 

желѣзо-
-

 

дѣлательныхъ

 

странъ

 

міра

 

даютъ

 

намъ

 

возможность

 

срав-

нивать

 

съ

 

ними

 

нашу

 

страну,

 

которая

 

теперь

 

уже

 

зани-

маетъ

 

четвертое

 

мѣсто

 

среди

 

міровыхъ

 

производителей

'чугуна.

 

Сравненіе

 

съ

 

другими

 

государствами

 

должно

 

натол-

кнуть

 

насъ

 

на

 

цѣлый

 

рядъ

 

выводовъ

 

и

 

заключсній

 

и

 

по-

буждать

 

къ

 

болѣе

 

тщательному

 

знакомству

 

съ

 

отечествен-

ною

 

промышленностью.

Въ

 

значительной

 

степени

 

также

 

расширенъ

 

и

 

спра-

вочный

 

отдѣлъ,

 

который

 

даетъ

 

свѣдѣнія

 

о.

 

значительномъ

количествѣ

 

заводскихъ

 

предпріятій

 

всей

 

Россіи.
Мы

 

нашли

 

также

 

полезнымъ

 

помѣстить

 

таблицы

 

фрах-
товъ

 

на

 

чугунъ

 

и

 

желѣзо

 

отъ

 

Нижняго

 

Новгорода

 

и

 

Ниж-

няго

 

Тагила

 

до

 

всѣхъ

 

станцій

 

Россійскихъ

 

желѣзныхъ

 

до-

рогъ.

Въ

 

будущихъ

 

нашихъ

 

Ежегодникахъ

 

мы

 

надѣемся

 

раз-
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вить

 

еще

 

и

 

другіе

 

отделы,

 

первымъ

 

изъ

 

которыхъ

 

явится

финансовый,— гдѣ

 

мы

 

постараемся

 

давать

 

главныя

 

данныя

изъ

 

отчетовъ

 

акціонсрныхъ

 

желѣзодѣлательныхъ

 

предпрія-

тій,

 

чтобы

 

этимъ

 

ближе

 

подходить

 

къ

 

изученію

 

положе-

нія

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

въ

 

отдѣльныхъ

 

районахъ.

Такимъ

 

образомъ

 

разработка

 

всѣхъ

 

вопросовъ,

 

связан-

ныхъ

 

съ

 

желѣзнымъ

 

дѣломъ

 

Россіи

 

и,

 

главнымъ

 

образомъ,

нзученіе

 

всѣхъ

 

отраслей

 

ч

 

производства

 

желѣза,

 

экономиче-

скаго

 

положенія

 

этихъ

 

отраслей,

 

условій

 

сбыта

 

продуктовъ

желѣзной

 

промышленности,

 

явится

 

ближайшей

 

задачей

нашихъ

 

Ежегодниковъ.

 

Совершенствуя

 

каждый

 

выпускъ

Ежегодниковъ,

 

мы

 

постараемся

 

сдѣлать

 

изъ

 

нихъ

 

дѣйстви-

тельно

 

необходимое

 

настольное

 

пособіе

 

каждому

 

желѣзо-

промышленнику,

 

каждому

 

интересующемуся

 

русскимъ

 

же-

лѣзнымъ

 

дѣломъ.

Что

 

наша

 

работа

 

въ

 

этомъ

 

направленіи

 

и

 

теперь

не

 

пропадаетъ

 

даромъ,

 

это

 

показали

 

намъ

 

прожития

 

семь

лѣтъ.

 

Мы

 

видимъ,

 

что

 

Ежегодники

 

заслуживаюсь

 

вниманіе,

хотя

 

и

 

не

 

всеобщее,

 

но

 

все

 

же

 

большого

 

числа

 

заводчйковъ,

торговцевъ

 

и

 

лицъ,

 

связанныхъ

 

съ

 

желѣзнымъ

 

дѣломъ.

Нѣкоторые

 

изслѣдователи

 

тѣхъ

 

или

 

другихъ

 

отраслей

нашей

 

желѣзной

 

промышленности

 

пользовались

 

матеріа-

ломъ

 

Ежегодниковъ.

Изъ

 

такихъ

 

изслѣдователей

 

необходимо

 

указать

 

на

г.

 

Расинскаго,

 

давшаго

 

цѣлую

 

серію

 

крайне

 

интересныхъ

статистико-экономическихъ

 

подсчетовъ

 

для

 

желѣзной

 

про-

мышленности

 

главнѣйшихъ

 

районовъ

 

Россіи.

Также

 

постоянно

 

цитируетъ

 

наши

 

Ежегодники

 

и

и

 

г.

 

М.

 

Verstraete

 

въ

 

своей

 

книгѣ

 

«L'Oural«,

 

которая

является

 

результатомъ

 

изученія

 

русской

 

горнозаводской

промышленности

 

г.

 

Верстратъ.

Періодическая

 

—

 

общая

 

и

 

спеціальная

 

—

 

литература

всегда

 

останавливались

 

на

 

нашихъ

 

Ежегодникахъ,

 

вполнѣ
сочувствуя

 

ихъ

 

цѣли

 

и

 

направленію.

Начиная

 

со

 

второго

 

года

 

своего

 

существованія

 

наше

изданіе

 

черпало

 

матеріальныя

 

средства,

 

главнымъ

 

образомъ



—

 

ѵш

 

—

отъ

 

объявленій.

 

Кромѣ

 

того,

 

оно

 

субсидировалось

 

Горнымъ
Департаментомъ

 

и

 

Министерствомъ

 

Финансовъ.

 

Затѣмъ,
не

 

малую

 

поддержку

 

оказывали

 

и

 

сами

 

заводчики

 

Урала
путемъ

 

распространенія

 

книжки

 

среди

 

своихъ

 

главныхъ

служащихъ.

По

 

мѣрѣ

 

того,

 

какъ

 

расширялась

 

программа,

 

изданіе
дѣлалось

 

не

 

подъ

 

силу

 

частному

 

лицу,

 

съ

 

другой

 

стороны,

нахожденіе

 

его

 

въ

 

частныхъ

 

рукахъ

 

не

 

обезпечивало

 

про-

должительности

 

его

 

существованія.

 

Эти

 

два

 

обстоятель-
ства

 

побудили

 

меня

 

согласиться

 

на

 

предложеніе

 

моихъ

товарищей — Уполномоченныхъ

 

съѣзда

 

Уральскихъ

 

горно-

промышленниковъ— издавать

 

съ

 

1899

 

года

 

Ежегодникъ

 

на

средства

 

Уполномоченныхъ,

 

а

 

за

 

собой

 

оставить

 

редакти-

рованіе

 

его.

Предлагаемый

 

выпускъ

 

Ежегодника

 

составленъ

 

при

непосредственномъ

 

и

 

дѣятельномъ

 

участіи

 

горнаго

 

инже-

нера

 

Ф.

 

Ф.

 

Фоссъ,

 

а

 

также

 

при

 

участіи

 

пом.

 

секр.

 

Уполном.
Съѣзда

 

Г.

 

Ур.

 

М.

 

А.

 

Фейдмана

 

и

 

моего,

 

постояннаго

 

со-

трудника

 

С.

 

П.

 

Фармаковскаго.

А.

 

Матвѣсвъ.



Пока

 

желѣзо

 

не

 

сдѣлалось

 

основаніемъ

 

міровой

 

промы-

шленности,

 

промышленныхъ

 

кризисовъ

 

не

 

было,

 

исключая

конечно

 

тѣхъ,

 

которые

 

происходили

 

отъ

 

войнъ,

 

голодо-

вокъ

 

и

 

повалвныхъ

 

болѣзней.
Если

 

прослѣдимъ

 

по

 

статистическимъ

 

даннымъ

 

годы

промышленныхъ

 

кризисовъ

 

въ

 

странахъ

 

Западной

 

Европы
и

 

Сѣверной

 

Америки,

 

то

 

увидимъ,

 

что

 

промышленные

 

кри-

зисы

 

начинались

 

въ

 

каждой

 

странѣ

 

только

 

послѣ

 

того,

какъ

 

эта

 

страна

 

успѣвала

 

развить

 

свою

 

желѣзную

 

про-

мышленность.

Раньше

 

всего— въ

 

1803

 

году — начались

 

кризисы

 

въ

Англіи

 

и

 

во

 

Франціи,

 

бывшихъ

 

въ

 

тѣ

 

времена

 

единствен-

ными

 

поставщиками

 

желѣза

 

на

 

міровые

 

рынки,

 

а

 

С.

 

Ш.
присоединились

 

къ

 

циклу

 

кризисовъ

 

только

 

въ

 

1814

 

году,

т.

 

е.

 

тогда,

 

когда

 

заводы

 

штатовъ

 

начали

 

производить

 

та-

кое

 

количество

 

чугуна,

 

что

 

вліяніе

 

ихъ

 

на

 

міровомъ

 

рын-

кѣ

 

стало

 

чувствительными

 

Германія

 

же

 

и

 

Бельгія

 

долго

еще

 

наслаждались

 

покоемъ

 

и

 

только

 

съ

 

1837

 

г °Д а

 

при-

няли

 

участіе

 

въ

 

общемъ

 

промышленномъ

 

движеніи.
На

 

таблицѣ

 

„А"

 

сгруппированы

 

эти

 

данныя.



—
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Таблица

 

„А".

Годы

 

промышленных*

 

кризисовъ

 

въ

 

различныхъ

 

странахъ.

СТРАНЫ.

                                              

ГОДЫ

     

КРИЗИСОВЪ.
'— -

С.А.С.Ш.

 

-

 

-

  

-

 

1814

 

1818

 

1826

 

-

 

1837

 

1847

   

1857

 

1867

 

1873

 

1882

 

1897

 

1900

Великобр.

 

1803

 

1810

 

1815

 

1818

 

1826

 

1830

 

1837

 

1847

   

1857

 

1866

 

1873

 

1883

 

1897

 

1900

Франція

 

.

 

1804

 

1810

 

1813

 

1818

 

1826

 

1830

 

1837

 

1847

   

1856

 

1866

 

1873

 

1882

 

1897

 

1900
Бельгія.

 

.—

  

----

  

—

 

1837

 

1848

  

1855

 

1864

 

1873

 

1882

 

1897

 

1900

Германія.

 

------

 

1837

 

1847

   

1855

 

-

 

1873

 

18S2

 

1897

 

1900
Россія

 

..____

  

_

  

- -

 

1899

Желѣзо

 

есть

 

основа

 

современной

 

промышленной

 

си-

стемы,

 

и,

 

если

 

эта

 

система

 

нарушается

 

и

 

колеблется,

 

то,

 

ес-

тественно,

 

прежде

 

всего

 

въ

 

каждомъ

 

случаѣ

 

такого

 

колеба-
нія

 

обращать

 

вниманіе

 

на

 

фундаменты
Изслѣдованія

 

въ

 

этомъ

 

направленіи

 

приводятъ

 

къ

 

за-

ключенно,

 

что

 

состояніе

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

является

 

основ-

нымъ

 

показателемъ

 

всемірной

 

промышленности,

 

а

 

цѣны

 

на

чугунъ

 

и

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

 

лучше,

 

чѣмъ
цѣны

 

на

 

хлѣбъ,

 

опредѣляютъ

 

конечныя

 

точки

 

(приливы

 

и

отливы)

 

цикловъ

 

въ

 

экономической

 

жизни.

Если

 

прослѣдить

 

цѣну

 

чугуна

 

на

 

международномъ

 

и

на

 

отдѣльныхъ

 

рынкахъ

 

за

 

все

 

столѣтіе

 

годъ

 

за

 

годомъ

и

 

отмѣтить

 

годы

 

промышленныхъ

 

кризисовъ,

 

то

 

увидимъ,

что

 

промышленные

 

кризисы

 

слѣдуютъ

 

непосредственно

 

за

годами

 

самой

 

высокой

 

цѣны

 

на

 

чугунъ.

 

Такое

 

сопостав-

леніе

 

сдѣлано

 

для

 

Сѣверо-Американскихъ

 

Соединенныхъ
Штатовъ

 

на

 

англійскій

 

чугунъ,

 

и

 

результаты

 

изображены
на

 

таб.

 

„Б".

 

Въ

 

годину

 

кризиса

 

цѣна

 

на

 

чугунъ

 

падаетъ

и

 

въ

 

теченіе

 

нѣсколькихъ

 

лѣтъ

 

стоить

 

на

 

низкомъ

 

уров-

нѣ,

 

чтобы

 

опять

 

начать

 

регулярно

 

(болѣе

 

или

 

менѣе)
подниматься

 

и

 

определить

 

собою

 

критическую

 

точку

 

для

слѣдующаго

 

цикла

 

промышленнаго

 

оживленія.
Начиная

 

съ

 

1826

 

года

 

цѣны

 

на

 

чугунъ

 

извѣстны

 

съ

 

до-

статочною

 

достовѣрностыо,

 

и,

 

считая

 

съ

 

этой

 

даты

 

до

 

1882
года,

 

можно

 

определить

 

шесть

 

промышленныхъ

 

кризисовъ
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Таблица

 

„Б".

Высшія

 

и

 

нисшія

 

цѣны

 

на

 

шошндскій

 

чугунъ

 

въ

 

Нью-ІоркЪ

 

съ

 

1825

 

г.

 

по

 

18В2

 

годъ.

Нпзкія. Высокія. Годъ.

Нивкія,

       

Высокія, 35 75 1825 114%

 

увелич.
Кризисъ. 60 70 1826

50 55 1827
50 55 1828
40 55 1829
40 50 1830
40 47,50 1831
40 47,50 1832
37,50 47.50 1833

Ннзкія, 37,50 48 1834
38 42,50 1835

Высокія, 38 62,50 1836
Кризисъ. 40 10 1837 86°/о

 

увелич.
37,50 -Ть 1838
37,50 45 1839
32,50 40 1840
32 37,50 1841
23,50 35 1842

ІІИЗКІЯ, 22,50 32 1843
30 35 1844 і

Высокія, 30 52,50 1845 133%

 

увелич.
35 42,50 1846

Кризисъ. 30 42,50 1847
25 37,50 1848
22,50 27,50 1849
21 24 1850
19 25 1851

ІІИЗКІЯ, 19 31 1852
28,50 38 1853

Высокія, 32 42,50 1854 123°/о

 

увелич.
26,50 37 1855
29 37 1856

Кризисъ. 28 37,50 1857
22 27 1858
22 31,50 1859
20,50 27 1860

Ыизкія, 20 24,50 1861
21 33 1862
32,50 45 1863

Вымкія, 43 80 1864 300%

 

увелич.

40 55 1865
42 55 1866

Кризисъ. 38 49 1867
35 45,75 1868
34,50 45 1869
31 37 1870

ІІИ8КІЯ, 30 39 1871
Высокія, 33,50 61 1872 103%

 

увелич.
Кризисъ. 37 52 1873

33 45 1874
29 41 1875
27,50 34 1876
25 28 1877
21,50 26,50 1878

Низкія, 19 30,50 1879
Высокія, 21 35 1880 84%

 

увелич.

22 26 1881
Кризисъ. 23 26,50 1882 1



и

 

следовательно

 

7

 

такихъ

 

періодовъ

 

оживленія

 

и

 

сокраще-

нія

 

въ

 

промышленной

 

деятельности.

 

Затѣмь

 

13

 

лѣтъ

 

не

было

 

промышленныхъ

 

кризисовъ,

 

что

 

ясно

 

видно

 

изъ

 

цѣнъ
на

 

чугунъ.

 

Денежные

 

же

 

кризисы

 

и

 

биржевыя

 

паники,

 

про-

исходившіе

 

отъ

 

условій,

 

ничего

 

общаго

 

съ

 

желѣзнымъ

 

дѣ-
ломъ

 

не

 

имѣющихъ,

 

отражались

 

на

 

ходѣ

 

желѣзной

 

про-

мышленности

 

незначительно.

Такимъ

 

образомъ

 

до

 

1895

 

г °Д а

 

тянулся

 

промежутокъ

сравнительно

 

спокойной

 

и

 

тихой

 

промышленной

 

жизни,

 

въ

Таблица

 

„С".

Высшія

 

и

 

нисшія

 

цѣны

 

на

 

чугунъ

 

въ

 

Глазго

 

и

 

ФиладельФіи

 

съ

 

1883

 

г.

 

по

 

настоящее

 

время.

ГЛАЗГО.
Цѣна.

Нисшая.

            

Высшая.
Шиллинги

 

и

 

пенсы

за

 

тонну.

Годъ.

І883.

 

. .....

1884 .....

і885

 

........

і886 .......

1887 .......

і888

 

......

і889

 

....:..
1890 .......

і8 9 і .......
1892

 

.

 

.

 

'.....
і893

 

.....

і894 .....

  

•

і8 9 5

 

.......

1896 .......

і897 .......
і8 9 8 .......
^99 ......
1900 ......
1901

  

(октябрь)

44/2 48/з

4і/з 43

 

U
4Ѵ. 4.2/іо
38/-І 43/з

39

 

U 46Д

37/ю 42/

4і/з 6іД
44

 

А бі-А

43

 

А 5іД
ф/ю 45/.і
4о/9 45А
ШЛ 43

 

А
4рД 47/ю
45/ю 48/,
44А 48Д
45/ю '49А
57/ю 79/і
67/б 7

 

7 /ю
53

ФИЛДДЕЛЬФіЯ.
Цѣна.

Нисшая.

              

Высшая
Доллары

за

 

тонну.

21.— 2

 

5--

і8-50 20.50

17-75 і8.25

і8.25 20.—

20.50 21.50

і8.— 21.—

І7-- 19.25

і8.— 19-90

17.50 17-75

І5-- 17.50

13-75 15-— t
12.50 13.37
12.— 14.50

12.50 13.56

іі.75 12.75

І1.2 5 12.—

ІІ.50 2 5-—

іб.— 2

 

3.—
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теченіе

 

котораго

 

успѣлъ

 

накопиться

 

достаточный

 

запасъ

свободныхъ

 

средствъ,

 

пожелавшихъ

 

найти

 

себѣ

 

при-

мѣненіе.

 

И

 

вотъ

 

началось

 

промышленное

 

оживленіе — на-

чался

 

періодъ

 

большого

 

строительства,

 

періодъ

 

улучшенія

условій

 

жизни,

 

путей

 

сообщенія

 

и

 

производства

 

въ

 

куль-

турныхъ

 

странахъ

 

и

 

въ

 

дебряхъ

 

дикихъ

 

странъ.

 

Потребо-
вались

 

такія

 

количества

 

желѣзныхъ

 

матеріаловъ,

 

поста-

вить

 

которыя

 

не

 

была

 

въ

 

состояніи

 

даже

 

развившаяся

до

 

громадныхъ

 

размѣровъ

 

желѣзная

 

промышленность,

 

и

цѣна

 

на

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

 

стала

 

роста.

Высшія

 

и

 

нисшія

 

цѣны

 

на

 

чугунъ

 

съ

 

1883

 

года

 

по

настоящее

 

время

 

представлены

 

на

 

таб.

 

„С"

 

для

 

двухъ

 

пунк-

товъ:

 

Глазіэ

 

и

 

Филадельфіи.

 

Въ

 

1898

 

году

 

положеніе

 

же-

лѣзнаго

 

дѣла

 

было

 

цвѣтущее,

 

выплавка

 

чугуна

 

достигла

36,658,272

 

тоннъ,

 

послѣ

 

29,868,239

 

тоннъ

 

выплавленныхъ

въ

 

1895

 

г.,

 

а

 

въ

 

1899

 

году

 

міровая

 

желѣзная

 

промышлен-

ность

 

съ

 

выплавкою

 

чугуна

 

въ

 

4-°А 01 ^75

 

тоннъ

 

достигла

такого

 

развитія,

 

что

 

этотъ

 

годъ,

 

какъ

 

мы

 

уже

 

говорили

въ

 

предыдущей

 

книгѣ,

 

занялъ

 

въ

 

исторіи

 

желѣзнаго

 

дѣ-
ла

 

всего

 

свѣта

 

выдающееся

 

положеніе— невиданное

 

до

 

сихъ

поръ.

Теперь

 

мы

 

видимъ,

 

что

 

1899

 

годъ

 

и

 

начало

 

1900

года

 

были

 

той

 

кульминаціонной — критической — точкой,

 

на

которой

 

закончился

 

циклъ

 

промышленнаго

 

оживленія

 

за

восьмой

 

періодъ

 

19-го

 

столѣтія.

Всѣ

 

признаки

 

и

 

факторы

 

промышленнаго

 

кризиса

оказались

 

на

 

лицо

 

и

 

въ

 

Россіи

 

въ

 

разсматриваемый

 

періодъ,
и

 

начало

 

его

 

надо

 

отнести

 

къ

 

1899

 

году,

 

когда

 

выяснилось,

что

 

желѣзнодорожная

 

строительная

 

деятельность

 

/подъ

 

влі-
яніемъ

 

отсутствія

 

денежныхъ

 

средствъ

 

должна

 

сократить-

ся,

 

и

 

металлургическіе

 

заводы

 

не

 

будутъ

 

непрерывно

 

пи-

таться

 

казенными

 

заказами.

Въ

 

1899

 

году,

 

приблизительно

 

какъ

 

и

 

въ

 

два

 

пред-

шествовавшіе

 

года,

   

потребленіе

  

заказаннаго

 

для

 

надобно-



—

 

6

 

—

стей

 

казны

 

металла

 

опредѣлялось

 

не

 

менѣе

 

6о

 

милл.

 

пу-
довъ,

 

т.

 

е.

 

обнимало

 

почти

 

все

 

ежегодное

 

производство

 

го-

товаго

 

металла

 

южныхъ

 

заводовъ. — Эти

 

6о

 

милл.

 

пудовъ

складывались

 

изъ:

Рельсовъ .......................

  

27

   

милл.

 

пуд.

Скрѣпленій. .

 

■ ...................

     

3>°

   

"

Паровозовъ 905

 

ш. поз боо пуд.

 

метал.

    

3-3

   

>'<

         

»

Вагоновъ

 

пассаж.

 

799

 

ш -

 

по

 

4 00

 

П УД-

   

'°Л

   

»

Вагоновъ

   

товарныхъ

  

и

  

платформъ
24900

 

ш.

  

по

  

200

 

пуд .........

     

5'°

  

"

           

"

Переводовъ ....................

    

о, 6

   

,,

Осей ...........................

     

г»і

   

м

         

>>

Бандажей. ,, .....................

    

2,4

  

,,

Мостового

 

желѣза,

 

верхняго

 

строенія
мостовъ

 

и

 

проч .............

    

6,8

   

,,

          

,,

Итого

 

около ........5°' 2

 

милл.

 

пуд.

Заказы

 

военнаго

 

вѣдомства,

 

оружей-
ныхъ

 

заводовъ,

 

морского

 

министер-

ства,

 

артиллеріи

 

и

 

проч.

 

до ........

    

9

      

милл.

 

пуд.

Кромѣ

 

этихъ

 

количествъ

 

металла,

 

непосредственно

отправленныхъ

 

съ

 

заводовъ

 

казнѣ,

 

надо

 

имѣть

 

въ

 

виду

 

и

тѣ

 

количества,

 

которыя

 

отправлялись

 

на

 

рынокъ

 

и

 

потомъ

уже

 

пріобрѣтались

 

заводами

 

для

 

исполненія

 

заказовъ

 

казны.

Въ

 

1900

 

году

 

итогъ

 

заказовъ

 

понизился

 

до

 

54

 

милл.

пудовъ

 

металла

 

(въ

 

томъ

 

числѣ

 

рельсовъ

 

и

 

скрѣпленій
28

 

милл.

 

пуд.),

 

т.

 

е.

 

сократился

 

на

 

ю%

 

при

 

увеличены

производства

 

на

 

6°/ 0 .

Но

 

наиболѣе

 

рѣзкое

 

сокращеніе

 

заказовъ

 

послѣдовало
на

 

190 1

 

годъ:

 

ихъ

 

было

 

выдано

 

не

 

болѣе,

 

чѣмъ

 

на

 

25

 

милл.

пудовъ

 

металла,

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

рельсовъ

 

и

 

скрѣпленій

 

не

свыше

 

12

 

милл.

 

пудовъ.

 

Такимъ

 

образомъ

 

потребленіе
металла

 

казною

 

за

 

з

 

года

 

понизилось

 

болѣе

 

чѣмъ

 

на

 

50%.
Бюджетъ

   

государства

   

былъ

   

обремененъ

   

солидными



•

сверхсмѣстньши

 

расходами

 

на

 

нужды

 

военнаго

 

и

 

морского,

а

 

также

 

и

 

желѣзнодорожнаго

 

дѣла,

 

а

 

русскій

 

денежный
рынокъ,

 

находившійся

 

и

 

безъ

 

того

 

всегда

 

подъ

 

вліяніемъ
международнаго

 

рынка,

 

за

 

послѣднее

 

десятилѣтіе

 

восполь-

-зовался

 

особенно

 

сильно

 

услугами

 

иностраннаго

 

капитала

и

 

потому

 

всталъ

 

въ

 

болѣе

 

тѣсную

 

съ

 

нимъ

 

связь.

Высокая

 

цифра

 

нашего

 

учетнаго

 

процента

 

дѣлала
приливъ

 

денежныхъ

 

средствъ

 

международнаго

 

рынка

 

къ

намъ

 

легкимъ.

 

Сокращеніе

 

же

 

оборотнаго

 

капитала

 

и

 

по-

вышеніе

 

учетнаго

 

процента

 

за

 

границей

 

дало

 

себя

 

почув-

ствовать

 

настолько

 

сильно,

 

что

 

сравнительно

 

еще

 

легкое

сжатіе

 

кредита,

 

явившееся

 

въ

 

1899

 

Г °ДУ

 

за

 

границей

 

только

предвѣстникомъ

 

кризиса,

 

было

 

учтено

 

у

 

насъ,

 

какъ

 

насто-

ящій

 

денежный

 

кризисъ.

Этому

 

конечно

 

помогли

 

въ

 

значительной

 

степени

 

и

условія

 

возникновенія

 

большей

 

части

 

новыхъ

 

металлурги-

ческихъ

 

предпріятій

 

въ

 

Россіи,

 

на

 

чемъ

 

мы

 

подробно

 

оста-

навливались

 

при

 

разсмотрѣніи

 

положенія

 

желѣзодѣлатель-
ной

 

промышленности

 

1899

 

года.

Если

 

припомнить

 

все

 

уже

 

извѣстное

 

о

 

томъ,

 

какъ

основывались

 

новые

 

заводы,

 

какъ

 

они

 

финансировались,
какъ

 

вознаграждали

 

себя

 

учредители

 

(размѣры

 

apports),
какъ

 

строили

 

иностранные

 

техники,

 

то

 

станетъ

 

вполнѣ
понятнымъ,

 

куда

 

пошли

 

основные

 

капиталы,

 

и

 

отчего

 

ихъ

не

 

хватило

 

на

 

веденіе

 

дѣла.
Появился

 

новый

 

способъ

 

работы

 

на

 

заемныя

 

деньги

и

 

полная

 

зависимость

 

дѣлъ

 

уже

 

не

 

отъ

 

техники

 

и

 

хода

заводовъ,

 

а

 

отъ

 

благорасположенія

 

къ

 

заводу

 

банка

 

и

 

ве-

личины

 

учетнаго

 

процента.

 

А

 

между

 

тѣмъ

 

средства

 

нужны

были

 

почти

 

всякому

 

вновь

 

возникавшему

 

предпріятію.
Невполнѣ

 

оборудованныя

 

дѣла

 

требовали

 

еще

 

дополни-

тельныхъ

 

расходовъ.

Нужны

 

были

 

оборотныя

 

средства

 

на

 

установку

 

мно-

гихъ

 

деталей

 

производства,

 

часть

 

которыхъ

 

не

 

приводи-

лась

 

въ

 

исполненіе

 

изъ-за

 

недостатка

 

средствъ,

 

а

 

часть

изъ-за

 

упущеній

 

первыхъ

 

строителей.

                     

,



—

 

s
«

Отсутствіе

 

этихъ

 

деталей

 

удорожало

 

стоимость

 

произ-

водства

 

продукта

 

съ

 

одной

 

стороны,

 

а

 

съ

 

другой

 

стороны

высокія

 

цѣны

 

на

 

сырые

 

матеріалы— руды

 

и

 

коксъ— подняв-

шіяся

 

изъ-за

 

усиленнаго

 

спроса

 

на

 

нихъ

 

сдѣлали

 

то,

 

что

многіе

 

заводы

 

были

 

уже

 

не

 

въ

 

состояніи

 

работать

 

по

 

тѣмъ
цѣнамъ

 

себѣ-стоимости

 

продуктовъ,

 

въ

 

разсчетѣ

 

на

 

кото-

рыя

 

они

 

были

 

воздвигнуты.

Прибавимъ,

 

что

 

производство

 

многихъ

 

заводовъ

 

основы-

валось

 

почти

 

всегда

 

безъ

 

изученія

 

условій

 

спроса

 

на

 

произво-

димый

 

продуктъ,

 

и

 

на

 

коммерческую

 

организацію

 

продажи

 

не

обращалось

 

никакого

 

вниманія;

 

посему

 

несостоятельность

такихъ

 

начинаній

 

станетъ

 

еще

 

болѣе

 

ясной.
Т.

 

о.

 

поступления

 

заранѣе

 

учтенныхъ

 

биржею

 

прибылей
не

 

получилось,

 

и

 

1900

 

годъ

 

засталъ

 

заводы

 

безъ

 

оборот-
ныхъ

 

средствъ

 

со

 

значительною

 

задолженностью

 

банкамъ
и

 

съ

 

пустующими

 

портфелями

 

заказовъ.

Естественно

 

слѣдовавшіе

 

за

 

этимъ— биржевая

 

паника,

крахи

 

банковъ

 

и

 

общая

 

безпомощность

 

еще

 

ухудшили

положеніе

 

вещей,

 

которое

 

вытекало

 

изъ

 

міровыхъ

 

причинъ.

Не

 

безъ

 

вліянія

 

на

 

столь

 

поспѣшное

 

развитіе

 

кризиса

и

 

его

 

силу

 

оказались

 

и

 

двухлѣтніе

 

подрядъ

 

неурожаи

 

въ

значительной

 

части

 

Европейской

 

Россіи

 

и

 

въ

 

1900

 

г.

 

час-

тичное

 

повторение

 

его

 

въ

 

западной

 

Сибири.

 

Здѣсь

 

уже

получился

 

перебой

 

народнаго

 

потребленія

 

и

 

нашей

 

желѣзо-
дѣлательной

 

промышленности,

 

естественно

 

бросившейся

 

на

частнаго

 

потребителя

 

и

 

отчасти

 

на

 

народъ,

 

сразу

 

пришлось

получить

 

отпоръ.

Итакъ

 

всѣ

 

основныя

 

положенія,

 

которыми

 

характери-

зуется

 

кризисъ

 

въ

 

желѣзодѣлательной

 

промышленности

Россіи

 

все

 

же

 

покоятся

 

на

 

денежномъ

 

оскудѣніи

 

міра— на

использованіи

 

оборотнаго

 

капитала

 

въ

 

торговлю

 

и

 

про-

мышленность

 

и

 

колоніальныя

 

и

 

военныя

 

предпріятія

 

за

послѣдній— наиболѣе

 

блестящій

 

изъ

 

всѣхъ

 

доселѣ

 

пережи-

тыхъ

 

цикловъ

 

промышленнаго

 

подъема

 

19-го

 

столѣтія.



Значить

 

и

 

наше

 

отечество,

 

не

 

смотря

 

на

 

весь

 

своеобраз-
ный

 

укладъ

 

нашей

 

промышленной

 

жизни,

 

должно

 

подчи-

няться

 

міровымъ

 

законамъ,

 

значить

 

Россія

 

естественно

становится

 

на

 

тотъ

 

путь

 

промышленной

 

жизни,

 

который
идетъ

 

волнообразно,

 

подчиняясь

 

закономѣрнымъ

 

основа-

ніямъ,

 

выработавшимся

 

изъ

 

жизни

 

столповъ

 

міровой

 

про-

мышленности.



Изслѣдованія

 

и

 

изученія

 

переживаемаго

 

русской

 

железоделатель-
ной

 

промышленностью

 

кризиса.

і.

Въ

 

прошломъ

 

выпускѣ

 

ежегод-

ника

 

мы

 

въ

 

достаточной

 

степени

выяснили

 

то

 

положеніе,

 

въ

 

кото-

ромъ

 

очутилась

 

наша

 

желѣзодѣла-
тельная

 

промышленность

 

въ

 

1899
году,,

 

и

 

довели

 

обзоръ

 

и

 

болѣс
или

 

менѣе

 

детальное

 

изученіе

 

это-

го

 

положенія

 

почти

 

до

 

осени

 

1900

года.

 

Какъ

 

уже

 

было

 

выяснено

 

вы-

ше,

 

мы

 

не

 

ошиблись

 

въ

 

нашсмъ

предположенш,

 

что

 

слѣдствія

 

дс-

нежнаго

 

кризиса

 

будутъ

 

очень

 

значительны.

 

Переживъ

 

до-

вольно

 

вяло

 

1899

 

годъ,

 

а

 

также

 

и

 

часть

 

1900

 

года

 

съ

 

по-

мощью

 

правительства

 

(какъ

 

болѣе

 

высокою

 

цѣною

 

на

 

рель-

сы

 

и

 

подвижной

 

составъ,

 

такъ

 

и

 

субсидіею

 

оборотными

 

сред-

ствами),

 

желѣзодѣлательная

 

промышленность

 

все

 

же

 

не

проявляла

 

признаковъ

 

оживленія,

 

а,

 

наоборотъ,

 

склонялась

еще

  

къ

 

болѣе

 

бездѣятельному

 

настроенію.
1 900-й

 

годъ— во

 

второй

 

своей

 

половинѣ

 

—

 

и

 

1901

 

г.

 

ни-

чего

 

не

 

прибавили

 

въ

 

ходѣ

 

событій

 

жслѣзодѣлательной

 

про-

мышленности,

 

но

 

были

 

свидѣтелями

 

дальнѣйшаго

 

развитія
кризиса.

 

.

Постепенное

 

движеніе

 

желѣзнаго

 

рынка

 

подъ

 

уклонъ

побудило

 

нашихъ

 

промышленниковъ

 

обратить

 

серьезное

 

вни-

маніе

 

и

 

приступить

 

къ

 

детальному

 

изученію

 

условій

 

кризиса,

чтобы

 

имѣть

 

достаточныя

 

основанія

 

передъ

 

принятіемъ

 

ка-

кихъ

 

либо

 

мѣръ

 

къ

 

устраненію

 

затрудненій

 

или

 

ходатай-
ствовать

 

передъ

 

правительствомъ

 

о

 

содѣйствіи

 

и

 

помощи.



—

 

п

 

—

Первымъ

 

по

 

времени

 

оффиціальнымъ

 

изслѣдованіемъ
,

 

кризиса

 

было

 

совѣщаніе

 

г.

 

Министра

 

Земледѣлія

 

и

 

Госу-
дарственныхъ

 

Имуществъ

 

съ

 

южными

 

промышленниками,

которые

 

признали

 

необходимымъ

 

возможно

 

быстрое

 

изслѣ-
дованіе

 

положенія

 

южной

 

промышленности

 

и

 

ходатайство
передъ

 

правительствомъ

 

о

 

принятіи

 

экстренныхъ

 

мѣръ.

 

Въ
виду

 

рѣзкаго

 

сокращенія

 

спроса

 

на

 

чугунъ

 

и

 

другіе

 

про-

дукты

 

желѣзодѣлательной

 

промышленности,

 

объясненіе

 

чему

южные

 

заводчики

 

находили

 

въ

 

наступившемъ

 

перепроиз-

водствѣ,

 

было

 

предложено

 

просить

 

объ

 

установлены

 

вывоз-

ныхъ

 

премій

 

на

 

чугунъ.

Вполнѣ

 

сознавая

 

необходимость

 

быстраго

 

изслѣдованія
положенія

 

желѣзной

 

промышленности,

 

г.

 

Министръ

 

Земле-
дѣлія

 

и

 

Государственныхъ

 

Имуществъ

 

лично

 

пожёлалъ

обсудить

 

съ

 

представителями

 

горной

 

промышленности

 

юга

Россіи

 

тѣ

 

условія,

 

въ

 

которыя

 

стала

 

желѣзная

 

промышлен-

ность

 

благодаря

 

денежнымъ

 

осложненіямъ,

 

и

 

въ

 

августѣ
[900

 

года

 

прибылъ

 

въ

 

Харьковъ

 

на

 

совѣщаніе

 

съ

 

горно-

промышленниками

 

юга

 

Россіи,

 

на

 

которомъ

 

выяснились

вопросы

 

о

 

величинѣ

 

выплавки

 

чугуна

 

на

 

заводахъ

 

юга

Россіи,

 

о

 

сокращеніи

 

спроса

 

на

 

чугунъ

 

и

 

о

 

затрудненій
сбыта

 

его.

Изучивъ

 

всѣ

 

данныя,

 

представленныя

 

горнопромышлен-

никами,

 

г.

 

Министръ

 

не

 

нашелъ

 

положеніе

 

желѣзодѣла-
тельныхъ

 

заводовъ

 

настолько

 

безотраднымъ,

 

чтобы

 

нужно

было

 

прибѣгнуть

 

къ

 

какимъ-либо

 

экстреннымъ

 

мѣрамъ.
Его

 

Высокопревосходительство

 

счелъ

 

пониженіе

 

цѣнъ
на

 

чугунъ

 

естественным!^

 

результатомъ

 

сокращенія

 

казен-

ныхъ

 

заказовъ

 

по

 

искусственно

 

высокимъ

 

цѣнамъ

 

и

 

объ-
яснить,

 

къ

 

чему

 

стремилось

 

правительство,

 

когда

 

оно

 

за-

казывало

 

предметы

 

для

 

желѣзнодорожнаго

 

и

 

другого-

строительства

 

по

 

высокимъ

 

цѣнамъ.
Теперь,

 

когда

 

есть

 

полное

 

основаніе

 

считать

 

желѣзо-
дѣлательную

 

промышленность

 

стоящею

 

достаточно

 

прочно,

надо

 

было

 

ощутить

 

результаты

 

столь

 

долгаго

 

покровитель-

ства

 

и

 

получить

 

металлы

 

по

  

болѣе

   

умѣреннымъ

   

цѣнамъ.



—
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—

Тогда

 

только

 

внутренній

 

рынокъ

 

хоть

 

немного

 

будеть

 

на-

сыщенъ

 

желѣзомъ,

 

нужда

 

въ

 

каковомъ

 

для

 

нашей

 

народ-

ной

 

жизни

 

всѣмъ

 

извѣстна.
Его

 

Высокопревосходительство

 

высказалъ

 

увѣренность,
что

 

такъ

 

быстро

 

возникшая

 

и

 

развившаяся

 

южно-русская

горная

 

промышленность,

 

переживъ

 

настоящія

 

тяжелыя

условія,

 

станетъ

 

на

 

твердый

 

и

 

широкій

 

путь

 

и

 

обезпечитъ
болыиія

 

блага

 

не

 

только

 

южному

 

краю,

 

но

 

и

 

всей

 

Россіи.
Не

 

видя

 

такимъ

 

образомъ

 

никакихъ

 

симптомовъ,

 

угро-

жающихъ

 

существованію

 

южно-русской

 

промышленности,

г.

 

Министръ

 

не

 

нашелъ

 

необходимости

 

устанавливать

какія

 

бы

 

то

 

ни

 

было

 

преміи.

II.

Естественно,

 

что

 

кризисъ

 

явился

 

темою

 

для

 

обсужде-
нія

 

и

 

на

 

XXV

 

съѣздѣ

 

южныхъ

 

горнопромышленниковъ —

въ

 

ноябрѣ

 

1900

 

года,

 

на

 

которомъ

 

была

 

избрана

 

специаль-

ная

 

комиссія

 

для

 

доклада

 

съѣзду

 

условій

 

развитія

 

южной

желѣзной

 

промышленности.

Ради

 

полученія

 

возможно

 

полной

 

картины

 

условій

 

дѣя-
тельности

 

металлургическихъ

 

заводовъ,

 

комиссія

 

занялась

опредѣленіемъ

 

сокращенія

 

производства

 

чугуна

 

за

 

1899

 

и

1900

 

годы

 

и

 

видовъ,

 

какіе

 

имѣли

 

южные

 

заводы

 

на

 

свою

деятельность

 

на

 

1901

 

г.

 

Вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ

 

комиссія

 

опреде-
лила

 

и

 

среднюю

 

величину

 

себѣ-стоимости

 

чугуна

 

для

южныхъ

 

заводовъ.

 

Никакого

 

непосредственнаго

 

результата

на

 

положеніе

 

промышленности

 

изслѣдованія

 

съѣзда

 

не

оказали,

 

кромѣ

 

болѣе

 

подробнаго

 

выясненія

 

деталей

 

про-

изводства

 

и

 

потребленія

 

продуктовъ

 

южныхъ

 

желѣзодѣла-
тельныхъ

 

заводовъ.

 

Изслѣдованія

 

комиссіи

 

привели

 

ее

 

къ

такимъ

 

интереснымъ

 

выводамъ,

 

что

 

считаемъ

 

не

 

лишнимъ

помѣстить

 

здѣсь

 

результаты

 

ея

 

работъ.
Комиссія

 

задалась

 

цѣлью

 

отвѣтить

 

на

 

слѣдующіе

 

во-

просы:

Во

 

і-хъ.

 

Какое

 

отношеніе

 

между

 

действительной

 

и

предполагаемой

   

выплавкой

  

чугуна

   

на

  

югѣ

  

Россіи

  

суще-
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ствовало

 

въ

 

минувшемъ

 

1899

 

Г °ДУ

 

и

 

въ

 

какомъ

 

видѣ

 

это

отношеніе

 

представляется

 

нынѣ?
Во

 

2-хъ.

 

Какіе

 

имѣются

 

виды

 

по

 

отношенію

 

къ

 

дѣя-
тельности

 

южныхъ

 

металлургическихъ

 

заводовъ

 

на

 

буду-

щій

 

1901

 

годъ?

 

и
Въ

 

3-хъ.

 

Если

 

въ

 

нынѣшнемъ

 

году

 

произошло

 

умень-

шеніе

 

производительности

 

противъ

 

предположеній,

 

то

 

на-

сколько

 

одновременно

 

съ

 

симъ

 

и

 

не

 

смотря

 

на

 

это

 

упала

продажная

 

цѣна

 

на

 

чугунъ,

 

и

 

какое

 

отношеніе

 

существуетъ

между

 

этой

 

цѣной

 

и

 

себѣ-стоимостыо

   

чугуна

 

на

 

южныхъ

заводахъ.

На

   

эти

   

вопросы

   

комиссіею

   

были

   

даны

   

слѣдующіе
отвѣты:

1-й

 

вопросъ.

 

Изъ

 

доклада

 

XXIV

 

съѣзду

 

горнопромыш-

ленниковъ

 

горнаго

 

инженера

 

Н.

 

С.

 

Авдакова

 

видно,

 

что

въ

 

1899

 

г -

 

предвиделась

 

■

 

выплавка

 

чугуна

 

въ

 

количествѣ

 

•

77

 

милліоновъ

 

пудовъ;

 

между

 

тѣмъ

 

въ

 

действительности
на

 

з

 

3

 

доменныхъ

 

печахъ,

 

дѣйствовавшихъ

 

въ

 

этомъ

 

году,

было

 

выплавлено

 

81.760.000

 

пуд.

 

чугуна,

 

т.

 

е.

 

на

 

4.760.000
пудовъ

 

болѣе

 

противъ

 

предположеній

 

и

 

на

 

2

 

о

 

милліоновъ
пудовъ

 

болѣе

 

противъ

 

предыдущаго

 

1898

 

г.

По

 

имѣющимся

 

въ

 

статистическомъ

 

бюро

 

даннымъ,

производительность

 

всѣхъ

 

южныхъ

 

доменныхъ

 

заводовъ

за

 

і-е

 

полугодіе

 

1900

 

г.

 

выразилась

 

круглой

 

цифрой,

 

въ

45

 

милл.

 

пуд.

 

чугуна.

 

На

 

основаніи

 

указаній,

 

сообгцен-
ныхъ

 

представителями

 

желѣзодѣлательныхъ

 

заводовъ,

 

ко-

миссія

 

пришла

 

къ

 

заключенію,

 

что

 

вѣроятная

 

производи-

тельность

 

заводовъ

 

второго

 

полугодія

 

1900

 

г.

 

ни

 

въ

 

ка-
комъ

 

случаѣ

 

не

 

превысить

 

вышеприведенной

 

цифры

 

пер-

ваго

 

полугодія.

 

Это

 

предположеніе

 

комиссіи

 

подтвержда-

лось,

 

во

 

і-хъ,

 

непосредственно

 

данными

 

статистическаго

бюро

 

за

 

седьмой

 

мѣсяцъ

 

текущаго

 

года,

 

въ

 

которомъ

 

было
произведено

 

7-8оо.ооо

 

пудовъ

 

чугуна,

 

т.

 

е.

 

приблизительно
столько

 

же,

 

сколько

 

причитается,

 

по

 

среднему

 

разсчету,

 

на

каждый

 

мѣсяцъ

 

перваго

 

полугодія,

 

и,

 

во

 

2-хъ,

 

тѣми

 

сооб-
раженіями,

 

что

 

хотя

 

нѣкоторые

 

заводы,

 

какъ,

 

напримѣръ,
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Керченскій,

 

начали

 

выплавку

 

чугуна

 

лишь

 

въ

 

концѣ

 

пер-

ваго

 

полугодія

 

и,

 

слѣдовательно,

 

выплавка

 

на

 

нихъ

 

чугуна

должна

 

въ

 

слѣдующіе

 

мѣсяцы

 

усилиться,

 

другіе

 

же,

 

какъ,

напримѣръ,

 

Александровскій

 

Брянскаго

 

общества,

 

предпо-

лагаютъ

 

пустить

 

въ

 

ближайшемъ

 

будущемъ

 

новыя

 

печи,—

но

 

за

 

то

 

другіе

 

заводы

 

въ

 

самое

 

послѣднее

 

время

 

или

уменьшали

 

свою

 

деятельность,

 

какъ,

 

напримѣръ,

 

Гданцев-

скій,

 

остановившій

 

одну

 

печь

 

въ

 

октябрѣ

 

с.

 

г.,

 

Донепко-

Юрьевскій,

 

дѣйствующій

 

на

 

двухъ

 

печахъ

 

при

 

наличности

4-хъ

 

вполнѣ

 

готовыхъ,

 

Новороссійское

 

общество,

 

работаю-

щее

 

на

 

4-хъ

 

изъ

 

шести

 

готовыхъ

 

печ^й,

 

или

 

даже

 

прі-

остановили

 

ее

 

временно

 

вовсе,

 

какъ,

 

напримѣръ,

 

заводы

Алмазнаго

 

и

 

Краматорскаго

 

обществъ.

 

Такимъ

 

образомъ

комиссія

 

располагала

 

достаточно

 

достовѣрными

 

данными

для

 

предположенія,

 

что

 

цифра

 

выплавки

 

чугуна

 

за

 

теку-

щій

 

годъ

 

не

 

превзойдетъ

 

ро

 

милліон.

 

пудовъ.

Принявъ

 

эту

 

цифру,

 

комиссія

 

нашла:

і)

 

Увеличеніе

 

производительности

  

чугуна

 

-въ

   

1898

   

г.

противъ

  

[897

 

г -

 

составило

 

15

 

милл.

 

пудовъ,

 

а

 

въ

 

1899

 

г -

было

 

выплавлено

 

противъ

 

1898

 

г.

 

на

 

2о

 

милл.

 

пуд.

 

болѣе;

'

 

увеличеніе

 

въ

 

1 900

 

г.

 

противъ

 

предыдущего

 

года

 

едва

 

ли

достигнетъ

 

9

 

милл.

 

пудовъ,

 

и

2)

 

Въ

 

1899

 

г.

 

дѣйствительная

 

выплавка

 

чугуна

 

была

на

 

4»7

 

милл.

 

пуд.

 

болѣе

 

предположенной,

 

на

 

1900

 

г.

 

пред-

полагалась

 

XXIV

 

съѣздомъ

 

выплавка

 

на

 

12

 

дѣйствовав-

шихъ

 

заводахъ

 

въ

 

107,

 

а

 

на

 

5

 

строившихся

 

въ

 

13,5

 

милл.

пуд.,

 

или

 

всего

 

въ

 

120

 

милл.

 

пуд.,

 

въ

 

действительности

 

же

будетъ

 

выплавлено

 

не

 

болѣе

 

go

 

милл.

 

пуд.,

 

т.

 

е.

 

на

 

з°

милл.

 

пуд.

 

или

 

на

 

2j°/o

 

менѣе

 

противъ

 

предположеній. ,

2-й

 

вопросъ.

 

Разсмотрѣвъ,

 

совмѣстно

 

съ

 

представителями

южныхъ

 

желѣзодѣлательныхъ

 

заводовъ,

 

представленныя

ими

 

въ

 

Совѣтъ

 

Съѣзда

 

данныя

 

относительно

 

предпола-

гаемой

 

дѣятельности

 

заводовъ

 

на

 

1901

 

г.,

 

комиссія

 

пришла

къ

 

слѣдующимъ

 

выводамъ:

На

 

44"хъ

 

вполнѣ

 

готовыхъ

 

къ

 

дѣйствію

 

и

 

на

 

ю

 

строю-

щихся

   

доменныхъ

   

печахъ

   

предполагается

   

выплавить

   

въ
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будущемъ

 

г 90і

 

г.

 

123.165.000

 

пудовъ,

 

однако,

 

согласно

заявленіямъ

 

представителей,

 

тѣхъ

 

же

 

желѣзо-дѣлательныхъ

заводовъ,

 

ни

 

одинъ

 

изъ

 

заводовъ

 

не

 

обезпеченъ

 

на

 

буду-
щій

 

годъ

 

заказами,

 

могущими

 

въ

 

достаточной

 

степени

оправдать

 

указанный

 

предположенія,

 

поэтому

 

приведенная

цифра

 

производительности

 

никакого

 

значенія,

 

въ

 

смыслѣ
предсказанія

 

на

 

будущій

 

періодъ,

 

имѣть

 

не

 

можетъ.

 

На
основаніи

 

заявленій

 

представителей

 

заводовъ,

 

цифра

 

эта

въ

 

дѣйствительности

 

выражаетъ

 

лишь

 

ту

 

производитель-

ность,

 

которая

 

необходима

 

для

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

правиль-

наго

 

хода

 

предпріятій

 

и,

 

вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

далеко

 

не

 

до-

стигаетъ

 

дѣйствительной

 

производительной

 

силы

 

заводовъ.

Производительность

 

южныхъ

 

заводовъ

 

выражается

цифрой

 

въ

 

ібо

 

милл.

 

пуд.

 

чугуна

 

въ

 

годъ,

 

каковую

 

цифру
комиссія,

 

на

 

основаніи

 

собранныхъ

 

свѣдѣній,

 

находила

 

вполнѣ
отвѣчающей

 

дѣйствительности

 

въ

 

отношеніи

 

оборудованія
заводовъ.

 

Эта

 

величина

 

производительности

 

могла

 

бы

 

быть
легко

 

достигнутой,

 

но

 

лишь

 

при

 

нормальномъ

 

положеніи
рынка;

 

при

 

нынѣшнемъ

 

же

 

его

 

положеніи,

 

если

 

оно

 

про-

должится,

 

не

 

только

 

эту

 

цифру,

 

но

 

даже

 

значительно

уменьшенную

 

цифру

 

предполагаемой

 

производительности

въ

 

123

 

милл.

 

пуд.

 

слѣдовало,

 

по

 

мнѣнію

 

комиссіи,

 

считать

преувеличенной.

 

Свое

 

мнѣніе

 

комиссія

 

основывала

 

на

 

томъ

крайне

 

неблагопріятномъ

 

отношеніи

 

между

 

рыночной

 

це-

ной

 

и

 

себѣ

 

-

 

стоимостью

 

чугуна,

 

которая

 

наблюдается

 

въ

настоящее

 

время.

3-й

 

вопросъ.

 

По

 

даннымъ,

 

вполнѣ

 

почти

 

согласнымъ

съ

 

тѣми,

 

кои

 

были

 

сообщены

 

инженеромъ

 

Фертнеромъ

 

въ

его

 

докладѣ

 

XXI

 

съѣзду,

 

равно

 

данными,

 

приведенными

инженеромъ

 

Расинскимъ

 

въ

 

его

 

брошюрѣ:

 

„

 

Элементы

 

стои-

мости

 

производства

 

желѣза

 

на

 

югѣ

 

Россіи»

 

и

 

вообще
отвѣчающими

 

вполнѣ

 

дѣйствительности,

 

на

 

і

 

пудъ

 

чугуна

потребно

 

въ

 

среднемъ

 

1,17

 

пуд.

 

кокса

 

или

 

і,75

 

П УД -

каменнаго

 

угля

 

(выходъ

 

кокса

 

изъ

 

угля

 

0,67).

 

Эту

 

цифру
і,75

 

П УД-

 

У ГЛЯ

 

на

 

х

 

пудъ

 

чугуна

 

комиссія

 

и

 

принимала

для

 

дальнѣйшихъ

 

подсчетовъ.
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Для

 

подсчета

 

руднаго

 

элемента

 

въ

 

себѣ

 

-

 

стоимости

чугуна,

 

ради

 

упрощенія,

 

допущено

 

употребленіе

 

лишь

криворожской

 

руды,

 

тѣмъ

 

больше,

 

что

 

два

 

изъ

 

наиболѣе
крупныхъ

 

заводовъ

 

—

 

Александровскій

 

и

 

Днѣпровскій,

 

а

кромѣ

 

нихъ

 

Гданцевскій

 

заводъ

 

—

 

пользуются

 

исключи-

тельно

 

лишь

 

этой

 

рудой,

 

и

 

что

 

незначительное

 

въ

 

про-

центномъ

 

отношеніи

 

употребленіе

 

въ

 

шихту

 

мѣстныхъ

 

рудъ

и

 

на

 

другихъ

 

заводахъ

 

не

 

можетъ

 

имѣть

 

существеннаго

вліянія

 

на

 

себѣ

 

-

 

стоимость

 

чугуна.

 

Комиссія

 

при

 

этомъ

оговаривается,

 

что

 

Керченскаго

 

завода,

 

какъ

 

находящагося

въ

 

совершенно

 

исключительныхъ

 

условіяхъ

 

и

 

какъ

 

про-

изводящаго

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

спеціальный,

 

томассовскій
металлъ,

 

для

 

вывода

 

средней

 

себѣ

 

стоимости

 

она

 

въ

 

раз-

счетъ

 

не

 

принимаетъ.

По

 

даннымъ,

 

находящимся

 

въ

 

брошюрѣ

 

горнаго

 

инже-

нера

 

Н.

 

Ф.

 

фонъ-Дитмара

 

за

 

1899

 

г -'

 

Д ля

 

выплавки

81.760.000

 

пуд.

 

чугуна

 

въ

 

этомъ

 

году

 

потребовалось

 

руды

136.000.000

 

пуд.,

 

откуда

 

на

 

і

 

пуд.

 

чугуна

 

приходится

приблизительно

 

1,67

 

пуд.

 

руды.

 

Эта

 

цифра

 

и

 

принята

 

для

подсчетовъ.

Поотношенію

 

къ

 

флюсамъ

 

комиссія

 

принимаетъ

 

о,6о

 

пуд.

известняка

 

на

 

і

 

пуд.

 

чугуна,

 

какъ

 

цифру,

 

отвѣчающую
статистическимъ

 

даннымъ

 

за

 

1899

 

годъ,

 

въ

 

коемъ

 

для

выплавки

 

81.760.000

 

пуд.

 

чугуна

 

понадобилось

 

444ІО - 00(>

пудовъ

 

флюсовъ.
Для

 

опредѣленія

 

стоимости

 

ниже

 

указанныхъ

 

сырыхъ

матеріаловъ

 

комиссія

 

руководствовалась

 

слѣдующими

 

сооб-

раженіями:
Каменный

 

уголь.

 

Принимая

 

во

 

вниманіе,

 

что,

 

во

 

і-хъ,

насколько

 

извѣстно,

 

заводы,

 

не

 

имѣющіе

 

собственныхъ
каменноугольныхъ

 

копей,

 

вообще

 

не

 

располагаютъ

 

долго-

срочными

 

договорами,

 

могущими

 

обезпечить

 

ихъ

 

полную

потребность

 

въ

 

горючемъ

 

матеріалѣ;

 

что,

 

во

 

2-хъ,

 

заводы,

располагающіе

 

собственными

 

копями,

 

должны

 

принимать

стоимость

 

своего

 

угля

 

въ

 

производствѣ,

 

сообразуясь

 

съ

текущей

 

рыночной

 

цѣной,

 

и

 

что,

 

въ

 

ухъ,

 

задача

 

комиссіи
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въ

 

подсчетѣ

 

себѣ

 

-

 

стоимости

 

чугуна

 

именно

 

въ

настоящее

 

критическое

 

время,

 

комиссія

 

для

 

подсчета

 

при-

нимаете

 

среднюю

 

цѣну

 

угля

 

для

 

заводовъ

 

въ

 

8,5

 

коп.

 

запудъ.

Желѣзная

 

руда.

 

Хотя

 

въ

 

настоящее

 

время

 

пѣна

 

на

 

же-

лѣзную

 

руду

 

въ

 

Криворожьи

 

упала,

 

но,

 

принимая

 

во

 

вни-

маніе,

 

что

 

сравнительно

 

значительныя

 

партіи

 

ея

 

были
запроданы

 

по

 

долгосрочнымъ

 

договорамъ

 

въ

 

болѣе

 

благо-
пріятную

 

для

 

рудовладѣльцевъ

 

эпоху,

 

комиссія

 

принимаетъ

среднюю

 

стоимость

 

пуда

 

криворожской

 

руды,

 

съ

 

содержа-

ніемъ

 

не'

 

менѣе

 

6о%

 

металлическаго

 

желѣза,

 

въ

 

7>5

 

коп.

Но

 

такъ

 

какъ

 

многіе

 

заводы

 

употребляютъ

 

еще

 

и

 

нѣко-
торое

 

количество

 

мѣстной

 

—

 

болѣе

 

дешевой— руды,

 

и

 

что

кромѣ

 

богатой,

 

заводы

 

употребляютъ

 

еще

 

и

 

некоторую
часть

 

болѣе

 

бѣдной,

 

а

 

слѣдовательно

 

и

 

болѣе

 

дешевой
криворожской

 

руды,

 

то

 

комиссія

 

для

 

подсчета

 

принимаетъ

среднюю

 

стоимость

 

руды

 

лишь

 

въ

 

7

 

коп.

 

за

 

пудъ.

ФЛЮСЫ.

 

Въ

 

виду

 

того,

 

что

 

большинство

 

заводовъ

 

полу-

чаетъ

 

потребные

 

въ

 

плавку

 

известняки

 

изъ

 

ближайшихъ
окрестностей,

 

комиссія

 

для

 

подсчетовъ

 

принимаетъ

 

среднюю

попудную

 

стоимость

 

известняка

 

въ

 

з

 

коп.

Провозъ.

 

Средняя

 

стоимость

 

провоза

 

сырыхъ

 

матеріа-

ловъ

 

къ

 

доменнымъ

 

заводамъ

 

принята

 

въ

 

6

 

коп.

 

на

пудъ;

 

количество

 

же

 

сырыхъ

 

матеріаловъ

 

принято

 

комис-

сіей

 

въ

 

2

 

пуда

 

на

 

і

 

пудъ

 

выплавленнаго

 

чугуна.

Прочіе

 

элементы

 

производства.— Погашеніе

 

первоначальныхъ

затрать.

 

На

 

основаніи

 

данныхъ,

 

находящихся

 

въ

 

выше-
указанной

 

брошюрѣ

 

инженера

 

Расинскаго,

 

тщательно

 

про-

вѣренныхъ

 

комиссіей,

 

подсчетъ

 

этого

 

элемента

 

сдѣланъ
слѣдующимъ

 

образомъ.

 

Принято,

 

что

 

большинство

 

южныхъ

доменныхъ

 

печей

 

можетъ

 

дать,

 

при

 

правильномъ

 

ходѣ,

 

въ

среднемъ

 

2.500.000

 

пуд

 

литейнаго

 

чугуна

 

каждая

 

въ

 

годъ.

Стоимость

 

сооруженія

 

подобной

 

печи

 

достигаете

 

въ

 

сред-

немъ

 

при

 

одной

 

печи

 

1,5

 

милліона

 

руб.,

 

каковая

 

сумма

распределяется

 

и

 

погашается

 

слѣдующимъ

 

образомъ:
юте

 

к.;

Ж

 

/Э/ѵР

 

9

 

Ш§л

 

ч

 

е

 

с

 

к

 

от

 

о'
1 Щ

 

Шачу

 

л

 

ь

 

тета
1

                       

ГУ
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Рубли. Рубли.

Огнеупорная

 

клад-

ка...... 200.000 погаш. ВЪ

 

ГОДЪ

 

ИЗЪ

 

20 и /о— -40.000

Арматуры,

   

маши-

ны,

 

инструменты.

 

45 0 - 000 у ))

       

» >>

   

ю%- -45-000

Желѣзн.

    

констр.

 

400.000 » я

       

» »

   

ю%- -40.000

Постройка

 

обыкн.
каменной

 

кладки.

 

2оо.ооо » »

      

» »

     

5%--ІО.ООО

Сооруженія

   

(жел.

дор.

 

вѣтки,

 

боль-
ницы,

 

школы,

 

до-

ма

 

служащихъ

 

и

рабочихъ

 

и

 

проч.

 

220.000 » »

      

» »

    

5%--11.000

Расходы

   

по

  

орга-

низации

 

предпрія-

тія...... 3 0 -oo° )> »

       

» »

   

ю% З-ооо

Принимая

 

же

 

во

 

вниманіе,

 

что

 

всѣ

 

почти

 

безъ

 

исклю-

ченія

 

южные

 

заводы

 

имѣютъ

 

болѣе

 

одной

 

доменной

 

печи,

и

 

что

 

нѣкоторыя

 

изъ

 

вышеприведенныхъ

 

цифръ

 

распре-

дѣляются

 

въ

 

такомъ

 

случаѣ

 

частью

 

и

 

на

 

другія

 

печи,

 

ко-

миссія

 

принимаетъ

 

стоимость

 

возведенія

 

и

 

оборудованія
одной

 

средней

 

доменной

 

печи

 

на

 

югѣ

 

Россіи

 

въ

 

і.ооо.ооо

рублей,

 

годовой

 

же

 

размѣръ

 

погашенія

 

этого

 

капитала

 

въ

юо.ооо

 

руб.,

 

что

 

при

 

упомянутой

 

производительности

 

печи

составляетъ

 

на

 

каждый

 

пудъ

 

чугуна

 

(литейнаго)

 

4

 

коп-

Далѣе

 

комиссія

 

принимаетъ:

Расходы

 

по

  

администрации.

   

.

   

і,2

 

к.

 

на

  

і

 

п.

 

чуг.

Расходы

 

на

 

рабочую

 

силу

 

.

   

.

  

4>3

  

»

    

»

    

і

   

»

    

»

Разные

 

матеріалы ...... 1,5

  

»

    

»

    

і

   

»

    

»

Горная

 

подать

 

и

 

другіе

 

налоги

(Прав.,

 

зем.

 

и

 

пр.)

   

,

   

.

   

.

   

.

   

.

  

3,о

 

»

    

»

    

і

  

»

    

»

Итого

 

расх.

 

по

 

произв.

    

ю,ок.

 

на

  

і

  

п.

 

чуг.

Изъ

    

всѣхъ

    

этихъ

    

элементовъ

    

комиссія

    

выводитъ

среднюю

   

себѣгстоимость

   

литейнаго

   

чугуна

   

слѣдуюгдимъ

образомъ:
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»

           

»

»

           

»

я

           

я

м

           

я

я

           

я

На

  

і

  

п.

 

чуг.

 

каменнаго

 

угля.

  

.

   

і ,75

 

п -

 

по

 

8 >5

 

к.

   

Н> 8 7

 

к -

желѣзной

 

руды

   

.

   

і,68

 

»

    

»

    

7 — й

    

и.7 6 »

пров.

 

сыр.

 

матер..

 

2,оо

 

я

 

»

 

6 — »

    

іг.оо»

флюсовъ.

 

....

 

о, 6о

 

»

 

я

 

3 —

 

я

 

і,8о

 

»

погашеніе

 

первонач.

  

затрать

 

.

   

.

   

.

     

4>°° »

расходы

 

по

 

производству .....

    

ю,оо

 

»

Итого ..... 54.43

 

к -

Процентъ

 

на

 

оборотный

 

капиталь

 

Принимая

 

далѣе

 

во

вниманіе,

 

что

 

при

 

существ ующихъ

 

у

 

насъ

 

условіяхъ

 

пла-

тежа

 

необходимо

 

располагать

 

оборотнымъ

 

капиталомъ

для

 

производства

 

по

 

крайней

 

мѣрѣ

 

на

 

4

 

мѣсяца,

 

комиссія
заключаетъ

 

отсюда,

 

что

 

при

 

определенной

 

выше

 

себѣ-
стоимости

 

и

 

при

 

мѣсячной

 

производительности

 

доменной
печи

 

въ

 

200,ооо

 

пудовъ

 

чугуна

 

необходимо

 

имѣть

 

оборот-
наго

 

капитала

 

около

 

400.000

 

рублей.

 

Считая

 

таковой

 

при

теперешнемъ

 

положеніи

 

денежнаго

 

рынка

 

изъ

 

8%

 

годо-

выхъ,

 

мы

 

получимъ

 

сумму

 

въ

 

З2.ооо

 

руб.,

 

которая

 

на

 

пудъ

чугуна

 

составить

 

въ

 

среднемъ

   

1,25

 

коп.

Такимъ

 

образомъ,

 

круглой

 

цифрой,

 

55-5

 

коп.

 

пред-

ставляетъ

 

среднюю

 

себѣ-стоимость

 

литейнаго

 

чугуна

 

на

южныхъ

 

заводахъ

 

безъ

 

прибыли.

 

Для

 

другихъже

 

сортовъ

чугуна

 

она

 

можетъ

 

быть

 

принята

 

въ

 

5 2 — 54

  

коп.

III.

Съѣздъ

 

уральскихъ

 

горнопромышленниковъ,

 

происхо-

дивши

 

въ

 

январѣ

 

1901

 

г.,

 

также

 

посвятидъ

 

засѣдагііе

 

раз-

смотрѣнію

 

промышленнаго

 

кризиса.

Изъ

 

словесныхъ

 

по

 

этому

 

вопросу

 

заявленій

 

ивомно-

гихъ

 

случаяхъ

 

подробныхъ

 

описаній

 

существующаго

 

поло-

женія

 

желѣзодѣлательной

 

промышленности,

 

сдѣланныхъ
членами

 

съѣзда,

 

близко

 

стоящими

 

къ

 

желѣзному

 

дѣлу,
выяснилось,

 

что

 

дѣйствительныя

 

затруднѳнія

 

испытываютъ
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преимущественно

 

чугуноплавильные

 

заводы,

 

изъ

 

которыхъ

нѣкоторые

 

не

 

находятъ

 

покупателей

 

на

 

чугунъ.

 

При

 

этомъ

было

 

установлено,

 

что

 

количество

 

непроданнаго

 

чугуна

 

не

превышаетъ

 

а

 

-

 

3

 

мѣсячной

 

выработки

 

заводовъ

 

и,

 

такъ

какъ

 

большинство

 

ихъ

 

привыкло

 

продавать

 

чугунъ

 

не

только

 

тотчасъ

 

по

 

выплавкѣ

 

его,

 

но

 

часто

 

и

 

впередъ,

 

то

теперешнее

 

положеніе

 

является

 

болѣе

 

труднымъ.

 

Оно

 

ухуд-

шается

 

еще

 

недостаткомъ

 

свободныхъ

 

оборотныхъ

 

средствъ,

которьуі

 

прежде

 

черпались

 

изъ

 

быстрой

 

реализаціи

 

метал-

ловъ

 

или

 

изъ

 

ссудъ

 

подъ

 

залогъ

 

ихъ

 

въ

 

Государственномъ

банкѣ.
На

 

съѣздѣ

 

было

 

также

 

отмѣчено,

 

что

 

цѣна

 

на

 

ураль-

ский

 

чугунъ

 

упала

 

на

 

і

 

о

 

коп.

 

въ

 

пудѣ,

 

тогда

 

какъ

 

на

 

сор-

товое

 

желѣзо

 

всего

 

на

 

5

 

коп.,

 

а

 

на

 

мелкосортное

 

и

 

на

 

ли-

стовое

 

вовсе

 

не

 

понизилась,

 

такъ-же,

 

какъ

 

и

 

на

 

литье.

Слѣдовательно

 

если

 

и

 

можно

 

говорить

 

о

 

перепроизводствѣ,

то

 

только

 

временномъ

 

и

 

то

 

лишь

 

одного

 

чугуна,

 

передѣлъ

котораго,

 

повидимому,

 

не

 

прогрессируетъ

 

такъ

 

же

 

скоро,

какъ

 

его

 

выплавка;

 

перепроизводства

 

же

 

готоваго

 

желѣза,

литья

 

и

 

издѣлій

 

не

 

наблюдается

 

вовсе.

Резюмируя

 

все

 

сказанное

 

по

 

вопросу

 

о

 

затрудненіяхъ

желѣзодѣлательной

 

промышленности,

 

предсѣдатель

 

съѣзда

пришелъ

 

къ

 

слѣдующему

 

выводу.

 

Не

 

отрицая

 

затруднитель-

наго

 

положенія,

 

въ

 

которомъ

 

временно

 

находится

 

чугуно-

плавильная

 

промышленность

 

Урала,

 

Съѣздъ

 

призналъ,

 

чтопе-

реживаемыя

 

обстоятельства

 

не

 

составляютъ

 

еще

 

ни

 

кризиса,

ни

 

тѣмъ

 

менѣе

 

доказываютъ

 

перепроизводство,

 

и

 

послѣд-

ствія

 

ихъ

 

для

 

уральской

 

горнозаводской

 

промышленности

слѣдуетъ

 

считать

 

менѣе

 

ощутительными,

 

чѣмъ

 

для

 

другихъ

раіоновъ

 

Россіи.

Такое

 

же

 

мнѣніе

 

выразили

 

и

 

г. г.

 

уполномоченные

съѣзда

 

уральскихъ

 

горнопромышлѳнниковъ

 

въ

 

своей

 

до-

кладной

 

запискѣ,

 

поданной

 

ими

 

г-ну

 

Товарищу

 

Министра

Финансовъ

 

В.

 

И.

 

Ковалевскому.

Такимъ

 

образомъ

 

уральскіе

 

горнопромышленники

 

ра-

зошлись

 

въ

 

своей

 

оцѣнкѣ

   

причинъ

 

и

 

характера

   

пережи-
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ваемыхъ

 

затруднения

 

съ

 

представителями

 

южныхъ

 

заво-

довъ.

 

Тогда

 

какъ

 

представители

 

южныхъ

 

заводовъ

 

видѣли
причины

 

кризиса

 

въ

 

наступившемъ

 

перепроизводств,

 

ураль-

скіе

 

заводчики

 

означеннаго

 

перепроизводства

 

не

 

призна-

вали,

 

а

 

сочли — и

 

вполнѣ

 

правильно— кризисъ

 

какъ

 

резуль-

татъ

 

общихъ

 

міровыхъ

 

причинъ,

 

сопровождавшихся

 

оску-

дѣніемъ

 

денежныхъ

 

средствъ

 

и,

 

частью,

 

неурожаемъ.

IV.

Послѣ

 

того,

 

когда

 

горнопромышленниками

 

почти

 

всѣхъ
районовъ

 

были

 

формулированы

 

причины

 

затрудненій,

 

пере-

живаемыхъ

 

желѣзною

 

промышленностью,

 

при

 

Министер-
ствѣ

 

Финансовъ,

 

подъ

 

предсѣдательствохмъ

 

Товарища

 

Ми-
нистра

 

Финансовъ

 

т.

 

с.

 

В.

 

И.

 

Ковалевскаго,

 

было

 

созвано

въ

 

январѣ

 

мѣсяцѣ

 

1901

 

г.

 

особое

 

совѣщаніе

 

изъ

 

горно-

промышленниковъ

 

всѣхъ

 

районовъ,

 

для

 

подробнаго

 

выяс-

ненія

 

переживаемыхъ

 

нашей

 

желѣзодѣлательной

 

промыш-

ленностью

 

затрудненій

 

и

 

обсужденія

 

тѣхъ

 

мѣръ,

 

кои

 

могли

бы

 

способствовать

 

смягченію

 

вліянія

 

этихъ

 

затрудненій.
На

 

совѣщаніи

 

былъ

 

опредѣленъ

 

размѣръ

 

выплавки

чугуна

 

въ

 

1900

 

г.

 

въ

 

179

 

милл.

 

пуд.;

 

была

 

выяснена

 

про-

изводительная

 

способность

 

всѣхъ

 

желѣзодѣлательныхъ

 

пред-

пріятій

 

Россіи;

 

размѣры

 

потребленія

 

казною

 

и

 

рынкомъ,

 

и

подсчитаны

 

остатки

 

разныхъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

про-

мышленности,

 

которые

 

не

 

находять

 

себѣ

 

сбыта.

 

Было
доложено

 

состояніе

 

цѣнъ

 

на

 

чугунъ

 

и

 

желѣзо

 

и

 

подробно
разсмотрѣны

 

всѣ

 

мѣры,

 

которые

 

могли

 

бы

 

служить

 

къ

устраненію

 

затрудненій,

 

переживаемыхъ

 

металлургическою

промышленностью.

Послѣ

 

сего,

 

участвовавшіе

 

въ

 

совѣщаніи

 

южные

 

желѣзо-
заводчики

 

ходатайствовали,

 

чтобы

 

размѣръ

 

казенныхъ

 

зака-

зовъ

 

былъ

 

сохраненъ

 

приблизительно

 

тотъ

 

же,

 

какой

 

имѣлъ
мѣсто

 

въ

 

ближайшіе

 

три

 

года,

 

и

 

притомъ,

 

если

 

возможно,

въ

 

одномъ

 

и

 

томъ

 

же

 

количествѣ

 

въ

 

теченіи

 

ближайшихъ
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трехъ

 

лѣтъ.

 

При

 

этомъ

 

заводчики

 

высказались

 

за

 

жела-

тельность

 

распредѣленія

 

заказовъ

 

при

 

участіи

 

заводовъ.

Затѣмъ

 

было

 

указано

 

также

 

и

 

на

 

возможность

 

и

 

жела-

тельность

 

сокращенія

 

казенныхъ

 

заказовъ

 

заграницей.

Одною

 

изъ

 

существенныхъ

 

причинъ

 

все

 

еще

 

значи-

тельные

 

заказовъ

 

вѣдомствъ

 

заграницей

 

является

 

нерѣдко
незнакомство,

 

гдѣ

 

въ

 

Россіи

 

могъ

 

бы

 

быть

 

произведѳнъ

 

дан-

ный

 

заказъ

 

и

 

даже

 

существуетъ

 

ли

 

въ

 

Россіи

 

данное—

способное

 

выполнить

 

его — производство.

 

Съ

 

другой

 

сто-

роны

 

и

 

русскіе

 

промышленники

 

бываютъ

 

недостаточно

освѣдомлены

 

о

 

тѣхъ

 

или

 

другихъ

 

потребностяхъ

 

вѣдомствъ
и

 

потому

 

не

 

всегда

 

могутъ

 

выступить

 

съ

 

соотвѣтствен-
ными

 

предложеніями.

 

Задача

 

и

 

сводится

 

прежде

 

всего

 

къ

большему

 

участію

 

въ

 

обсужденіи

 

заграничныхъ

 

заказовъ

самихъ

 

заинтересованныхъ

 

лицъ.

Далѣе

 

было

 

обращено

 

вниманіе

 

на

 

желательность

улучшенія

 

статистики

 

производства

 

и

 

потребленія

 

метал-

ловъ

 

и

 

на

 

необходимость

 

организаціи

 

особой

 

биржи,

 

съ

цѣлью

 

способствовать

 

сближенію

 

потребителя

 

съ

 

произво-

дителями

 

и

 

регулированію

 

цѣнъ

 

на

 

металлы.

Наконецъ,-

 

по

 

возбужденнымъ

 

еще

 

промышленниками

вопросамъ

 

объ

 

облегченіи

 

кредита,

 

какъ

 

подъ

 

свободные
запасы

 

чугуна,

 

такъ

 

и

 

подъ

 

контрактные

 

платежи

 

по

 

зака-

замъ

 

казенныхъ

 

учреждены,

 

и

 

затѣмъ

 

о

 

понижении

 

же-

лѣзнодорожныхъ

 

тарифовъ

 

на

 

руду

 

и

 

каменный

 

уголь,

выяснилось,

 

что

 

Государственный

 

банкъ

 

уже

 

идетъ

 

на

■встрѣчу

 

этимъ

 

нуждамъ

 

желѣзодѣлательной

 

промышлен-

ности

 

(болѣе

 

іі

 

милл.

 

пуд.

 

чугуна

 

въ

 

1900

 

году

 

посту-

пило

 

въ

 

залогъ

 

въ

 

учрежденія

 

банка,

 

и

 

кредиты

 

подъ

 

кон-

трактные

 

платежи

 

предоставлены

 

многимъ

 

предпріятіямъ,
всего

 

же

 

учрежденіями

 

банка

 

авансировано

 

металлурги-

ческой

 

промышленности

 

до

 

6о

 

милл.

 

руб.)

 

Что

 

же

 

касается

дальнѣйшаго

 

пониженія

 

тарифовъ,

 

то

 

идти

 

далѣе

 

въ

 

этомъ

направленіи

 

едва

 

ли

 

представляется

 

возможнымъ,

 

ибо

 

за

сдѣланными

   

при

   

послѣднемъ

    

пересмотрѣ

   

пониженіями,



—

 

23

 

—

ставки

 

такъ

 

низки,

 

что

 

едва

 

оплачиваютъ

 

собственные
расходы

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

Г.

 

Товарищемъ

 

Министра

 

Финансовъ,

 

по

 

тщатель-

номъ

 

обсужденіи

 

высказанныхъ

 

горнопромышленниками

пожеланій

 

въ

 

пѣляхъ

 

облегченія

 

затруднений,

 

переживае-

мыхъ

 

нашею

 

желѣзодѣлательною

 

промышленностью,

 

приз-

нано

 

было

 

цѣлесообразнымъ

 

удовлствореніе

 

нѣкоторыхъ
изъ

 

нихъ.

Въ

 

виду

 

действительно

 

рѣзкаго

 

въ

 

текущемъ

 

году

сокращенія

 

казенныхъ

 

заказовъ,

 

что

 

естественно

 

могло

ухудшить

 

трудное

 

и

 

безъ

 

того

 

положеніе

 

промышленности,

рѣшено

 

на

 

1901

 

годъ

 

увеличить

 

заказы

 

еще

 

на

 

ю

 

милл.

пуд.

 

рельсъ,

 

2оо

 

паровозовъ

 

и

 

5000

 

вагоновъ,

 

но

 

съ

 

тѣмъ,
что

 

сдѣланный

 

заказъ

 

будетъ

 

служить

 

потребностямъ
1902

 

года

 

ранѣе

 

новыхъ

 

заказовъ.

 

Наконецъ

 

сочувственно

встрѣченъ

 

и

 

вопросъ

 

объ

 

учрежденіи

 

биржи

 

металловъ,

который

 

не

 

разъ

 

былъ

 

предметомъ

 

обсужденія

 

на

 

страни-

цахъ

 

нашего

 

Ежегодника.
Такимъ

 

образомъ

 

это

 

совѣщаніе,

 

кромѣ

 

выясненія
мѣръ

 

для

 

улучшенія

 

положенія

 

желѣзодѣлательной

 

про-

мышленности,

 

дало

 

еще

 

южнымъ

 

заводчикамъ

 

непосред-

ственную

 

поддержку

 

заказами.

 

Послѣдніе,

 

впрочемъ,

 

особо
замѣтнаго

 

вліянія

 

на

 

финансовое

 

состряніе

 

заводовъ

 

не

оказали,

 

да

 

и

 

по

 

своей

 

небольшой

 

величинѣ

 

оказать

 

и

не

 

могли.

 

Наиболѣе

 

ослабнувшіе

 

въ

 

борьбѣ

 

заводы

 

полу-

чили

 

только

 

возможность

 

немного

 

передохнуть

 

отъ

 

душив-

шаго

 

ихъ

 

безденежья.



Производство

 

и

 

распредѣленів

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышлен-

ности

 

Юга

 

и

 

Урала.

і.

Итакъ,

 

въ

 

1 900

 

году

 

Россія

 

выпла-

вила

 

175=5

 

милл.

 

пуд.

 

чугуна,

 

про-

грессируя

 

въ

 

производствѣ

 

его

 

осо-

бенно

 

сильно

 

въ

 

теченіе

 

послѣднихъ
пяти

 

лѣтъ.

 

Наибольшее

 

участіе

 

въ

усиленіи

 

производства

 

чугуна

 

при-

нималъ

 

Югъ,

 

увеличивши

 

свою

 

вы-

плавку

 

за

 

пять

 

лѣтъ

 

на

 

13

 

9%.

 

за-

тѣмъ

 

Уралъ

 

далъ

 

приращеніе

 

въ

39 а / 0 ,

 

и

 

Царство

 

Польское—

 

38%-

Подмосковный

 

край

 

далъ

 

— 72%.

 

а

 

Сѣверный

 

край

 

595%
при

 

абсолютному

 

однако,

 

приращеніи

 

і,75

 

милл.

 

пуд овъ.

Если

 

бы

 

не

 

оказавшійся

 

недостаток!»

 

спроса

 

на

 

чугунъ,

 

то

выплавка

 

его

 

въ

 

1900

 

году

 

могла

 

бы

 

почти

 

удвоиться

противъ

 

1896

 

года,

 

когда

 

она

 

достигала

 

96.gig.439

 

пуд.
Этому

 

росту

 

производства

 

вполнѣ

 

соотвѣтствовало

 

и

потребленіе,

 

которое

 

съ

 

1,107

 

пуд.

 

на

 

душу

 

въ

 

1896

 

г.

дошло

 

до

 

і,684

 

пуд.

 

въ

 

1899

 

г.

 

и

 

только

 

въ

 

1900

 

г.,

 

когда
по

 

вышеизслѣдованнымъ

 

причинамъ

 

наступило

 

сОкращеніе
спроса,

 

потребленіе

 

на

 

душу

 

упало

 

до

 

1,576

 

пуд.
Нижеслѣдующая

 

таблица

 

представляетъ

 

собою

 

общую
схему

 

вычисленія

 

потребленнаго

 

чугуна,

 

и

 

цифры

 

подуш-

наго

 

потрёбленія,

 

вычисленныя

 

въ

 

ней,

 

могутъ

 

считаться

правильными

 

для

 

всѣхъ

   

годовъ,

   

за

  

исключеніемъ

 

1900

 

г.
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1896.

        

1897.

        

1898.

        

1899.

      

1900.
ТЫСЯЧИ

      

ПУДОВ

   

ъ.

Русское

 

производ-

ство

 

чугуна.

 

.

 

.

   

()6.дід

 

112.296

  

1 34- І 5°

  

1 63- 1 95

 

І 75-5 І 8

Привоза

 

изгь

 

заграницы:

а)

  

чугуна .....

     

4-598

      

б.оог

      

6.773

      

8-347

     

З- 1 5^
б)

  

желѣза,

 

стали,

чугунныхъ,

 

же-

лѣзныхъ

 

и

 

сталь-

ныхъ

  

издѣлій

 

и

машинъ..... 3 2 -95 2

    

34-74°

    

37-^35

    

35-74°

   

1 9-&93
в)

  

добавочные

ЗзѴзѴо

 

Для

 

перс-
вода

 

на

 

чугунъ.

   

10.984

    

11.580

    

12.545

    

и-9І 4

     

6.631

Сумма

 

привоза.

 

.

   

48-534

    

5 2 -3 22

    

56-953

    

5б-ооі

   

29.682

Бывозъ

 

заграницу:

а)

  

чугуна .....

             

8

              

7

              

2

              

г

           

1 &
б)

  

желѣза,

 

стали,

чугунныхъ,

   

же-^

лѣзныхъ

 

и

 

сталь-

ныхъ

  

издѣлій

 

и

 

.

машинъ

 

......

        

546

         

34

        

2 8і

       

i86j7

       

250

в)

  

добавочные

ЗзУзУо

 

Для

 

пере-

вода

 

на

 

чугунъ.

        

і8г

         

105

           

94

        

6г ; з

          

83

Сумма

 

вывоза

 

.

 

.

        

73^

        

4 2 6

        

377

         

2 5°

        

35

 

*
Потреблено

 

всего

чугуна

 

( 1+2 — з)

 

i44-7 J 7

 

іб4-і9 2

 

i9Q-7 2 6

 

218.946

 

204.849
Въ

    

томъ

    

числѣ
русскаго,

 

%•"'•'•

        

66

 

s

         

7°р

        

7°,2

         

74,5

        

8 5,б
На

 

душу

 

населе-

нія

 

въ

 

ізомилл.

     

і,ю7

      

Ь 2 ^3

      

х >4б7

      

1.684

     

і.57б

Примѣнять

 

общій

 

принципъ

 

вычисленія

 

потребленія

 

по-

средствомъ

 

сложенія

 

производства

 

и

 

привоза

 

съ

 

вычетомъ
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вывоза

 

для

 

ісюо

 

г.

 

было

 

нельзя,

 

такъ

 

какъ

 

съ

 

этого

 

года
на

 

заводскихъ

 

складахъ

 

появились

 

значительные

 

запасы

непроданныхъ

 

желѣза

 

и

 

стали.

Точныхъ

 

данныхъ

 

о

 

томъ,

 

сколько

 

осталось

 

непомѣ-
щенныхъ

 

на

 

рынкѣ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности,

у

 

насъ

 

не

 

имѣется,

 

и

 

въ

 

дальнѣйшемъ

 

мы

 

постарались

только

 

приблизиться

 

помощью

 

подсчетовъ

 

къ

 

возможнымъ

цифрамъ.
Картина

 

южно-русскаго

 

желѣзнаго

 

дѣла,

 

представляе-

маго

 

главнѣйше

 

1 6

 

доменными

 

и

 

передѣльными

 

заводами—

является

 

таковой.
Начиная

 

съ

 

января,

 

доменные

 

заводы

 

,

 

Юга

 

Россіи
быстро

 

увеличивали

 

свое

 

производство

 

и

 

въ

 

мартѣ

 

до-
стигли

 

наивысшей

 

мѣсячной

 

производительности

 

въ

8.4234З0

 

п уд-

 

Въ

 

апрѣлѣ

 

и

 

маѣ,

 

подъ

 

вліяніемъ

 

сократив-
шагося

 

спроса,

 

мѣсячная

 

производительность

 

заводовъ

 

со-

кратилась

 

на

 

і.ооо.ооо

 

пудовъ

 

или

 

приблизительно

 

на

і2%-

 

Съ

 

іюня,

 

вмѣстѣ

 

съ

 

пускомъ

 

въ

 

ходъ

 

керчен-
скаго

 

завода,

 

мѣсячная

 

производительность

 

южно-рус-

скихъ

 

заводовъ

 

увеличилась

 

и

 

во

 

второмъ

 

полугодіи

 

не
подвергалась

 

такимъ

 

рѣзкимъ

 

измѣненіямъ,

 

какъ

 

въ

 

пер-

вомъ

 

полугодіи,

 

не

 

взирая

 

на

 

пріостановку

 

выплавки

 

двумя
заводами:

 

Краматорскимъ

 

и

 

Алмазнымъ.

 

Въ

 

первомъ

 

полу-

годіи

 

было

 

выплавлено

 

чугуна

 

45-II 4-3Sl

 

п УД->

 

во

 

вто "
ромъ

 

же

 

46.2

 

71-457

 

пуд.,

 

т.

 

е.

 

южно-русскіе

 

чугуно-пла-
вильные

 

заводы

 

не

 

сократили

 

въ

 

общемъ

 

выплавки

 

чугуна,

хотя

 

во

 

второмъ

 

полугодіи

 

і9оо

 

г.

 

уже

 

ясно

 

определились
затрудненія

  

въ

  

помѣщеніи

   

чугуна

 

на

 

русскомъ

  

рынкѣ.
Въ

 

отправкѣ

 

чугуна

 

на

 

рынокъ

 

происходили

 

также

довольно

 

значительныя

 

колебанія.

 

Послѣ

 

усиленной

 

отправки

въ

 

февралѣ

 

наступили

 

значительно

 

меныпія

 

отправки

 

въ

мартѣ,

 

апрѣлѣ

 

и

 

маѣ.

 

Въ

 

первомъ

 

полугодіи

 

было

 

отправ-

лено

 

на

 

рынокъ

 

11.664.720

 

пуд.,

 

а

 

во

 

второмъ,

 

когда

 

по-
следовало

 

паденіе

 

цѣнъ

 

на

 

чугунъ,

 

12.781.422

 

пуд.;

 

та-

кимъ

 

образомъ

 

за

 

годъ

 

было

 

отправлено

 

24.346 -Ч 2

 

пуда
или

 

26,6%

 

относительно

 

всего

 

производства,

 

съ

 

чугунными
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же

 

отливками

 

(какъ

 

это

 

показано

 

на

 

таблицѣ

 

V)

 

было

 

от-

правлено

 

на

 

рынокъ

 

2 5493 -8

 

х 3

 

П УД-

Въ

 

производствѣ

 

готовыхъ

 

желѣзныхъ

 

продуктовъ

наибольшая

 

производительность

 

была

 

достигнута

 

также

 

въ

мартѣ.

 

Вслѣдъ

 

за

 

симъ

 

въ

 

апрѣлѣ

 

послѣдовало

 

паденіе

 

про-

изводительности

 

почти

 

на

 

іу 2

 

милліона

 

пудовъ,

 

хотя

 

въ

маѣ

 

и

 

слѣдующихъ

 

мѣсяцахъ

 

производительность

 

оправи-

лась

 

и

 

въ

 

теченіе

 

6

 

послѣдующихъ

 

мѣсяцевъ

 

не

 

обнару-

живала

 

значительныхъ

 

колебаній.

 

Только

 

декабрь

 

далъ

уменыпеніе

 

производства

 

противъ

 

предшествующаго

 

мѣсяца

приблизительно

 

на

 

і.гоо.ооо

 

пуд.

 

Общая

 

годовая

 

выра-

ботка

 

готовыхъ

 

желѣза

 

и

 

стали

 

достигла

 

5З.504-74З

 

п.

Вывозъ

 

на

 

рынокъ

 

готоваго

 

продукта,

 

какъ

 

это

 

видно

на

 

таблицѣ

 

V,

 

составилъ

 

51 -385-334

 

пуд.

 

Разница

 

между

производствомъ

 

и

 

вывозомъ

 

составила

 

2.219.309

 

пуд.

 

Изъ

этого

 

количества

 

часть

 

пошла

 

на

 

собственныя

 

надобности

и

 

на

 

изготовленіе

 

металлическихъ

 

издѣлій,

 

а

 

очень

 

незна-

чительная

 

часть

 

представляетъ

 

собою

 

непроданный

 

товаръ.

Наибольшій

 

вывозъ

 

на

 

рынокъ

 

происходилъ

 

въ

 

строи-

тельные

 

мѣсяцы

 

май

 

—

 

сентябрь

 

и

 

наименьшій

 

въ

 

зимніе
мѣсяцы

 

январь — февраль

 

и

 

ноябрь — декабрь.

 

Въ

 

декабрѣ
сократились

 

какъ

 

производство,

 

такъ

 

и

 

вывозъ

 

на

 

рынокъ.

Въ

 

металлическихъ

 

издѣліяхъ

 

наивысшую

 

цифру

 

далъ

мартъ,

 

какъ

 

по

 

производству,

 

такъ

 

и

 

по

 

вывозу

 

на

 

рынокъ.

Въ

 

апрѣлѣ

 

послѣдовало

 

рѣзкое

 

паденіе

 

какъ

 

производства,

такъ

 

и

 

вывоза.

 

За

 

весь

 

1900

 

годъ

 

производство

 

металли-

ческихъ

 

издѣлій

 

на

 

южныхъ

 

металлургическихъ

 

заводахъ

равнялось

 

5-53о-49 2

 

п УД->

 

вывозъ

 

же

 

на

 

рынокъ

 

выразился

цифрой

 

2.866.407

 

пуд.

 

Разница

 

2.663. 985

 

пуд.

 

выражаетъ

собою

 

количество

 

издѣлій,

 

употребленныхъ

 

заводами

 

на

созданіе

 

у

 

себя

 

новаго

 

инвентаря

 

(до

 

i.6ig.ji3

 

пуд.)

 

и

заготовленныхъ

 

для

 

рынка,

 

но

 

еще

 

непроданныхъ

 

(до

і.ооо.ооо

 

п.)

О

 

томъ,

 

какъ

 

распределялось

 

производство

 

въ

 

минув-

шемъ

 

году

 

между

 

отдѣльными

 

заводами,

 

можно

 

судить

 

по

таблицѣ

 

Ѵ-ой.
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Выплавка

 

чугуна

 

на

 

югѣ

 

Россіи

 

въ

 

послѣдніе

 

4

 

года

возрасла

 

съ

 

46.142-009

 

пуд.

 

въ

 

1897

 

г -

 

Д°

 

9!- 38 5-838

 

пуд.
въ

 

1900

 

г.,

 

т.

 

е.

 

безъ

 

малаго

 

удвоилась.

 

Въ

 

1897

 

г -

 

было
на

 

югѣ

 

Россіи

 

только

 

д

 

готовыхъ

 

чугуно-плавильныхъ

 

за-

водовъ,

 

а

 

въ

 

і9оо

 

г.

 

уже

 

17,

 

т.

 

е.

 

почти

 

вдвое

 

больше.
Выплавка

 

минувшаго

 

года

 

превысила

 

выплавку

 

1899

 

г - на
9.034-564

 

пуд.,

 

что

 

почти

 

соотвѣтствуетъ

 

цифрѣ

 

непро-

даннаго

 

чугуна.
Заводы:

 

Юзовскій,

 

Днѣпровскій,

 

Александровскій,

 

Пет-
ровскій,

 

Донепко-юрьевскій,

 

Дружковскій,

 

Таганрогски,

 

Гдан-
цевскій

 

и

 

Сулинскій,

 

всего

 

числомъ

 

9.

 

существуютъ

 

не

 

ме-
нѣе

 

4

 

лѣтъ

 

въ

 

качествѣ

 

чугуноплавильныхъ

 

и

 

передѣльныхъ.
Остальные

 

8

 

заводовъ:

 

Никополь-маріупольскій,

 

Ольховскій.
„Русскій

 

ПроВидансъ",

 

Макѣевскій,

 

Краматорскій,

 

Алмаз-
ный,

 

Верхнеднѣпровскій

 

и

 

Керченскій— новѣйшаго

 

проис-

хожденія.

 

Многіе

 

изъ

 

нихъ

 

пущены

 

въ

 

ходъ

 

только

 

въ

минувшемъ

 

году.

Въ

 

теченіе

 

послѣднихъ

 

двухъ

 

лѣтъ

 

выплавка

 

южно-

русскаго

 

чугуна

 

распредѣлялась

 

между

 

обѣими

 

этими

 

груп-

пами

 

заводовъ

 

такимъ

 

образомъ:

 

группа

 

старѣйшихъ

 

юж-

ныхъ

 

заводовъ

 

выплавила

 

въ

 

1899

 

г -

 

7 2Л 5 3 -7 3 7

 

п ->

 

а

 

въ
і9оо

 

г.

 

71.193444

 

п.-,

 

т.

 

е.

 

не

 

только

 

производства

 

не

 

уве-
личила,

 

но,

 

напротивъ,

 

почти

 

на

 

і.ооо.ооо

 

пудовъ

 

сокра-

тила;

 

группа

 

же

 

новѣйшихъ

 

заводовъ

 

въ

 

1899

 

г -

 

дала
і о.

 

197-547

 

Ш,

 

а

 

въ

 

1900

 

г.

 

уже

 

20.192.З94

 

п --

 

несмотря

 

на
то,

 

что

 

изъ

 

этихъ

 

заводовъ

 

Верхнеднѣпровскій

 

въ

 

теченіс
1900

 

года

 

вовсе

 

не

 

работалъ,

 

Краматорскій

 

же

 

и

 

Алмаз-
ный

 

пріостановили

 

свое

 

дѣйствіе

 

въ

 

сентябрѣ

 

и

 

августѣ.
Послѣдніе

 

два

 

завода

 

вмѣстѣ

 

выплавили

 

въ

 

минувшемъ

 

году

чугуна

 

1.84З.971

 

П УД"

 

отправили

 

же

 

къ

 

концу

 

1900

 

года
только

 

997-449

 

п УД->

 

т -

 

е -

 

нѣсколько

 

болѣе

 

половины

 

про-
изводства,

 

пріостановленнаго

 

за

 

\

 

-

 

5

 

мѣсяцевъ

 

до

 

истече-

нія

 

разсматриваемаго

 

періода.

II.

Въ

 

1 9оо

 

году

 

общая

 

выплавка

 

чугуна

 

доменными

 

ураль-
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скими

 

заводами

 

достигла

 

цифры

 

въ

 

50

 

милл.

 

пудовъ,

 

изъ

которой

 

на

 

долю

 

казѳнныхъ

 

заводовъ

 

падаетъ

 

около

6.182.0З6

 

пуд.

 

и

 

на

 

долю

 

частныхъ

 

заводовъ

 

около

44-оЗо.б2

 

7

 

пуд.

 

По

 

сравненію

 

съ

 

размѣрами

 

производитель-

ности

 

предшествовавшаго

 

1899

 

года

 

получился

 

приростъ

выплавки

 

чугуна

 

въ

 

общемъ

 

на

 

5-37 6 -758

 

пуд.,

 

что

 

со-

ставляетъ

 

\о.-]й/й , — изъ

 

которыхъ

 

на

 

долю

 

казенныхъ

 

заво-

довъ

 

падаетъ

 

увеличеніе

 

на

 

1.304.229

 

пуд.

 

или

 

на

 

2,6%

 

къ

общей

 

выплавкв,

 

а

 

на

 

долю

 

частныхъ

 

заводовъ

 

4-072.529

пуд.

 

или

 

увѳличеніе

 

на

 

8,і%

 

къ

 

общей

 

выплавкѣ.

 

Про-
центное

 

же

 

отношеніе

 

увеличенія

 

выплавки

 

казенныхъ

 

за-

водовъ

 

равняется

 

зі°/о>

 

а

 

частныхъ

 

д°/0 .

Такое

 

превышеніе

 

близко

 

соотвѣтствуетъ

 

ежегодному

приросту

 

одного

 

только

 

народнаго

 

потребленія

 

торговыхъ

сортовъ

 

желѣза

 

(не

 

считая

 

казенныхъ

 

заказовъ,

 

желѣзнодо-

рожныхъ,

 

военныхъ,

 

морскихъ

 

и

 

другихъ).

По

 

предположеніямъ,

 

на

 

1900

 

годъ

 

выплавка

 

чугуна

на

 

Уралѣ

 

ожидалась

 

нѣсколько

 

больше,

 

чѣмъ

 

оказалась

 

въ

дѣйствительности.

 

Причиною

 

этому

 

была

 

остановка

 

дѣй-

ствій

 

нѣкоторыхъ

 

частныхъ

 

доменныхъ

 

заводовъ

 

въ

 

концѣ
операціоннаго

 

періода.

 

За

 

то

 

въ

 

теченіе

 

года

 

открылись

 

и

новые

 

заводы,

 

Балашевскій,

 

и

 

пошли

 

полнымъ

 

ходомъ

открытые

 

въ

 

концѣ

 

1899

 

года

 

Архангельскій

 

и

 

Лемезин-

скій.

 

Число

 

доменныхъ

 

печей

 

на

 

Уралѣ

 

увеличилось

 

какъ

на

 

казенныхъ,

 

такъ

 

и

 

на

 

частныхъ

  

заводахъ.

Продуктивность

 

доменныхъ

 

печей,

 

какъ

 

вновь

 

отстро-

енныхъ,

 

такъ

 

и

 

старыхъ,

 

отремонтированныхъ

 

съ

 

измѣне-

ніемъ

 

размѣровъ

 

ихъ

 

и

 

устройствомъ

 

болѣе

 

совершенныхъ

вспомогательныхъ

 

механизмовъ,

 

тоже

 

увеличилась.

 

Съ

 

окон-

чаніемъ

 

сооруженія

 

желѣзнодорожной

 

вѣтви

 

Бердяушъ-

Бакалъ

 

открылась

 

широкая

 

возможность

 

пользованія

 

пре-

восходными

 

бакальскими

 

рудами,

 

которыя

 

получаютъ

 

за

послѣднее

 

время

 

распространеніе

 

на

 

многихъ

 

заводахъ

 

Урала,

несмотря

 

на

 

довольно

 

высокую

 

стоимость

 

ихъ

 

(6

 

коп.

 

за

пудъ

 

на

  

станціи

 

Бакалъ).

Продажа

 

бакальской

 

руды

 

несомнѣнно

 

оживитъ

 

домен-
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ную

 

промышленность

 

нѣкоторыхъ

 

округовъ

 

Урала

 

еще

 

до
постройки

 

желѣзной

 

дороги

 

къ

 

Комаровскому

 

мѣсторож-
денію,

 

откуда

 

предполагается

 

впослѣдствіи

 

снабжать

 

рудою

нуждающееся

 

въ

 

ней

 

заводы.
Несмотря

   

на

   

паденіе

 

цѣнъ

 

на

 

чугунъ,

 

о

 

сокращенш
производства

   

чугуна

  

на

   

Уралѣ

 

не

 

было

 

слышно.

 

Наобо-
ротъ,

 

изъ

 

всего

   

видно,

   

что

  

заводы

   

неустанно

  

идутъ

 

по
пути

  

къ

  

дальнейшему

   

увеличенію

   

своей

  

производитель-
ности.

  

Исключеніе

  

составляли

   

заводы

  

Авзянопетровскаго
округа,

 

перешедшіе

 

недавно

 

изъ

 

владѣнія

 

Ураловолжскаго
акиіонернаго

   

общества

   

въ

   

руки

  

вновь

   

образовавшагося
Комаровскаго

 

общества.

  

Оба

 

завода

 

этого

 

округа—

 

Авзяно-
петровскій

  

и

 

Лемезинскій— были

 

остановлены

  

съ

  

ноября,
но

 

лишь

 

временно.

   

Очутившійся

 

въ

 

подобномъ

 

же

 

поло-
женіи

 

Архангельске

 

заводъ

 

скоро

 

нашелъ

 

выходъ

 

и

 

послѣ
краткой

 

остановки

 

продолжалъ

 

работать

 

даже

 

двумя

 

дом-
нами

 

вмѣсто

 

одной,

 

какъ

 

было

 

до

 

его

 

закрытія.
Распредѣленіе

 

продуктовъ

 

желѣзо-дѣлательной

 

про-

мышленности

 

Урала

 

представл.

 

табл.

 

VI.

 

Изъ

 

нея

 

вид-
но,

 

что

 

изъ

 

всего

 

выплавленнаго

 

чугуна

 

въ

 

количествѣ
50.212.662

 

пуд.

 

заводы

 

пустили

 

въ

 

передѣлъ

 

34

 

милл.

 

пуд.

и

 

отправили

 

на

 

рынокъ

 

9-494-12 9

 

П УД-
Что

 

касается

 

до

 

желѣза

 

всѣхъ

 

сортовъ

 

и

 

видовъ,

 

то
картина

 

его

 

распредѣленія

 

представлена

 

на

 

табл.

 

VI

 

очень

подробно.
Насколько

 

извѣстно,

 

почти

 

всѣ

 

заводы

 

отправили

 

свою
полную

 

производительность,

 

и

 

сколько

 

нибудь

 

значитель-

ныхъ

 

остатковъ,

 

которые

 

могли

 

бы

 

давить

 

на

 

цѣны,

 

не

 

было.

Чугуноплавильные

 

заводы

 

Замосковнаго

 

района

 

не
развили

 

полной

 

своей

 

производительности

 

и

 

дали

 

даже

уменьшеніе

 

противъ

 

1899

 

года

 

на

 

630.503

 

пуд.

 

Домны

 

по
недостатку

 

спроса

 

на

 

чугунъ

 

были

 

въ

 

работѣ

 

не

 

всѣ,
и

 

въ

 

особенности

 

сократилъ

 

свою

 

выплавку

 

Судаковскш

заводъ.
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Выработка

 

готоваго

 

желѣза

 

и

 

стали

 

тоже

 

показала

на

 

этихъ

 

заводахъ

 

нѣкоторое,

 

хотя

 

и

 

незначительное,

уменьшеніе.

Равнымъ

 

образомъ

 

и

 

заводы

 

Царства

 

Польскаго

 

при-

нуждены

 

были

 

сократить

 

свое

 

производство.

Это

 

сокращеніе

 

выразилось

 

для

 

всѣхъ

 

заводовъ

540.229

 

пудами

 

и

 

произошло

 

вслѣдствіе

 

выдутья

 

домен-

ныхъ

 

печей

 

на

 

нѣкоторыхъ

 

заводахъ

 

и

 

уменьшенія

 

вы-

плавки

 

Островецкихъ

 

заводовъ,

 

Конскаго,

 

Скаржиско

 

и

 

др.,

а

 

также

 

и

 

вслѣдствіе

 

неподачи

 

кокса

 

изъ

 

Моравіи.

III.

Изъ

 

разсмотрѣнныхъ

 

картинъ

 

производительности

 

и

распредѣленія

 

продуктовъ

 

производства

 

главнѣйшихъ

 

же-

лѣзодѣлательныхъ

 

раіоновъ

 

Россіи

 

можно

 

было

 

убѣдиться,

что

 

сократившійся

 

спросъ

 

на

 

продукты

 

желѣзодѣлательной
промышленности

 

увеличилъ

 

до

 

нѣкоторой

 

степени

 

остатки

матеріаловъ

 

на

 

складахъ.

На

 

южныхъ

 

заводахъ

 

остатокъ

 

чугуна

 

отъ

 

выплавки

1900

 

года,

 

т.

 

е.

 

на

 

і

 

января

 

190;

 

года

 

можетъ

 

быть

 

под-

считанъ

 

на

 

основаніи

 

данныхъ

 

табл.

 

IV

 

и

 

V.
Изъ

 

всего

 

количества

 

выплавленнаго

 

чугуна

 

на

 

іб

 

до-

менныхъ

 

заводахъ

 

ді.851.964

 

пуд.,

 

отправлено

 

на

 

ры-

нокъ

 

чугуномъ

 

и

 

отливками

 

2 5493-& 1 4

 

П УД-

 

Изъ

 

остаю-

щихся

 

66.338.150

 

пуд. —■4.іі9ло 9

 

П УД-

 

употреблено

 

заво-

дами

 

на

 

собственныя

 

надобности

 

(ремонтъ,

 

новыя

 

постройки,

но

 

не

 

на

 

передѣлъ),

 

такъ

 

что

 

на

 

передѣлъ

 

и

 

свободный

остатокъ

 

получается

 

62.219.041

 

пуд.

Всего

 

готовыхъ

 

желѣза

 

и

 

стали

 

было

 

произведено

 

за-

водами

 

(имѣющими

 

свое

 

доменное

 

производство)

 

53*5°4-743

пуда.

 

Полагая,

 

что

 

при

 

условіяхъ

 

работы

 

южныхъ

 

заво-

довъ

 

мартенованіе

 

идетъ

 

на

 

6о%

 

чугуна,

 

а

 

бессемерованіе
на

 

ио°/о.

 

и

 

производство

 

литого

 

металла

 

раздѣлено

 

между
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этими

 

процессами

 

поровну,

 

получимъ,

 

что

 

на

 

і

 

пудъ

 

по-
лупродукта

 

идетъ

 

о,8 5

 

пуд.

 

чугуна.

 

Если

 

затѣмъ

 

і

 

пудъ
готоваго

 

металла

 

получается

 

въ

 

дальнѣйшихъ

 

стадіяхъ

 

пе-
редѣла

 

изъ

 

і,і5

 

пуда

 

( въ

 

среднемъ)

 

полупродукта

 

(потеря
на

 

угаръ,

 

концы

 

и

 

обрѣзки)

 

то

 

для

 

полученія

 

53-504-743
пуда

 

желѣза

 

необходимо

 

чугуна

53-504-743

 

п Уда

 

х

 

: ' х 5

 

х

 

°' 8 5

 

=

 

52-300.886

 

пуд.
Такимъ

   

образомъ,

    

вычитая

   

изъ

    

62.219.041

    

пуд.

 

-

52.300.886

 

пуд.,

 

получимъ

 

остатокъ

 

9 -9 І 8.і55

 

П УД-

 

неп Р°-
даннаго

 

чугуна,

 

не

  

считая

   

остатковъ

   

отъ

 

і89 9

 

года,

 

ко-
торые

   

по

 

подсчетамъ

 

данныхъ

 

табл.

  

XIII

   

выразились

 

въ

6

 

милл.

 

пуд.
Итакъ

 

общій

 

остатокъ

 

чугуна

 

на

 

южныхъ

 

завод ахъ

 

на

і-е

 

января

  

і 9 оі

 

года

 

приближался

 

къ

 

іб

 

милл.

 

пуд.
Остатки

 

желѣзныхъ

 

продуктовъ

 

на

 

і-е

 

января

 

і 9 оі

 

г.
опредѣлить

 

труднѣе,

 

ибо

 

полная

 

производительность

 

всѣхъ
передѣльныхъ

 

заводовъ

 

неизвѣстна.
Если

 

взять

 

производство

 

только

 

доменныхъ

 

заводовъ,
имѣющихъ

 

свои

 

передѣльныя

 

фабрики,

 

то

 

оно

 

выразится
цифрой

 

въ

 

53-504-743

 

пуда.

 

Отправка

 

желѣзныхъ

 

продук-
товъ

 

на

 

рынокъ

 

этими

 

заводами

 

равнялась

 

5і-З ь 5-344

 

пу-
дамь,

 

а

 

на

 

собственная

 

потребности

 

было

 

израсходовано
і

 

73і

 

075

 

пуд-

 

Такимъ

 

образомъ

 

общій

 

расходъ

 

желѣзныхъ
продуктовъ

 

выразился

 

въ

 

53-" 6 -409

 

пудовъ,

 

а

 

остатокъ

менѣе

 

4-00.000

 

пудовъ

 

*).

•)

 

Здѣсь

  

необходимо

 

еще

 

разъ

 

обратить

   

вниманіе

 

на

 

значительное

   

несо-

отв.тствіе

 

в Ъ

 

цифрах,

 

равные̂ ^^ZlToZ^

 

^Ъ^о^ш^

Цифры

 

производста

 

взяты

 

нами

 

изъ

 

даннЫ™ Н

   

^

   

Статистическаго

'і

  

ЦИГ

 

ZZf:^l^ZuT^^.

 

Годно»

 

стороны-цифры

SEE

 

^^^^^І^^^^і
^ZT^^ VZTl^:^

 

пол,—

   

значительно

   

боль.е

опредѣленныхъ

 

нами.
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Остатки

 

передѣльныхъ

 

заводовъ

 

подсчитать

 

невозможно,

но

 

едва-ли

 

они

 

могутъ

 

быть

 

значительными,

 

ибо

 

произ-

водство

 

этихъ

 

передѣльныхъ

 

заводовъ

 

не

 

велико,

 

а

 

сбыть
указанъ

 

не

 

менѣе

 

ихъ

 

прежде

 

извѣстной

 

производитель-

ности.

 

Кромѣ

 

того

 

сбыть

 

у

 

этихъ

 

заводовъ

 

обезпеченъ
вслѣдствіе

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

спепіальнаго

 

назначенія

 

про-

изводимаго

 

продукта

 

(листовое

 

кровельное

 

желѣзо

 

и

 

трубы).
Остатки

 

чугуна

 

отъ

 

выплавки

 

1900

 

года

 

на

 

і-е

 

января

1901

 

года

 

на

 

всѣхъ

 

уральскихъ

 

заводахъ

 

надо

 

считать

около

 

5

 

милл.

 

пуд.

 

Цифра

 

эта

 

получается

 

изъ

 

табл.

 

VI,
изъ

 

которой

   

явствуетъ,

 

что

 

на

 

передѣлъ

   

всѣми

 

заводами

было

 

употреблено ...........з4-748-<Ні

 

пуд.

на

 

собственныя

 

надобности ....... 1.066.207

   

»

35-.8і4- 2 4-8

   

»

и

 

отправлено

 

на

 

рынокъ

 

.

   

.......

    

9-494-12 9

   

»

45-З о8 -377

   

?і
Свободный

 

остатокъ

 

чугуна

 

выразится

 

въ

50.202.662

 

пуд.

 

— 45-З о8 -377

 

=="-4-9°4-2 85

 

П УД-

Остатки

 

готоваго

 

металла

 

на

 

і-е

 

января

 

190 1

 

года

 

на

уральскихъ

 

заводахъ

 

не

 

были

 

значительны

 

и

 

подробныхъ
свѣдѣній

 

о

 

нихъ

 

не

 

имѣется.
Такимъ

 

образомъ,

 

количество

 

нераспроданнаго

 

чугуна

въ

 

двухъ

 

главныхъ

 

выплавляющихъ

 

чугунъ

 

раіонахъ

 

(Югъ
иУралъ)на

 

і-е января

 

1901

 

года

 

достигло

 

20

 

милл.

 

пуд.,

 

т.

 

е.,

приблизительно,

 

около

 

и%

 

годового

 

производства

 

желѣ-
зодѣлательныхъ

 

заводовъ

 

всей

 

Россіи.

 

Запасы

 

Царства
Польскаго

 

и

 

замосковнаго

 

раіона

 

не

 

учтены,

 

и,

 

если

 

принять

ихъ

 

во

 

вниманіе,

 

то

 

цифра

 

эта

 

должна

 

еще

 

возрасти.

Такое

 

положеніе

 

вещей

 

прежде

 

всего,

 

конечно,

 

отра-

зилось

 

и

 

на

 

количествѣ

 

работающихъ

 

печей.

 

Южные

 

за-

воды

 

имѣли

 

въ

 

работѣ

 

$0

 

печей

 

изъ

 

53'— І0

 

ремонтиро-

вались

 

и

 

достраивались,

 

а

 

13

 

было

 

выдуто.

 

Въ

 

Царствѣ
Польскомъ

 

выдуты

 

были

 

въ

 

разное

 

время

 

несколько

 

печей,
а

 

въ

 

Средней

  

Россіи

   

постепенно

   

уменьшалъ

  

свое

 

произ-
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Тульскій

 

заводъ,

 

придя

 

въ

 

і 9 оі

 

г.

 

къ

 

полному

 

прс-

кращенію

 

работы.
На

 

Уралѣ

 

же

 

не

 

только

 

не

 

была

 

выдута

 

ни

 

одна

 

изъ
печей

 

но

 

наоборотъ-приступлено

 

къ

 

постройкѣ

 

новыхъ.
Это

 

явленіе

 

представляется

 

какимъ

 

то

 

противорѣчіемъ
существующему

 

положенію

 

вещей,

 

но

 

противорѣчіе

 

это
только

 

кажущееся.

 

И

 

дѣйствительно,

 

многІе

 

заводы

 

Урала,
производя

 

ходовые

 

сорта

 

желѣза

 

и

 

стремясь

 

увеличснісмъ
своей

 

производительности

 

уменьшать

 

накладные

 

расходы,
падающіе

 

на

 

пудъ

 

продукта,

 

естественно

 

принуждены
увеличивать

 

выплавку

 

чугуна

 

для

 

своего

 

передѣла.
Затрудненія

 

съ

 

чугуномъ

 

сказались

 

на

 

Уралѣ

 

въ

 

і 9 оо

 

г.

только

 

отчасти,

 

уменыиивъ

 

общій

 

отпускъ

 

его

 

до

 

9 >5

 

ЩШ<
пудовъ

 

противъ

 

п,5

 

милл.

 

пуд.

 

въ

 

і8 9 9

 

году

 

и,

 

конечно,
заводы,

 

торгующіе

 

чугуномъ,

 

должны

 

почувствовать

 

это.
Однако

 

представляется

 

еще

 

вопросомъ— повлІяетъ-ли

 

паденіе
цѣнъ

 

на

 

чугунъ

 

настолько,

 

чтобы

 

въ

 

значительной

 

сте-

пени

 

сократить

 

вывозъ

 

чугуна

 

съ

 

Урала.

IV.

Изъ

 

изслѣдованій,

 

произведенныхъ

 

для

 

изученія

 

потреб-
ленія'

 

чугуна

 

во

 

всѣхъ

  

районахъ

 

Россіи,

 

результаты

  

кото-
рыхъ

   

приведены

   

ниже,

 

выяснилось,

   

что

   

Уралъ

   

является
единственнымъ

   

райономъ,

 

вывозящимъ

   

свой

 

чугунъ

 

и

 

не
потребляющимъ

 

чугуна

 

другихъ

 

горнозаводскихъ

 

районовъ.
Несмотря

   

на

   

это,

 

мы

 

не

 

можёмъ

   

признать,

 

что

   

тор-
говля

 

чугуномъ

 

для

 

Урала

 

есть

 

настоящее

 

его

 

назначена,
и

 

можемъ

 

разематривать

 

ее

 

только,

 

какъ

 

временное

 

явленіе,
имѣющее

 

свои

 

причины

 

и,

 

вполнѣ

 

возможно,

 

свой

 

близюи
конеиъ.

 

Съ

 

одной

 

стороны,

 

вывозъ.

 

чугуна

 

—

 

наиболѣе

 

де-
шеваго

 

продукта

 

желѣзной

 

промышленности

 

—

 

на

 

далекш
разстоянія

 

противорѣчитъ

 

основному

 

положенію

 

рацюналь-
наго

 

хозяйства

 

страны,

 

а

 

съ

 

другой^уральскіе

 

заводы,

 

имѣя
дешевое

   

топливо

 

въ

 

избыткѣ,

 

а

 

также

  

и

  

дешевую

   

силу
(вода

 

и

 

газы

 

доменныхъ

 

печей),

 

могутъ

 

свободно

 

развивать
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наиболѣе

 

сложныя

 

передѣльныя

 

производства,

 

пользуясь,

горнозаводскимъ

 

населсніемъ

 

и

 

имѣя

 

въ

 

распоряженіи

 

про-

дукты

 

высокаго

 

качества.

 

Поэтому— не

 

въ

 

силу

 

уменыпенія
спроса,

 

а

 

скорѣе

 

въ

 

силу

 

этого

 

соображенія,

 

сбытъ

 

ураль-

скаго

 

чугуна

 

могъ

 

бы

 

уменьшиться.

Однако,

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

спросъ

 

на

 

чугунъ

 

былъ

 

настолько

великъ,

 

что

 

Уралъ

 

поставлялъ

 

весь

 

свой

 

избытокъ

 

его

 

и

въ

 

1899

 

Г °ДУ

 

достигъ

 

отправки

 

на

 

рынокъ

 

іі,5

 

милл.

 

пуд.

Кромѣ

 

того,

 

тутъ

 

необходимо

 

принять

 

во

 

вниманіе

 

слѣ ду-

ющее

 

соображеніе,

 

служащее

 

объясненіемъ

 

тому,

 

что

 

Уралъ
снабжаетъ

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

остальные

 

желѣзодѣлательные
районы

 

чугуномъ.

 

Причина

 

эта

 

лежить

 

въ

 

томъ,

 

что

 

ураль-

скій

 

чугунъ

 

проявлялъ

 

наибольшую

 

способность

 

къ

 

кон-

курренціи,

 

на

 

что

 

даетъ

 

ему

 

право

 

сравнительно

 

низкая

цифра

 

стоимости

 

производства.

 

Среднія

 

иѣны

 

себѣ

 

-

 

стои-

хмости

 

чугуна

 

для

 

уральскихъ

 

заводовъ

 

выведены

 

нами

 

въ

Ежегодникѣ

 

1897

 

г -

 

и

 

при

 

сравнительно

 

еще

 

не

 

полномъ
техническомъ

 

и

 

хозяйственномъ

 

оборудовали

 

заводовъ

 

вы-

ражаются

 

въ

 

35 — 4°

 

коп.
Если

 

теперь

 

уже

 

ясно

 

виденъ

 

прогрессъ

 

въ

 

концен-

траціи

 

доменнаго.

 

производства,

 

если

 

средняя

 

производи-

тельность

 

одной

 

доменной

 

печи

 

Урала

 

поднялась

 

съ

268.000

 

пуд.

 

(въ

 

1890

 

г.)

 

до

 

4Ю.000

 

пуд.

 

(въ

 

ідоо),

 

то

 

надо

ожидать,

 

"что

 

уральскіе

 

заводы

 

въ

 

недалекомъ

 

будущемъ
пойдутъ

 

еще

 

дальше

 

въ

 

направленіи

 

удешевленія

 

своего

производства

 

и

 

абсолютнымъ

 

увеличеніемъ

 

количествъ

 

про-

изводства

 

будутъ

 

уменьшать

 

столь

 

давящіе

 

ихъ

 

накладные

расходы,

   

разнося

   

ихъ

   

на

   

большее

   

количество

   

отпуска

издѣлій.
Такимъ

 

образомъ,

 

стоимость

 

уральскаго

 

чугуна

 

для

экспортирующихъ

 

его

 

заводовъ

 

не

 

должна

 

быть

 

выше

35—40,

 

даже

 

45

 

коп.,

 

что

 

въ

 

Петербургѣ

  

дастъ

  

цѣну

 

до
55 __ 65

 

коп.,

 

тогда

 

какъ

 

цѣна

  

чугуна

 

южныхъ

  

заводовъ
вычислена

 

XXV

 

съѣздомъ

 

горнопромышленниковъ

 

Юга
Россіи

 

не

 

менѣе

 

55

 

коп.

 

фр.

 

заводь,

 

или

 

около

 

75

 

коп.
фр.

 

Петербургъ

  

(см.

   

стр.

   

ід).

  

Если

 

даже

  

предположить,
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что

 

исчисленіе

 

это

 

не

 

совсѣмъ

 

точно

 

и

 

что

 

оно

 

предста-

вляетъ

 

довольно

 

фиктивную

 

среднюю

 

величину

 

главнѣйшс
для

 

новыхъ

 

заводовъ,

 

то

 

все

 

же

 

нѣтъ

 

основанія

 

думать,

что

 

вычисленія

 

комиссіи

 

столь

 

преувеличены,

 

и

 

что

 

нормаль-

ная

 

иѣна

 

на

 

чугунъ

 

была

 

бы

 

менѣе

 

45

 

коп -

 

для

 

заводовъ,
находящихся

 

въ

 

благопріятныхъ

 

условіяхъ,

 

и

 

5°

 

коп.

 

для

заводовъ^

 

условія

 

которыхъ

 

несколько

 

хуже.

Что

 

касается

 

до

 

конкурренціи

 

Юга

 

и

 

Урала

 

другими

продуктами

 

желѣзной

 

промышленности,

 

то,

 

какъ

 

видно

изъ

 

дальнѣйшаго,

 

свѣдѣнія

 

наши

 

о

 

порайонномъ

 

распрсдѣ-
леніи

 

всѣхъ

 

вообще

 

продуковъ

 

желѣзной

 

промышленности

очень

 

шатки,

 

и

 

районы

 

монопольнаго

 

и

 

конкуррентнаго

сбыта

 

далеки

 

еще

 

отъ

 

точной

 

фиксировки.
Только

 

существующее

 

положеніе

 

вещей

 

дастъ

 

много

матеріала

 

и

 

побудить

 

заводы

 

опредѣлить,

 

гдѣ

 

границы

 

ра-

зумной

 

и

 

прибыльной

 

конкурренціи

 

для

 

всѣхъ

 

желѣзодѣла-
тельныхъ

 

центровъ.

 

То

 

же,

 

что

 

поддается

 

въ

 

настоящее
время

 

хотя

 

приблизительному

 

подсчету,

 

показываетъ,

 

что
сбытъ

 

разныхъ

 

продуктовъ

 

желѣзодѣлательной

 

промышлен-

ности

 

не

 

подчиняется

 

у

 

насъ

 

какимъ

 

либо

 

законамъ

 

и

условіямъ.
Изъ

 

таблицъ

 

цѣнъ

 

видно,

 

что

 

почти

 

на

 

каждомъ

 

рынкѣ
у

 

насъ

 

фигурируютъ

 

продукты

 

всѣхъ

 

желѣзодѣлательныхъ
районовъ,

 

и

 

пока

 

мы

 

посылаемъ

 

уральскіе

 

пудлинговые

куски

 

и

 

мартеновскіе

 

слитки

 

въ

 

Ригу,

 

изъ

 

Петербурга

 

балки
въ

 

Екатеринославъ,

 

а

 

изъ

 

Польши

 

котельное

 

желѣзо

 

на

Уралъ,

 

до

 

тѣхъ

 

поръ

 

не

 

можетъ

 

быть

 

рѣчи

 

о

 

какихъ

 

либо
строгихъ

 

подсчетахъ

 

потребленія

 

по

 

районамъ.
Кромѣ

 

того

 

предстоящая

 

постройка

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

на

 

Уралъ

 

въ

 

значительной

 

степени

 

перемѣститъ

 

центръ

 

тя-

жести

 

экспортной

 

деятельности

 

уральскихъ

 

заводовъ

 

и

 

прі-

общитъ

 

къ

 

Уралу

 

такіе

 

рынки

 

сбыта,

 

какъ

 

весь

 

Сѣверный
и

 

Петербургски

 

районы.
Съ

 

другой

 

стороны

 

и

 

Югъ

 

пріобрѣтаетъ

 

новый

 

деше-

вый

 

путь,

 

въ

 

Петербургъ

 

и

 

Сѣверный

 

раіонъ — это

 

морской
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путь

 

въ

 

обходъ

 

Европы.

 

Практическое

 

осуществленіе

  

онъ

нашслъ

 

уже

 

у

 

Ксрченскаго

 

завода.

V.

Если

 

теперь

 

опредѣлить

 

ту

 

степень,

 

въ

 

какой

 

два

 

наи-

болѣе

 

значительныхъ

 

желѣзодѣлательныхъ

 

района

 

(Югъ

 

и

Уралъ)

 

реагировали

 

на

 

кризисъ,

 

то

 

надо

 

сказать,

 

что

 

всѣ

условія

 

уральской

 

косности

 

послужили

 

Уралу

 

на

 

пользу.

Мы

 

уже

 

неоднократно

 

выясняли

 

разницу

 

въ

 

чисто

пародномъ

 

спросѣ

 

и

 

спросѣ

 

промышленномъ

 

и

 

причины,

 

отъ

которыхъ

 

зависитъ

 

это

 

раздѣленіе.

 

Въ

 

зависимости

 

отъ

такого

 

раздѣленія

 

относились

 

къ

 

кризису

 

и

 

производители

желѣза.

 

Зависившіе

 

отъ

 

народнаго

 

спроса,

 

чувствовали

себя

 

лучше,

 

другіе

 

же

 

хуже.

 

Уралъ

 

все

 

время

 

оперируетъ

преимущественно

 

сънароднымъ

 

потребленіемъ

 

своего

 

района

и

 

зависитъ

 

отъ

 

состоянія

 

урожаевъ.

 

Урожай

 

же

 

въ

 

Пріу-

ральѣ

 

былъ

 

хорошъ

 

запослѣдніе

 

годы.

 

Затѣмъ,

 

кровельное

желѣзо — основной

 

продуктъ

 

промышленности

 

Урала— сбы-

вается

 

прекрасно.

 

Наконецъ,

 

помогаетъ

 

Уралу

 

и

 

то,

 

что

заводы,

 

задавшіеся

 

цѣлыо

 

конкуррировать

 

съ

 

нимъ,

 

вслѣд-

ствіе

 

многихъ

 

причинъ

 

не

 

успѣли

 

въ

 

этомъ.

Заводы

 

же

 

Юга,

 

Польши

 

и

 

частью

 

Сѣвернаго

 

края,

будучи

 

не

 

только

 

приспособленными,

 

но

 

даже

 

и

 

предназ-

начавшимися

 

къ

 

удовлетворенно,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

про-

мышленныхъ

 

нуждъ,

 

оказались

 

въ

 

худшемъ

 

положеніи.

Здѣсь

 

мы

 

уже

 

не

 

говоримъ

 

о

 

грюндерскихъ

 

увлече-

ніяхъ,

 

къ

 

которымъ

 

уральская

 

желѣзная

 

промышленность

была

 

почти

 

непричастна.

Результаты

 

кризиса— и

 

то

 

не

 

столь

 

значительно,

 

Уралъ

почувствовалъ

 

только

 

въ

 

1901

 

году

 

на

 

ярмаркѣ,

 

когда

сокращеніе

 

потребленія

 

вслѣдствіе

 

міровыхъ

 

причинъ

 

до-

стигло

 

болынихъ

 

размѣровъ.

 

Если

 

въ

 

дальнѣйшемъ

 

кризисъ

и

 

дастъ

 

себя

 

чувствовать

 

Уралу

 

еще

 

сильнѣе,

 

то

 

это

 

огра-

ничится

 

чугуномъ

 

и

 

крупными

 

сортами

 

торговаго

 

металла.
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Листовое

 

и

 

мелкіе

 

сорта- желѣза

 

для

 

нуждъ

 

населенія

 

Уралъ
размѣститъ

 

всегда.

Сама

 

исторія

 

предначертала

 

Югу

 

и

 

Уралу

 

совершенно

разныя

 

задачи

 

и

 

поставила

 

ихъ

 

въ

 

разныя

 

условія.
Уралу

 

данъ

 

въ

 

удѣлъ

 

меньшій

 

масштабъ

 

производства,

и

 

тѣмъ

 

самымъ

 

онъ

 

поставленъ

 

на

 

путь

 

развитія

 

у

 

себя
продукта

 

высокаго

 

качества,

 

спеціальныхъ

 

сортовъ

 

металла,
тонкихъ

 

издѣлій

 

и

 

переработки

 

металла

 

въ

 

товаръ

 

высоко-
цѣнный

 

-способный

 

выдержать

 

перевозку

 

на

 

болышя

 

раз-

стоянія.
Эти

 

производства

 

вообще

 

находятся

 

у

 

насъ

 

не

 

на
высотѣ

 

своего

 

положенія,

 

и

 

теперь,

 

когда

 

каждый

 

изъ
желѣзо-заводчиковъ

 

принужденъ

 

разбираться

 

въ

 

томъ,

 

что
ему

 

болѣе

 

всего

 

присуще

 

и

 

выгоднѣе

 

дѣлать,

 

Уралъ

 

конечно
обратитъ

 

вниманіе

 

на

 

производство

 

высокоцѣнныхъ

 

про-
дуктовъ*)

 

и,

 

перейдя

 

на

 

болѣе

 

сложное

 

производство,

 

нач-
нетъ

 

сокращать

 

снабженіе

 

рынковъ

 

сырымъ

 

продуктомъ.
Югъ

 

же

 

несомненно

 

поставитъ

 

себѣ

 

задачею

 

устано-
вленіе

 

такихъ

 

промышленныхъ

 

условій

 

(развитіе

 

рабочихъ,
рапіональное

 

механическое

 

оборудованіе,

 

размѣры

 

массоваго

производства),

 

которые

 

и

 

обезпечатъ

 

ему

 

выдѣлъ

 

болѣс
дешеваго

 

сырого

 

желѣза.
Удешевленіе

 

желѣза

 

должно

 

быть

 

первою

 

задачею
заводовъ

 

Юга,

 

и

 

въ

 

этомъ

 

удешевлении

 

лежитъ

 

ихъ

 

спа-
сете

 

Для

 

полученія

 

дешеваго

 

желѣза

 

при

 

данныхъ

 

усло-
віяхъ

 

и

 

цѣнахъ

 

на

 

сырые

 

матеріалы

 

нужны

 

болыше

 

мас-
штабы

 

производства,

 

а

 

слѣдовательно

 

и

 

обширный

 

сбытъ.
Послѣдняго

 

же

 

можно

 

достигнуть

 

только

 

съ

 

дешевымъ
продуктомъ.

 

Вотъ

 

связь

 

между

 

производствомъ,

 

цѣною

 

и
сбытомъ,

 

которая

 

является

 

для

 

Юга

 

лозунгомъ

 

его

 

даль-

нейшего

 

развитія.
'-------*)

 

Въ

 

будущий,

 

нашихъ

   

ежегодникахъ

 

мы

 

постараемся

 

болѣе

 

детально
пазобрать

 

условія

 

развитія

 

этихъ

 

производствъ

 

(спеціальныхъ

 

литейныхъ

 

чугу-
Говь

 

"спецГальной

 

стали,

 

машинъ

  

и

   

орудій,

 

оружія,

 

скобяного

 

товаравсякаг
сорта,

   

приборов*

   

домашияго

  

обихода

 

и

 

т.

 

д.)

 

и

 

даже

 

поставнмъ

 

себв

 

нѣлыо
изученіе

 

нѣкоторыхъ

 

изъ

 

этихъ

 

производствъ.
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Выводить

 

же

 

различный

 

сравненія

 

для

 

выясненія

 

жизне-

способности

 

того

 

или

 

другого

 

района

 

безъ

 

выясненія

 

ма-

штабовъ

 

сравненія

 

и

 

условій

 

работы

 

этихъ

 

районовъ

 

не

имѣетъ

  

цѣли.
«Ггѣшій

 

конному

 

не

 

товарищъ»,

 

и

 

Уралъ,

 

будучи

 

до

нашихъ

 

дней

 

шѣшимъ»,

 

не

 

можетъ

 

сравниваться

 

съ

 

Югомъ
который

 

со

 

дня

 

своего

 

рожденія

 

былъ

 

«на

 

конѣ».

 

Уралъ,
оставшись

 

на

 

собственныхъ

 

ногахъ,

 

не

 

могъ

 

угнаться

 

за

Югомъ

 

въ

 

абсолютной

 

цифрѣ

 

своего

 

производства,

 

но

 

за

то

 

Югъ

 

и

 

обогналъ

 

Уралъ

 

скороспѣлостыо,

 

а

 

слѣдова-
тельно

 

и

 

непрочностью

 

своего

 

развитія.

 

Въ

 

концѣ

 

же

 

кон-

цовъ,

 

какъ

 

показало

 

прожитое

 

нами

 

"время

 

и

 

несомнѣнно
покажетъ

 

и

 

будущее,

 

Уралъ

 

имѣетъ

 

одно

 

неоцѣнимое

 

пре-

имущество — онъ

 

болѣе

 

подготовленъ

 

переносщь

 

тѣ

 

удары,

которыми

 

дарить

 

судьба

 

всякаго

 

идущаго

 

на

 

пути

 

про-

мышленнаго

 

прогресса.

1

*



Ввозъ

 

и

 

вывозъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности.

На

 

таблШгѣ

 

XI

 

детально

 

показаны

 

цифры

 

ввоза

 

въ

 

Рос-
ою

 

продуктовъ

  

желѣзодѣлательной

   

промышленности,

 

из-

дѣлій

 

и

 

машинъ

 

съ

  

1895

 

г -
Если

 

взять

 

конечный

 

цифры,

 

то

 

за

 

5

 

послѣднихъ

 

лѣтъ
можно

 

получить

 

слѣдующую

 

сравнительную

 

картину:

1896

 

г.

 

1897

 

г.

 

1898

 

г.

 

1899

 

г.

 

1900

 

г.
Милдіоны

   

пудов

 

ъ.

Привезли

 

изъ

 

заграницы:
то

                                

.

   

.

    

4,6

    

б,о

    

6,8

    

8,3

    

3,2
чугуна ..........̂'

        

'
желѣза

 

и

 

стали ......Ы>а

  

П-3

  

23,6

  

і 9 ,і

     

7»*

издѣлій .........•

     

3 ' 2

    

3 ' 6

    

^

     

4 ' 4

    

3 '*
машинъ .........7.9

    

7.*

     

9>9

   

«М

    

9,6

Отсюда

 

видно,

 

что

 

потребность

 

нашего

 

отечества

 

въ
желѣзѣ

 

еще

 

такъ

 

велика

 

и

 

спросъ

 

его

 

на

 

строительныя,
промышленный

 

и

 

народньш

 

нужды

 

настолько

 

превышалъ
предложение,

 

что

 

несмотря

 

на

 

ростъ

 

нашей

 

желѣзодѣла-
тельной

 

промышленности,

 

ввозъ

 

изъ

 

заграницы

 

чугуна,
желѣза,

 

стали,

 

машинъ

 

и

 

издѣлій

 

возрасталъ

 

съ

 

каждымъ
годомъ.

 

Только

 

въ

 

і 9 оо

 

году

 

цифра

 

ввоза

 

упала

 

на

 

зна-

чительную

 

величину.
Это

 

сокращеніе

 

по

 

сравненію

 

съ

 

2

 

послѣдними

 

годами
детально

 

изображено

 

на

 

нижеслѣдующей

 

таблицѣ:
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Количество

 

привоза.

                   

Цѣнность

 

привоза.

І898.

       

~І8997~

       

1900?

     

І898.

       

~~1899~~

       

1900?
Тысячи

 

пудовъ.

                        

Тысячи

 

рублей.

Чугунъ ......"

     

6.773

        

8.347

        

3.158

             

3.278

        

4.295

        

1.927
Желѣяо

 

сортовое

 

п

рельсы ......

        

19.216

      

16.157

        

5.785

           

92.072

      

18.070

        

9.106
Сталь

 

и

 

стальные

рельсы ......

         

4.482

        

2.884

        

1.298

             

7.125

        

3.001

        

1.499
Чугунный

 

издѣлія

  

.

            

924

          

957

          

504

             

2.897

        

3.673

        

2.402
Желѣзныя,

 

стальныя

и

 

жестяныя

 

издѣ-

лія ........

         

1.934

        

2.007

        

1.553

           

12.420

      

13.769

      

10.668
Проволока

 

и

 

прово-

лочныя

 

издѣлія,
желѣзныя

 

и

 

сталь-

ныя

   

.......

            

392

          

484

          

401

             

3.851

        

4.421

        

3.405
Разныя

 

металличе-

скія

 

издѣлія:

 

ин-

струменты

 

для

 

ре-

меслъ,

 

оружіе,

 

сер-

пы,

 

косы,

 

иголки
и

 

пр ........

            

797

          

834

          

794

             

8.708

       

9.108

        

8.817
Машины

 

изъ

 

чугуна,

желѣза

 

и

 

стали

 

.

  

.

         

5.877

        

7.600

        

5.322

           

52.591

      

67.787

      

48.531
Части

 

машинъ

 

чу-

гунныхъ,

 

желѣз-

ныхъ,

 

стальныхъ,

отдѣльно

 

привезен-
ныхъ .......

         

2,188

        

2.344

        

1.704

           

14.429

      

16.006

      

11.948
Сельскохозяйствен-

ный

 

машины

  

.

 

.

  

.

         

1.270

        

1.740

        

2.018

            

7.787

         

9.701

      

11.316

ИтогоТ?

                                                       

135.248

     

149.831

     

109.616

Такимъ

 

образомъ,

 

хотя

 

общій

 

итогъ

 

иностраннаго

 

при-

воза,

 

подъ

 

вліяніемъ

 

повышенія

 

цѣнъ

 

заграницей

 

и

 

сокра-

щенія

 

нашего

 

внутренняго

 

спроса

 

и

 

уменьшился

 

на

 

40

 

милл.

рублей

 

слишкомъ,

 

или

 

почти

 

на

 

27%

 

привоза

 

1899

 

года,

главнымъ

 

образомъ

 

за

 

счетъ

 

чугуна,

 

торговыхъ

 

сортовъ

желѣза

 

и

 

стали

 

и

 

частью

 

машинъ

 

для

 

оборудованія

 

фаб-
рикъ

 

и

 

заводовъ,

 

тѣмъ

 

не

 

менѣе

 

онъ

 

все

 

еще

 

остается

значительнымъ,

 

увеличивая

 

даже

 

и

 

въ

 

1900

 

г.

 

на

 

гЗ

 

милл.

общій

 

итогъ

 

поступившаго

 

на

 

нашъ

 

потребительный

 

ры-

нокъ

 

продукта.

 

Несомненно,

 

что

 

это

 

свидѣтельствуетъ

 

о

крупной

   

работѣ,

 

предстоящей

   

нашей

   

желѣзодѣлательной
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промышленности,

 

и

 

о

 

необходимости

 

дальнѣишаго

 

развит.*
ея

 

для

 

полнаго

 

завоеванія

 

внутренняго

 

рынка.

                  

^

Если

 

привезенное

 

количество

 

готоваго

 

металла

 

и

 

издѣлш
перевести

 

на

 

чугунъ,

 

то

 

получится,

 

что

 

мы

 

могли

 

бы

 

раз-
метить

 

еше

 

на

 

з 9

 

милл.

 

чугуна

 

болѣе,

 

каковая

 

цифра
значительно

 

превышаем

 

всѣ

 

накопишься

 

остатки

 

на

 

на-
шихъ

 

заводахъ,

 

опредѣленныс

 

нами

 

выше

 

на

 

і-е

 

января
іооі

 

года.

 

Въ

 

этомъ

 

несомнѣнно

 

кроется

 

указаніе,

 

что
въ

 

пониженіи

 

пѣнъ

 

-

 

какъ

 

лучшемъ

 

пріемѣ

 

борьбы

 

съ
заграничнымъ

 

привозомъ

 

-

 

-

 

наша

 

желѣзодѣлательная

 

про-

мышленность

 

имѣетъ

 

вѣрное

 

средство

 

къ

 

болѣе

 

широкому
размѣшенію

 

своихъ

 

запасовъ

 

па

 

внутреннему

 

рынкѣ.
Конечно,

 

наша

 

не

 

во

 

всѣхъ

 

деталяхъ

 

еще

 

развившаяся
промышленность

 

не

 

можетъ

 

удовлетворить

 

всѣхъ-иногда
даже

 

и

 

мелочныхъ-предъявляемыхъ

 

къ

 

ней

 

треоованш,

 

и

ввозъ

 

нѣкоторыхъ

 

издѣлій

 

(спросъ

 

на

 

которыя

 

у

 

насъ

 

не
великъ

 

или

 

требу

 

етъ

 

особой

 

спеціализапш

 

и

 

т.

 

д.)

 

будетъ

 

еще
существовать,

 

но

 

всетаки

 

мы

 

должны

 

поставить

 

себѣ

 

пер-
вою

 

щѣлыо

 

добиться

 

того,

 

чтобы

 

ввозъ

 

тѣхь

 

матсргаловь,
производство

 

которых*

  

у

 

насъ

  

установилось,

   

былъ

 

бы

 

пре-

кпащенъ. .

Разъ

 

удовлетвореніе

 

потребностей

 

внутренняго

 

рынка
настолько

 

поглощаетъ

 

заботы

 

нашей

 

желѣзной

 

промыш-
ленности,

 

то

 

естественно,

 

что

 

для

 

нея

 

и

 

не

 

возникаем

 

еще
общаго

 

всѣмъ

 

странамъ

 

крупнаго

 

производства

 

вопроса

 

о
внѣшнихъ

 

рынкахъ

 

сбыта.

 

Несмотря

 

на

 

то,

 

что

 

наше

 

же-
лѣзное

 

дѣло

 

занимаетъ

 

по

 

количеству

 

производимаго

 

чугуна
четвертое

 

мѣсто

 

въ

 

ряду

 

міровыхъ

 

желѣзодѣлательныхъ
странъ,

 

вывозъ

 

нашъ

 

ничтоженъ

   

и

  

ограничивается

 

двумя

сотнями

 

тысячъ

 

пудовъ.
Подъ

 

давленіемъ

 

всѣхъ

 

вышеописанныхъ

 

обстоятельствъ
были

 

сдѣланы

 

попытки

 

вывезти

 

неболыпія

 

партш

 

(керчен-
скаго)

 

чугуна,

 

но

 

это

 

не

 

имѣло

 

никакого

 

значены

 

какъ

 

по
своей

 

величинѣ,

 

такъ

 

и

 

по

 

единичности

 

факта.



Результаты

 

кризиса

 

желѣзной

 

промышленности

 

и

 

русскія

 

цѣны
на

 

желѣзо

 

въ

 

будущемъ.

Въ

 

предыдущие

 

главахъ

 

мы

 

по-

старались

 

дать

 

общую

 

картину

 

суще-

ствующаго

 

положенія

 

нашего

 

желѣз-
шго

 

дѣла.
Изъ

 

нея

 

ясно,

 

что

 

1900

 

годъ

 

надо

считать

 

знаменательнымъ

 

въ

 

смыслѣ
возможности

 

постелен

 

наго

 

перехода

 

къ

нормальному

 

положенію

 

вещей,

 

т.

 

е.

 

къ

обезпеченію

 

псстояннаго

 

полученія

 

де-

шеваго

 

русскаго

 

желѣза.
Наша

 

желѣзодѣлательная

 

промыш-

ленность,

 

много

 

лѣтъ

 

работавшая

 

подъ

 

покровительствомъ

таможенной

 

политики

 

въ

 

исключительно

 

благопріятныхъ
условіяхъ,

 

способствовавшихъ

 

естественному

 

ея

 

развитію,
встрѣтилась

 

съ

 

затруднениями,

 

причины

 

которыхъ

 

выяснены

уже

 

съ

 

достаточною

 

подробностью.

 

Эти

 

затрудненія

 

про-

будили

 

самосознаніе

 

промышленности

 

и

 

дали

 

толчокъ

 

къ

той

 

самодѣятельности,

 

которая

 

теперь

 

только

 

одна

 

и

 

мо-

жетъ

 

обезпечить

 

здоровое

 

существованіе

 

нашего

 

желѣзна-

го

 

дѣла.
Желѣзопромышленникамъ

 

пришлось

 

убѣдиться,

 

что

 

на-

родное

 

потребленіе

 

не

 

сдано

 

—

 

точно

 

на

 

откупъ

 

—

 

по

 

разъ

навсегда

 

установившимся

 

высокимъ

 

цѣнамъ— данной

 

группѣ

предпріятій.
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Естественно,

   

что

  

барыши

   

этихъ

 

предпріятій

   

должны
были

  

привлечь

  

къ

  

дѣлу

 

новые

   

капиталы,

   

создать

 

новыя
предпріятія

 

и

 

неизбѣжно

 

подготовить

 

болѣе

 

широкое

 

пред-
ложен

 

по

 

болѣе

 

низкимъ

  

цѣнамъ.

   

Если

  

было

 

время,

   

и
время

 

очень

 

продолжительное,

 

когда

 

можно

 

было

 

безъ

 

вся-
кихъ

 

усилій

 

дѣлать

 

прекрасныя

 

дѣла

 

(настолько

 

спросъ

 

пре-
вышалъ

 

предложеніе),

 

то

 

и

 

тогда

 

для

 

сколько

 

нибудь

 

даль-
новидныхъ

 

промышленниковъ

 

не

 

могло

 

быть

 

сомнѣнія,

 

что
токое

   

время

 

не

 

можетъ

 

быть

 

вѣчно.

  

Нормальное

 

положе-
ніе

  

промышленности

 

-

 

постоянная

   

и

 

напряженная

 

забота
о

 

лучшей

 

техникѣ

 

для

 

улучшенія

 

продукта

 

и

 

удешевленія
производства,

 

объ

 

организаціи

 

сбыта,

   

о

  

созданш

 

его

 

изу-
ченіемъ

   

потребностей

 

населенія

  

и

  

изготовленіемъ

  

доступ-

наго

 

ему

 

по

 

цѣнѣ

 

продукта.
Не

 

разъ

  

уже

   

приходилось

   

намъ

   

на

  

страницахъ

   

этой
книги

  

указывать,

   

что

  

надлежащей

  

торговой

  

организацш
мы

 

не

 

имѣемъ,

 

особыхъ

 

заботъ

 

къ

 

изученію

 

потребностей
населенія

 

не

 

проявляемъ,

 

готовимъ

 

нерѣдко

 

продуктъ,

 

даже
не

 

зная— куда

 

его

 

сбудемъ,

 

и

 

т.

 

п.

 

До

 

сихъ

 

поръ

 

въ

 

этомъ,
конечно,

 

особой

 

надобности

 

не

 

было,

 

и,

 

если

 

цѣны

 

на

 

нѣ-
которые

 

желѣзные

 

товары

 

довольно

 

чувствительно

 

понизи-
лись>

 

то

 

_

 

повторяемъ

 

—

 

это

 

только

 

приближеніе

 

къ

 

есте-

ственному

 

положенію

  

вещей,

 

когда

   

промышленнику

 

надо
заботиться

 

о

 

лучшей

 

постановкѣ

 

своего

 

дѣла,

 

вырабатывать
болѣе

 

дешевый

  

продуктъ,

 

примѣняться

 

къ

  

потребностямъ
населенія

 

и

 

заботиться

  

о

 

развитіи

  

сбыта

  

умѣлымъ,

 

систе-
матическимъ

 

предложеніемъ

 

болѣе

 

дешеваго

 

товара.
Безъ

 

такой

 

школы

 

промышленность

 

никогда

 

не

 

станетъ

твердо

 

на

 

собственныя

 

ноги

 

и

 

никогда

 

не

 

достигнетъ

 

того
развитія,

 

при

 

которомъ

 

возможна

 

дешевйя

 

выработка

 

товара;
безъ

 

нея

 

мы

 

никогда

 

и

 

не

 

дождемся

 

удовлетворенія

 

громад-

ныхъ

 

потребностей

 

страны,

 

въ

 

сравненіи

 

съ

 

которыми

 

те-
перешняя

 

выработка

 

нашей

 

желѣзодѣлательной

 

промышлен-

ности

 

очень

 

мала.
Идя

 

по

 

этому

 

пути,

 

наша

 

желѣзная

 

промышленность

 

мо-

жетъ

 

твердо

 

и

 

увѣренно

 

смотрѣть

 

въ

 

будущее.

 

Первые

 

и
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наиболѣе

 

тяжелые

 

шаги

 

теперь

 

уже

 

сдѣланы,

 

и

 

результаты

покровительственной

 

политики

 

и

 

другихъ

 

правительствен-

ныхъ

 

мѣръ

 

на

 

лицо.

Въ

 

1899

 

году,

 

когда

 

за

 

границей

 

былъ

 

періодъ

 

высо-

каго

 

подъема

 

цѣнъ

 

на

 

чугунъ

 

и

 

желѣзо,

 

приблизившихся

и

 

частью

 

превысившихъ

 

даже

 

наши,

 

у

 

насъ

 

не

 

было

 

от-

мѣчено

 

соотвѣтственнаго

 

роста

 

цѣнъ,

 

а

 

наоборотъ

 

чувство-

валась

 

тенденція

 

къ

 

пониженію.

 

Это

 

одно

 

должно

 

считать

большимъ

 

успѣхомъ.

 

Однако

 

естественное

 

теченіе

 

жизни

нашего

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

не

 

остановилось

 

на

 

этомъ

 

началѣ.
Внутренняя

 

конкурренція,

 

обезпеченная

 

быстрымъ

 

ростомъ,

главнымъ

 

образомъ,

 

южной

 

железной

 

промышленности,

 

а

затѣмъ

 

развитіемъ

 

ея

 

и

 

во

 

всѣхъ

 

другихъ

 

желѣзодѣлатель-
ныхъ

 

раіонахъ,

 

сдѣлала

 

свое

 

дѣло — цѣны

 

пошли

 

на

 

убыль.
Къ

 

естественной

 

конкурренціи

 

прибавился

 

еще

 

міровой
промышленный

 

кризисъ

 

ускоривши

 

естественный

 

ходъ

 

со-

бытій.

 

Онъ

 

принесъ

 

заминку

 

во

 

многія

 

отрасли

 

промыш-

ленности,

 

сокращеніе

 

строительной

 

дѣятельности

 

и

 

кредита,

а

 

неурожаи

 

во

 

многихъ

 

мѣстахъ

 

ослабили

 

гютребленіе.
Это

 

уже

 

сразу

 

вызвало

 

сильное

 

уменьшеніе

 

спроса,

 

на-

коплѳніе

 

запасовъ

 

чугуна

 

и

 

значительное

 

пониженіе

 

цѣнъ
почти

 

до

 

себѣ-стоимости,-

 

а

 

для

 

нѣкоторыхъ

 

заводовъ

 

и

ниже

 

ея.

Не

 

будучи

 

подготовленными

 

къ

 

такому

 

удару,

 

желѣзо-
промышленники

 

подняли

 

тревогу,

 

и

 

сейчасъ

 

же

 

появился

рядъ

 

-

 

ходатайствъ

 

къ

 

правительству

 

о

 

помощи.

-

 

Правительство

 

оказало

 

помощь

 

и

 

поддержку,

 

но

 

суще-

ственнаго

 

вліянія

 

на

 

теченіе

 

кризиса

 

оказать

 

не

 

могло.

Оно

 

предоставило

 

самимъ

 

заводчикамъ

 

не

 

только

 

счи-

таться

 

съ

 

тяжелымъ

 

положеніемъ

 

промышленности,

 

нр

 

и

бороться

 

собственными

 

силами,

 

собственной

 

иниціативой

 

и

солидарными

 

дѣйствіями.
И

 

дѣйствительно,

 

развившись

 

до

 

такихъ

 

крупныхъ

 

раз-

мѣровъ,

 

наша

 

промышленность

 

должна

 

перестать

 

возлагать

всѣ

 

свои

 

упованія

 

на

 

помощь

 

извнѣ.

 

Весь

 

механизмъ

 

на-

шего

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

сталъ

 

настолько

 

сложнымъ,

 

что

 

онъ
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тгебуетъ

 

непрестанной

   

и

   

стройной

   

внутренней

   

работы,
самостоятельной

 

и

 

энергичной.
Время

 

«кризиса»

 

ясно

 

опредѣлило

 

разницу

 

между

 

чисто
народнымъ

 

и

 

промышленнымъ

 

спросомъ.

 

Всѣ

 

рынки,

 

гдѣ
народное

 

потребленіе

 

'является

 

преобладающими

 

подверга-
лись

 

вліянію

 

лишь

 

одного

 

фактора

 

-

 

урожая

 

хлѣбовъ.
Тамъ,

 

гдѣ

 

этотъ

 

факторъ

 

былъ

 

благопріятенъ,

 

торговля

 

же-

лѣзомъ

 

шла

 

безусловно

 

хорошо.

 

*)
А

 

выше

 

мы

 

видѣли,

 

что

 

наша

 

промышленность

 

далеко
еще

 

не

 

удовлетворяем

 

потребностямъ

 

обширнаго

 

внутрен-
няго-народнаго,

 

въ

 

значительной

 

мѣрѣ

 

закрытаго

 

для

 

ино-
странной

 

конкурренціи,

 

рынка.

 

Поэтому

 

сколько

 

нибудь
рѣзкое

 

сокращеніе

 

внутренняго

 

спроса

 

можетъ

 

разсматри-
ваться

 

лишь

 

какъ

 

явленіе

 

временное,

 

главная

 

борьба

 

съ

 

ко-
торымъ

 

должна

 

вестись

 

на

 

почвѣ

 

понижены

 

цѣнъ.
Если

 

въ

 

періодъ

 

очень

 

высокихъ

 

пѣнъ

 

могли

 

возник-
нуть

 

нѣкоторыя

 

предпріятія

 

безъ

 

оборотныхъ

 

капиталовъ,
въ

 

разсчетѣ

 

работать

 

въ

 

кредитъ,

 

или

 

работа

 

коихъ

 

была
возможна

 

только

 

при

 

сохранены

 

такихъ

 

цѣнъ,

 

то,

 

конечно,
этимъ

 

предпріятіямъ

 

приходится

 

теперь

 

тяжело.

 

Но

 

вѣдь
существующими— естественными-условіями

 

только

 

и

 

измѣ-

ряется

 

разумность

 

коммерческихъ

 

предпріятш,

 

имѣющихъ
солидное,

 

а

 

не

 

спекулятивное

 

основаніе.
Несомнѣнно,

 

что

 

для

 

группы

 

старыхъ

 

заводовъ

 

(днѣп-
ровскіе,

 

юзовскіе,

 

брянскіе

 

и

 

т.

 

п.)

 

не

 

трудно

 

бороться

 

съ
нынѣшними

 

обстоятельствами,

 

ибо

 

эта

 

борьба

 

только

 

лишь
приближаетъ

 

ихъ

 

барыши

 

къ

 

нормальному

 

уровню.

 

Сл>

 

дру-
гой

 

стороны

 

и

 

для

 

большинства

 

новыхъ

 

заводовъ

 

пережи-

*)

 

Урожай

 

хлѣбовъ

 

въ

 

1899

 

году,

 

какъ

 

извѣстно,

 

былъ

 

средней,

 

т.

 

е.

 

такой,
который

 

для

 

торговли

 

напболве

 

благонріятенъ;

 

благодаря

 

этому,

 

народное

 

по-
Геблен

 

е

 

желвза

 

не,

 

только

 

не

 

сократило

 

спроса,

 

но

 

скорѣе

 

увеличило

 

его-
іждѣіъ

 

рынки

 

промышленная

 

потреблена

 

подверглись

 

влшнш

 

про-

мыиілеиньІХЪ

    

атрудненій,

   

вытекаюшихъ

   

изъ

 

сжатія

  

кредита

 

и

 

вздорожашя
"а

 

и

 

потоку

 

торговали

 

слабо,

 

а

 

такъ

 

какъ

 

промышленное

 

нотреолеше
Іоглощаетъ

 

желѣза

 

несравненно

 

больше,

 

чѣмъ

 

непосредственно

 

народное,

 

то,
рГзу«

 

и

 

обшіе

 

результаты

   

желѣзной

   

торговли

   

оказались

 

мало

 

удовле-

творительными.
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ваемыя

 

затру дненія

 

скорѣе

 

временнаго

 

характера.

 

Положимъ,
некоторые

 

изъ

 

нихъ,

 

кромѣ

 

потери

 

въ

 

продажныхъ

 

пѣ-
нахъ,

 

теряютъ,

 

удорожая

 

стоимость

 

производства,

 

на

 

по-

купныхъ

 

рудахъ

 

игорючемъ,

 

и,

 

не

 

будучи

 

оборудованы

 

обо-
ротными

 

средствами,

 

они.

 

болѣе

 

нуждаются

 

въ

 

деньгахъ.

Но

 

и

 

то,

 

и

 

другое

 

можетъ

 

и

 

должно

 

быть

 

измѣнено

 

и

требуетъ

 

только

 

совмѣстной

 

работы

 

въ

 

данномъ

 

направ-

леніи.
Итакъ,

 

усилія

 

лицъ,

 

причастныхъ

 

къ

 

желѣзному

 

дѣ-
лу,

 

должны

 

быть

 

направлены

 

къ

 

тому,

 

чтобы

 

сдѣлать
болѣзненныя

 

проявленія

 

всѣхъ

 

частей

 

сложнаго

 

промыш-

леннаго

 

кризиса

 

по

 

возможности

 

менѣе

 

чувствительными

и

 

продолжительными.

Для

 

сего

 

необходимо

 

прежде

 

всего

 

возможно

 

быстро

изучить

 

и

 

уяснить

 

себѣ

 

условія

 

нашего

 

желѣзнаго

 

дѣла.
Надо

 

узнать,

 

что,

 

какъ

 

и

 

гдѣ

 

сдѣлать,

 

чтобы

 

получить

 

у

насъ

 

дешевое

 

желѣзо.

 

Нужно

 

обзавестись

 

удовлетвори-

тельной

 

желѣзной

 

статистикой,

 

обнимающей

 

не

 

только

условія

 

производства,

 

но

 

и

 

условія

 

сбыта,

 

и

 

приняться

 

дѣ-
ятельно

 

за

 

изученіе

 

этихъ

 

условій

 

и

 

на

 

внутреннихъ,

 

и

 

на

внѣшнихъ

 

рынкахъ.

 

А

 

главное,

 

нашими

 

оюелѣзопрожышлеп-

пикамъ

 

пора

 

перестать

 

всего

 

ждать

 

отъ

 

правительства,

 

ко-

торое

 

и

 

безъ

 

того

 

даетъ

 

имъ

 

много

 

всей

 

своей

 

политикой
и

 

всякими

 

облегченіями,

 

дошедшими

 

до

 

снятія

 

горной

 

по-

дати

 

съ

 

чугуна;

 

въ

 

цѣляхъ

 

удешевленія

 

производства,

 

имъ

необходимо'

 

выработать

 

въ

 

своей

 

средѣ

 

духъ

 

единенія

 

и

самопомощи,

 

а

 

затѣмъ

 

и

 

умѣлый

 

планъ

 

производства

 

съ

правильной

 

организаціей

 

сбыта.
Такимъ

 

образомъ,

 

1 900

 

годъ

 

въ

 

исторіи

 

нашей

 

желѣз-
ной

 

промышленности

 

долженъ

 

быть

 

годомъ

 

серьезнаго

 

пе-

релома

 

къ

 

лучшему,

 

болѣе

 

устойчивому

 

будущему,

 

если

мы

 

съумѣемъ

 

взглянуть

 

на

 

дѣло

 

съ

 

этой

 

единственно

 

пра-

вильной

 

точки

 

зрѣнія.
Процессе

 

понижены

 

цѣнъ

 

и

 

удешевлены

 

русснаго

 

оюелѣза,

начавгтйся

 

въ

 

1890

 

году

 

и

 

ясно

 

обрисовавшейся

 

въ

 

1900

 

г.—

неизбѣжно

  

долженъ

 

продолжаться,

  

и

 

сугцествующгл

  

теперь
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цѣни

 

надо

 

считать

 

нормальными.

 

Конечно,

 

мы

 

увидимъ

 

мо-
менты,

 

когда

 

желѣзо

 

будетъ

 

дороже,

 

но

 

ихъ

 

надо

 

раз-
сматривать,

 

какъ

 

высшія

 

точки

 

волнообразнаго

 

движенш
промышленности,

 

и

 

строить

 

на

 

нихъ

 

какіе-либо

 

разсчеты

будетъ

 

по

 

меньшей

 

мѣрѣ

 

опасно.



Движеніе

 

цѣнъ

 

на

 

продукты

 

телѣзной

 

промышленности

 

на
главныхъ

 

рынкахъ

 

Россіи

 

въ

 

1900

 

и

 

1901

 

годахъ.

і.

Изученіе

 

движенія

 

цѣнъ

 

на

 

разные

 

продукты

 

желѣзной
промышленности,

 

существовавшихъ

 

за

 

разсматриваемый

 

пе-

ріодъ,

 

представляетъ

 

большой

 

интересъ.

 

Изъ

 

таблицъ

 

„Д"
и

 

Я Е"

 

и

 

діаграммы

 

„F"

 

видно,

 

какъ

 

стремительно

 

пони-

жались

 

цѣны

 

для

 

всѣхъ

 

главнѣйшихъ

 

видовъ

 

желѣза.

Чугунъ,

 

производство

 

котораго

 

шло

 

особенно

 

усилен-

нымъ

 

темпомъ,

 

и

 

который

 

представлялъ

 

собой

 

наиболѣе
выгодный

 

предметъ

 

торговли

 

—

 

первый

 

послужилъ

 

предме-

томъ

 

конкурренціи.

 

Послѣ

 

заминки

 

съ

 

нимъ

 

въ

 

1899

 

году,

сбытъ

 

его

 

еще

 

имѣлъ

 

мѣсто

 

по

 

довольно

 

сноснымъ

 

цѣнамъ
въ

 

началѣ

 

і 9 оо

 

г.

 

(въ

 

январѣ):

 

72

 

—

 

70

 

коп -

 

Франко

 

заводъ
за

 

лучшіе

 

сорта

 

и

 

68

 

коп.

 

за

 

худшіе.

 

Но

 

уже

 

въ

 

мартѣ
мѣсяцѣ

 

и

 

весной

 

настроеніе

 

стало

 

ухудшаться,

 

и

 

цѣны
установились

 

въ

 

65

 

коп.

 

Предложеніе

 

по

 

этой

 

цѣнѣ

 

все-
таки

 

настолько

 

превышало

 

спросъ,

 

что

 

заводы

 

не

 

всегда

находили

 

покупателей,

 

и

 

запасы

 

чугуна

 

увеличивались.

Одновременно

 

съ

 

этимъ

 

—

 

высокая

 

цѣна

 

на

 

коксъ

 

дѣлала
эти

 

продажныя

 

цѣны

 

убыточными,

 

и

 

многіе

 

заводы

 

стали

прекращать

 

выплавку

 

чугуна,

 

тѣмъ

 

болѣе,

 

что

 

имѣли

 

воз-

можность

 

продавать

 

свой

 

коксъ

 

на

 

сторону,

 

а

 

не

 

употреб-
лять

 

его

 

на

 

выплавку

 

чугуна.
Однако

 

не

 

вс.ѣ

 

заводы

 

могли

 

останавливать

 

производ-

ство,

 

и

 

многіе

 

изъ

 

нихъ

 

должны

 

были

 

продолжать

 

его,
чтобы

  

имѣть

  

источникъ

  

полученія

 

оборотныхъ

   

средствъ,
4
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Таблица

   

„Е".

Цѣны

 

)

 

на

 

разные

 

виды

 

желѣза

 

на

 

главнѣйшихъ

 

рынкахъ

 

въ

 

1901

 

г.

Январь. Ацрѣль. Май. Августъ. Септ.

Москва

Рига

    

.

С.-Потсрб.

Москва

    

.

Н.-ІІовгор.

Рига

    

.

   

.

/об.1. 70-1.75
іотв.1.85-2.05

72-70

 

к.

Обыкн.

 

1—70

С.-Потерб.

Москва

    

.

Н.-Новгор.

Рига

    

.

   

.

Баку

    

.

   

.

[Толстое

 

1.75
\

 

Тонкое

 

2.10

Крупное

 

1.60
Мелкое

   

1.80

Толстое

 

1.70

'

 

С.-Петорб.
Москва

    

.

Н.-Новгор.
[

 

Рига

    

.

   

.

1.50

/Толст.1.75— 1.65
\Тонк.

 

1.70— 1.60
Тонк.

 

1.65

1.40

1.45—1.38

С.-Потерб.

Москва

    

.

2.70—2.85

Н.-Но

Баку

гор.

/

 

63—68

 

к.

 

литеііп.
I .......

72-75

 

к.

1.80-1.70

Крупное

 

1.65
Мелкое

 

200

Тонкое

 

200
Тонк.

 

1.80—1.75

Толст.

 

1.75-1.70
Тонк.

 

1.65—1.60

1.30

1. 40— 1.42

2.90

63 — 65

 

к.

 

литейн.
55

 

к.

 

перед.

Обыкн.

 

1.65

1.60—1.55
1.55—1.45

Тонкое

 

1.95
Толстое

 

1.60
Толст.

 

1.65— 1.60

1.35
1.60

 

со

 

складовъ
1.35—1.30

 

съзав.

/

   

2.85

  

высшая
\

   

2.65

  

нисшая
/

   

2.70

  

высшая
\

   

2.50

  

нисшая

тол.1

 

65
тоіі.1 95

въ

 

которыхъ

 

они

 

такъ

 

сильно

 

нуждались.

 

И

 

вотъ,

 

цѣна
на

 

чугунъ

 

въ

 

августѣ

 

мѣсяиѣ

 

падаетъ

 

до

 

5^

 

коп.,сътѣмъ,
чтобы

 

въ

 

октябрѣ

 

достигнуть

 

50

 

и

 

даже

 

48

 

коп.— въ

 

рѣд-
кихъ,

 

впрочемъ,

 

случаяхъ.

 

Кредитный

 

дѣла

 

стали

 

настолько

плохи,

 

что

 

имѣли

 

мѣсто

 

случаи

 

экзекуціонной

 

продажи.

Но

 

все

 

же,

 

потребителя

 

на

 

чугунъ

 

не

 

находилось,

 

ибо
многіе

 

пепедѣльные

 

заводы

 

также

 

сокращали

 

свое

 

произ-

водство

 

изъ-за

 

недостатка

 

сбыта,

 

а

 

другіе

 

заводы

 

воздер-
живались

 

отъ

 

покупокъ,

 

принявъ

 

выжидательное

 

положе-

ніе,

 

въ

 

разсчетъ

  

на

 

дальнѣйшее

 

пониженіе.

  

Въ

 

ноябрѣ

 

и

*)

 

Цѣны

 

гаводчиковъ,

 

а

 

не

 

торговцевъ.

**)

 

Цѣны

 

оптовыя,

 

за

 

10-ти

 

фунтовое

 

2

 

сорт,

 

патовое.
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декабрѣ

 

среднюю

 

цѣну

 

на

 

чугунъ,

 

франко-заводъ,

 

можно

было

 

считать

 

5°

 

коп -

Сортовое

 

желѣзо,

 

подавшееся

 

въ

 

цѣнѣ

 

и

 

въ

  

1899

 

Г °ДУ>
въ

 

особенности

 

изъ

 

вторыхъ

 

рукъ,

 

было

 

въ

 

началѣ

 

1 900

 

г.
предметомъ

 

еще

 

дс вольно

 

сносныхъ

 

сдѣлокъ.

 

Уступки

 

въ
цѣнахъ

 

со

 

стороны

 

южныхъ

 

и

 

польскихъ

 

заводовъ,

 

хотя

 

и

были,

 

но

 

ихъ

 

можно

 

было

 

считать

 

частными.

   

Съ

 

наступи
леніѳмъ

 

же

  

лѣта

 

— этотъ

  

продуктъ

  

сталъ

  

колебаться

   

въ
сбытѣ,

 

ибо

 

южные

 

и

 

польскіе

 

заводы

 

сильнѣе

 

заинтересо-
вались

 

имъ,

 

а

 

съ

 

другой

 

стороны— стало

  

наблюдаться

 

со-
кращеніе

  

строительныхъ

  

оборотовъ,

 

какъ

  

желѣзнодорож-
ныхъ,

 

такъ

 

и

 

обще-гражданскихъ.

 

Результатомъ

 

этого

 

было
уже

 

серьезное

 

пониженіе

 

цѣнъ.

 

Южные

 

заводы

 

съ

 

і

 

руб.
7 о

 

коп.

   

спустились

  

на

   

і

 

руб.

   

55

 

коп.

   

(а

   

негласно

 

и

 

до
і

 

руб.

 

50

 

коп.),

 

а

 

къ

 

осени

 

и

 

зимою

 

дошли

 

и

 

до

  

і

 

руб.
45

 

коп.

 

Тѣ

 

же

 

самыя

 

цѣны

 

были

  

и

  

для

 

польскихъ

  

заво-
довъ.

 

Уралъ,

  

благодаря

  

своему

 

вышеописанному

 

лучшему
положенію,

 

хотя

 

и

  

сохранилъ

  

прежнія

  

основныя

 

цѣны-
і

  

руб.

 

70

 

коп.— і

 

руб.

 

7і

 

коп.,

   

франко

   

Нижній-Новго-
родъ,

 

ограничившись

 

уступками

 

лишь

 

на

 

нѣкоторыхъ

 

сор-

тахъ,

 

(что

 

однако

 

въ

 

среднемъ

 

дало

 

г

 

—

 

3

 

коп.

 

на

 

пудъ),
но

  

не

  

могъ

  

удержаться

  

на

  

этомъ

  

уровнѣ

  

долгое

  

время.

Общее

 

давленіе

 

отразилось

 

и

 

на

 

немъ,

 

и

   

уже

 

въ

  

1901

  

г -

цѣны

 

уральскому

 

желѣзу

 

въ

 

значительной

 

степени

 

подались.

Съ

 

котельнымъ

 

желѣзомъ

 

продолжалась

 

все

 

та

 

же

понижательная

 

тенденція

 

изъ-за

 

перепроизводства

 

этого

продукта.

 

Съ

 

і

 

руб.

 

9 °

 

коп.

 

—

 

і

 

руб.

 

8о

 

коп.

 

за

 

пудъ—

цѣны,

 

существовавшей

 

въ

 

концѣ

 

1899

 

г °Д а -

 

У же

 

въ

 

Начал ^
і 9 оо

 

г.

 

былъ

 

скинуть

 

пятачекъ-гривенникъ.

 

Но

 

конкур-

ренція,

 

вслѣдствіе

 

значительно

 

увеличивающагося

 

производ-

ства,

 

становилась

 

все

 

сильнѣе

 

и

 

сильнѣе,

 

и

 

въ

 

мартѣ— цѣна
уже

 

опустилась

 

до

 

і

 

руб.

 

58

 

коп.,

 

а

 

въ

 

серединѣ

 

и

 

концѣ
і 9 оо

 

года

 

до

 

і

 

руб.

 

47

 

коп.—

 

і

 

руб.

 

45

 

к° п -

 

П Р И

 

этомъ
еще,

 

многіе

 

заводы,

 

не

 

говоря

 

уже

  

о

  

скидкахъ

 

за

 

налич-
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ный

 

разсчетъ,

 

во

 

многихъ

 

случаяхъ

 

старались

 

дѣлать

 

всякія
поблажки,

 

какъ,

 

напримѣръ,

 

считали

 

приплаты

 

лишь

 

послѣ

опредѣленнаго

 

вѣса

 

листа.

Настроеніе

 

съ

 

резервуарнымъ

 

желѣзомъ

 

также

 

сильно

колебалось,

 

ибо

 

многіе

 

заводы

 

занялись

 

спеціальною

 

про-

каткою

 

этого

 

желѣза,

 

въ

 

виду

 

существовавшихъ

 

высшихъ

цѣнъ

 

на

 

него

 

въ

 

концѣ

 

прошлаго

 

года.

 

Уже

 

въ

 

мартѣ

1900

 

г.

 

дѣны

 

на

 

него

 

установились

 

і

 

руб.

 

jo

 

коп.,

 

франко-
заводъ,

 

и

 

къ

 

концу

 

года

 

понизились

 

до

  

і

  

руб.

 

6о

 

коп.

Съ

 

балками

 

было

 

то

 

же

 

самое,

 

и

 

цѣны

 

на

 

нихъ

 

про-

должали

 

падать.

 

Съ

 

і

 

руб.

 

8о

 

коп. — въ

 

1899

 

году — онѣвъ
мартѣ

 

1900

 

года

 

уже

 

котировались

 

по

 

і

 

руб.

 

уо

 

коп.—

і

 

руб.

 

65

 

коп.,

 

въ

 

маѣ

 

—

 

по

 

і

 

руб.

 

55

 

коп.

 

и

 

далѣе

 

по

і

  

руб.

  

47

 

коп.

 

при

 

большихъ

 

партіяхъ.
Что

 

касается

 

до

 

швеллернаго

 

желѣза,

 

то

 

для

 

вторыхъ

рукъ

 

цѣна

 

была

 

въ

 

і

 

руб.

 

65

 

коп.

 

Здѣсь

 

необходимо
имѣть

 

въ

 

виду,

 

что

 

еще

 

въ

 

1899

 

году

 

Днѣпровскій

 

заводъ

вошелъ

 

почти

 

со

 

всѣми

 

вагоно-строительными

 

заводами

въ

 

соглашеніе

 

на

 

исключительную

 

поставку

 

имъ

 

швелле-

ровъ

 

по

 

цѣнѣ

 

і

 

руб.

 

50

 

коп.,

 

франко

 

Тритузная.

 

При
этомъ

 

онъ

 

давалъ

 

4- хъ

 

мѣсячный

 

кредитъ

 

и,

 

конечно,

гарантировалъ

 

сроки

 

поставки.

За

 

это

 

время

 

всѣ

 

южные

 

заводы

 

настолько

 

приспосо-

бились

 

къ

 

значительному

 

производству

 

балокъ,

 

что

 

обра-
зовали

 

болыпіе

 

запасы

 

ихъ

 

у

 

себя

 

и

 

въ

 

концѣ

 

1900

 

года

спустили

 

цѣну

 

для

 

балокъ

 

до

 

і

 

руб.

 

4°

 

коп.,

 

а

 

для

 

швел-

леровъ

 

до

 

і

 

руб.

 

2

 

8

 

коп.

 

и

 

даже

 

до

 

і

 

руб.

 

25

 

к.

 

При

 

этомъ

не

 

брали

 

даже

 

приплатъ

 

за

 

спеціальную

 

длину.

Проволока

 

потерпѣла

 

значительное

 

понижен

 

іе

 

въ

 

цѣнѣ
и

 

котировалась

 

въ

 

августѣ

 

1900

 

года

 

по

 

і

 

руб.

 

$3

 

коп.

за

 

наличный

 

разсчетъ

 

безъ

 

скидки;

 

и

 

все

 

же

 

заводы,

 

про-

изводящіе

 

проволоку,

 

сильно

 

нуждались

 

въ

 

сбытѣ

 

ея.

Дѣла

   

съ

   

кровельнымъ

   

желѣзомъ

   

продолжали

   

быть
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вполнѣ

 

хорошими,

 

Такъ

 

какъ

 

потребность

 

въ

 

немъ

 

увели-
чивается

 

-

 

сознаніе

    

наибольшей

   

выгодности

   

потребле-
нія

 

его

  

растетъ,

 

а

 

привозъ

 

его

 

изъ

 

заграницы,

 

благодаря
швышеннымъ

 

заграницей

  

цѣнамъ,

 

сошелъ

 

въ

 

этомъ

 

году
почти

 

на

 

нѣтъ.

 

Внутреннее

 

усиленіе

 

производства

 

кровель-
ныхъ

 

листовъ,

 

очевидно,

 

едва-едва

 

успѣваетъ

 

идти

 

вслѣдъ
за

 

ростомъ

 

потребленія,

 

результатомъ

 

чего

 

и

 

является

 

мѣ-
стами

 

превышеніе

 

спроса

 

надъ

 

предложеніемъ

 

и

 

устоичивыя

цѣны.

 

Особая

 

спеціальность

 

производства

 

кровельнаго

 

же-
лѣза

   

покоящаяся

 

во

 

многихъ

 

своихъ

  

деталяхъ

 

на

 

навыкѣ
работать

 

и

 

во

 

многомъ/

 

очевидно,

   

еще

  

не

  

поддающаяся
регистраціи

 

научной

 

техники,

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

не

 

прельщала
новыхъ

 

заводчиковъ.

    

Имъ

  

болѣе

   

интереснымъ

 

представ-
лялась

   

массовая

   

прокатка

   

крупныхъ

   

сортовъ,

   

въ

 

коихъ
Россія,

 

дѣйствительно,

 

нуждалась,

 

и

 

цѣны

 

на

 

которые

 

были
страшно

 

высоки.

 

Такимъ

 

образомъ,

 

кровельные

 

листы

 

про-
должаютъ

   

составлять

   

спеціальность,

 

главнымъ

   

образомъ,

Урала.
Хорошимъ

 

спросомъ

 

въ

 

і 9 оо

 

году

 

пользовались

 

раз-
в-ѣсы

 

і2

 

и

 

іЗ

 

фунт.,

 

которые

 

прошли

 

съ

 

самымъ

 

незначи-
тельным!,

 

остаткомъ,

 

развѣса

 

же

 

ю-фунтоваго

 

нѣкото-
рое

 

время

 

даже

 

не

 

хватало;

 

въ

 

легкихъ

 

развѣсахъ

 

8,

 

7 >

б

 

фунт

 

какъ

 

и

 

всегда,

 

былъ

 

недостаток^

 

слабѣе

 

спраши-

валось

 

9-фунтовое,

 

но

 

и

 

оно

 

въ

 

концѣ

 

концовъ

 

прошло.
Оптовыя

 

цѣны

 

для

 

торговцевъ

 

на

 

кровельное,

 

франко
Нижній-Новгородъ:

I

 

сортъ.

   

П

 

сортъ.

   

Ш

 

сортъ.

Демидовское

 

и

 

яковлевское . .

   

а

 

р.

 

8ок.

 

2

 

р.

 

7 ок.

 

2

 

р.

  

бок.

Строгановское,

  

бѣлорѣцкое,
холуницкое ...........

   

2

 

р.

 

7 ок.

 

2

 

р.

 

бок.

 

2

 

р.

  

5 °к.
Лазаревское ..............

   

»У;

 

6 5

 

к.

 

2

 

р.

 

55*-

 

2

 

р.

  

4 5

 

к.
Голицынское

  

и

 

шувалов-
ское .................

   

2

 

р.

 

6о

 

к.

 

2

 

р.

 

5°

 

к.

 

2

 

р.

  

4о

 

к.

Въ

 

области

 

производства

 

кровельнаго

 

желѣза

 

на

 

Ура-
лѣ

 

замѣчаются

 

два

 

теченія:

    

.)

 

переходъ

   

на

  

изготовленіе
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ЛйсТойЪ

 

йзѣ

 

мартеновскаго

 

металла,

 

благодаря

 

чему

 

Листы

получаются

 

болѣе

 

мягкіе,

 

и

 

постепенно

 

понижается

 

прес-

тижъ

 

высокихъ

 

марокъ,

 

и

 

г)

 

стремленіе

 

выдѣлывать

 

дешевые

листы

 

за

 

счетъ

 

меньшей

 

заботы

 

объ

 

изяществѣ.

 

Оба

эти

 

теченія

 

вполнѣ

 

своевременны

 

и

 

обезпечиваютъ

расширеніе

 

сбыта

 

кровельнаго

 

желѣза.

 

При

 

дальнѣйшей

работѣ

 

можно

 

достичь

 

громаднаго

 

расширенія

 

сбыта,

 

и

Уралу,

 

какъ

 

мы

 

уже

 

выше

 

говорили,

 

теперь

 

какъ

 

нельзя

болѣе

 

необходимо

 

озаботиться

 

удешевленіемъ

 

кровельныхъ

листовъ.

На

 

Югѣ

 

кровельное

 

желѣзо

 

вырабатывается

 

въ

очень

 

незначительномъ

 

количествѣ,

 

и

 

на

 

южныхъ

 

рын-

кахъ

 

въ

 

этомъ

 

сортѣ

 

желѣза

 

ощущается

 

постоянный

 

недо-

статокъ.

Цѣны

 

южныхъ

 

заводовъ

 

слѣдующія:
9

 

фунт. — 2

 

руб.

 

8о

 

коп.

  

за

  

пудъ,

   

франко

   

заводъ.

1 0 ---- 1 6

   

.

     

»

             

2

       

»

        

бОл

         

»

         

»

                   

»

                 

»

іб — 2

 

О

       

»

             

2

       

»

        

60

      

»

         

»

         

»

                   

»

                 

Я

Положеніе

 

сбыта

 

кровельнаго

 

желѣза

 

въ

 

ісюі

 

году

можно

 

характеризовать

 

такимъ

 

образомъ.

 

Общее

 

годовое

потреблена

 

его

 

не

 

превышаетъ

 

ю—

 

и

 

милл.

 

пуд.,

 

изъ

коихъ

 

Уралъ

 

удовлетворяетъ

 

около

 

7

 

милл.,

 

другіе

 

русскіе
заводы

 

до

 

і

 

милл.

 

пуд.,

 

и

 

на

 

долю

 

заграничной

 

поставки

падаетъ

 

і

 

—

 

3

 

мил.

 

пуд.

 

(точныхъ

 

цифръ

 

нѣтъ).

 

Потреб-
ность

 

прогрессивно

 

растетъ,

 

чему

 

не

 

мало

 

способствуетъ

(правда,

 

очень

 

туго

 

идущее)

 

перекрытіе

 

деревни

 

при

 

участіи
земствъ.

 

Въ

 

этомъ

 

году

 

несомнѣнно

 

спросъ

 

со

 

стороны

фабрично- завод скихъ

 

и

 

желѣзнодорожныхъ

 

сферъ

 

и

 

на

 

кро-

вельные

 

листы

 

уменьшился,

 

но

 

увеличеніе

 

спроса

 

со

 

стороны

народа

 

заполнило

 

эту

 

брешь.

 

Ощущается

 

нужда

 

въ

 

деше-

выхъ

 

листахъ

 

для

 

народа,

 

цоэтому

 

марки

 

«шуваловское»

 

и

 

•

«голицынское»

 

берутся,

 

что

 

называется,

 

на

 

расхватъ.

 

Въ

 

лег-

кихъ

 

листахъ

 

есть

 

постояннная

 

нужда,

 

такъ

 

какъ

 

крестьян-

скую

 

хату

 

целесообразно

 

крыть

 

именно

 

дешевыми

 

и

 

не

толстыми

 

листами

 

съ

 

такимъ

 

разсчетомъ,

 

чтобы

 

кровли

хватило

 

настолько,

 

насколько

 

хватаетъ

 

стѣнъ

 

хаты.
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Трудное

 

пока

 

подоженіе

 

желѣзнаго

 

рынка

 

со

 

всѣми
сортами!

 

кромѣ

 

кровельныхь

 

лио.товь,

 

вѣроятно,

 

заставить
заводчиковь

 

Юга

 

и

 

Польши

 

выступить

 

на

 

рынкаѵь

 

и

 

сь
кровельными

 

листами.

 

Такъ

 

какь

 

нормальный

 

роста ,

 

по-
требленія,

 

даже

 

при

 

постепенномъ

 

понижен,,,

 

пень,

 

два-ли
превысить

 

,о- І5 7.

 

вь

 

годь,

 

то

 

сь

 

ростомь

 

производства
возможно,

 

что

 

черезь

 

какіе

 

нибудь

 

3-4

 

сода

 

можеть
быть

 

и

 

раньше,

 

Уралу

 

придется

 

встрѣтиться

 

сь ^шдешемь
цѣнъ

 

и

 

на

 

кровельные

 

листы,

 

о

 

чемь,

 

сь

 

точки

 

зрѣнга
населенія,

 

и

 

жалѣть,

 

конечно,

 

не

 

приходится.

П.

Московски

 

рынокъ

  

переживаль

 

вь

   

, 9 оо

  

и

 

вь

 

. 9 °і
годахь

 

угнетенное

 

состояніе.

 

Ето

 

центральное

 

положен*
Годной

 

стороны

 

обусловливаем

 

собою

 

то

   

что

 

здѣсь
"алкиваются

 

другь

 

сь

 

друтомь

 

продукты

 

всьхь

 

русскихь
желѣзодѣлательныхь

 

районовь.

   

Сь

   

другой

   

же

   

стороны
Сильно

   

развившаяся

 

фабричная

   

„заводская

 

проиши»-
™ть

 

всего

 

московскаго

 

района,

 

а

 

потому

 

и

 

значительная
величина

 

потребительной

 

способности

 

(свыше

 

5

 

милл

 

пуд.)
сйздаГГ

 

ему

 

то,

 

что,

 

всѣ

 

вѣянія

 

вь

 

желѣзномь

 

дѣлѣ

 

отра-

жав

 

на

 

ітомь

 

рынкѣ

 

раньше,

 

чѣмь

 

гді ;

 

бы

 

то

 

ш ,оыло
Шедложенія

 

желѣза

 

на

 

Москву

 

сыплются

 

со

 

всѣхь

 

сто
ропь

 

и

 

сбивають

 

сь

 

толку

 

рыночниковь,

 

запугивая

 

ихь

 

и
заставляя

 

осторожнѣе,

 

чѣмь

 

даже

 

требуется,

 

относиться

 

кь

ВЫД"Гжелізо

 

вь

 

Москвѣ,

  

бывшія

 

до

  

епхь

 

порь
приноровленными

 

кь

 

уральскимь

   

(„ижегородс ^ь^ма-
.

 

рочнымъ),

 

теперь

 

уже

 

являются

 

самостоятельными,

 

исходя
изь

 

конкурренпіи

 

южнаго

 

и

 

польскаго

 

продукта.
ОбптГположеніе

 

вешей

 

желѣзной

 

промышленности

ттгтр^яр

  

кгего

  

на

 

московскомъ

  

рынкѣ,

 

и

 

цѣны
:ГвГст Ьво ПваГ„е

 

т^оіу

 

выжидательному

 

ноложенію,
которое

 

заняли

 

крупные

 

торговцы.
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..

   

Еще

   

въ

   

началѣ

   

igoo

 

года

  

вторыя

   

руки

  

продавали

здѣсь:
'

 

Сортовое

 

желѣзо ......

     

1

 

р.

 

85

 

к.

 

до

 

2

 

р.

 

—

 

к.
Котельное

     

„

        

......

     

1»95„„2„05„
Балки ...........

     

1

 

„

   

90

 

„

    

„

    

1

 

„

   

80

 

„

но

 

уже

 

лѣтомъ

 

и,

 

особенно,

 

осенью

 

торговля

 

пошла

 

еще

болѣе

 

медленнымъ

 

темпомъ,

 

и

 

сдѣлки

 

происходили

 

по

 

та-

кимъ

 

пѣнамъ:
Уральское.

             

Средняго

 

раіона.

       

Южнаго

 

раіона.

Сортовое

 

желѣзо

   

.

   

г

 

p.

 

85

 

К.-1

 

p.

 

90

 

к.

   

1

 

p.

 

80

 

к.

 

-1

 

p.

 

85

 

к.

   

1

 

p.

 

80

 

к.-1

 

p.

 

85

 

к.
'

                                                                                                                                                      

О

           

—

                

О

        

()К

Котельное

     

„

        

.,

                

-

                                                  

Г

   

85

        

1

     

9о"
Резервуарн.

 

„

                                                                                

■■•■■_.'"

На

 

этомъ

 

угнетенное

 

настроеніе

 

желѣзнаго

 

рынка

 

не

остановилось,

 

и

 

цѣны

 

продолжали

 

падать.

 

О

 

крупныхъ

сдѣлкахъ

 

ничего

 

не

 

было

 

слышно,

 

но

 

предложенія

 

были
значительны— по

 

слѣдующимъ

 

цѣнамъ

  

изъ

 

первыхъ

 

рукъ:

ЗАВОДЫ:

Сортовое

 

желѣзо

 

.

Фасонное

     

„

Валки

 

•

  

•

  

•

  

•

   

•

 

•

Котельное

 

желѣзо

Кровельное

     

„

"Уральскіе.

       

Ср.-русскіе.

      

Польскіе.

          

Южные,
р.

 

к .

        

р.

 

к.

            

р.

 

к.

           

р.

 

к.

        

р.

 

к.

   

-р.

 

к.

        

р.

 

к.

1

  

77

 

—

 

1

 

72

          

1

 

75

          

1

 

75

 

-

 

1

 

72

    

1

 

75

 

-

 

1

 

72
_

                    

_

                     

_

            

185

 

—

 

2

 

—

_

                    

_

                     

—

            

1

 

50

 

—

 

1

 

55
_

                     

1

 

70

 

"

              

1

  

70

2

  

80

 

—

 

2

 

85

                                   

—

На

 

чугунъ

 

цѣна

 

упала

 

до

 

65

 

коп.

 

—

 

и

 

былъ

 

случай
продажи

 

крупной

  

партіи

  

передѣльнаго

 

чугуна

 

въ

 

Москву

по

 

цѣнѣ

 

55

 

коп -
Въ

 

конпѣ

 

года

 

были

 

предложенія

 

уральскаго

 

сорто-

вого

 

желѣза,

 

на

 

навигацію

 

igoi

 

года,

 

по

 

і

 

руб.

 

во

 

коп.,

франко

 

Нижній-Новгородъ.
Оживленія

 

въ

 

оптовой

 

желѣзной

 

торговлѣ

 

не

 

наблю-
далось

 

въ

 

Москвѣ

 

и

 

въ

 

і 9 оі

 

году.

 

Торговцы

 

все

 

по

 

преж-
нему

 

избѣгали

 

дѣлать

 

запасы

 

и

 

передавали

 

заводамъ

 

лишь
свои

 

текущія

 

требованія.

 

За

 

мелкую

 

розничную

 

продажу
стали

 

приниматься,

 

въ

 

обходъ

 

торговцевъ,

 

и

 

сами

 

заводы.
Это

 

обстоятельство

 

низвело

 

розничную

 

цѣну

 

для

 

марте-
новскаго

 

сортового

 

желѣза,

 

московскаго

 

и

 

уральскаго

 

про-



—

 

58

 

—

изводствъ,

 

до

 

і

 

руб.

 

7 °

 

коп.

 

Но

 

даже

 

и

 

по

 

этой

 

цѣнѣ

 

не
наблюдалось

 

усиленія

 

потребительская

 

спроса.

 

Продолжав-
шееся,

 

такимъ

 

образомъ,

 

пониженіе

 

цѣнъ

 

ясно

 

показывало,
что

 

въ

 

ярмарку

 

і 9 оі

 

года

 

цѣна

 

сортового

 

желѣза

 

ураль-
скихъ

 

заводовъ

 

не

 

можетъ

 

быть

 

выше

 

і

 

руб.

 

55

 

коп.,
франко

 

Нижній-Новгородъ.

 

Къ

 

тому

 

же,

 

сдѣлки

 

по

 

такимъ
цѣнамъ

  

имѣли

   

уже

   

мѣсто

  

со

 

стороны

   

южно-уральскихъ

заводовъ.

                                                                         

,

Такимъ

 

образомъ,

 

весною

 

і 9 оі

 

года

 

цѣны

 

на

 

желѣзо

въ

 

Москвѣ

 

были

 

слѣдующія:
ЗАВОД

          

ьь ________

ІГральскіѳ.

      

Ср.-русскіѳГ

     

Польскіе.

         

Южные.
Р

   

К

         

Р.

 

К.

     

Р.

 

к.

        

Р.

 

к.

      

Р.

 

к.

        

Р.

 

к.

     

Р.

 

к.

        

р.

 

к.
110

 

-

 

1

 

80

   

1

 

70

 

-

 

1

 

80

   

1

 

75

 

-

 

1

 

80

   

1

 

75

 

-

 

1

 

80

1

 

75

 

—

 

1

 

80

   

1

 

75

 

—

 

1

 

80

Сортовое

 

желѣзо

 

.

  

.

Балки

 

.......

Котельное

   

желѣзо

Резервуарное

   

„

Цѣны

 

на

 

балки

 

показывали

 

даже

 

наклонность

 

къ

 

по-

ниженно— противъ

 

выше

 

поставленной

 

отмѣтки.
Съ

 

чугуномъ

 

было

 

безъ

 

перемѣнъ,— и

 

литейный

 

кок-
совый

 

чугунъ

 

средне-русскихъ

 

заводовъ

 

продавался

 

по

 

63

 

коп. ,

а

 

южныхъ

 

по

 

68

 

коп.
Торговля

 

кровельнымъ

 

желѣзомъ

 

шла

 

для

 

Москвы,
какъ

   

и

   

для

   

всѣхъ

   

рынковъ,

   

хорошо

 

—

 

безъ

   

измѣненія

ТТгІНЪ.
Движеніе

 

цѣнъ

 

*)

 

на

 

желѣзо

 

на

 

московскомъ

 

рынкѣ

 

за
і

 

go

 

і

 

годъ

 

можно

 

иллюстрировать

 

слѣдующей

 

таблицей:
Январь.

          

Май.

          

Сентябрь.
Рубли.

Сортовое

 

.' ..... і,75

 

—

 

60

    

1 > 6,°

    

г '5 8

      

55
Листы.

 

../....

  

і,7°

 

— б 5

     

1 » 6 °

     

Ь58

 

— 55
Балки ........

       

і.35

        

і.Зо

         

^Зо

Прогрессивное

 

паденіе

 

цѣнъ

 

сначала

 

на

 

балки,

 

затѣмъ
на

 

листы,

 

а

 

потомъ

 

и

 

на

 

сортовое

 

желѣзо,

 

неминуемо
заставило

 

торговцевъ

 

стремиться

 

къ

 

наибольшей

 

реализащи

прежнихъ

 

запасовъ

 

и

 

относиться

 

ко

 

всякимъ

 

новымъ

 

пред-

*)

 

Франко

 

Москва.



—

 

59

 

—

Ложеніямъ

 

съ

 

крайней

 

осторожностью,

 

что

 

побудило

 

мно-

гихъ

 

заводчиковъ

 

искать

 

заказовъ

 

непосредственно

 

въ

потребительныхъ

 

сферахъ,

 

и

 

въ

 

этомъ

 

смыслѣ

 

нѣкоторые

изъ

 

нихъ

 

зашли

 

слишкомъ

 

далеко,

 

неблагопріятно

 

дѣй-
ствуя

 

на

 

психику

 

рынка.

Не

 

у

 

многихъ

 

заводчиковъ

 

хватило

 

мужества

 

реали-

зуемые

 

торговыми

 

сферами

 

запасы,

 

хотя

 

частно,

 

переве-

сти

 

на

 

себя

 

путемъ

 

организаціи

 

собственныхъ

 

складовъ,

даже

 

только

 

при

 

заводахъ,

 

что,

 

несомнѣнно,

 

до

 

некоторой

степени

 

поддержало

 

бы

 

цѣны

 

и

 

настроеніе.

 

Конечно,

 

съ

другой

 

стороны,

 

при

 

отсутствіи

 

у

 

большинства

 

заводовъ

оборотныхъ

 

средствъ,

 

свободныхъ

 

къ

 

задолжанію

 

въ

 

запасы

готоваго

 

товара,

 

и

 

при

 

отсутствіи

 

знанія

 

рынковъ

 

и

 

ры-

ночнаго

 

ассортимента,

 

трудно

 

организовать

 

склады.

 

Само

собою

 

разумѣется,

 

что

 

въ

 

то

 

время,

 

когда

 

цѣны

 

падаютъ,

торговцу

 

ничего

 

не

 

остается

 

дѣлать,

 

какъ

 

покупать

 

только

самое

 

необходимое,

 

и

 

притомъ

 

такое,

 

что

 

можно

 

получить

быстро,

 

т.

 

е.

 

со

 

склада,

 

а

 

не

 

по

 

заказу.

 

Заводчики

 

же,

 

не

находя

 

заказчиковъ,

 

старались

 

путемъ

 

понижения

 

цѣнъ

добиться

 

сдѣлокъ,

 

но

 

добивались

 

рѣдко.

 

Иногда

 

цѣна

 

па-

дала

 

на

 

5

 

коп.,

 

не

 

принося

 

заводчикамъ

 

ни

 

одной

 

про-

дажи.

Продажи

 

въ

 

настоящее

 

время

 

распредѣляются

 

далеко

неравномѣрно.

 

Старые

 

заводчики,

 

которые

 

не

 

скупятся

 

на

пониженіе,

 

имѣютъ,

 

если

 

и

 

не

 

заказы,

 

такъ

 

требованія,

тогда

 

какъ

 

новымъ

 

приходится

 

иногда

 

играть

 

только

 

роль

понижателя.

 

Къ

 

сожалѣнію,

 

еще

 

не

 

многіе

 

сознаютъ,

 

что

успѣхъ

 

зависитъ

 

не

 

отъ

 

одной

 

цѣны,

 

а

 

отъ

 

хорошей

 

тор-

говой

 

организаціи

 

и

 

знанія

 

рынковъ.

Ш.

Нижегородская

 

ярмарка

 

1900

 

года

 

съ

 

сортовымъ

 

же-

лѣзомъ

 

прошла

 

при

 

вяломъ

 

настроеніи,

 

заставившемъ

 

за-

водчиковъ

 

пойти

  

на

  

отмѣченныя

 

выше

 

уступки.

   

Желѣза



-

 

60

въ

 

привозѣ

 

было

 

значительно

 

меньше,

 

чѣмъ

 

раньше,

 

при-
чемъ

 

одна

 

заводская

 

фирма-общество

 

Бѣлорѣшшхъ

 

заво-
довъ-и

 

совсѣмъ

 

не

 

могла

 

доставить

 

*/ 3

 

(по

 

меньшей

 

Mi-
ni)

 

своей

 

партіи,

 

вслѣдствіи

  

обмелѣнія

  

каравана

 

на

  

рѣкѣ
Бѣлой

 

во

 

время

  

сплава.

   

Съѣздъ

  

покупателей

  

на

 

ярмарку
былъ

 

небольшой;

 

покупатели

 

съ

 

юга

 

и

 

запада

 

если

 

и

 

прі-
ѣзжали,

 

такъ

 

исключительно

 

для

 

того,

 

чтобы

 

подсортиро-
ваться

 

въ

 

кровельномъ

 

желѣзѣ.

 

Плохое

 

положен*

 

дѣлъ

 

съ
сортовымъ

   

желѣзомъ

   

на

   

нижегородской

   

ярмаркѣ

 

объяс-
няется

 

тѣмъ,

 

что

   

вывозить

   

съ

   

ярмарки

  

этотъ

 

товаръ

 

на
разстоянія

 

по

 

желѣзной

 

дороги

 

болѣе

 

5 оо

 

верстъ

 

-невы-
годно.

   

Одни

  

покупатели

  

получаютъ

 

его

 

прямо

 

съ

 

Урала,
дрѵгіе

 

имѣютъ

  

съ

  

Юга,

  

Польши

  

и

   

т.

 

д.

 

Слѣдовательно,
все

 

болѣе

  

и

  

болѣе

 

ясно,

 

что

  

даже

  

въ

  

Москву

   

сортовое
желѣзо

 

изъ

 

Нижняго

 

не

 

можетъ

 

хорошо

 

идти,

 

тэкъ

 

какъ
Югъ

   

и

   

Польша

   

даютъ

   

на

   

Москву

  

теперь

  

цѣну

   

і

  

руб.
80

 

коп.- 1

  

руб.

 

8 5

 

коп.

   

съ

   

доставкой

 

на

 

мѣсто,

 

а

 

мѣст-
ный

  

заводъ

  

(Гужонъ)

  

торгуетъ,

   

будто

  

бы,

   

въ

   

Москвѣ

і

  

руб.

  

75

 

коп -
Низовья

 

Волги,

 

начиная

 

отъ

 

Саратова,

 

закупали

 

меньше,
имѣя

 

многіе

 

сорта

 

отъ

 

мѣстныхъ

 

заводовъ.

 

Астраханцы-
и

 

тѣ

 

значительно

 

сократили

 

закупки,

 

находя

 

болѣе

 

выгод-
нымъ,

 

какъ

 

и

 

другіе

 

покупатели

 

съ

 

крупныхъ

 

рынковъ
Поволжья,

  

получать

  

товаръ

  

съ

  

Урала

 

-

 

непосредственно

чрезъ

 

водный

 

путь.
Такимъ

 

образомъ,

 

уже

 

19 оо

 

годъ

 

показалъ,

 

что

 

ниже-
городская

 

ярмарка

 

становится

 

все

 

болѣе

 

и

 

болъе

 

мѣстньшъ
рынкомъ,

 

а

 

мтстныя

 

условія

 

не

 

были

 

благопріятны

 

для

 

же-
лезной

 

торговли

 

iqoo

 

г.

 

Пароходное

 

дѣло,

 

потребляющее
массу

 

разнаго

 

желѣза,

 

въ

 

і 9 оо

 

году

 

переживало

 

тяжелое
положеніе.

 

Фрахты

 

повышались

 

слабо,

 

тогда

 

какъ

 

топливо
.(нефтяные

 

остатки)

 

вздорожало

 

значительно.

 

Къ

 

этому
присоединилось

 

отсутствіе

 

денежныхъ

 

средствъ

 

у

 

мѣстныхъ
промышленниковъ.

Спросъ

 

со

 

стороны

 

уѣзднаго

 

покупателя

 

былъ

 

удовле-
творительный,

 

и

 

онъто

 

собственно

 

и

 

поддержал*

 

(въ

 

осо-



—
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— -

бенности

 

весной)

 

настроеніе

 

рынка.

 

Цѣны

 

заводчиковъ

пріокскихъ

 

(Выксунскихъ,

 

Гусевскихъ

 

и

 

др.)

 

тоже

 

поко-

лебались,

 

хотя

 

съ

 

весны

 

заводы

 

эти,

 

видимо,

 

не

 

имѣли
нужды

 

въ

 

заказахъ.

На

 

навигашонное

 

время

 

выксунскіе

 

заводы

 

заявили

цѣну

 

і

 

руб.

 

68

 

коп.

 

при

 

разсчетѣ

 

въ

 

срокъ.

 

Комиссіонеры

казенныхъ

 

горныхъ

 

заводовъ,

 

имѣя

 

на

 

своихъ

 

рукахъ

 

гро-

мадный,

 

накопившійся

 

отъ

 

предыдущихъ

 

лѣтъ,

 

остатокъ

сортового,

 

назначили

 

цѣну

 

і

 

руб.

 

65

 

коп.

 

(уступка

 

5

 

коп.),

что

 

однако,

 

очевидно,

 

мало

 

помогло

 

дѣлу,

 

такъ

 

какъ,

если

 

вѣрить

 

торговцамъ,

 

склады

 

комиссіонеровъ

 

далеко

 

не

имѣютъ

 

полнаго

 

ассортимента

 

ходовыхъ

 

сортовъ.

 

Были

остатки

 

сортового

 

желѣза

 

въ

 

концѣ

 

ярмарки

 

и

 

у

 

всѣхъ

огтальныхъ

 

заводчиковъ,

 

несмотря

 

на

 

ихъ

 

систему

 

роспи-

сыванія;

 

на

 

этихъ

 

остаткахъ

 

не

 

гласно,

 

надо

 

думать,

 

были

и

 

уступки.

 

Даже

 

графъ

 

Строгановъ,

 

кажется,

 

не

 

избѣжалъ

кое-какихъ

 

остатковъ.

Въ

 

общемъ,

 

однако,

 

жѳлѣза

 

сортового

 

въ

 

Нижнемъ,

 

хотя

было

 

и

 

много,

 

но

 

ходовыхъ

 

сортовъ,

 

напримѣръ

   

тонкаго

круглаго,

 

узкополоснаго

 

и

 

шиннаго,

 

запасъ

 

ограниченный,

и

 

это

 

отчасти

 

уже

 

сказывалось

 

еще

 

до

 

закрытія

 

навигаціи.
Здѣсь

 

не

 

лишнее,

   

между

   

прочимъ,

   

замѣтить,

 

что

 

за-

водчики

 

Урала

 

и

 

Вятскаго

 

края,

 

не

 

имѣющіе

 

непосредствен-

ной

 

желѣзно-дорожной

 

отправки

 

съ

  

сортовымъ

 

желѣзомъ
становятся

 

въ

 

положеніе

 

не

 

завидное,

 

такъ

 

какъ

 

нижего-

родская

 

ярмарка,

 

куда

 

они

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

везли

 

значитель-

ную

 

часть

 

своихъ

 

партій,

 

едва

 

ли

 

будетъ

 

въ

 

состояніи

 

безъ

крупиыхъ

 

уступокъ

 

въ

 

цѣнахъ

 

вмѣстить

 

доставляемое

 

еже-

годно

   

количество.

   

Этимъ

   

заводчикамъ

   

придется

   

искать

ближняго

 

сбыта.

Кровельнымъ

 

желѣзомъ

 

ярмарка

 

торг-овала,

 

какъ

 

и

 

всюду,

хорошо.

 

Цѣны,

 

хотя

 

и

 

оставлены

 

прошлогоднія,

 

но

 

онѣ
безъ

 

ущерба

 

для

 

сбыта

 

могли

 

быть

 

повышены

 

на

 

5

 

к.

въ

 

пудѣ.

Котельнаго

 

и

 

резервуарнаго

 

желѣза

 

привозится,

 

вообще,

на

 

ярмарку

 

немного,

 

а

 

потому

 

товаръ

 

этотъ

 

въ

 

положеніи



-
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ярмарочныхъ

 

желѣзныхъ

   

дѣлъ

 

видной

   

роли

   

не

   

играеть.

Шло

 

котельное

 

туго,

 

почему

   

и

 

на

  

остаткѣ

  

оно

  

имѣется.
Чугуна

 

сыриеваго

 

на

 

ярмаркѣ

 

въ

 

предложеніи

 

было
сравнительно

 

немного,

 

но

 

и

 

тѣ

 

партіи

 

передѣльныхъ

 

сор-

товъ,

 

которыя

 

были,

 

не

 

находили

 

покупателя

 

по

 

цѣнѣ

 

70

 

к.

Хорошо

 

торговали

 

чугуннымъ

 

литьемъ,

 

на

 

которомъ

состоялось

 

повышеніе

 

цѣнъ

 

отъ

 

іо

 

до

 

15

 

к.

 

на

 

пудъ.

Торговали

 

имъ

 

і

 

р.

 

во

 

к.

 

до

 

і

 

р.

 

75

 

несмотря

 

по

 

качеству.

Въ

 

этомъ

 

товарѣ,

 

въ

 

теченіе

 

послѣднихъ

 

лѣтъ,

 

вообще,
чувствуется

 

недостатокъ,

 

чѣмъ

 

собственно

 

и

 

объясняется
его

 

хорошій

 

сбыть

 

и

 

высокія

 

цѣны.

Торговля

 

желѣзомъ

 

на

 

ярмаркѣ

 

igoi

 

г.

 

прошла

 

при

угнетенномъ

 

настроеніи

 

со

 

всѣми

 

видами

 

желѣза

 

кромѣ
кровельныхъ

 

листовъ.

Кромѣ

 

главной

 

причины

 

—

 

промышленныхъ

 

затрудне-

ній,

 

что

 

мы

 

уже

 

въ

 

достаточной

 

степени

 

выяснили,

 

на

 

та-

кое

 

положеніе

 

вещей

 

въ

 

значительной

 

степени

 

вліяетъ

 

и

то,

 

что

 

нижегородская

 

ярмарка

 

все

 

болѣе

 

и

 

болѣе

 

пере-

ходить

 

въ

 

фазисъ

 

мѣстнаго

 

рынка,

 

о

 

чемъ

 

уже

 

выше

 

мы

говорили.

Третьей

 

причиной

 

плохихъ

 

дѣлъ

 

въ

 

этомъ

 

году

 

явился

и

 

недородъ,

 

естественно

 

уменьшивши

 

покупную

 

способность

населенія.
Прежнее

 

доминирующее

 

значеніе

 

ярмарки

 

падаетъ

 

даже

и

 

по

 

отношенію

 

къ

 

Уралу.

 

Несмотря

 

на

 

значительное,

какъ

 

надо

 

полагать,

 

уменьшение

 

привоза

 

желѣза

 

съ

 

Ура-
ла,

 

сортовое

 

и

 

листы

 

не

 

находятъ

 

себѣ

 

на

 

ярмаркѣ

 

доста-

точнаго

 

числа

 

покупателей,

 

такъ

 

какъ

 

мѣстное

 

потреб-
леніе

 

означенныхъ

 

продуктовъ

 

не

 

велико,

 

а

 

для

 

вывоза

хотя

 

бы

 

даже,

 

напримѣръ,

 

въ

 

Москву

 

цѣны

 

оказываются

не

 

подходящими.

 

Къ

 

тому

 

же

 

реализацию

 

своего

 

то-

вара

 

уральцы

 

задерживали

 

крайней

 

нерѣшительностью
въ

 

пониженіи

 

цѣнъ.

 

Обычная

 

уральская

 

медлительность

въ

 

данномъ

 

случаѣ

 

сослужила

 

плохую

 

службу

 

заводчи-

камъ.

    

Рынокъ

   

до

 

.августа

   

не

   

зналъ,

   

какая

   

цѣна

   

бу-
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—

деть

 

объявлена

 

и,

 

само

   

собою

 

разумѣется,

  

воздерживался

отъ

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

значительныхъ

 

сдѣлокъ,

 

тогда

 

какъ

покупатели

 

такихъ

 

рынковъ,

 

какъ

 

Москва,

 

обходились

 

пред-

лагаемымъ

 

въ

 

изобиліи,

 

по

 

низкимъ

 

цѣнамъ.

 

Вмѣсто

 

того,

чтобы

   

хотя

  

понемногу

   

находить

    

сбыть

   

и

   

освобождать

рынокъ,

 

уральское

 

желѣзо

 

не

 

двигалось

 

въ

 

ожиданіи

 

цѣны

и

 

вытеснялось

 

продуктомъ

 

Юга,

 

Польши

 

и

 

др.

 

Объявлен-

ныя

 

уральцами

 

въ

 

августѣ

 

оффиціальныя

 

цѣны

 

понижен-

ные

 

противъ

 

прошлаго

 

года

  

на

 

ij

 

коп.

 

въ

  

пудѣ

 

на

 

сор-

товое

 

желѣзо

 

(т.

 

е.

  

і

 

р.

 

55

 

коп.,

 

fr.

 

Нижній)

 

и

 

на

 

2о

 

коп.

на

 

котельное

 

и

 

кубовое

 

(т.

 

е.

  

і

 

р.

 

бо

 

к.— і

 

р.

 

65

 

к.),

 

ока-

зались

 

не

 

только

 

запоздалыми,

 

но

 

и

 

не

 

подходящими

 

для

того,

 

чтобы

 

удалить

 

съ

 

нижегородскаго

 

рынка

 

тѣ

 

излишки,

которые

 

будуть

 

давить

 

въ

  

теченіе

  

предстоящаго

 

года

 

на

цѣны

 

мѣстнаго

   

потребленія.

 

Продать

   

уральское

   

сортовое

желѣзо

 

по

 

цѣнѣ

 

(і

 

p.

 

55

  

к.

 

+

 

провозъ

 

ю

 

к.)=і

 

p.

 

65

 

к.

хотя

 

бы

 

въ

 

Москвѣ,

 

когда

 

южное

 

здѣсь

 

стоитъ

 

і

 

р.

 

58

 

к. —

і

 

р.

 

6о

 

коп.,

 

конечно,

 

нельзя;

 

вслѣдствіе

 

этого

 

имѣвшіяся
въ

 

началѣ

 

ярмарки

 

на

 

рукахъ

 

заводчиковъ

 

партіи

 

сортового,

свободный

 

отъ

 

запродажъ,

 

въ

 

количествѣ,

 

какъ

  

полагали,

около

 

іѴ2

 

милл.

 

пудовъ,

 

не

 

нашли

 

и

 

не

 

найдутъ

 

полнаго

помѣщенія

 

и

 

по

 

пониженнымъ

 

противъ

 

оффиціально

 

объ-

явленныхъ

 

цѣнамъ.

 

Что

 

оффиціальная

  

цѣна

 

і

 

p.

 

55

 

коп.

остается

 

дѣйствительной

   

только

 

въ

   

прейсъ-курантахъ,

 

въ

этомъ

 

нельзя

 

нисколько

 

сомнѣваться.

 

Представители

 

казен-

ныхъ

 

заводовъ

 

еще

   

до

  

объявленія

 

цѣнъ

  

торговали,

 

какъ

передаютъ,

 

по

 

і

 

р.

 

50

 

к.

Другіе

 

заводчики,

 

объявивъ

 

цѣны,

 

шли

 

на

 

уступки

 

какъ

бы

 

частнымъ

 

образомъ,

 

„по

 

секрету",

 

очень

 

охотно

 

и,

 

надо

думать,

 

при

 

наличіи

 

хорошаго

 

покупателя,

 

пошли

 

бы

 

на

уступки

 

еще

 

до

 

5 — ю

 

к.

 

съ

 

пуда.

 

Товарищество

 

сергинско-

уфалейскихъ

 

заводовъ,

 

какъ

 

передаютъ,

 

уже

 

рѣшило

 

имѣть
свой

 

складъ

 

въ

 

Нижнемъ-Новгородѣ.

 

Бѣлорѣцкимъ

 

заводамъ

придется

 

также

 

не

 

мало

 

товара

 

перевести

 

на

 

свои

 

склады.

Партія

 

ревдинскихъ

 

заводовъ

 

не

 

находить

 

себѣ

 

покупате-

лей

 

при

 

6

 

мѣсячномъ

 

кредитѣ

 

и

 

по

 

і

 

p.

 

40

 

к.

 

Передавали,



—

 

64

 

—

что

 

за

 

нее

 

предлагают

 

купцы

 

і

 

р.

 

3°

 

*

 

Кыштымскіе
заводы,

 

имѣя

 

въ

 

Нпжнемъ-Новгородѣ

 

порядочный

 

остатокъ

кровельнаго

 

(благодаря

 

ненормально

 

высокой

 

цѣнѣ)

 

и

 

нѣ-
которую

 

партію

 

сортового

 

желѣза

 

при

 

заводахъ,

 

предпо-
лагаютъ

 

учредить

 

постоянное

 

представительство

 

въ

 

Москвѣ

и

 

даже

 

со

 

складами.
Цѣны

 

кровельнаго

 

желѣза

 

объявлены

 

въ

 

ярмарку

 

прошло-
Матово

 

е. ___________ ^

годнія:

                            

------— --------—— —ufZ~

     

іѵ

 

с.

Демидовское

 

и

 

яковлев-

ское .......

Строгановское,

 

паш-

ковское,

 

уфалейское

и

 

др

2.8о

       

2.70

       

2.6о

2.70

       

2.6о

       

2.50

       

2.35

Расторгуевское.

   

.

   

.

 

',

       

2.70

       

2.6о

       

250

       

2. 3

 

5
Лазаревское.

   

.

   

.-

 

.

   

.

       

2.60-65

 

2.50-55

 

МО-45

 

"5-.3<>

Шѵваловское

  

и

  

голи-
цынское......

       

2.60

       

2. 5 0

       

2.4 0

       

2.2 5

,

 

Чѵгѵна

 

въ

 

сыриѣ

 

въ

 

привозѣ

 

на

 

ярмаркѣ

 

было

 

очень
мало,

 

но

 

и

 

тѣ

 

неболынія

 

партіи,

 

который

 

были

 

привезены,
не

 

находили

 

себѣ

 

покупателей.

 

Литейные

 

сорта

 

продавались

по

 

6 5

 

коп.,

 

тогда

 

какъ

 

за

  

передѣльные

 

трудно

 

было

 

вы-

рѵчить

 

и

 

6

 

о

 

к.
Чугуннаго

 

литья

 

привезено

 

было

 

больше

 

прошлогод-
няго,

 

и

 

сънимъ

 

явились

 

на

 

ярмарку

 

9

 

фирмъ-нижегород-

скихъ,

 

муромскихъ,

 

касимовскихъ,

 

калужскихъ

 

и

 

тамоов-
скихъ.

 

Продавали

 

для

 

Вятскаго

 

края,

 

Прикамья

 

и

 

въ

 

с5а-
каспійскій

 

край.

 

Горшечный

 

товаръ

 

(чугуны)

 

продавался

отъ

 

і

 

р.

 

70

 

к.

 

до

 

і

 

р.

 

75

 

кі,

 

татарски

 

і

 

p.

 

JQ— і

 

Р-

 

55

 

к.,
плиты

 

і

 

р.

 

40-і

 

р.

 

4 5

 

к,

 

иѣны

 

эти

 

были

 

дешевле

 

прош-

логоднихъ

 

на

 

$

 

к.

 

въ

 

пудѣ.
На

 

чугунное

 

литье

 

требованіе

 

было

 

нѣсколько

 

меньше.
Нѣкоторые

 

дальше

 

покупатели

 

изъ

 

Прикамья

 

не

 

риско-
вали

 

купить

 

литье

 

на

 

ярмаркѣ

 

изъ

 

опасенія,

 

что

 

товаръ
не

 

дойдетъ

 

во

 

время

 

навигаціи

 

до

 

мѣста

 

назначена,

 

а
если

 

и

 

дойдетъ,

 

то

 

дорого

 

обойдется

 

вслѣдствіе

 

высокаго

фрахта.



—

  

65

 

—

Бѣлое

 

желѣзо

 

касимовское

 

и

 

другое

 

5 -фунтовое

 

прода-

вали

 

по

 

з

 

руб.

 

75

 

коп.,

 

издѣлія

 

изъ

 

него:

 

ведра

 

по

 

4

 

р.

 

ю—

4

 

р.

  

15

 

к.

 

пудъ,

 

тазы

 

и

 

проч.

 

4

 

р-

  

25—

 

4

 

Р-

 

Зо

 

к.

IV.

С.-Петербургскій

 

рынокъ,

 

годичное

 

потребленіе

 

котораго

и

 

для

 

строительныхъ

 

цѣлей

 

и

 

фабрично-заводской

 

про-

мышленности

 

равняется

 

ю

 

милл.

 

пудовъ,

 

торговалъ

 

въ

1900

 

году

 

довольно

 

удовлетворительно,

 

не

 

сбивая

 

цѣнъ

 

и

относясь

 

болѣе

 

толково— какъ

 

къ

 

конкурренціи

 

между

 

вто-

рыми

 

руками,

 

такъ

 

и

 

къ

 

предложеніямъ.

 

Хорошимъ

 

сбытомъ

пользовались

 

здѣсь

 

высокіе

 

сорта

 

желѣза

 

и

 

при

 

томъ

 

пудд-

линговое

 

и

 

даже

 

кричное.

 

Раньше

 

здѣсь

 

много

 

проходило

шведскаго

 

сортового

 

желѣза,

 

но

 

теперь

 

его

 

съ

 

успѣхомъ

замѣняютъ

 

демидовскимъ,

 

обходящимся

 

оптовикамъ

 

по

 

2

 

р.

05

 

—

 

2

 

р.

  

ю

 

к.,

 

что

 

на

 

50

 

коп.

 

дешевле

 

шведскаго.

Желѣзо

 

мѣстныхъ

 

заводовъ

 

въ

 

1900

 

году

 

продавалось

здѣсь

 

по

 

і

 

р.

 

8о

 

к.

 

—

 

і

 

р.

 

85

 

к.

 

Въ

 

концѣ

 

года

 

общее

ухудшеніе

 

дѣлъ,

 

конечно,

 

отразилось

 

и

 

на

 

Петербургскомъ
рынкѣ,

 

и

 

цѣны

 

подались.

 

Петербургскіе

 

передѣльные

 

заводы

стали

 

выжидать

 

съ

 

покупкою

 

чугуна

 

и

 

только

 

нѣкото-

рые

 

изъ

 

нихъ

 

еще

 

сдѣлали

 

закупки

 

по

 

цѣнѣ

 

72

 

к.,

 

фран-

ко-Петербургъ.

 

Вслѣдъ

 

за

 

этимъ

 

предложенія

 

на

 

чугунъ

появились

 

уже

 

по

 

67

 

коп.,

 

франко-Петербургъ;

 

желѣзо

 

же

опустилось

 

до

 

цѣны

  

і

 

р.

 

у

 

о

 

к.

 

.

Положеніе

 

Рижскаго

 

рынка

 

почти

 

тождественно

 

съ

С.-Петербургскимъ.

 

За

 

послѣднее

 

время

 

здѣсь

 

возникло

 

не

мало

 

мѣстныхъ

 

передѣлочныхъ

 

заводовъ,

 

,

 

перерабатываю-

щихъ— или

 

чугунъ,

 

или

 

готовыя

 

болванки.

 

Въ

 

1900

 

году

Рига

 

немало

 

взяла

 

уральскаго

 

пуддлинговаго

 

желѣза,

 

чего

давно

 

уже

 

не

 

бывало,

 

такъ

 

какъ

 

этотъ

 

рынокъ

 

снабжался

пуддлинговымъ

 

желѣзомъ

 

изъ

 

заграницы.

 

Цѣна

 

на

 

чугунъ

также

 

падала,

   

какъ

   

и

 

вездѣ,

 

и

 

это

 

было

 

очень

 

на

 

руку

5



—
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мѣстнымъ

 

передѣльнымъ

 

заводамъ,

 

которые

 

хотя

 

и

 

начали

чувствовать

 

сокращение

 

потребленія

 

ихъ

 

фабриката,

 

но

все

 

же

 

еще

 

не

 

въ

 

сильной

 

степени,

 

и

 

потому

 

желѣзный

рынокъ

 

былъ

 

неособенно

 

вялымъ.

Въ

 

декабрѣ

 

1900

 

года

 

предложеніе

 

желѣза

 

стало

 

уси-

ливаться.

 

За

 

чугунъ

 

просили

 

51

 

коп.,

 

франко-южный

 

за-

водъ.

 

Желѣза

 

сортовое,

 

франко-Рига,

 

продавалось — ураль-

ское

 

і

 

р.

 

90

 

к.

 

—

 

2

 

руб.,

 

мѣстное

 

і

 

p.

 

80

 

к.,

 

польское

 

же

и

 

германское

 

по

 

і

 

руб.

 

72

 

коп.;

 

желѣзо

 

листовое

 

резер-

вуарное

 

польское

 

и

 

южное

 

—

 

по

 

і

 

р.

 

82

 

к.,

 

кровельное

 

же

бельгийское

  

ю

 

фунтовое

 

—

 

по

 

2

 

р.

 

50

 

к.

Но

 

уже

 

въ

 

1901

 

году

 

рынокъ

 

сталъ

 

несколько

 

слабнуть,

и

 

цѣна

 

на

 

чугунъ

 

установилась

 

въ

 

70

 

коп.

Мартеновскіе

 

слитки,

 

которые,

 

какъ

 

мы

 

уже

 

сказали,

являются

 

на

 

здѣшнемъ

 

рынкѣ

 

предметомъ

 

большихъ

 

.

 

сдѣ-

локъ,

 

чѣмъ

 

въ

 

какимъ-либо

 

другомъ

 

раіонѣ,

 

продавались

по

 

і

 

р.

 

о8

 

к.

Сортовое

 

и

 

фасонное

 

желѣзо

 

—

 

отъ

 

і

 

р.

 

6о

 

к.

 

до

 

і

 

р.

8о

 

к.,

 

а

 

балки

 

—

 

по

 

і

 

р.

 

38

 

к.

 

—

 

і

 

р.

 

45

 

к.

 

Листовое

 

ко-

тельное

 

—

 

і

 

р.

 

65

 

—

 

і

 

р.

 

75

 

коп-

 

Листовое

 

резервуарное

і

 

р.

 

бо

 

—

 

і

  

р.

  

70

 

к.

Въ

 

серединѣ

 

года

 

положеніе

 

рынка

 

нѣсколько

 

улучши-

лось,

 

и

 

понижательное

 

движеніе

 

цѣнъ

 

на

 

балки

 

—

 

остано-

вилось.

 

Было

 

замѣтно

 

даже

 

легкое

 

повышеніе

 

иѣнъ

 

(надо

полагать,

 

подъ

 

вліяніемъ

 

спекуляціи)

 

до

 

3

 

коп.

 

на

 

пудъ.

Чугунъ

 

тоже

 

нѣсколько

 

повысился

 

—

 

въ

 

размѣрѣ

 

2-хъ

 

коп.

на

 

пудъ.

Котельные

 

'листы

 

находились

 

все

 

еще

 

въ

 

значитель-

номъ

 

предложения:,

 

превышающемъ

 

видимый

 

спросъ,

 

такъ

что

 

цѣны

 

ихъ

 

проявляли

 

склонность

 

къ

 

понижение

Такимъ

 

образомъ,

 

цѣны,

 

франко

 

Рига,

 

были

 

слѣдующія:

Чугунъ ...................

                            

J

 

2

 

к.

Мартеновскіе

 

листы........

          

95

 

—

 

і

 

р.

 

05

 

к.

Сортовое

 

желѣзо

 

(мѣстное) . .

                   

і

 

p.

 

60

 

к.

Котельное

 

листовое........

                   

i

 

p.

 

7

 

5

 

к -



—

   

67

   

—

Бельгійское

   

листовое

 

кро-

вельное

 

желѣзо

 

1 6-ти

 

фун-

товое

 

по ...............

                   

2

 

р.

 

3 8

 

к.

ю-ти

 

фунтовое. ........... 2

 

р.

 

5 о

 

-

 

а

 

р.

 

4 5

 

к.

Y.

Юго-западные

 

рынки,

 

помимо

 

тѣхъ

 

невзгодъ,

 

о

 

кото-

рыхъ

 

говорилось

 

выше,

 

должны

 

были

 

считаться

 

и

 

съ

 

резуль-

татами

 

сбора

 

хлѣбовъ.

 

Но

 

все

 

же

 

і 9 оо

 

годъ

 

начался

 

въ

этомъ

 

раюнѣ

 

при

 

довольно

 

твердомъ

 

настроеніи

 

торго-

вымъжелѣзомъ

 

и

 

чугуномъ.

 

Сортовое

 

желѣзо

 

продавалось

 

въ

Кіевѣ

 

по

 

і

 

р.

 

70

 

к.-

 

і

 

р.

 

75

 

к.,

 

при

 

условіи

 

полученія

 

водою

(Днѣпровскаго

 

завода)

 

и

 

нѣсколько

 

дороже— при

 

условіи

 

по-

лученія

 

по

 

желѣзной

 

дорогѣ.

 

Заказы

 

на

 

главнѣйшихъ

 

изъ

южныхъ

 

заводовъ

 

выполнялись

 

по

 

очереди.

 

Точно

 

такія

 

же

цѣны

 

держали

 

ипольскіе

 

желѣзо-дѣлательные

 

заводы.

Въ

 

началѣ

 

лѣта

 

настроеніе

 

нѣсколько

 

ослабѣло,

 

и

 

прежде

всего

 

понизились

 

цѣны

 

на

 

чугунъ.

На

 

сортовое

 

желѣзо

 

заводы

 

все

 

еще

 

удерживали

 

преж-

нія

 

цѣны,

 

и,

 

если

 

и

 

дѣлали

 

уступки,

 

то

 

таковыя

 

держались

въ

 

секретѣ.

 

Но

 

съ

 

наступленіемъ

 

осени

 

цѣны

 

и

 

на

 

сортовое

желѣзо

 

пошли

 

на

 

пониженіе,

 

и

 

заводы

 

Царства

 

Польскаго

стали

 

предлагать

 

сортовое

 

желѣзо

 

по

 

і

 

р.

 

бо

 

к.,

 

а

 

юж-

ные

 

заводы

 

і

 

р.

 

55

 

к.

 

на

 

мѣстѣ,

 

—

 

были

 

случаи,

 

что

 

про-

давали

 

и

 

по

 

і

 

р.

 

53

 

к.

Не

 

смотря

 

на

 

это

 

пониженіе

 

цѣнъ,

 

мѣстные

 

оптовые

 

тор-

говцы

 

воздерживались

 

отъ

 

покупокъ

 

желѣза

 

на

 

сроки

 

и

ожидали

 

дальнѣйшаго

 

паденія

 

отмѣтокъ.

Сделки

 

совершались

 

лишь

 

на

 

наличную

 

потребность

 

(въ

весьма

 

ограниченныхъ

 

размѣрахъ)

 

и

 

притомъ

 

съ

 

немедлен-

ною

 

доставкою.

Заграничное

 

сортовое

 

желѣзо

 

совсѣмъ

 

уже

 

не

 

могло

 

ид-

ти

 

на

 

эти

 

рынки,

 

ибо

 

оно

 

обходилось

 

въ

 

Кіевѣ

 

по

 

і

 

р.

 

78 __

і

 

р.

 

8о

 

к.

Большая

  

часть

 

кровельнаго

 

желѣза

 

для

 

югозападнаго



—

  

68

 

—

края

 

по

 

прежнему

 

получается

 

изъ

 

заграницы.

 

Германское

 

кро-

вельное

 

желѣзо

 

завода

 

«Бисмаркъ»

 

обходится

 

теперьнашимъ
складчикамъ,

 

франко

 

Сосновицы:

 

ю-фунт.-2

 

р.

 

6о

 

коп.,

9 -фунт.-2

 

р.

 

8 5

 

к.

 

и

 

8-фунт.

 

2

 

р.

 

9 о

 

к.

 

за

 

пудъ.

 

Въ

 

Кіевѣ
этимъ

 

желѣзомъ

 

торгуютъ:

 

ю-ф.

 

—

 

2

 

р.

 

90

 

к.,

 

9-фУ нт -~
3

 

р.

 

ю

 

к

 

и

 

8-ф.

 

—

 

3

 

р.

 

2 5

 

к.

 

пудъ.

 

Русскимъ— уральскихъ

заводовъ— кровельнымъ

 

желѣзомъ

 

торговали

 

на

 

кіевскомъ
рынкѣ

 

въ

 

конпѣ

 

igoo

 

г.

 

по

 

слѣдугдимъ

 

цѣнамъ:

яковлевское

 

і

 

сор.

 

ю-фунт. — 3

 

p.

 

10

 

к.

»

       

,

  

»

            

9

    

"»

        

3

  

»

    

2 °

 

*

 

и
»

            

»

               

8

      

»

        

3

  

"

    

3о

 

})

Основная

 

цѣна

 

на

 

проволочные

 

гвозди

 

существовала

 

2

 

р.

10

 

коп.

Въ

 

1 9оі

 

году

 

для

 

юго-западнаго

 

района

 

настроеніе

 

рынка

стало

 

очень

 

вялымъ.

 

И

 

хотя

 

въ

 

началѣ

 

года

 

цѣны

 

и

 

не
подались

 

особенно

 

сильно,

 

но

 

о

 

солидныхъ

 

сдѣлкахъ

 

по

прежнему

 

ничего

 

не

 

слышно.
Предложенія

 

со

 

стороны

 

русскихъ

 

заводовъ

 

въ

 

значи-

тельной

 

степени

 

превышаютъ

 

предъявляемый

 

здѣсь

 

спросъ.

Со

 

стороны

 

германскихъ,

 

англійскихъ

 

и

 

бельгійскихъ

 

заво-

довъ,

 

въ

 

виду

 

сильнаго

 

пониженія

 

цѣнъ

 

на

 

русскихъ

 

заво-

дахъ,

 

предложенія

 

почти

 

отсутствуютъ.

Роль

 

Юга

 

въ

  

жизни

 

желѣзной

  

торговли

 

послѣдняго
времени

 

уже

 

въ

 

достаточной

 

степени

 

выяснена

 

нами

 

выше,

да

 

и

  

раньше

 

это

 

было

  

предметомъ

 

многихъ

 

нашихъ

 

ста-

тей,

 

здѣсь

 

же

 

намъ

 

остается

 

охарактеризовать

 

физіономію
южнаго

 

желѣзнаго

 

рынка,

 

начиная

 

съ

 

1900

 

года,

   

т.

 

е.—
съ

 

момента,

 

когда

 

уже

 

вполнѣ

 

опредѣлился

 

характеръ

 

уча-

спя

 

южныхъ

  

заводовъ

   

въ

 

снабженіи

 

желѣзомъ

 

рынковъ.

Только

 

съ

 

тѣхъ

 

поръ,

 

какъ

 

заказы

 

на

 

предметы

   

же-

лѣзно-дорожнаго

 

строительства

 

перестали

 

соотвѣтствовать
размѣрамъ

 

производительности

 

южныхъ

 

заводовъ,

 

что

 

слу-

чилось

   

въ

   

і8 9 9

   

году,

   

начала

  

сказываться

   

конкурренція
между

 

русскими

 

заводами.
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Съ

 

достаточною

 

очевидностью

 

и

 

на

 

всѣхъ

 

почти

 

ви-

дахъ

 

желѣза

 

конкурренція

 

эта

 

сказалась

 

въ

 

1900

 

г.,

 

на-

чавшись

 

раньше

 

всего

 

и

 

сильнѣе

 

всего

 

на

 

балкахъ

 

и

 

ко-

те

 

льномъ

 

желѣзѣ.

 

Пониженіе

 

цѣны

 

на

 

эти

 

два

 

продукта

уже

 

было

 

отмѣчено

 

нами

 

въ

 

обзорѣ

 

за

 

1899

 

годъ.

Въ

 

1900

 

году— пониженіе

 

продолжалось,

 

принимая

 

то

болѣе,

 

то

 

менѣе

 

острую

 

форму,

 

чтобы

 

уже

 

въ

 

1901

 

году

дойти

 

до

 

і

 

р. —

 

і

 

р.

 

ю

 

к.

 

за

 

пудъ,

 

послѣ

 

довольно

 

долго

стоявшей

 

цѣны

 

въ

 

і

 

р.

 

40— і

 

р.

 

Зо

 

к.

Основная

 

цѣна

 

котельнаго

 

желѣза

 

изъ

 

первыхъ

 

рукъ

не

 

превышала

 

въ

 

началѣ

 

1900

 

г.

 

і

 

р.

 

8о

 

к.

 

для

 

ближ-

нихъ

 

рынковъ

 

и

 

і

 

р.

 

70—1

 

р.

 

75

 

к -

 

Д ля

 

рынковъ

 

уда-

ленныхъ,

 

а

 

уже

 

въ

 

началѣ

 

1901

 

г.

 

цѣна

 

была

   

і

 

р.

 

50

 

к.

Сортового

 

желѣза

 

коснулась

 

конкурренція

 

въ

 

1900

 

г.

На

 

рынокъ

 

этого

 

продукта

 

выступили

 

такіе

 

заводы,

 

кото-

рые

 

никогда

 

сбытомъ

 

торговыхъ

 

сортовъ

 

желѣза

 

не

 

"инте-

ресовались,

 

напримѣръ

 

Юзовскіе.

 

Уменьшеніе

 

цѣны

 

сор-

товаго

 

желѣза

 

до

 

і

 

р.

 

бо

 

к.,

 

франко

 

заводъ,

 

считалось

 

въ

началѣ

 

года

 

уже

 

совершившимся

 

фактомъ.
Вновь

 

возникшіе

 

металлургическіе

 

заводы,

 

сильно

 

нуж-

даясь

 

въ

 

заказахъ

 

и

 

стараясь

 

дать

 

своимъ

 

заводамъ

 

рабо-

ту,

 

пошли

 

на

 

дальнѣйшія

 

уступки,

 

такъ

 

что

 

въ

 

мартѣ
сортовое

 

желѣзо

 

предлагалось

 

уже

 

по

 

і

 

р.

 

55

 

к>

 

При

 

этомъ,

конечно,

 

со

 

стороны

 

заводовъ

 

предлагались

 

покупателямъ

всевозможныя

 

льготы.

 

Срокъ

 

кредита

 

увеличивался

 

до

 

б

мѣсяцевъ,

 

безъ

 

начисленія

 

процентовъ;

 

заказы

 

стремились

исполнять

 

возможно

 

скорѣе;

 

качество

 

желѣза

 

улучшали, —

и,

 

наконепъ,

  

дѣлали

 

значительныя

 

скидки

 

съ

 

приплатъ.

Вообще

 

же,

 

что

 

касается

 

до

 

сроковъ

 

исполненія

 

зака-

зовъ

 

на

 

сортовое

 

желѣзо,

 

то

 

южные

 

заводы

 

не

 

вполнѣ

 

ис-

правны;

 

исключеніе

 

изъ

 

этого

 

представляетъ

 

только

 

за-

водъ

 

Пастухова,

 

который

 

имѣетъ

 

у

 

себя

 

запасный

 

складъ

сортового

 

желѣза.

 

Всѣ

 

же

 

другіе

 

южные

 

заводы,

 

не

 

имѣя
складовъ,

 

готовили

 

торговое

 

сортовое

 

желѣзо

 

какъ-бы

 

по-

путно,

 

приспособляясь

 

къ:нехМу

 

настолько,

 

насколько

 

этого

допускало

 

ихъ

 

спепіальное

 

назначеніе.
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Надо

 

думать,

 

что

 

время

 

и,

 

главное,

 

обстоятельства
заставятъ

 

заводчиковъ

 

озаботиться

 

о

 

заводскихъ

 

складахъ
и

 

стремиться

 

къ

 

возможно

 

быстрому

 

исполнений

 

заказовъ.

Некоторые

 

заводы,

 

еще

 

раньше

 

общаго

 

пониженія,

своевременно

 

сдѣлали

 

скидки

 

и,

 

получивши

 

заказы,

 

рабо-
тали,

 

не

 

имѣя

 

надобности

 

идти

 

на

 

рынокъ

 

съ

 

предложе-

ніемъ

 

своего

 

продукта.
Торговля

 

вторыхъ

 

рукъ

 

все

 

болѣе

 

и

 

болѣе

 

измѣняется
къ

 

худшему,

 

польза

 

торговцевъ,

 

благодаря

 

ихъ

 

конкур-
ренціи

 

между

 

собою,

 

сходить

 

на

 

минимумъ

 

и

 

часто

 

огра-
ничивается

 

даже

 

2

 

или

 

3

 

копѣйками

 

на

 

пудъ.

 

Чтобы

 

не
задолжать

 

капиталовъ,

 

рыночники

 

стараются

 

избѣгать

 

за-
пасовъ

 

и

 

такимъ

 

образомъ

 

невольно

 

заставляютъ

 

заводчи-

ковъ

 

больше,

 

чѣмъ

 

прежде,

 

считаться

 

съ

 

капризами

 

рынка;

между

 

тѣмъ,

 

какъ

 

мы

 

видѣли

 

выше,

 

заводы

 

далеко

 

не

готовы

 

къ

 

этому.
Ц-бны

 

на

 

сырцевый

 

чугунъ

 

падали

 

стремительно.

 

Въ
продажѣ

 

обращались

 

почти

 

только

 

литейные

 

сорта,

 

такъ
какъ

 

для

 

передѣла

 

у

 

каждаго

 

завода

 

имѣется

 

чугунъ

 

свой.'
Лучшіе

 

сорта

 

чугуна,

 

франко

 

заводь,

 

покупались

 

7°— 7 3

коп.,

 

худшіе—

 

65 — 68

 

коп.
Съ

 

кровельнымъ

 

желѣзомъ

 

настроеніе

 

твердое;

 

цѣны
устойчивѣе,

 

но

 

вторыя

 

руки

 

и

 

въ

 

данномъ

 

случаѣ

 

сбива-
ютъ

 

другъ

 

другу

 

выручку.

 

Ввозъ

 

заграничныхъ

 

продук-
товъ

 

почти

 

прекратился

 

по

 

недоступности

 

ихъ

 

цѣнъ.

 

Мѣст-
ные

 

производители-

 

кровельнаго

 

желѣза

 

участвуютъ

 

на

рынкахъ

 

съ

 

этимъ

 

товаромъ

 

довольно

 

слабо.

 

Это

 

указы-
вает^

 

что

 

ихъ

 

производительность

 

въ

 

данной

 

области

 

же-

лѣзопромышленнаго

 

дѣла

 

невелика;

 

благодаря

 

этому,

 

на

южныхъ

 

рынкахъ

 

продолжаетъ

 

преобладать

 

уральскій

 

про-

дуктъ.



Распредѣленіе

 

потребленія

 

чугуна,

 

желѣза

 

и

 

стали

 

по

 

главнымъ

районамъ

 

за

 

1896, 1897, 1898

 

и

 

1899

 

годы.

Когда

 

ігЬна

 

на

 

рельсы,

 

а

 

затѣмъ

и

 

на

 

балки

 

стала

 

падать,

 

заводы,

 

не

произведя

 

строгаго

 

подсчета

 

и

 

безъ

всякаго

 

изученія

 

рынка,

 

почти

 

всѣ

безъ

 

исключенія

 

бросились

 

на

 

сорто-

вое

 

желѣзо,

 

крупное,

 

мелкое,

 

про-

волоку

 

и

 

резервуарное

 

(тонко-котель-
ное)

 

желѣзо,

 

цѣна

 

на

 

которое

 

стояла

еще

 

на

 

довольно

 

высокомъ

 

уровнѣ.

Моментально

 

эти

 

виды

 

желѣза

 

бы-

ли

 

предложены

 

въ

 

такомъ

 

размѣ-
рѣ,

 

что

 

рынокъ

 

не

 

принялъ

 

бы

 

ихъ

 

и

 

при

 

нормаль-

номъ

 

положеніи

 

вещей;

 

при

 

описанномъ

 

же

 

выжидатель-

номъ

 

положеніи

 

рынокъ

 

очень

 

быстро

 

учелъ

 

это

 

предло-

женіе

 

и

 

такъ

 

рѣзко

 

оборвалъ

 

свой

 

спросъ,

 

что

 

и

 

на

 

эти

виды

 

желѣза

 

цѣна

 

сильно

 

упала,

 

и

 

такимъ

 

образомъ

 

ус-

тановилась

 

полная

 

заминка

 

на

 

желѣзномъ

 

рынкѣ.

 

Тогда

только

 

желѣзопромышленники

 

пришли

 

къ

 

сознанію,

 

что

основаніемъ

 

коммерческаго

 

благополучія

 

является

 

знаніе

рынка

 

и

 

изученіе

 

потребностей

 

его.

 

Всѣ

 

поняли,

 

что

 

къ

изученію

 

рынка

 

прежде

 

всего

 

и

 

нужно

 

было

 

приступить,

на

 

него

 

должны

 

были

 

быть

 

направлены

 

всѣ

 

усилія

 

про-

мышленниковъ,

 

и

 

только

 

съ

 

серьезнымъ

 

и

 

детальнымъ

знаніемъ

 

рынка

 

можно

 

такъ

 

или

 

иначе

 

регулировать

 

свое

производство,

 

сокращая

 

выдѣлъ

 

одного

 

и

 

усиливая

 

вы-

дѣлъ

 

другого

 

вида

 

желѣза.
Такимъ

 

образомъ

 

и

 

въ

 

дѣлѣ

 

нашего

   

промышленнаго

самосознанія

 

1 900

 

и

 

1 90 1

 

года

 

можно

 

считать

 

годами

 

пе-
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релома,

 

послѣ

 

чего

 

началось

 

болѣе

 

интенсивное

 

изученіе
нашей

 

желѣзной

 

промышленности

 

и

 

торговли— не

 

коман-

дировками

 

и

 

случайными

 

наѣздами

 

чиновниковъ

 

и

 

ко-

миссій,

 

а

 

самими

 

живо

 

заинтересованными

 

промышлен-

никами.
Но

 

изученіе

 

рынка

 

и

 

всей

 

нашей

 

промышленности

оказалось

 

дѣломъ

 

не

 

легкимъ.

 

Когда

 

нѣкоторая

 

группа
промышленниковъ

 

задалась

 

пѣлыо

 

познакомиться

 

съ

 

су-

ществующими

 

условіями

 

торговаго

 

обмѣна

 

чугуномъ

 

между
всѣми

 

желѣзо-проиЗводящими

 

районами,

 

то

 

ни

 

одна

 

изъ
нашихъ

 

статистикъ

 

не

 

могла

 

дать

 

достаточно

 

цифрового
матеріала

 

для

 

разрѣшенія

 

какихъ-бы

 

то

 

ни

 

было

 

вопро-

совъ,

 

касающихся

 

всѣхъ

 

район

 

овъ

 

Россіи.
Болѣе

   

или

   

менѣе

 

подробныя

 

цифры

 

и

  

возможность

оріентировки

 

имѣлись

 

только

 

для

 

Урала.

 

Эти

 

данныя

   

по-
лучались

   

изъ

 

нашего

   

„Ежегодника".

   

Но

 

„Ежегоднике,
прежніе

   

выпуски

   

котораго

   

посвящались

 

почти

 

исключи-

тельно

 

интересамъ

 

Урала,

 

не

 

могъ

 

съ

 

достаточной

   

полно-
тою

  

разрабатывать

 

статистичесюя

 

данныя

 

для

 

всей

 

Россіи.
Такимъ

 

образомъ

 

оказалось,

 

что

 

свѣдѣнія

  

о

 

рынкахъ

сбыта

 

продуктовъ

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

крайне

 

шатки,

 

что

 

вы-
вести

 

какіе

 

либо

 

основные

 

законы

 

причинъ

  

товарообмѣна
между

 

разными

 

районами

 

нѣтъ

 

возможности,

 

и

 

надъ

 

полу-
ченіемъ

 

хотя

   

приблизительныхъ

 

данныхъ

 

пришлось

  

пора-
ботать,

   

пользуясь

   

почти

   

исключительно

 

статистикой

 

пе-
ревозокъ

 

по

 

желѣзнодорожнымъ

 

и

 

водянымъ

 

путямъ.
Точность

 

полученныхъ

 

такимъ

 

путемъ

 

результатовъ

не

 

могла,

 

конечно,

 

быть

 

большой,

 

ибо

 

въ

 

данныя

 

о

 

пе-
ревозкахъ

 

нельзя

 

было

 

внести

 

цѣлой

 

серіи

 

деталей

 

и

 

по-
правокъ,

 

чтобы

 

связать

 

цифры

 

возможно

 

лучше,

 

но

 

все
же

 

картина

 

распредѣленія

 

продуктовъ

 

желѣзо-дѣлательной
промышленности

 

въ

 

Россіи

 

получилась

 

настолько

 

интерес-
ная,

 

что

 

мы

 

считаемъ

 

не

 

лишнимъ

 

привести

 

здѣсь

 

ре-
зультаты

 

этого

 

изученія— сгруппированные

 

въ

 

таблицы.
Обмѣнъ

  

чугуномъ

   

между

  

районами

  

возможно

  

было
изучить

 

только

 

за

 

1897.

  

1898

 

и

  

1899

 

года.

   

Если

 

резуль-
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таты

 

для

 

1897

 

и

 

1898

 

годовъ

 

могутъ

 

имѣть

 

интересъ

только

 

исторически,

 

то

 

результаты

 

1899

 

года,

 

какъ

 

года

наивысшего

 

потребленія

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промыш-

ленности,

 

могутъ

 

считаться

 

во

 

многихъ

 

отношеніяхъ

 

ти-

пичными.

Въ

 

таблицахъ

 

„G"

 

„Н"

 

и

 

„I"

 

показано

 

въ

 

круглыхъ

цифрахъ

 

распредѣленіе

 

чугуна

 

въ

 

районахъ

 

производства

и

 

потреблснія

 

въ

 

теченіс

 

1897,

  

1898

 

и

 

1899

 

годовъ.

Таблица

  

„G".

Распредѣленіе

 

чугуна

 

въ

 

районахъ

 

производства

 

и

 

потребленія

его

 

въ

 

1897

 

г.

Казваніе

 

района.

«

Я

н
ВТ

н
со

3
Ы

w

 

*£
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Я

~

     

ОЯ

О

    

еи

X
о

эк
ев
Рч

-е

о
о
во

ю
<»
£<

 

.

§

 

f

9

 

ft
a

 

'
О

   

в

Мѣстная

 

потребность

  

заво- довъ

 

въ

 

чугунѣ,

 

покрываемая чугуномъ

 

собсівеннаго

 

про- изводства. Мѣстная

 

потребность

   

заво- довъ

 

въ

 

чугунѣ,

 

покрываемая чугуномъ

 

другихъ

 

заводовъ района. Изліішокъ

    

выплавки

   

нядъ потребностью

 

въ

 

районѣ.

1
О
а
ч
н
*=£

к

О

      

м

а

 

™s

 

°5

   

2
£-

 

»©

3
к
о

GU
рц

>э

«=t

еЧ
cq

кЧ

О
cq

3

OS

ев
Сц

ьЧ

Н
Я

ем

t4
Е4

t4

°

    

л

я

 

з

3
Н"
ЕЯ
ЕВ

ев
СМ
F-I

сЗэт
1

t«

а

fcP
оэ
О

сз
В
СМ

Н

ВЪ

   

ЫИЛЛІОНАХЪ

    

ПУДОВЪ.

Сѣворный

УральскШ

Центральные

Южный

   

.

ГТольскій

Западный

Кавказом

0,3

40,7

10,3

46,2

14,0

0,1

14,5

33,4

15,6

35,9

17,1

0,8

0,6

18,3

4,0

27,7

10,8

ОД

0,3

15,0

6,0

7,5

3,2

7,3

10,3

14,2

5,3

3,1

0,7

0,6

7,4

0,3

11,0

9,7

5,3

0,1

2,4

0,6

0,6

4,5

0,1

0,3

0,6

0,7

0,1

Итого 111,6 117,9 60,9 32,0 17,6 23,9 18,7 18,7 6,3

Вся

 

территорія

 

Россіи

 

раздѣлена

 

на

 

семь

 

районовъ.

Кромѣ

 

этихъ

 

семи

 

районовъ

 

чугунъ

 

отправляется

 

еще

 

въ

Сибирь,

   

но

 

размѣръ

    

потребленія

   

ея

  

настолько

 

незначи-



—

  

74

 

—

теленъ,

 

что

 

на

 

конечные

  

выводы

  

пропускъ

  

этого

 

района
вліянія

 

не

 

оказываетъ.

                

t

На

 

таблицахъ

 

„К",

 

„L«

 

и

 

„М"

 

показано

 

распредѣленіе
чугуна

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

и

 

назначенія

 

въ

 

1897.

 

і89 8

 

п
1899

  

годахъ,

 

а

 

на

 

таблицѣ

 

„N"

 

привозъ

 

чугуна

 

и

 

распре-
дѣленіе

 

его

 

по

 

районамъ

 

за

 

1898,

 

1899

 

гг.

 

и

 

за

 

6

 

мѣсяцевъ

1900

  

г.

Въ

 

первомъ

 

столбпѣ

 

таблицъ^"

 

„Н"

 

и

 

„I"

 

показана

выплавка

 

чугуна

 

въ

 

каждомъ

 

районѣ.

 

Цифры

 

эти

 

имѣются
уже

 

выше,

 

и

 

выводы

 

изъ

 

нихъ

 

сдѣланы

 

своевременно.

Таблица

   

„Н".

Распредѣленіе

 

чугуна

 

въ

 

районахъ

  

производства

 

и

 

потребленія
его

 

въ

 

1898

 

г.

1

айона
заво- аелая про-

заво-

аомая

одовъ
А

я

О
Я

оны. рай-
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Названіе
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Sc

Мѣстная

 

по довъ

 

въ

 

чугу чугупомъ

 

I района.
А

      

О

й

   

2да

    

Я

2

   

да

—

    

я

о

    

t:

«

    

о

.2

     

ВЦ

to
В)

й

 

*
О
ел
3

са

Я

й

О
Й
5]
О.

я

й
о
я
о

if1

о
Й
га
Он

1=1

ВЪ

   

МИЛЛІОНАХЪ

   

ПУДОВ

 

ъ.

Сѣверный

   

.

   

.

   

■ 1,6 14,9 0,3 1,4 13,3 — 9,3 4 л р

Уральскій

   

.

   

. 43,5 35,1 18,5 16,5 8,4 — 8,5 0,1

Центральный

   

.

   

. 11,0 15,3 4,0 5,3 — 4,3 1,7 5,4 0,6

Южный

   

.... 61,2 52,0 41,0 9,7 9,2 — 10,5 0,8 0,5

Польши

 

.... 16,0 20,5:

         

12,0 4,0 — 4,5 3,4 1,1

Западный

    

.

   

.

   

. 0,і|

     

.1,2 _ 0,1 — 1,1 . V 1

     

0,1

Кавказскій

   

.

   

.

   

. —

     

од і

    

— — — ;

 

o,t -- 1 0,€

Итого

  

.

   

.

   

. 133,/ і

   

139,( 75,8 36,1 17,( 24,1 20,7 20,7 6,5
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Таблица

   

„I".

Распредѣленіе

 

чугуна

 

въ

 

районахъ

 

производства

 

и

 

потребленія

его

 

въ

 

1899

 

г.

Названіе

 

района.
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S

Мѣстная

  

потребность

   

заво- довъ

 

въ

 

чугунѣ,

 

покрываемая
чугуномъ

 

собственнаго

 

про-
изводства.

Мѣстная

 

потребность

  

яаво-
довъ

 

въ

 

чугунѣ,

 

покрываемая
чугуномъ

   

другихъ

 

заводовъ района.
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я
й
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Я
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ю
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Я
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Педостатокъ

 

чугуна

 

для

 

по- требности

 

района.
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и
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сх,

ВЪ

     

МИЛЛІОИАХЪ

   

ПУДОВЪ.

Сѣверныіі

    

.

   

.

   

.

Уральскііі

   

.

   

.

   

.

Центральный

   

.

   

.

Южный

   

....

ІГодьскііі

 

....

Западный

   

.

   

.

   

.

Кавказскін

 

.

   

.

   

.

2,0

44,8

14,9

82,0

18,8

9,1

16,0

34,1

19,0

75,0

23,7

1,3

0,7

1,7

18,0

4,0

62,6

14,0

0,1

0,3

16,0

8,5

9,0

4,8

10,7

7,0

-

    

і

14,6

4,1

4,9

1,2

0,7

10,8

2,4

10,4

9,3

6,0

2,9

3,9

1,1

0,6

5,3

од

0,5

0,5

1,0

0,1

0,1

Итого

  

.

   

.

   

. 162,6

1

170,4 100,4 38.6І 17,7 25,5 23,б| 23,8 7,6

Далѣе — во

 

второмъ

 

столбцѣ

 

приведены

 

данныя

 

объ

 

об-

щей

 

потребности

 

въ

 

Россіи

 

чугуна

 

какъ

 

обыкновеннаго,

такъ

 

и

 

марганцеваго.

 

Въ

 

итогѣ

 

эти

 

данныя,

 

представляю-

щая

 

сумму

 

выплавки

 

и

 

иностраннаго

 

привоза,

 

довольно

точны,

 

но

 

въ

 

своихъ

 

слагаемыхъ

 

по

 

районамъ,

 

конечно,

только

 

приблизительны.

 

Для

 

опредѣленія

 

потребности

 

рай-

она

 

въ

 

чугунѣ

 

необходимо

 

было

 

исходить

 

изъ

 

количества

готовыхъ

 

издѣлій

 

стальныхъ,

 

желѣзныхъ

 

и

 

чугунныхъ,

приготовляемыхъ

 

въ

 

границахъ

 

даннаго

 

района;

 

статистика

же

 

детальнаго

 

производства

 

заводовъ,

 

какъ

 

уже

 

мы

 

го-

ворили,

 

не

 

отличается

 

точностью.

 

Опредѣливъ

 

даже

 

точно

количество

 

издѣлій,

 

мы

 

все-таки

 

не

 

опредѣлимъ

 

этимъ

 

путемъ
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потребности

 

чугуна,

 

такъ

 

какъ

 

таковая

 

зависитъ

 

еще

 

отъ
способовъ

 

производства.

 

Въ

 

зависимости

 

отъ

 

принятаго

 

спо-
соба

   

передѣла,

 

т.

 

е.

 

отъ

 

того,

  

примѣняется

   

ли

  

процеесъ
пѵддлинговый,

 

бессемеровскій

 

или

 

мартеновски,

 

въ

 

зависи-
мости

 

отъ

 

состава

 

шихты

 

и,

 

наконецъ,

 

въ

 

зависимости

 

отъ
степени

 

техническаго

 

совершенства

 

заводскаго

 

производства,
количество

 

чугуна

 

на

 

пудъ

 

издѣлія

 

измѣняется

 

въ

 

довольно
значитсльныхъ

 

предѣлахъ.

 

Тѣмъ

 

не

 

менѣе,

 

примѣняясь

 

къ
условіямъ

 

каждаго

 

района

 

и

 

пользуясь,

 

какъ

 

коррективомъ
болѣе

 

или

 

менѣе

 

точными

  

данными

 

о

  

привозѣ

 

и

  

вывозѣ
чѵгуна,

   

была

   

опредѣлена

   

потребность

   

каждаго

   

района
пѵтемъ

 

приблизительныхъ

 

подсчетовъ,

 

которые,

 

хотя

 

и

 

не
вполнѣ

 

точно,

 

но

 

съ

 

нѣкоторымъ

 

приближешемъ

 

рисуютъ

картину

 

потребленія

 

чугуна

 

въ

 

Россш.

Таблица К

Распредѣленіе

 

чугуна

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

и

 

назначенія
въ

 

1897

 

г.
-----

Уральскій.
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и

 

и,

Я

а

 

а
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g

5

 

Р.
в

 

и

Тысячи

Полісвій

 

.

Западный

  

.

Сѣверный

 

.

Центральный
Южный

 

.

   

.

„

         

.„

 

fno

 

ж.

 

дор
Уральши

 

| по

 

водн

 

п

Кавказоый

    

.

   

.

   

•

Сибирь

   

.....

(Иностранный

    

.

   

.

1974,7
60,2

0,8
116,9

2354,6
1,5

0,7

695,3

0,5
29,9

2,7
4,9

537,0
3,8

28,5

0,7

      

0,2
30,7

       

0,8
78,1

     

-
80,51675,3

5167,33768,6
2660,0
1644,0

2,3

176,0

391,9
2200,0

341,4

8,5
3,2

32,2
59,7

7399,0
14,6
92,8
46,2

633,3

110,0
3,8
4,2

9065,9

33,

242,1

0,1
556,4

46,0

22,9

0,1

1.4
2,0

Разсматривая

 

потребление

 

порайонно,

 

мы

 

убѣждаемся,
что

 

важнѣйшимъ

 

потребителемъ

 

чугуна

 

является

 

Южный
районъ,

 

причемъ

 

потребление

 

его

 

растетъ

 

еще

 

быстрѣе

 

вы-
плавки:

 

послѣ

 

З б

 

милл.

 

въ

 

і8 9 7

 

г.

 

потребленіе

 

достигаетъ
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—

въ

 

1899

 

г - — 75

 

милл.-,

 

а

 

въ

 

1900

 

г.

 

превысило

 

8о

 

милл.

На

 

Уралѣ

 

ростъ

 

потребленія

 

напротивъ

 

гораздо

 

медленнѣе
роста

 

выплавки

 

и

 

за

 

четырехлѣтіе

 

повышается

 

только

 

слегка.

Въ

 

Польскомъ

 

районѣ

 

потребленіе

 

возрастаетъ

 

довольно

постоянно,

 

примѣрно

 

на

 

3

 

милл.

 

въ

 

каждомъ

 

году,

 

т.

 

е.

все-таки

 

скорѣе,

 

чѣмъ

 

выплавка.

 

Въ

 

Центральномъ

 

районѣ
особенно

 

сильный

 

приросты

 

потребленія

 

замѣчается

 

съ

1898— 99

 

гг -> что

 

и

 

характеризовалось

 

крайне

 

обострившимся
спросомъ

 

на

 

чугунъ

 

въ

 

1899

 

Г °ДУ

 

въ

 

Москвѣ.

 

•

 

Сѣверный
районъ

 

представляетъ

 

то

 

же

 

самое

 

явленіе.

 

Западный

 

же

 

и

Кавказскій

 

районы

 

характеризуются

 

незначительностью

 

и

постоянствомъ

 

потребленія

 

чугуна.

Таблица

  

,,L"-
Распредѣленіе

 

чугуна

 

по

 

районамъ

 

отправленія

  

и

 

назначенія

 

въ

1898

 

г.

ХРшншзнашія: Уральскііі.
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°О

      

[-

Тысячи

       

п

 

у

 

Ч.

 

О

 

в

 

ъ.

2244,6 1,0 _ _ 0,1 _ _ 1,4 —

136,0 6,1 36,4 1,5 2,8 -- — — — ---

_ 81,3 — 26,9 12,2 — — : — --

Центральный

     

.

   

.

   

. 949,8 10,0 708,8 2990,2 47,2 8,4 — 7.8 0,2 0,8

2241,8 932,7 3635,1 2774,3 9713,4 7,5 — 521,0 — —

ѵ

          

-ofuo

 

ж.

 

дор.Уральский

              

ѵ
1

            

\по

 

сод.

 

п.

90 0,7 2344,9 549,6 66,7 9252,2 — — ОД —

— — 2597,7 2200,0 754,4 — 2887,5 — VI,

 

4 —

Кавкавсвій

    

.... 10,6 — 4,0 — 93,2 — — 43,5 -- —
J,5 —

Иностранный

     

.

   

.

   

. 1015,5 61,1 239,7 567,6 346,6 60,0 37,7

Далѣе

 

въ

 

вѣдомости

 

показано

 

количество

 

чугуна,

 

по-

требляемаго

 

тѣми

 

же

 

предпріятіями,

 

которыя

 

его

 

выплавили.

Такимъ

 

ббразомъ

 

это

 

есть

 

чугунъ,

 

не

 

идущій

 

на

 

рынокъ,

хотя

 

въ

 

многихъ

 

случахъ

 

(на

 

Уралѣ,

 

въ

 

Центральномъ

 

рай-
оне,

 

въ

 

Полыпѣ)

 

попадающій

 

въ

 

статистику

 

перевозокъ,

вслѣдствіе

 

территоріальнаго

 

раздѣленія

 

доменнаго

 

ижелѣз-
наго

 

дѣла.

 

Какъ

   

общее

   

правило,

 

можно

   

подмѣтить,

 

что
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потребленіе

 

чугуна

 

собственнаго

 

производства

 

растетъ

 

от-

носительно

 

быстрѣе,

 

чѣмъ

 

общее

 

нотребленіе

 

чугуна.

 

Дѣй-
ствительно,

 

съ

 

6о

 

милл.

 

въ

 

1897

 

г.

 

оно

 

возрасло

 

до

 

юо

 

милл.

въ

 

1899

 

г.,

 

т.

 

е.

 

на

 

40

 

милл.

 

или

 

66°І 0 ,

 

между

 

тѣмъ

 

какъ

общее

 

потребленіе

 

возросло,

 

на

 

51

 

милл., 'т.

 

е.

 

около

 

44° ! «.

Это

 

указываетъ

 

на

 

большую

 

выгодность

 

основного,

 

чѣмъ
передѣльнаго

 

производства,

 

что

 

впрочемъ

 

въ

 

виду

 

суще-

ствовавшихъ

 

на

 

чугунъ

 

иѣнъ

 

не

 

подлежало

 

сомнѣнію-
Особенно

 

рѣзко

 

выражается

 

этоть

 

проиессъ

 

на

 

Югѣ,

 

между

тѣмъ

 

какъ

 

на

 

Уралѣ

 

потребленіе

 

чугуна

 

собственнаго
производства

 

остается

 

почти

 

постояннымъ.

 

Измѣненіе,

 

про-

исшедшее

 

въ

 

этой

 

графѣ

 

для

 

Сѣвернаго

 

района

 

въ

 

1899

 

г. : ,

объясняется

 

сліяніемъ

 

одного

 

доменнаго

 

завода

 

съ

 

желѣзо-
дѣлательнымъ

 

въ

 

одно

 

предпріятіе.

Таблица

   

„

 

М " .

Распредѣленіе

 

чугуна

 

по

 

раіонамъ

 

отправяенія

 

и

 

назначенія

 

въ
1899

 

г.

T

 

Ы

 

С

 

Я

 

14

 

и

        

п

 

у

 

д

 

о

 

в

 

ъ.

?,,4 9,0 8,5 11,5 — — — —

187,0 24,8 38,3 16,5 — — — 0,7
2,3 3,6 — — — — — —

105,9 1123,2 3473,1 99.7 1,7 8,2 0,2 —

959,7 3518,9 2700,7 8905,1 9,3 630,1 — —

66,2 2566,7 1106,7 121,4 9988,3 •- 22,9 —

1708,4 2200,0 2347,7 1984,9 — 26,1 —

3,1 _ 16,7 57,4 — 58,6 — —

0,8 __„ 0,8 — 0,1 — 1,9 —

65,7 431,2 539,3 1600,2 53,2 54,4 1,3 —

Затѣмъ

 

показано

  

также

  

количество

  

чугуна,

  

покупае-

маго

 

и

 

продаваемаго

 

въ

 

предѣлахъ

 

одного

 

района,

 

причемъ

3258,0
90,0

3,1
Центральный

   

.... 1279,1
2713,6

Уральск)

 

й

   

по

   

жедѣз-
нымъ

 

дорогамъ. 17,9
Уральскій

 

по

  

воднымъ
— ■

1,5
—

Иностранный

   

.... 690,5
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нужно

 

имѣть

 

въ

 

виду,

 

что

 

цифры

 

эти

 

отнюдь

 

не

 

могутъ

соотвѣтствовать

 

статистикѣ

 

желѣзнодорожныхъ

 

иводяныхъ

перевозокъ

 

въ

 

предѣлахъ

 

каждаго

 

района,

 

какъ

 

вслѣдствіе

неточности

 

водяной

 

статистики

 

и

 

гужевыхъ

 

перевозокъ,

такъ

 

и

 

потому,

 

что

 

иногда

 

въ

 

предѣлахъ

 

того

 

же

 

района

перевозится

 

чугунъ

 

по

 

желѣзной

 

дорогѣ

 

или

 

по

 

водѣ

 

съ

одного

 

завода

 

на

 

другой,

 

принадлежащій

 

тому-же

 

пред-

пріятію.

 

Въ

 

виду

 

всего

 

вышесказаннаго

 

точность

 

этихъ

цифръ

 

весьма

 

приблизительная.

Наконецъ

 

опредѣленъ

 

также

 

и

 

междурайонный

 

обмѣнъ
чугуномъ.

Таблица

  

„

 

N " .

Привозъ

 

чугуна

  

и

 

распредѣленіе

 

его

 

по

 

раіонамъ

  

въ

 

1898

 

и

1899

 

годахъ

 

и

 

за

 

6

 

ть

 

мѣсяцевъ

 

1900

 

года.

год

 

ы.
'о

а
а

/о

Тысячи

   

пудов

 

ъ.

Чугунъ

 

(передѣльный

 

и

 

литейный).

1893......

1899 ......

Нерп.

 

пол.

 

99

 

.

   

.

>

    

1900

 

.

5274 S488 67 1038 20 244 4 — — 504

6920 4730 69 701 10 253 3 .

 

— — 1236

2795 1887 68 397 14 145 5 — — 366

1129 777 69 180 16 5 0 — — 167

9

18

13

15

Чугунъ

 

(марганцевый).

1898

1899

Пѳрв. пол. 99

 

.

 

.

п » 1900

 

.

1318 605 46 243 19 267 2(1 65 5 138 10

1266 613 49 292 23 205 16 15 1 141 11

627 272 43 136 22 114 18 15 2 90 15

424 165 39 152 36 3 1 46 11 58 13

Общая

 

цифра

 

перевозокъ

 

чугуна

 

между

 

районами

 

уве-

личивается

 

изъ

 

года

 

въ

 

годъ

 

довольно

 

постоянно,

 

на

 

з

 

милл.
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пудовъ,

 

но

 

при

 

этомъ

 

замѣчается

 

какъ

 

будто

 

ослаоленіе
роли

 

Юга

 

и

 

усиленіе

 

роли

 

Урала.

 

Явленіе

 

это

 

вполнѣ

 

со-
отвѣтствуетъ

 

ранѣе

 

намѣченнымъ

 

тенденшямъ

 

къ

 

увели-
чению

 

передѣла

 

чугуна

 

на

 

мѣстѣ

 

на

 

Югѣ,

 

между

 

тѣмъ
какъ

 

на

 

Уралѣ

 

такой

 

тенденціи

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

не

 

замеча-
лось

 

Въ

 

виду

 

же

 

возрастанія

 

выплавки

 

на

 

Уралѣ

 

ясно,
что

 

этотъ

 

районъ,

 

несмотря

 

на

 

гораздо

 

меньшую

 

произво-
дительность,

 

долженъ

 

усиливать

 

свое

 

значеніе

 

въ

 

торговлѣ
чугуномъ

 

за

 

счетъ

 

Юга.
Отдѣльно

 

по

 

районамъ

 

рашредѣленіе

 

чугуна,

 

на

 

осно-
ваніи

 

данныхъ

 

за

 

три

 

года,

 

можно

 

характеризовать

 

ниже-

слѣдующимъ

 

образомъ:
Сѣверный

 

районъ

 

при

 

потребности

 

приблизительно

 

въ
і 5

   

милл.

   

пудовъ

 

въ

 

годъ

 

получалъ

 

до

 

сихъ

 

поръ

   

около

4-5

 

милл.

 

пуд.

   

изъ

 

заграницы,

 

около

 

3-5

 

милл -

 

П У Д -

   

съ
Юга

  

Россіи,

   

свыше

 

4

 

милл.

   

пудовъ

   

съ

   

Урала,

   

около

 

і
милл.

   

изъ

   

Центральнаго

    

района

 

и

 

недостающее

    

коли-
чество

 

покрывалъ

 

собственнымъ

 

производствомъ.

 

Въ

 

ісюог.
ѵменьшеніе

 

заграничнаго

 

привоза

 

вознаградилось

 

усилешемъ

привоза

 

съ

 

Урала

  

и

  

изъ

  

Центральнаго

  

района,

 

слѣдова-
тельно

 

и

 

на

 

будущее

 

время

 

можно

 

предвидѣть,

 

что

 

въ

 

Сѣ-
верномъ

 

районѣ

 

Уралъ

 

будетъ

 

помѣщать

 

отъ

 

5

 

До

 

6

 

милл.
пуд

  

Югъ-около

 

з

 

милл.

 

пуд.

 

(преимущественно

 

литеинаго
чугуна);

 

остальное

 

количество

 

будетъ

 

покрыто

 

центральнымъ

и

 

мѣстнымъ

 

чугуномъ,

 

отчасти,

 

быть

 

можетъ,

 

и

 

загранич-
нымъ

   

въ

 

особенности

 

идущимъ

 

изъ

 

Финляндш.

 

Слѣдуетъ
замѣтить,

 

что

 

въ

  

текущемъ

 

году

 

на

  

сѣверныхъ

 

рынкахъ

появился

 

впервые

 

керченскій

 

чугунъ.
Исключительно

 

привозящимъ

 

чугунъ

 

райономъ

 

является

также

 

районъ

 

Польскій,

 

которому

 

недостаетъ

 

до

 

покрыты
собственной

 

потребности

 

(около

 

20

 

милл.

 

пуловъ)

 

немного
больше

 

4

 

милл.

 

пудовъ

 

въ

 

годъ.

 

Половина

 

этого

 

количества
получается

 

съ

 

Юга,

 

немного

 

болѣе

 

*/.

 

С*

 

е-

 

болѣе

 

і

 

милл.)
изъ

 

Центральнаго

 

района,

 

а

 

остальное

 

изъ-заграницы.
Западный

 

районъ

 

покрываетъ

 

почти

 

всю

 

свою

 

незначи-
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тельную

 

потребность,

 

немного

 

свыше

 

і

 

милл.

 

пуд.,

 

южнымъ

чугуномъ,

 

равно

 

какъ

 

и

 

Кавказскій.
Характеромъ

 

смѣшаннымъ

 

отличается

 

Центральный

 

рай-

онъ,

 

потребляющій

 

около

 

19

 

милл.

 

пудовъ,

 

который

 

свой

недостатокъ

 

въ

 

чугунѣ,

 

въ

 

среднемъ

 

около

 

4

 

милл.

 

пуд.

въ

 

годъ,

 

покрываетъ

 

привозомъ

 

съ

 

Урала

 

и

 

съ

 

Юга,

 

но

зато

 

вывозить

 

около

 

2,5

 

милл.

 

на

 

Сѣверъ

 

и

 

въ

 

Польшу.
Уральскій

 

привозъ

 

въ

 

центральный

 

районъ

 

изъ

 

года

 

въ

годъ

 

возрастаешь

 

и

 

въ

 

будущемъ

 

(принимая

 

во

 

вниманіе
удобства

 

водяного

 

пути

 

и

 

расположеніе

 

крупнаго

 

пере-

дѣльнаго

 

завода,

 

Сормовскаго)

 

является

 

обезпеченнымъ.

Южный

 

районъ

 

до

 

1899

 

года

 

былъ

 

почти

 

исключитель-

но

 

райономъ,

 

вывозящимъ

 

чугунъ.

 

Въ

 

этомъ

 

же

 

году,

 

съ

пускомъ

 

въ

 

ходъ

 

приволжскихъ

   

заводовъ,

   

территоріально

Таблица

    

„О",

Распредѣленіе

 

желѣза

 

и

 

стали

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

и

 

назначенія
въ

 

1896

 

г.

\

 

Районъ

 

назна- 1

 

< 1 3

\

 

чснія.

эЬа ЭЯ

«Я

п

УральсЕІй.

„■

О

н

0

Районъ

      

\

а»
'м
и
л

в

а

а
а
о.

а
Он
Е-"
S3

за

ш

43

 

і

й

 

1
65

°

 

й
Е-

О
ва
а

Ю

►а

в
ю о

о

о

отправлспія.

    

\
о га

со О & S а

 

а S

  

& w о н

Т

 

ы

 

с

 

я

 

1 I

 

II

    

п удов

 

ъ.

Польскій

 

.

   

.

   

. 6380,7 1809,7 1227,5 1813,1 684,8 19,8 _ 648,1 — 0,3 12584,0
Западный

    

.

   

. 95,6 636,1 189,2 17,2 23,1 — =— — — — 961,2

Сѣворный

   

.

   

. 0,7 277,7 985,9 943,5 96,1 — — — — — 2303,9
Центральный

   

. 75,0 11,6 484,4 5317,7 172,3 34,2 — 50,2 — 6145,4

Южный

   

.

   

.

   

. 251,9 374.2 996,6 243,8 2649,7 0,3 — 1019,0 — — 6535,5

Урал;( по:к - д '
г

     

\

 

но

 

в.

 

н.

158,6 331,5- 845,3 2941,2 611,6 5954,0 — 1417,2 457,5 -

 

/ 12716,9
— __ 310,9 250,0 200,0 — 3993,0 218,7 см.Уралъ -

 

\ 4977,6
' вкл.

 

Оиб.

ІІавказскій

 

.

   

. 119,1 1,9 36,9 29,0 227,6 — — 1161,0 — — 1576,5
Сибирь

    

.

   

.

   

. __ __ — — 4,5 — — 50,8 — 55,3

Иностранный

  

. 826,4 1189,4 393,5 2014,2 1006,0 7,6 — 1518,8 — -г- 6954,9

Всего

   

.

   

.

   

.

Металла

 

соб-

7907,0 4632,1 5470,2 13569,7 5671,2 6020,4 3998,0 6033,0 508,3 0,3 53810,2

ствеішаго

 

про- 1
■

изводства

  

упо-
треблено;

   

.

   

. 30,70% 13,73»/,, 18,02% 39,19°/о 46,72% 19,24% 10,00% -

 

1

 

-997 йтГ
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Таблица

    

„Р".

Распредѣленіе

 

желѣза

 

и

 

стали

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

и

 

назначенія
въ

 

1897

 

г.

\

 

Районъназна-
\

     

чонія.

Районъ

 

\
отправленія-

 

\

эа

о
.я

о

ЭК
3

ef
со

СО

эа*
3
а
ец
ф
а

*з
О

ВО

И
Л
ч
ец
Е*
М

а-
»а
а
ш

S

Уральскій

о

W
Я
СО

р.
а

»©

3
с=ц
о
н

о

О
Я

о
с-і

о
О

ез

to

    

гі

а"
«-*

    

.
°

   

л
«

   

я
а

^

   

&1=1

   

н

Тысячи

    

в

 

у

 

Д

 

0

 

в

 

ъ.

Подьскій

 

.

   

.

   

.

Западный.

   

.

   

.

Сѣверный.

  

.

   

.

Центральный

   

.

Южный.

   

.

   

.

   

.

Урал.( пож - д -г

      

\

 

по

 

в.

 

п.
Кавказскій

 

.

   

.

Сибирь.

   

.

   

.

   

.

Иностранный

  

.

7521,3
272,8

55,7
138,4
166,1

80,1

461,2

2283,5
656,9
167,1

37,6
492,4
304,1

1,7

1438,5

1313,5
187,2
889,1
316,9
620,9

1046,9
397,G

756,9

1948,6
62,5

1204,7
5210,2
1476,2
3289,7

250,0
2,6

1469,6

732,0
18,7

428,8
460,6

3413,3
977,8

.

   

200,0
631,9

1110,0

26,3
0,1

22,7
54,4

7520,4

~7,8

3038,7

544,2

72,6
1265,9
1115,9

49,7
1071,6

1830,0

10,7

164,5
757,7

0,8

0,2

14370,2
1218,2
2768,1
6301,4
7434,8

14449,9
4693,7
1707,8

7074,0

Всего

   

.

   

.

   

. 8695,6 5381,8 5529,0 14884,1 7973,1 7631,7 3038,7 5949,9 932,9 1,0 60017,8

Металла

    

соб"
ственнаго

 

прои"
вводства

 

употре-

86,50% 12,21% 16,08% 35,00% 42,81%

-

18,01%98, 96%

относящихся

 

къ

 

Югу,

 

поступило

 

на

 

нихъ

 

около

 

2,5

 

милл.

пудовъ

 

уральскаго

 

чугуна.

 

Въ

 

виду

 

затруднительности

 

по-

ложенія

 

сихъ

 

заводовъ,

 

трудно

 

предсказать,

 

сколько

 

имен-

но

 

будетъ

 

помѣщаться

 

такимъ

 

путемъ

 

уральскаго

 

чугуна

на

 

Югѣ.

 

Съ

 

другой

 

стороны,

 

несомнѣнно,

 

что

 

конкуррен-

ція

 

Центральнаго

 

и

 

Керченскаго

 

районовъ

 

сведетъ

 

въ

 

бу-
дугцемъ

 

Югъ

 

(въ

 

особенности

 

въ

 

виду

 

ясно

 

проявляющей-
ся

 

тенденціи

 

къ

 

передѣлу

 

своего

 

чугуна

 

на

 

мѣстѣ)

 

къ

 

ро-

ли

 

поставщика

 

преимущественно

 

литейнаго

 

чугуна

 

въ

 

ко-

личествѣ

 

отъ

 

7

 

до

 

8

 

милл.

 

ежегодно,

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

около

3

 

милл.

 

будетъ

 

помѣщаться

 

на

 

Сѣверѣ,

 

около

 

2— въ

 

цен-

тральномъ

 

районѣ,

 

около

 

2— въ

 

Польскомъ

 

и

 

около

 

і

 

мил.

въ

 

Западномъ.
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Таблица

    

„Q".

Распредѣленіе

 

желѣза

 

и

 

стали

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

и

 

казна-

ченія

 

въ

 

1898

 

г.

\

 

Районъ

 

наэна-

\

   

ченія.

Районъ

 

\
отправлонія

 

\

'3
л

О

3
в

об
еа
ев

ее

«а
3
РЗ

CD

са
«

«"
3
а
•а

|
X
т

И"

за
3
в
й

S

Уральскій.

ЭЕВ

'й
О
со
ed
И
еа
са

А

са
Ю
а

О

Я
Е-
Р=М
О

К

{Я

&ч
о
►=£

Рч

О
О
№

Всего.

§

  

11

  

1 о

    

К

Тысячи

     

пудов

   

ъ.

Цолі.скій

 

.

   

.

   

.

Западный

    

.

   

.

СѣверныГі

   

.

   

.

Центральный

 

.

Южный

   

.

   

.

   

.

»ры :

 

отв.

 

и.

Іі'а!;і;:і.;і'КІ!:

   

.

    

.

Сибирь

    

.

   

.

   

.

Иностранный

  

.

8831,5
375,6

63,4
242,9
232,9
115,1

0,8
1,9

1242,5

3141,4
715,1
375,4
114,0
933,2
266,2

1,5

2012,6

922,3
70,1

983,3
194,4

1035,6
1029,6

450,6

776,1

1482,2
38,5

1254,6
6190,1
2381,3
4036,0

250,0
21,5
11,6

1663,7

534,7
17,8

303,7
355,4

8222,3
975,5
200,0
637,0

8,2
1437,5

23,0

41,8
10,6

7609,1

~1,5
14,7

3267,6

968,2

37,6
56,6

2489,1
942,7

953,3

1399,1

3,7

14,7

322,8
747,9

220,4
0,5

—

15910,0
1217,1
3018,0
7209,9

15305,0
15297,0
4916,1
1614,1

243,6
8546,7

Всего

   

.

   

.

   

. 11109,6 7559,4 5462,0 17329,5 12692,1 7700,7 3267,6 6846,6 1310,0 — 73277,5

Металла

  

соб-
ственнаго

 

про-
изводства

 

упо-
роблено:

    

.

   

. 79,52% 9,46°/о 18,00°/о 35,72% 64,78% 13,93% 16,82%99,1 7%

Наконецъ,

 

Уральскій

 

районъ

 

является

 

исключительно

вывознымъ

 

раіономъ,

 

причемъ

 

вывозъ

 

его,

 

какъ

 

было

 

уже

замѣчено

 

выше,

 

съ

 

каждымъ

 

годомъ

 

количественно

 

усили-

вается.

 

Въ

 

ближайшемъ

 

будущемъ

 

можно

 

предположить,

что

 

Уралъ

 

будетъ

 

давать

 

на

 

рынокъ

 

около

 

1 1

 

милл.

 

пудовъ

чугуна,

 

изъ

 

которыхъ

 

около

 

j

 

пойдетъ

 

на

 

Сѣверъ,

 

около

 

3,5

помѣстится

 

въ

 

центральномъ

 

районѣ

 

и

 

около

 

2,5

 

на

 

юж-

ныхъ

 

волжскихъ

 

заводахъ.

Конечно,

 

всѣ

 

вышесдѣланныя

 

указанія

 

только

 

предпо-

ложительны

 

и

 

могутъ

 

разечитывать

 

на

 

осуществленіе

 

лишь

тогда,

 

если

 

распредѣленіе

 

чугуна

 

будетъ

 

производиться

 

ра-

ціонально,

 

т.

 

е.

 

съ

 

наибольшимъ

 

соотвѣтствіемъ

 

потребно-
стямъ

 

и

 

съ

 

наименьшей

 

затратой

 

на

 

провозъ,

 

что

 

далеко

между

 

районами

 

въ

 

настоящее

 

время

 

не

 

соблюдается.
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Если

 

въ

 

изученіи

 

распредѣленія

 

чугуна

 

обнаружены

 

во

многихъ

 

случахъ

 

интересный

 

несообразности

 

и

 

наличность

неразумной

 

конкурренціи

 

и

 

убыточной

 

междураіонной

 

пе-

ревозки,

 

то

 

при

 

распредѣленіи

 

всѣхъ

 

разновидностей

 

>ке-

лѣза,

 

всѣ

 

эти

 

явленія

 

выступ аютъ

 

съ

 

еще

 

большею

 

рѣз-
костью.

На

 

таб.

 

О,

 

Р

 

и

 

Q

 

показано

 

въ

 

общихъ

 

цифрахъ

 

рас-

предѣленіе

 

желѣза

 

и

 

стали

 

по

 

районамъ

 

отправленія

 

ина-

значенія

 

за

 

1896,

  

1897

 

и

  

1898

 

годы.

Эти

 

цифры

 

—

 

опять

 

таки

 

въ

 

грубомъ

 

приближеніи

 

—

рисуютъ

 

намъ

 

условія

 

обмѣна

 

8

 

районовъ

 

и

 

заграничнаго

привоза

 

и

 

даютъ

 

общую

 

идею

 

о

 

самодеятельности

 

каждаго

изъ

 

нихъ.

Таблица

   

„R".

Годъ.

Районы.

Ноль-
скій.

Запад-
ный.

Сѣвер-
пый.

Цепт-
ральпын

Южны

 

Іг. У

 

pa .11.-

скій.
Кавказ-
скій.

Сибирь.

Металла

 

собствоннаго

 

(
производства

 

для

 

удовле-

 

1
творонія

 

потребности

    

■!
каждаго

 

района

 

употроб-

  

|
лѳно:

                

1

1896

1897

|і898

%
80,70

86,60

|

 

79,52

/о

13,73

12,21

9,46

%

18,02

16,08

18,00

°//о

39,19

35,00

35,72

7»

46,72

42,81

64,78

%

99,34

98,96

99,17

/о

19,24

18,01

13,93

10

10,00

16,82

Вышеприведенныя

 

таблицы

 

показываютъ,

 

что

 

только

Уральскій

 

районъ

 

удовлетворяется

 

продуктами

 

своего

 

про-

изводства,

 

и

 

ввозъ

 

въ

 

него

 

составляѳтъ

 

очень

 

неболь-
шой

 

(почти

 

постоянный)

 

процентъ

 

къ

 

общему

 

потреб-

ленію.
Самодеятельность

 

Юга

 

естественно

 

должна

 

была

 

воз-

растать

 

и,

 

какъ

 

видно,

 

за

 

три

 

года

 

она

 

показала

 

увеличе-

ніе

 

въ

 

этомъ

 

отношеніи

 

на

 

2

 

2°/ 0 .

 

Надо

 

полагать,

 

что

 

удо-

влетвореніе

 

общаго

 

потребленія

 

южнаго

 

района

 

металломъ

собственнаго

 

производства

 

въ

 

1900

 

году

 

возрасло

 

еще

 

бо-
лѣе.

 

Но

 

полученная

 

цифра

 

ясно

 

говорить,

 

что

 

до

 

сихъ

поръ

 

рынки

 

южнаго

 

.района

 

питаются

 

товаромъ

 

почти

 

всѣхъ

/
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остальныхърайоновъ,

 

среди

 

которыхъ

 

иностранный

 

привозъ

и

 

Уралъ

 

занимаютъ

 

первыя

 

мѣста.

Всѣ

 

отношенія

 

потребленія

 

металловъ

 

собственнаго

 

про-

изводства

 

къ

 

общему

 

потребленію

 

8

 

районовъ

 

приведены

на

 

табл.

 

R.

 

Отношенія

 

эти

 

для

 

всѣхъ

 

районовъ,

 

кромѣ
Юга

 

и

 

Урала,

 

представляютъ

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

постоянныя

цифры.



'Ш

Системы

 

торговли

 

чугуномъ

 

въ

 

Гершніи,

 

Великобританіи

 

и

 

С.-А.
Соединенныхъ

 

Штатахъ.

,:

 

^

 

' ->,

                

Міровая

 

желѣзная промышленность,

какъ

 

мы

 

уже

 

видѣли

 

выше,

 

не

 

развива-

ется

 

равномѣрно,

 

а

 

идетъ

 

волнообраз-
но,

 

имѣя

 

періоды

 

усиленнаго

 

оживле-

нія

 

и

 

періоды

 

застоя

 

и

 

уменыненія
производства.

 

Каждый

 

изъ

 

такихъ

 

пе-

ріодовъ

 

застоя

 

различной

 

продолжи-

тельности

 

характеризуется

 

слабостью
потребленія

 

чугуна,

 

которое,

 

дойдя

 

до

опрсдѣленной

 

малой

 

величины,

 

почти

остается

 

на

 

уровнѣ

 

этого

 

минимума.

 

Спросъ

 

настолько

 

со-

кращается,

 

что

 

цѣны

 

падаютъ

 

до

 

предѣла

 

ниже

 

себѣ-
стоимости.

 

Заводы

 

закрываются,

 

выдуваютъ

 

печи,

 

и

 

проис-

ходят

 

массовыя

 

банкротства

 

и

 

ликвидаціи

 

дѣлъ

 

завод-

скихъ

 

компаній.
За

 

періодами

 

застоя

 

слѣдуютъ

 

короткіе

 

сравнительно

промежутки

 

(инода

 

2

 

—

 

3

 

года,

 

иногда

 

даже

 

нѣсколько

 

мѣ-
сяцевъ),

 

въ

 

которые

 

потребленіе

 

увеличивается

 

на

 

пятьде-

сятъ,

 

сто

 

процентовъ.

 

Въ

 

эти

 

моменты

 

необычайнаго

 

раз-

вита

 

спроса

 

и

 

промышленнаго

 

оживленія

 

невозможно

 

уве-

личить

 

выплавку

 

чугуна

 

настолько,

 

чтобы

 

удовлетворить

рынокъ.

 

Тогда

 

во

 

всѣхъ

 

отрасляхъ

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

появ-

ляется

 

«голодъ»,

 

задерживающій

 

развитіе

 

строительныхъ

работъ

 

и

 

другихъ

 

отраслей

 

міровой

 

промышленности.

 

Про-
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•исходятъ

 

заминки,

 

грозящія

 

убытками,

 

а

 

потому

 

и

 

стрем-

леніе

 

со

 

всѣхъ

 

сторонъ

 

обезпѳчить

 

себя

 

необходимыми

 

ма-

теріалами.-

 

Это

 

поднимаетъ

 

цѣны

 

на

 

сырые

 

продукты

 

до

 

не-

нормальныхъ

 

цифръ.

 

Въ

 

такихъ

 

случаяхъ

 

заводамъ,

 

не

обсзпеченнымъ

 

большими

 

запасами

 

сырья,

 

но

 

взявшимъ

большія

 

поставки

 

готоваго

 

матеріала

 

(желѣза,

 

строеній,

 

мо-

стовъ

 

и

 

т.

 

п.)

 

приходится

 

платить

 

больше

 

за

 

сырье,

 

чѣмъ

 

полу-

чать

 

за

 

изготовленныя

 

изъ

 

него

 

издѣлія.
Едва

 

заводчики

 

успѣютъ

 

устроить

 

свои

 

дѣла

 

съ

 

сырыми

 

ма-

теріалами,

 

какъ

 

на

 

встрѣчу

 

имъ

 

идутъ

 

уже

 

новыя

 

условія.

 

Цѣны
падаютъ,

 

причиняя

 

повсюду

 

потери

 

иразрушеніе,

 

открывая

 

сво-

имъ

 

паденіемъ

 

новый

 

длинный

 

періодъ

 

промышленнаго

 

застоя.

Желѣзо

 

есть

 

одно

 

изъ

 

основаній

 

промышленной

 

жи-

зни

 

міра,

 

и

 

факторы,

 

вліяющіе

 

на

 

желѣзопромышленную
деятельность,

 

отражаются

 

и

 

на

 

всѣхъ

 

отрасляхъ

 

обрабатыва-
ющей

 

промышленности.

 

Можно

 

сказать

 

даже,

 

что

 

колеба-
нія

 

въ

 

желѣзномъ

 

дѣлѣ

 

потрясаютъ

 

весь

 

міръ!
Посему,

 

естественнымъ

 

является

 

вопросъ:

 

какая

 

систе-

ма

 

торговли

 

обезпечитъ

 

наибольшую

 

правильность

 

въ

 

снаб-

жение

 

рынка

 

чугуномъ

 

—

 

основнымъ

 

матеріаломъ

 

желѣзной
промышленности,

 

отъ

 

цѣны

 

котораго

 

зависитъ

 

главнымъ

образомъ

 

устойчивость

 

цѣнъ

 

на

 

всѣ

 

остальные

 

продукты

желѣзной

 

промышленности?
Идеаломъ,

 

который

 

удовлетворилъ

 

бы

 

условіямъ

 

такой
устойчивости,

 

было

 

бы

 

существованіе

 

нѣсколькихъ

 

отдѣль-
ныхъ

 

—

 

съ

 

значительными

 

средствами

 

—

 

фирмъ,

 

которыя

пошли

 

бы

 

навстрѣчу

 

производителямъ

 

чугуна

 

и

 

покупали

бы

 

у

 

нихъ

 

за

 

наличный

 

разсчетъ

 

(по

 

справедливо

 

установ-

леннымъ

 

цѣнамъ)

 

весь

 

избытокъ

 

чугуна,

 

накапливающейся
въ

 

теченіе

 

тѣхъ

 

лѣтъ,

 

когда

 

потребленіе

 

мало.

 

Въ

 

моментъ

же

 

появленія

 

большого

 

спроса

 

и

 

промышленнаго

 

оживле-

нія

 

эти

 

фирмы

 

должны

 

продавать

 

имѣющійся

 

избытокъ
чугуна

 

потребителямъ.

 

Но

 

этотъ

 

идеалъ

 

далекъ

 

отъ

 

осу-

ществленія,

 

ибо

 

едва

 

ли

 

найдутся

 

люди,

 

готовые

 

посвятить

себя,

 

а

 

главное

 

свой

 

капиталъ

 

служенію

 

благу

 

и

 

спокой-
ному

 

существованію

 

другихъ

 

промышленниковъ.
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Какая

 

же

 

изъ

 

■

 

существу щихъ

 

системъ

 

продажи

 

чугуна

ближе

 

всего

 

подходить

 

къ

 

этому

 

идеалу?

Германская

 

синдикатная

 

система.

Продажа

 

чугуна

 

въ

 

Гсрманіи

 

прозводится

 

синдикатомъ

или

 

ассоціаціей

 

производителей.

 

Главнымъ

 

стрсмленіемъ

 

этой
организаціи

 

было

 

устранить

 

безполезную

 

и

 

разорительную

конкурренцію

 

между

 

заводчиками,

 

и

 

при

 

образованіи

 

орга-

низаціи

 

было

 

совершенно

 

ясно

 

опредѣлено,

 

что

 

члены

 

ся
не

 

имѣютъ

 

въ

 

виду

 

повышать

 

искусственнымъ

 

образомъ

 

цѣ-
ну

 

чугуна.

 

Каждый

 

членъ

 

синдиката

 

указали»

 

годовую

производительность

 

своего

 

завода

 

на

 

цѣлый

 

рядъ

 

годовъ,

что

 

и

 

послужило

 

основаніемъ

 

для

 

опредвленія

 

на

 

извест-
ный

 

срокъ

 

процентнаго

 

отношенія

 

его

 

участія

 

въ

 

произ-

водстве

 

чугуна.
Когда

 

спросъ

 

на

 

чугунъ

 

уменьшается,

 

-

 

-

 

синдикатъ

предлагаетъ

 

заводчикамъ

 

соотвѣтственно

 

уменьшить

 

вы-

плавку

 

чугуна.

 

Когда

 

же

 

спросъ

 

увеличивается,

 

увеличи-

вается

 

и

 

выплавка,

 

насколько,

 

конечно,

 

позволяетъ

 

про-

изводительность

  

находящихся

 

въ

 

дѣйствіи

 

и

 

отремонтиро-

ванныхъ

  

печей.
Такъ

 

какъ

 

не

 

всегда

 

возможно

 

заводу

 

сократить

 

на

практикѣ

 

свое

 

производство

 

соотвѣтствснно

 

проценту

 

уча-

стія,

 

указываемому

 

синдикатомъ,

 

то ,

 

получаются

 

затрудне-

нія;

 

они

 

разрешаются

 

твмъ,.

 

что

 

некоторые

 

заводы

 

добро-
вольно

 

уменьшаютъ

 

свою

 

производительность

 

больше,

 

чѣмъ
это

 

отъ

 

нихъ

 

требуется,

 

и

 

за

 

это

 

получаютъ

 

отъ

 

синди-
ката

 

соответственное

 

вознагражденіе.

 

Для

 

обезпеченія

 

же

•повиновенія

 

требованіямъ

 

синдиката

 

и

 

исполненія

 

условій
соглашенія,

 

участники

 

синдиката

 

(отдбльныя

 

лица

 

или

 

ком-

панк),

 

по

 

допущеніи

 

ихъ

 

въ

 

число

 

членовъ

 

союза,

 

вно-
сятъ

 

въ

 

банкъ

 

известный

 

залогъ.

 

Если

 

какое

 

либо

 

изъ
условій

 

установленная

 

соглашенія

 

будетъ

 

нарушено

 

ка-
кимъ

 

либо

 

участникомъ,

 

то

 

,

 

внесен

 

ный

 

имъ

 

залогъ

 

пе-

реходить

 

въ

 

собственность

 

союза.

Синдикатъ

  

имеетъ

   

одну

  

контору,

   

и

 

все

  

запросы

 

на
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чугунъ

 

отъ

 

потребителей

 

и

 

торговцевъ

 

адресуются

 

въ

 

эту

контору,

 

и

 

ни

 

одинъ

 

изъ

 

членовъ

 

не

 

можетъ

 

продавать

своего

 

чугуна,

 

минуя

 

синдикатъ.

 

Послѣдній

 

пріобрѣта-

етъ

 

всѣ

 

заказы

 

для

 

своихъ

 

членовъ

 

и,

 

время

 

отъ

 

вре-

мени,

 

назначаетъ

 

цѣны

 

на

 

разные

 

сорта

 

чугуна.

 

Онъ

продаетъ

 

чугунъ

 

на

 

б,

 

на

 

і2

 

мѣсяцевъ

 

и

 

даже

 

на

 

болѣе

долгіе

 

сроки

 

вцередъ,

 

а

 

также

 

ведетъ

 

торговлю

 

и

 

на

 

дру-

гихъ

 

спеціальныхъ

 

условіяхъ.

Эта

 

система

 

торговли

 

чугуномъ

 

обусловила

 

собой

 

боль-

шое

 

сокращеніе

 

расходовъ

 

по

 

продажѣ

 

чугуна,

 

а

 

также

дала

 

значительную

 

экономно

 

при

 

пріобрѣтеніи

 

необходи-

мыхъ

 

заводамъ

 

матеріаловъ.

 

Она

 

совершенно

 

уничтожила

безцѣльную

 

и

 

разорительную

 

конкурренцію

 

и

 

болѣе

 

или

мснѣѳ

 

поддерживаетъ

 

рыночныя

 

цѣны,

 

которыя

 

времена-

ми

 

были

 

прямо

 

убыточными

 

для

 

заводчиковъ.

Однако,

 

синдикатная

 

система

 

страдаетъ

 

и

 

недостатками.

Она

 

передаетъ

 

производителямъ

 

чугуна

 

громадную

 

силу,

 

ко-

торой

 

въ

 

извѣстный

 

моментъ

 

они

 

могутъ

 

злоупотреблять,

тогда

 

какъ

 

потребитель

 

не

 

огражденъ

 

ничѣмъ.

 

Кромѣ

 

то-

го

 

система

 

эта

 

искусственна,

 

не

 

будучи

 

результатомъ

 

сво-

боднаго

 

и

 

безпрепятственнаго

 

пользованія

 

естественными

условіями.

 

Она

 

является

 

вынужденной

 

и

 

держится

 

на

 

со-

глашеніи,

 

которое

 

обусловлено

 

боязнью

 

штрафовъ,

 

нака-

заній

 

и

 

тому

 

подобныхъ

 

экзекуцій.

 

Исторія

 

не

 

даетъ

 

намъ

ни

 

одного

 

примѣра,

 

чтобы

 

какая

 

нибудь

 

промышленная

 

си-

стема

 

была

 

долговѣчна,

 

разъ .

 

она

 

основана

 

и

 

поддержива-

ется

  

такимъ

 

способомъ.

Приниипіальнымъ

 

недостаткомъ

 

германской

 

синдикатной

системы

 

является

 

то

 

обстоятельство,

 

что

 

она

 

не

 

имѣетъ

 

въ

своей

 

идеѣ

 

метода

 

аккумуляціи

 

и

 

храненія

 

запасныхъ

 

коли-

ествъ

 

чугуна

 

въ

 

періоды

 

застоя.

 

Наоборотъ,

 

главной

 

забо-

той

 

ея

 

является

 

предупрежденіе

 

такой

 

аккумуляціи,

 

и

 

она

сокращаетъ

 

производство

 

прѳдметовъ

 

первѣйшей

 

необходи-

мости,

 

на

 

которыхъ

 

основывается

 

развитіе

 

страны,

 

ея

 

уси-

леніѳ

 

и

   

обогащеніе.

 

Кромѣ

 

того

 

она

 

имѣетъ

 

полную

 

воз-
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можность

  

вредить

 

общественному

 

благу,

 

—

 

установленіемъ

высокихъ

 

цѣнъ

 

на

 

чугунъ.

Такая

 

система

 

не

 

будеть

 

долговѣчна,

 

если

 

даже

 

законы

всѣхъ

 

странъ

 

разрѣшать

 

ее.

Британская

 

система

 

варрантовъ.

Родиною

 

варрантной

 

системы

 

была

 

Шотландія,'

 

гдѣ

 

эта

система

 

торговли

 

чугуномъ

 

установилась

 

съ

 

1840

 

года.

 

Въ
короткихъ

 

словахъ,

 

варрантная

 

система

 

торговли

 

чугуномъ

представляетъ

 

собою

 

то

 

же

 

самое,

 

что

 

элеваторная

 

система

въ

 

торговлѣ

 

зерномъ,

 

или

 

общественные

 

магазины

 

въ

 

тор-

говлѣ

 

хлопкомъ.

Функиіи

 

варрантныхъ

 

компаній

 

немногочисленны

 

и
просты.

 

Компаніи

 

получаютъ

 

на

 

свои

 

дворы

 

чугунъ,

 

кото-

рый

 

предварительно

 

осматривается,

 

классифицируется

 

и
взвѣшивается.

 

Послѣ

 

этого

 

владѣлецъ

 

получаетъ

 

варрантъ

на

 

свой

 

чугунъ.

 

Этотъ

 

варрантъ

 

(см.

 

стр.

 

9

 

0

 

представ-

ляетъ

 

изъ

 

себя

 

простую

 

росписку

 

отъ

 

компаніи

 

складовъ,

и

 

въ

 

немъ

 

помѣчены:

 

марка,

 

качество

 

и

 

вѣсъ

 

принятаго

чугуна.

 

Кромѣ

 

того

 

оговорено,

 

что

 

по

 

возвращеніи

 

этой
росписки

 

съ

 

подлежащею

 

надписью

 

на

 

оборотѣ,

 

и

 

по

уплатѣ

 

за

 

храненіе

 

чугуна,

 

послѣдній

 

будетъ

 

доставленъ

«франко

 

пароходъ

 

или

 

вагоны»

 

того

 

пункта,

 

гдѣ

 

чугунъ

сданъ

 

на

 

храненіе.

 

Результатомъ

 

описанныхъ

 

дѣйствій
является

 

то,

 

что

 

образуется

 

документъ.

 

Этотъ

 

.документъ

можетъ

 

быть

 

проданъ

 

владѣльцемъ

 

(положимъ,

 

самимъза-

водчикомъ)

 

за

 

наличный

 

разсчетъ.

Варрантъ

 

можетъ

 

быть

 

проданъ

 

несколько

 

разъ.

 

При
этомъ

 

каждый

 

новый

 

держатель

 

варранта

 

дѣлается

 

вла-

дѣльцемъ

 

означенной

 

въ

 

варрантѣ

 

партіи

 

чугуна.

 

Въ

 

свою

очередь

 

онъ

 

можетъ

 

перепродать

 

этотъ

 

варрантъ,

 

или

 

же

погасить

 

его

 

и

 

получить

   

чугунъ

  

для

  

экспорта,

   

передѣла

и

 

т.

 

д.

Первоначально

 

шотландскій

 

варрантъ

 

состоялъ

 

изъ

 

кви-



КОННЭЛЬ

 

Ш

 

НЗ,
съ

 

ограниченною

 

ответственностью,

 

владельцы

 

общественныхъ

магазиновъ

Глазго

 

и

 

Миддлебро.

Варрантъ

N n на

\

.тоннъ,

 

№..

-

 

„

 

№..

..

 

„

 

№..

..

 

„

 

Ж_

„

     

№..

=.

 

Тоннъ

чугуна

■

 

тоннъ.

й/м^Щ

      

,j

 

..............

    

■: ......................................

 

/Й?............. г .

Мы

 

получили

 

на

 

наши

 

смады

 

и

 

записали

 

въ

 

книги

 

нашихъ

магазиновъ

 

на

 

имя, .........................................................................................................'. ......................

............................................................................и

 

обязуемся

 

хранить

 

по ............................

приказу .......................................:.

 

тоннъ

 

чугуна ...........................номера

   

и

 

доста-

вить

 

этотъ

 

чугунъ

 

изъ

 

нашихъ

 

складовъ

 

„$paHRO

 

пароходъ,

 

зд€сь"

по

   

приказу ....................................................обозначаемому

 

на

 

обороте

 

сего,

посл€

 

того

 

иаігь

 

намъ

 

будутъ

 

возм€щены

 

вс€

 

расходы

 

согласно

ниженаписаниой

 

maRc€,

 

и

 

возвращенъ

 

зтотъ

 

варрантъ.

Такса

 

за

 

храненіе:

I

 

шил.

 

за

 

тонну

 

чугуна

 

въ

 

мѣсяцъ.

1

 

шип.

 

съ

 

варранта.

Выдалъ ........................................................(подпись).
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танціи

 

или

 

росписки,

 

которая

 

выдавалась

 

доменнымъ

 

заво-

домъ

 

торговиамъ,

 

покупавшимъ

 

чугунъ,

 

и

 

удостоверяла,
что

 

данный

 

торговецъ

 

имѣѳтъ

 

купленый

 

чугунъ

 

на

 

заводѣ.'
Но

 

эти

 

росписки

 

давали

 

такую

 

массу

 

хлопотъ

 

и

 

были
причиной

 

столькихъ

 

неудобствъ,

 

что

 

заводчики

 

нашли

болѣе

 

удобнымъ

 

хранить

 

чугунъ

 

на

 

дворахъ

 

независимыхъ

фирмъ,

 

имѣющихъ

  

совершенно

   

опредѣленнос

  

и

  

прочное

положеніе.
Фирма

 

«Connal

 

&

 

С 0

 

Limitet»

 

положила

 

основаніе

 

суще-

ствующей

 

системѣ

 

варрантовъ.

Вотъ

 

уже

 

въ

 

теченіи

 

50

 

лѣтъ

 

эти

 

варранты

 

раземат-

риваются,

 

какъ

 

абсолютно

 

вѣрный

 

документъ,

 

обезпечен-
ный

 

солидностью

 

фирмы.

 

Каждый

 

банкъ

 

Соединеннаго
королевства

 

выдаетъ

 

подъ

 

варранты

 

ссуду

 

за

 

проценты

на

 

%

 

%

 

или

 

і%

 

выше

 

%

 

%

 

Англійскаго

 

банка.

 

Такимъ
размѣромъ

 

учетнаго

 

процента

 

пользуются

 

въ

 

Соединенномъ
Королевствѣ

 

только

 

особо

  

прочныя

 

цѣнности.
Торговля

 

этими

 

варрантами

 

въ

 

полдень

 

представляетъ

собою

 

особенность

 

Королевской

 

биржи

 

Глазго.

 

Варранты
являются

 

предметомъ

 

сдѣлокъ

 

не

 

только

 

между

 

производи-

телями,

 

потребителями

 

и

 

продавцами,

 

но

 

и

 

между

 

публикою.
Они

 

являются

 

наиболѣе

 

излюбленной

 

цѣнностыо

 

среди

 

всѣхъ
классовъ,

 

которые

 

покупаютъ

 

и

 

продаютъ

 

для

 

спекуляцій,

 

и

посему

 

обороты

 

съ

 

варрантами

 

колоссальны.

 

Болѣе

 

jo

 

членовъ

биржи

 

въ

 

Глазго

 

имѣютъ

 

своей

 

спеціальностыо

 

покупку^

 

и

Продажу

 

варрантовъ

 

для

 

публики.

 

Съ

 

популярностью

 

англій-
скаго

 

варранта

 

на

 

чугунъ

 

можетъ .

 

поспорить

 

развѣ

 

только

сертификата

 

на

 

пшеницу,

 

обращающейся

 

на

 

биржахъ

 

С.-А.
Соединенныхъ

 

Штатовъ.
Статистика

 

шотландской

 

варрантной

 

системы

 

показы-

ваетъ,

 

что

 

средняя

 

величина

 

запасовъ

 

чугуна,

 

покрытая

'

 

варрантами,

 

равнялась

 

въ

 

теченіе

 

послѣднихъ

 

50-ти

 

лѣтъ
болѣе,

 

чѣмъ

 

6-ти

 

мѣсячному

 

производству

 

печей

 

Шотландіи.
За

 

одинъ

 

періодъ

 

въ

 

5

 

лѣтъ

 

величина

 

запасовъ

 

въ

 

варран-

тахъ

 

равнялась

 

болѣе,

 

чѣмъ

 

1 2-ти

 

мѣсячной

 

производитель-

ности

 

печей.
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За

 

это

 

пятидесятилѣтіе

 

было

 

б

 

періодовъ

 

накопленія

 

и

б

 

періодовъ

 

уменыпенія

 

запасовъ

 

чугуна,

 

а

 

з

 

раза

 

эти

большіе

 

запасы

 

уменьшались

 

менѣе,

 

чѣмъ

 

до

 

юо.ооо

 

тоннъ.

Это

 

ясно

 

показываетъ,

 

что

 

эпохи

 

накопленія

 

не

 

были

эпохами

 

перепроизводства,

 

ибо

 

каждый

 

разъ

 

накопленные

запасы

 

всецѣло

 

расходовались

 

регулярнымъ

 

спросомъ

 

страны.

Нельзя

 

назвать

 

перепроизводствомъ — образованіе'

 

запа-

совъ

 

чугуна

 

за

 

7-ми

 

лѣтній

 

періодъ

 

слабой

 

промышленной

дѣятельности

 

для

 

удовлетворенія

 

спроса

 

во

 

время

 

одного —

двухъ

 

лѣтъ

 

промышленной

 

горячки,

 

какъ

 

нельзя

 

назвать

перепроизводствомъ

 

сборъ

 

въ

 

теченіе

 

нѣсколькихъ

 

недѣль
урожая

 

зерна

 

для

 

снабженія

 

имъ

 

страны

 

въ

 

теченіе

 

12

мѣсяцсвъ.

 

Необходимо

 

только

 

найти

 

способы

 

регулировки

такого

 

положенія

 

вещей.

Когда

 

англійскій

 

строитель — подрядчикъ

 

беретъ

 

какой

либо

 

подрядъ

 

на

 

очень

 

долгій

 

срокъ

 

(напримѣръ

 

внѣ

 

пре-

дѣловъ

 

своей

 

страны),

 

и

 

этотъ

 

подрядъ

 

требуетъ

 

50.000

тоннъ

 

желѣза

 

и

 

стали,

 

то

 

онъ

 

можетъ

 

спокойно — не

 

боясь

потерь

 

отъ

 

разницы

 

цѣнъ

 

на

 

матеріалы, — выполнять

 

его

 

въ

теченіе

 

хотя

 

бы

 

5

 

лѣть.

 

Онъ

 

свободно

 

можетъ

 

оградить

себя

 

отъ

 

колебаній

 

иѣнъ

 

на

 

металлы

 

при

 

помощи

 

системы

варрантовъ.

 

Получивъ

 

подрядъ

 

или

 

поставку,

 

строитель —

подрядчикъ

 

немедленно

 

заключаетъ

 

черезъ

 

биржевого

 

мак-

лера

 

сдѣлку

 

на

 

5°-00°

 

тоннъ

 

чугуна

 

по

 

рыночной

 

цѣнѣ.
Денегъ

 

за

 

этотъ

 

чугунъ

 

онъ

 

не

 

вносить,

 

и

 

чугунъ

 

хра-

нится

 

у

 

продавца

 

съ

 

уплатою

 

за

 

храненіе

 

около

 

і

 

шидл.

съ

 

тонны

 

въ

 

мѣсяцъ

 

и

 

низкаго

 

учетнаго

 

процента

 

на

 

сумму

стоимости

 

продукта;

 

этотъ

 

процента

 

не

 

превышаеть

 

іу 2

 

въ

годъ.

 

Можетъ

 

быть

 

пройдетъ

 

цѣлый

 

годъ,

 

какъ

 

заводчику

потребуются

 

первыя

 

ю.ооо

 

тоннъ

 

металла

 

для

 

работы.

 

Тогда
онъ

 

даеть

 

приказъ

 

на

 

продажу

 

соотвѣтственнаго

 

тоннажа

своихъ

 

варрантовъ.

 

Если

 

цѣна

 

на

 

чугунъ

 

(а

 

слѣдовательно
и

 

другіе

 

желѣзные

 

продукты)

 

поднялась,

 

то

 

поднялись

 

въ

цѣнѣ

 

и

 

варранты,

 

и

 

этимъ

 

компенсируется

 

въ

 

данномъ

случаѣ

 

переплата

 

на

 

желѣзѣ.

 

Если

 

цѣна

 

на

 

металлы

 

упала,

то

   

подрядчикъ

   

покупаетъ

   

его

   

соотвѣтственно

   

дешевле.
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Такимъ

 

образомъ

 

онъ

 

застрахованъ

 

отъ

 

рѣзкихъ

 

колеба-
ній

 

цѣнъ

 

на

 

металлъ

 

въ

 

теченіе

 

пяти

 

лѣтъ

 

и

 

производитъ

свою

 

работу

 

по

 

нормальнымъ,

 

впередъ

 

разсчитаннымъ,

прибылямъ.
Система

 

варрантовъ

 

не

 

имѣетъ

 

никакихъ

 

серьезныхъ

недостатковъ,

 

и

 

ничто

 

не

 

говорить

 

противъ

 

ея

 

существо-

ванія.

 

Однако,

 

нѣть

 

ни

 

одной

 

хорошей

 

вещи,

 

которой
нельзя

 

было

 

бы

 

злоупотреблять.

 

Противники

 

этой

 

систе-

мы

 

выставляютъ

 

аргументомъ

 

противъ

 

нея,

 

что

 

она

 

обра-
зуетъ

 

окольный

 

путь,

 

помощью

 

котораго

 

заводчики

 

зани-

маютъ

 

деньги

 

у

 

банковъ,

 

и

 

что

 

усиленное

 

пользованіе
этой

 

мѣрой

 

приводить

 

дѣла

 

заводовъ

 

въ

 

сильное

 

раз-

стройство.

 

Этоть

 

доводъ,

 

конечно,

 

не

 

имѣетъ

 

за

 

собою
достаточнаго

 

основанія.

 

Дѣйствительно,

 

чтобы

 

противодѣй-
ствовать

 

такому

 

систематическому

 

залогу

 

продуктовъ

 

како-

го

 

бы

 

то

 

ни

 

было

 

производства,

 

пришлось

 

бы

 

уничтожить

не

 

только

 

варранты,

 

но

 

и

 

банки.
Ни

 

одинъ

 

разумный

 

заводчикъ,

 

имѣя

 

въ

 

виду

 

только

одинъ

 

залогъ,

 

не

 

будеть

 

готовить

 

матеріалъ

 

на

 

складъ

въ

 

теченіе

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

продолжительна™

 

времени.

Мнѣніе

 

же

 

выдающихся

 

людей

 

желѣзной

 

торговли

 

Англіи
относительно

 

варрантовъ

 

сводится

 

кь

 

слѣдующему:
Система

 

варрантовъ

 

служить

 

на

 

пользу

 

во

 

всѣхъ

 

отно-

шеніяхъ

 

—

 

какъ

 

производителю,

 

такъ

 

и

 

потребителю.
Помощью

 

ея

 

заводчикъ

 

даже

 

и

 

въ

 

тихое

 

время

 

нахо-

дить

 

готовый

 

рынокъ

 

для

 

той

 

части

 

своего

 

производства,

которая

 

не

 

можетъ

 

быть

 

непосредственно

 

помѣщена

 

потре-

бителю

 

или

 

перепродавцу,

 

а

 

потребитель

 

сводится

 

со

 

всякимъ

продавцомъ,

 

буде

 

онъ

 

заводчикъ,

 

профессіональный

 

пере-

продавецъ,

 

или

 

просто

 

рантье,

 

купившій

 

варранты.

 

Такимъ
.

 

образомъ

 

потребитель,

 

имѣя

 

большой

 

выборъ,

 

получаетъ

возможность

 

покупать

 

чугунъ

 

съ

 

возможно

 

большею

 

въ

данное

 

время

 

выгодою.

 

Заводчикъ,

 

предусматривающие
паденіе

 

цѣнъ,

 

можетъ

 

продать

 

свой

 

товаръ

 

на

 

мѣсяцы

 

и

годы

 

впередъ,

 

взять

 

на

 

него

 

варранты

 

и

 

получить

 

за

 

эти
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варранты

 

деньги.

 

Потребитель,

 

предусматривая

 

подъемъ

цѣнъ,

 

можетъ

 

обезпечить

 

свою

 

потребность

 

также

 

на

мѣсяцы

 

и

 

годы

 

впередъ

 

съ

 

полной

 

увѣренностыо,

 

что

 

ме-

таллъ

 

будетъ

 

доставленъ

 

ему

 

немедленно

 

по

 

предъявлении

принадлежащихъ

 

ему

 

варрантовъ.

Система

 

варрантовъ

 

имѣетъ

 

всѣ

 

преимущества

 

синди-

катной

 

системы,

 

не

 

имѣя

 

недостатковъ

 

послѣдней,

 

и

 

предс-

ставляетъ

 

при

 

всемъ

 

томъ

 

свободный

 

просторъ

 

для

индивидуальности

 

и

 

иниціативы.

 

Ее

 

свободно

 

можно

 

наз-

вать

 

регуляторомъ

 

желѣзной

 

торговли.

Эта.

 

система

 

дѣйствуетъ

 

совершенно

 

непринужденно

 

и

не

 

Вызвана

 

къ

 

жизни

 

какими

 

либо

 

искуственными

 

мѣрами.

Она

 

выросла

 

естественно,

 

основавшись

 

на

 

свободной

 

и

безпрепятственной

 

работѣ

 

всѣхъ

 

элементовъ

 

желѣзной

торговли

 

и

 

съ

 

помощью

 

опыта

 

цѣлыхъ

 

столѣтій.

 

Никакая

партія

 

людей

 

не

 

контролируетъ

 

этой

 

системы,

 

а

 

она

 

въ

свою

 

очередь

 

не

 

связываетъ

 

руки

 

никому

 

изъ

 

причастныхъ

къ

 

желѣзному

 

дѣлу

 

и

 

не

 

поддерживается

 

никакими

 

согла-

шеніями,

 

которыя

 

основаны

 

на

 

всевозможныхъ

 

штрафахъ

и

 

неустойкахъ.

Варранты

 

воспитали

 

цѣлую

 

сильную

 

самодеятельную

 

орга-

низаций

 

производителей

 

и

 

потребителей.

 

Образованіе

 

и

 

раз-

вито

 

варрантной

 

системы

 

зависши

 

исключительно

 

отъ

 

обо-

юдной

 

пользы

 

потребителей,

 

и

 

производителей;

 

она

 

сущест-

вуетъвъ

 

теченіе

 

болѣтъ

 

безъ

 

всякихъперемѣнъ,

 

тогда

 

какъ

въ

 

системахъ

 

продажи

 

чугуна

 

другихъ

 

странъ

 

происходятъ

постоянныя

 

перемѣны.

 

Это

 

одно

 

уже

 

показываетъ,

 

что

варранты

 

отвѣчаютъ

 

многимъ

 

требованіямъ,

 

которыя

 

не-

обходимы

 

для

 

желѣзной

 

торговли.

 

Помимо

 

всего,

 

они

даютъ

 

раціональный

 

и,

 

можно

 

сказать,

 

исключительный

способъ,

 

помощью

 

котораго

 

могутъ

 

накопляться

 

болыпіе
запасы

 

чугуна

 

безъ

 

сравнительно

 

большого

 

давленія

 

на

цѣны.
Посему,,

 

изъ

 

всѣхъ

  

имѣющихся

 

системъ

  

торговли

  

чу-

гуномъ,

   

варрантную

   

систему

   

нельзя

   

не

   

считать

   

ближе
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/

всего

 

подходящею

 

къ

 

тому

 

идеалу,

 

отыскаше

 

котораго

 

мы

поставили

 

задачей

 

этой

 

статьи.

Американская

 

торговля

 

чугуномъ.

Желѣзная

 

промышленность

 

въ

 

С.

 

А.

 

Соединенныхъ

Штатахъ

 

росла

 

такъ.

 

быстро,

 

что

 

торговля

 

продуктами

 

ея

не

 

имѣла

 

времени

 

выкристаллизоваться

 

въ

 

какую

 

либо

 

си-

стему.

 

Посему

 

существующіе

 

методы

 

торговли

 

представляютъ

собой

 

результаты^

 

быстрой

 

смѣны

 

условій

 

и

 

требованій,
которыя

 

возникали

 

при

 

колоссальномъ

 

развитіи

 

желѣзнаго

дѣла

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ.
Первоначально,

 

какъ

 

и

 

вездѣ,

 

въ

 

Штатахъ

 

были

 

про-

давцы

 

отъ

 

каждаго

 

завода,

 

а

 

послѣднихь

 

еще

 

въ

 

40-хъ

 

го-

дахъ

 

прошлаго

 

столѣтія

 

было

 

до

 

боо.

 

Постепенно,

 

продажа

продуктовъ

 

производства

 

нѣсколькихъ

 

заводовъ

 

стала

 

сосре-

доточиваться

 

въ

 

однѣхъ

 

рукахъ,

 

что

 

въ

 

значительной

 

сте-

пени

 

уменьшало

 

конкурренцію.

 

Такой

 

способъ

 

торговли,

или

 

вѣрнѣе

 

представительства,

 

въ

 

своемъ

 

дальнѣйшемъ
развитіи

 

довелъ

 

число

 

продавцевъ

 

до

 

десятка

 

и

 

менѣе

 

въ

каждомъ

 

районѣ.
Но

 

промышленность

 

росла

 

очень

 

быстро,

 

и

 

пред-

ставители

 

заводовъ

 

развили

 

свои

 

дѣла

 

такъ,

 

что

 

въ

 

от-

дѣльныхъ

 

районахъ

 

имъ

 

стало

 

тѣсно

 

и

 

пришлось

 

ис-

кать

 

помѣщенія

 

для

 

товара

 

внѣ

 

предѣловъ

 

своихъ

 

рай-
оновъ.

 

Конкурренція

 

опять

 

возрасла

 

настолько,

 

что

 

условія-
ми

 

торговли

 

были

 

недовольны

 

ни

 

производители

 

ни

 

потреби-
тели.

 

Заводчики

 

не

 

знали,

 

куда

 

сбывать

 

свой

 

чугунъ,

 

и
строили

 

для

 

помѣщенія

 

его

 

передѣльныя

 

фабрики,

 

а

 

потре-

бители

 

чугуна

 

не

 

могли

 

найти

 

его

 

по

 

дешевой

 

цѣнѣ.
Спекуляція,

 

пользуясь

 

волнообразнымъ

 

движеніемъ

 

въ

развитіи

 

промышленности,

 

дѣлала

 

то,

 

что

 

цѣна

 

на

 

чугунъ

въ

 

Цинцинати

 

въ

 

1854

 

Г °ДУ

 

поднималась

 

на

 

163

 

°/0 ;

 

въ

і8б4

 

году

 

на

 

344

 

0/<>

   

и

 

въ

 

і88о

 

г.

 

на

 

125

 

°/о-
Когда,

 

наконецъ,

 

желѣзное

 

дѣло

 

Соединенныхъ

 

Шта-
товъ

 

[развилось

   

настолько,

 

что

   

потребовались

   

биржевый
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устройства,

 

появились

 

биржи

 

металловъ

 

и

 

варрантныя

 

ком-

паніи.

 

Однако

 

послѣднія

 

не

 

установились

 

въ

 

томъ

 

видѣ,
какъ

 

онѣ

 

существовали

 

въ

 

Великобритании,

 

а

 

стали

 

фун-
кціонировать

 

только

 

тѣмъ,

 

что

 

принимали

 

чугунъ

 

на

 

складъ

и

 

выдавали

 

варранты,

 

не

 

производя

 

операпій

 

по

 

залогу

чугуна.

 

Варранты

 

не

 

котировались

 

на

 

биржѣ,

 

и

 

значитель-

наго

 

распространенія

 

эта

 

система

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

въ

 

Соеди-
ненныхъ

 

Штатахъ

 

не

 

получила.

Развитіе

 

потребленія

 

чугуна

 

въ

 

Америкѣ,

 

происшедшее

за

 

послѣднія

 

іолѣтъ,

 

не

 

вызывало

 

насущной

 

надобности

 

въ

такихъ

 

складахъ,

 

ибо

 

за

 

все

 

десятилѣтіе

 

средній

 

остатокъ

чугуна

 

не

 

превышалъ

 

г

 

3-хъ

 

-

 

дневнаго

 

производства

 

его

всѣми

 

печами.

Въ

 

теченіи

 

всѣхъ

 

этихъ

 

перемѣнъ

 

и

 

исканій

 

методовъ

продажи

 

чугуна

 

были

 

попытки

 

завести

 

синдикаты

 

на

 

по-

добіе

 

германскихъ.

 

Однако

 

то,

 

что

 

было

 

практически

 

вы-

полнимо

 

въ

 

странѣ —площадью

 

въ

 

212.000

 

кв.

 

миль,

 

ока-

залось

 

совершенно

 

невозможнымъ

 

въ

 

странѣ,

 

имѣющей
З.боо.ооо

 

кв.

 

миль,

 

и

 

гдѣ

 

интересы

 

производства

 

столь

 

раз-

нообразны

 

и

 

противорѣчивы.
Всѣ

 

соглашенія,

 

успѣпіно

 

составлявшіяся

 

въ

 

Штатахъ,
всегда

 

имѣли

 

въ

 

виду

 

комбинаціи

 

производителей

 

не

 

только

даннаго

 

продукта,

 

но

 

и

 

всѣхъ

 

сырыхъ

 

матеріаловъ,

 

необхо-
димыхъ

 

для

 

выработки

 

этого

 

продукта:

 

доменные

 

завод-

чики

 

старались

 

заручиться

 

рудою,

 

а

 

передѣльные — чугу-

номъ

 

или

 

заготовкою

 

и

 

т.д.

 

Такимъ

 

образомъ

 

торговля

 

же-

лѣзомъ

 

шла

 

черезъ

 

цѣлый

 

рядъ

 

спеціальныхъ

 

синдикатныхъ

формъ,

 

непохожихъ

 

на

 

германскія,

 

дойдя

 

въ

 

настоящее

 

время

до

 

высшей

 

стадіи

 

развитія

 

синдикатовъ — консолидации.
Консолидаціи,

 

переживъ

 

за

 

послѣдніе

 

2

 

года

 

двѣ

 

ра-

дикальныхъ

 

перемѣны

 

или,

 

вѣрнѣе,

 

пройдя

 

2

 

ступени

 

«сое-

диненій;),

 

сосредоточили

 

теперь

 

въ

 

однѣхъ

 

рукахъ

 

болѣе
6о°/о

 

производства

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

С.-А.

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ.
Компаніи,

 

входящія

 

въ

 

составъ

 

консолидаціи

 

«United
States

  

Steel

  

Corparation»,

    

имѣютъ

 

все

 

необходимое

 

для
7
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производства — начиная

 

съ

 

руды

 

и

 

кокса.

 

Условія,

   

въ

   

ко-

торыхъ

 

работаютъ

 

заводы

 

этихъ

 

обществъ,

 

нарисованы

 

въ ,

общихъ

 

чертахъ

 

въ

 

статьѣ

 

«Конкурренція

 

С.-А

 

Соединен-
ныхъ

 

Штатовъ

 

и

 

Великобританіи

 

въ

 

желѣзномъ

 

дѣлѣ».
Консолидированная

 

компанія,

 

соединивъ

 

серію

 

такихъ

заводовъ,

 

которые

 

еще

 

недавно

 

(2 — з

 

г °Д а

 

тому

 

назадъ)
работали

 

совершенно

 

самостоятельно,

 

ввела

 

у

 

себя

 

орга-

низацію

 

производства

 

на

 

основныхъ

 

началахъ

 

хозяйства,
что

 

является

 

уже

 

высшей

 

формой

 

промышленныхъ

 

ком-

бинацій.
Эта

 

эволюпія

 

желѣзной

 

промышленности

 

совершенно

видоизмѣнила

 

основанія

 

торговли

 

чугуномъ.

 

Какъ

 

рыноч-

ный

 

товаръ,

 

чугунъ

 

уже

 

является

 

менѣе

 

важнымъ.

 

Онъ
можеть

 

колебаться

 

въ

 

иѣнѣ,

 

но

 

это

 

будетъ

 

вліять

 

на

стоимость

 

готоваго

 

желѣза

 

только

 

въ

 

половинномъ

 

про-

тивъ

 

прежняго

 

значеніи.
Такимъ

 

образомъ,

 

Соединенные

 

Штаты

 

не

 

дали

 

не-

посредственно

 

прямого

 

разрѣшенія

 

вопроса

 

о

 

системѣ

 

тор-

говли

 

чугуномъ.

 

Они

 

основали

 

только

 

такія

 

условія

 

про-

изводства,

 

что

 

близко

 

подошли

 

къ

 

раціональному

 

регули-

рование

 

распредѣленія

 

той

 

части

 

продуктовъ

 

желѣзной
промышленности,

 

каковой

 

владѣетъ

 

«стальная

 

корпорація»
Но

 

послѣдняя

 

владѣетъ

 

только

 

6о7 0

 

всего

 

производ-

ства

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

и

 

такое

 

разрѣшеніе

 

вопроса

не

 

является

 

общимъ.

 

Посему

 

Америкѣ

 

остается

 

еще

 

вырабо-
тать

 

методы

 

торговли

 

чугуномъ

 

на

 

свободномъ

 

рынкѣ — внѣ
потребленія

 

большого

 

треста.

Установленіе

 

же

 

прочной

 

системы

 

въ

 

торговлѣ

 

чугуномъ

въ

 

Соединенныхъ

 

Штатахъ

 

дѣлается

 

теперь

 

насущно

 

не-

обходимым^

 

ибо

 

первенство

 

въ

 

міровомъ

 

желѣзномъ

 

дѣлѣ
перешло

 

къ

 

Штатамъ,

 

и

 

на

 

нихъ

 

приходится

 

смотрѣть,
какъ

 

на

 

регуляторъ

 

всей

 

международной

 

торговли

 

про-

дуктами

 

желѣзной

 

промышленности.



Статистика

 

производства

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышлен-

ности

 

главныхъ

 

странъ

 

міра

 

въ

 

1900

 

году.

Міровое

 

производство

 

чугуна

 

въ

 

1900

 

году

 

достигло

40.968.980

 

метр.

 

тон.

 

*)

 

и

 

дало

 

превышеніе

 

на

 

113.362

 

м.

т.

 

или

 

0,28%

 

противъ

 

прошлаго

 

года.

 

Литого

 

металла

 

бы-

ло

 

произведено

 

27.182.347

 

м -

 

тон - — на

 

62.991

 

тонну

 

или

на

 

о,23%

 

больше

 

прошлаго

 

года.

Сравненіе

 

относительнаго

 

производства

 

чугуна

 

и

 

лито-

го

 

металла

 

за

 

послѣдніе

 

годы

 

показываетъ,

 

что

 

все

 

боль-

шій

 

и

 

болыпій

 

процентъ

 

чугуна

 

перерабатывается

 

на

 

же-

лезо

 

и

 

сталь.

 

Это

 

находить

 

себѣ

 

объясненіе

 

въ

 

преиму-

ществахъ

 

желѣза

 

и

 

стали

 

передъ

 

чугуномъ

 

въ

 

строитель-

номъ

 

отношеніи

 

и

 

прогрессирующемъ

 

удешевленіи

 

стои-

мости

 

передѣла.

 

Кромѣ

 

того,

 

литой

 

металлъ

 

вытѣсняетъ
въ

 

значительной

 

степени

 

чугунъ

 

и

 

въ

 

машиностроеніи.

Статистическія

 

таблицы

 

(табл.

 

I

 

и

 

діаграмма

 

№

 

I)
представляютъ

 

довольно

 

ясную

 

картину

 

относительнаго

положенія,

 

которое

 

заняли

 

главньтішіе

 

міровые

 

производи-

тели

 

чугуна;

 

въ

 

процентномъ

 

же

 

отношеніи

 

производство

чугуна

 

распределяется

 

такъ:

"0

 

Тонны

 

вездѣ,

 

гдѣ

 

особо

 

не

 

оговорено,— метрическія.
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С. -А.

 

Соединенные

 

Штаты

  

....

      

34%
Великобританія

    

.

    

.

    

.'•■■;

    

.

    

,

    

.

    

.

      

2

 

2%
Германія.

    

.

    

, ...... ;

    

.

    

.

      

22%
Россія ............

     

8%

Такимъ

 

образомъ

 

86%

 

всего

 

мірового

 

производства

 

чу-

гуна

 

принадлежать

 

4-мъ

 

государствамъ.

Производство

 

литого

 

металла

 

распределяется

 

слѣдую-
щимъ

 

образомъ:

С. -А.

 

Соединенные

   

Штаты

    

....

    

}8°/ 0

Германія ...........24%
Великобританія .........1 J"l„
Россія

 

.

    

. ..........8%

всего

 

мірового

 

производства.

Здѣсь

 

уже

 

Великобританія

 

занимаетъ

 

ye

 

мѣсто,

 

усту-

пая

 

2-е

 

Германіи,

 

а

 

Россія

 

сохраняетъ

 

4 _е

 

мѣсто.
За

 

послѣднее

 

десятилѣтіе

 

С.-А.

 

Соединенные

 

Штаты
и

 

Германія

 

сильно

 

увеличили

 

(абсолютно)

 

производство

литого

 

металла,

 

а

 

Россія

 

увеличила

 

относительно

 

съ

 

75 0 - 000

тон.

 

до

 

2.ооо.ооо

 

тон.

 

или'почти

 

въ

 

зраза.

 

Во

 

всѣхъ

 

дру-

гихъ

 

государствахъ

 

производство

 

желѣза

 

и

 

стали

 

растетъ

не

 

такъ

 

быстро.
Если

 

предположить,

 

что

 

въ

 

среднемъ

 

выходъ

 

чугуна

изъ

 

руды

 

равняется

 

5 0 %>

 

то

 

слѣдовательно

 

въ

 

1900

 

году

проплавлено

 

руды

 

около

 

8о.ооо.ооо

 

тоннъ

 

или

 

полмил-

ліарда

 

пудовъ.

(З.-А.

 

Соединенные

 

Штаты.

Въ

 

1900

 

году

 

производство

 

главнѣйшихъ

 

продуктовъ

желѣзодѣлательной

 

промышленности

 

выразилось

 

въ

 

сле-
ду

 

ющихъ

 

цифрахъ:.
1900

 

г.

Чугуна.

    

........

     

1 4-009-870

 

тоннъ

Бессемеровскаго

 

металла

    

.

    

.

      

6.79І -7 26
Бессемеровскихъ

 

рельсъ .

    

.

    

.

      

2.400.712

Мартеновскаго

 

металла..

    

.

    

.

      

з 45 6-993

»

»
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въ

 

Томъ

 

числѣ

 

мартеновскаго

 

металла

 

на

 

основномъ

  

поду

2.587.775

 

тон.

 

и

 

на

 

кисломъ

 

поду

 

869.218

 

тоннъ.

Производство

 

чугуна

 

распределялось

   

по

 

сортамъ

 

слѣ-

дующимъ

 

образомъ:
1899

 

г.

Тонны

               

°/о
Литейный

 

чугунъ

 

и

передѣльный ....

Бессемеровски....
Томасовскій ......

Шпигель

 

и

  

ферро-

марганецъ......

       

2г3.г84

 

»

1900

 

г.

Тонны %

4.280.534

 

или

 

Зо,9

8.ЗЗ4.023

   

»

    

60,2

1.000.794

 

»

     

7-3

і.б

4.589-7!били

 

Зг,8

8.070.547
1.089.5

 

34

260.07З

57.6
7 .8

13.8З8.635

  

»

 

юо,о

    

14.009.870

   

»

  

юо,о

Число

 

доменныхъ

 

печей,

 

дѣйствовавшихъ

 

на

 

і-е

 

ян-

варя

 

і 9 оі

 

года,

 

равнялось

 

23 2,

 

съ

 

недѣльною

 

производи-

тельностью

 

261.926

 

тон.

 

и

 

съ

 

соответственною

 

годовою

производительностью

 

въ

 

12.700.000

 

тон.,

 

а

 

выдутая

 

печи

— числомъ

 

172— представляли

 

производительность

 

въ

 

108.089
тон.

 

въ

 

недѣлю.

Къ

 

і-му

 

января

 

1900

 

г.

 

было

 

280

 

печей

 

въ

 

работѣ,

съ

 

недѣльною

 

производительностью

 

въ

 

2 9 8.89 3

 

тон.

 

и

 

съ

соответственною

 

годовою

 

производительностью

 

въ

 

1 5.240.000

тон.

 

Значительная

 

энергія

 

проявилась

 

въ

 

постройкѣ

 

но-

выхъ

 

печей,

 

число

 

которыхъ

 

равнялось

 

23.

Производство

   

литого

   

металла

   

представлено

  

следую-

щими

 

цифрами:
1899

 

г.

7-7°7-73 б

 

тон-

2.994-473

     

»

130.556

    

»

Бессемеровской.
Мартеновской

 

.

Тигельный

 

1
и

 

разный

    

J

Всего

 

.

   

.

1900

 

г.

6.791-726

 

тон.

3-456-

 

99^

     

»

1ЗЗ.З50

ю.382.069.

   

10.8З2.765

    

»

Производство

 

бессемеровскаго

 

металла

 

въ

 

1 900

 

г.

 

было

б.уді-726

 

тон.

   

противъ

   

7-7°7'73^

  

тон-

 

въ

 

J ^99

 

г ->

 

давъ
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уменыпеніе

 

на

 

діб.ою

 

тоннъ

 

или

 

іі,9%-

 

Изъ

 

всего

 

ко-

личества

 

бессемеровскаго

 

металла

 

з-544-2 4 б

 

Д ала

 

Пенсиль-
ванія,

 

1.410.ЗЗ4

 

тон.

 

Охайо

 

и

 

1.1ЗЗ.420

 

тон.

 

— Иллинойсь.
Эти

 

три

 

штата

 

дали

 

86,3%

 

всего

 

производства.

 

Почти
весь

    

бессемеровски

    

металлъ

    

произведенъ

   

на

    

кисломъ

поду.
Производство

 

рельсъ

 

изъ

 

бессемеровскаго

 

металла

 

сами-

ми

 

сталелитейными

 

заводами

 

равнялось

 

2-3997 12

 

тоннъ.

Если

 

допустить,

 

что

 

небольшая

 

часть

 

рельсъ

 

производи-

лась

 

изъ

 

покупной

 

заготовки

 

или

 

перекатывалась

 

изъ

старыхъ

 

рельсъ,

 

то

 

изъ

 

всего

 

количества

 

бессемеровскаго
металла

 

на

 

рельсы

 

пошло

 

38,8%-

 

Вывозъ

 

рельсъ

 

въ

 

ідоо

году

 

достигъ

 

361-945

 

тон -

 

или

 

Ч^Уо

 

всей

 

производитель-

ности

 

рельсъ.

Тяжелые

 

профили

 

рельсъ

 

все

 

продолжаютъ

 

распростра-

няться,

 

а

 

увеличеніе

 

производства

 

легкихъ

 

профилей

 

объ-
ясняется

 

развитіемъ

 

рудничнаго

 

дѣла,

 

подъѣздныхъ

 

путей
и

 

общимъ

 

оживленісмъ

 

промышленной

 

деятельности.

 

Раз-
дѣленіе

 

рельсъ

 

по

 

ихъ

 

вѣсу

 

(въ

 

погонномъ

 

ярдѣ)

 

пред-

ставляется

 

такъ:

1898

 

г.

             

1899

 

г.

              

1900

 

г.

Тяжелые— свыше

 

85

 

ф-

 

•

    

•

 

23,2%

        

25,9%

       

25,5%
Средніе— между

 

45

 

и

 

8 5

 

Ф-

 

•

 

7°>7%

       

68,3%

       

б8,о%
Легкіе— меньше

 

45

 

Ф-

    

•

    

•

    

6,і%

      

:

   

5> 8 %

          

о>5%
юо,о

          

юо,о

         

100,0

Пенсильванія

 

дала

 

1.214.З49

 

тон.

 

рельсъ

 

или

 

немного

больше,

 

чѣмъ

 

половину

 

всего

 

производства.

Если

 

прибавить

 

къ

 

рельсамъ

 

изъ

 

литого

 

металла

 

не-

большое

 

количество

 

желѣзныхъ

 

рельсъ,

 

а

 

также

 

прокатан-

ныхъ

 

изъ

 

мартеновскаго

 

металла,

 

то

 

общее

 

производство

рельсъ

 

въ

 

1900

 

году

 

приблизится

 

къ

 

2.4З8.400

 

тон.

Производство

 

мартеновскаго

 

металла

 

въ

 

1900

 

г.

 

равня-

лось

 

3-456 -993

 

тон.

 

противъ

 

2. 994-47

 

3

 

т -

 

въ

 

і899

 

Г °ДУ>
т.

 

е.

 

превысило

 

на

 

462.520

 

тон.

 

или

 

на

 

15%,

 

причемъ

 

на
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основномъ

 

поду

 

получено

 

2.587.775-

 

а

 

на

 

кисломъ

 

869.218
тоннъ.

 

*

Мартеновскимъ

 

процессомъ

 

работали

 

на

 

92

 

заводахъ

въ

 

ij

 

штатахъ— противъ

 

у

 

6

 

заводовъ

 

въ

 

14

 

штатахъ,

 

какъ

это

 

было

 

въ

 

1899

 

Г °ДУ-

 

Производство

 

стальныхъ

 

(фасон-

ныхъ)

 

отливокъ,

 

включенныхъ

 

въ

 

общее

 

производство

мартеновскихъ

 

печей,

 

равнялось

 

182.195

 

тон.,

 

изъ

 

кото-

рыхъ

 

4 І -75 І

 

тон-

 

были

 

изъ

 

основныхъ

 

печей

 

и

 

140.444

изъ

 

кислыхъ.

Вычисленіями

 

получено,

 

что

 

около

 

іо2.ооодо

 

иг.ооотон.

произведено

 

тигельной

 

стали.

Для

 

сравненія

 

размѣровъ

 

потребленія

 

чугуна

 

въ

 

шта-

тахъ

  

въ

  

1899

 

и

 

1900

 

гг.

   

составлена

 

слѣдующая

 

таблица:

1899

 

г.

                         

1900

 

г.

Чтгунъ.

                                                            

тонны.

Производство ...... 13.838.635

          

14.009.870

Ввозъ .........

           

4 І -°39

                 

53

 

-4° б
Непроданныйзапасъна

 

і-е января

     

4 2І -978

                 

69.4° 2

Полная

 

наличность

    

....

    

14.301.652

          

14.132.678

Исключал:

Запасы

 

на

 

Зі-е

 

декабря.

    

.

    

.

           

6 у.402

               

45З.156

Экспорта ........

         

2З2. ЗЗ7

               

291.404

і3.999.9іЗ

          

і3.388.іі8

Сокращеніе

 

потребленія

 

въ

1900

 

году

 

по

 

сравненію

 

съ

1899

 

годомъ

    

.

    

.

    

.

    

.

    

.

    

.

                                     

6іі-795

Отправка

 

руды,

 

съ

 

рудниковъ

 

Верхняго

 

озера

 

достигла

і9-540-о32

 

тон.

 

противъ

 

і8.543 -833

 

тон.

 

въ

 

1899

 

году,

причемъ

 

главнѣйшая

 

часть

 

руды

 

отправлялась

 

водой,

 

и

полный

 

путь

 

по

 

желѣзной

 

дорогѣ

 

былъ

 

сдѣланъ

 

только

609.660

 

тоннами

 

руды

 

въ

 

1900

 

г.

 

и

 

35 6 -°53

 

т -

 

въ

 

І 899

 

г.

Такимъ

  

образомъ

   

увеличеніе

  

отправки

  

руды

   

произошло
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только

 

на

 

і.ооо.ооо

 

тон.,

 

тогда

 

какъ

 

разсчеты

 

сводились

 

на

большее

 

количество.

 

Причиной

 

этому

 

послужили

 

ранніе
морозы.

Экспортъ

 

желѣза

 

и

 

стали

 

С.-А.

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

за

 

фискальный

 

і899/І 9°°

 

годъ

 

До стигъ

 

1.154-108

 

бол -

 

тон -

противъ

 

94 2 -792— въ

 

предыдущемъ

 

году.

Главнѣйшее

 

превышеніе

 

дали

 

рельсы — болѣе,

 

чѣмъ

 

на

So.ooo

 

тон.

 

Затѣмъ

 

чугунъ— на

 

58.000

 

тон.

 

и

 

строитель-

ные

 

сорта

 

желѣза— на

 

1З.470

 

тон.

 

Уменьшился

 

экспортъ

тонкаго

 

и

 

толстаго

 

листового

 

желѣза

 

на

 

2.ооо

 

тон.,

 

а
также

 

и

 

проволочныхъ

 

гвоздей

 

и

 

костылей— на

 

б.ооо

 

тон.

Детальныя

 

цифры

 

экспорта

 

представляются

 

въ

 

слѣдую-

щей

 

таблицѣ:
1898

 

г.

           

1899

 

г.

           

1900

 

г.

Б

    

о

    

л

    

ь.

   

ш

    

і

    

я

     

тонны.

Ферро-марганецъ .......

              

3.700
Чугунъ

          

.........

           

249.357

          

228.665

          

286.783
Заготовка

 

балванка .....

             

28.600

           

25.487

          

107.476
Рельсы

 

(сварочный

 

металлъ)

 

.

              

8.311

   

.

         

6.442

             

5.374
Рельсы

 

(питой

 

металлъ)

  

.

   

.

  

.

           

293.592

          

271.272

          

356.246
Строительное

 

желѣзо .....

            

34.038

           

54.244

           

67.714
Полосовое

 

(сварочное)

 

....

              

7.074

           

10.898

           

13.285
Заготовка

   

полосовая

   

и

   

др.,
кромѣ

 

проволочной

   

....

             

24.805

           

30.429

            

81.366
Проволочная

 

заготовка.

   

.

   

.

  

.

             

18.509

           

16.992

           

10.651
Проволока ..........

             

74.666

          

116.317

           

78.014
Проволочные

 

гвозди

 

п

 

костыли

            

13.714

           

33.517

           

27.404
Рѣзные

 

гвозди ........

             

15-735

             

9.974

           

11.163
Гвозди

 

со

 

шляпками .....

              

2.636

             

2.076

             

1.140
Обручное

 

и

 

шинное .....

              

1-593

             

2.869

             

3.021
Листовое'

 

(толстое

   

и

   

тонкое)
сварочное .........

              

4.466

             

6.196

             

9.331
Листовое(толстоеитонкоели-

            

^

           

^^

           

^ м

Жесть

 

'.'.'.'.'.'.'.'....

                   

46

                

133

                

273
Скранъ ...........

             

73.845

           

76.633

           

49.283
Итого

 

.

   

.

  

.

           

881.761

          

942.792

      

1.154.108

Экспортъ

 

машинъ

 

и

 

другихъ

 

высокоцѣнныхъ

 

продук-

товъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

опредѣленъ

 

по

 

цѣнности
и

 

состоитъ

 

изъ

 

слѣдующихъ

 

главныхъ

 

частей:
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Вагонньш

 

колеса .......
Отливки ...........
Трубы

 

и

 

приспособленія

 

.

  

.

   

.

Печи

 

и

 

очаги ........

Кассовые

 

регистраторы

   

.

  

.

  

.

Электрическія

 

машины.

   

.

  

.

  

.

Прачешныя

 

машины .....

Металло-обрабатыв.

 

станы

 

.

  

.

Тшюграфскіе

 

станы

 

.....

Насосы ..........

  

.

Сапожныя

 

машины .....

Пожарныя

 

машины .....

Паровозы ..........

Паровыя

 

машины(постоянныя)
Котлы

 

и

 

части

 

машинъ

   

.

  

.

  

.

Несгораемые

 

шкафы .....

Вѣсы ............

Замки,

 

петли

 

и

 

домовый

 

при-
боръ ...........

Пилы ............

Инструменты ........

Ножевый ........,

  

.

Другой

 

ножевый ........

Швейныя

 

машины ......

Пишущія ........

Другія

 

машины .......

Разныя

 

пздѣлія

 

пзъ

 

зкелѣза

 

и

стали ...........

        

9.933.992

     

12.058.880

     

16.509.375

Какъ

 

возрасталъ

 

въ

 

Сѣверо-Американскихъ

 

Соединен-
ныхъ

 

Штатахъ

 

экспортъ

 

чугуна,

 

желѣза

 

и

 

стали

 

и

 

другихъ

продуктовъ

 

и

 

издѣлій

 

желѣзной

 

промышленности

 

(исключая

земледѣльческія

 

орудія),

 

видно

 

изъ

 

слѣдующаго:
Долларовъ.

Въ

 

1871

 

было

 

вывезено

 

на

 

сумму ..... 14.185.859
„

    

1875

     

„

          

„

          

„

       

........17.676.333
„

   

1880

     

„

          

я

           

»'"■'''.

         

.....15.156.703
,

   

1885

     

„

          

„

         

\„

       

„

         

..... 16.622.511
.

  

„

   

1890

     

;'...,„

           

„

       

„

         

...

  

.

  

.27.000.134
„

   

1895

     

,

           

„

           

я

       

j

         

.....

 

35.062.838
я

   

1896

     

„

          

;„

           

я

                  

.....48.670.218
.

   

1897

      

„

          

„

          

я

                  

..... 62.737.250
я

   

1898

     

„

          

я

           

я

       

»'

        

.....82.771.550
„

   

1899

     

„

           

„

           

«

       

„

           

....

 

105.690.047
„

   

1900

     

»

           

.

           

„

                    

.'

 

.

  

.

   

.

 

129.633.480

1898

 

г. 1899

 

Г. 1900

 

г.
Д

       

о л

       

л ары
124.069 163,323 172.153
780.830 1.348.746 1.498.985

1.695.451 6-763.396 5.994.521
449.007 534.324 666.978

— -

       

') 860.622
2.523.644 3.145.838 5.286.224

— 182.832 475.952
5.741.750 6.840.924 6.210.594

843.688 1.037.644 1.295.379
2.300.811 3.016.645 2.750.312

939.671 961.736 1.028.257
6.588 21.848 24.625

5.190.782 4.767.850 4.468.527
352.668 494.939 873.509

1.145.508 1.439.363 1.855.398
106.085 164.710 121.657
328.940 487.113 543.553

4.308.799 6.464.913 6.067.865
232.095 231.837 311.317

2.404-327 3.246.712 3.403.427
31.251 68.156 54.862

641.005 892.620 1.424.630
3.062.471 4.103.828 1 ) 4.510.220
2.077.250 2.776.363 2.736.435

16.413.893 19.721.191 23.852.046

')

 

До

 

1-го

 

іюля

 

1900

 

г.

 

отдѣльно

  

не

 

показывались,

 

а

 

включались

 

въ

 

общее
число

 

швейныхъ

 

машинъ.
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Развитіе

 

экспорта

 

началось

 

съ

 

1895

 

г ->

 

иб °

 

Д°

 

9тоГ0
экспорть

 

колебался

 

въ

 

своихъ

 

значеніяхъ,

 

а

 

съ

 

этого

 

вре-
мени

 

онъ

 

неукоснительно

 

сталъ

 

расти,

 

принимая

 

все

 

болѣе
и

 

болѣѳ

 

значительные

 

размѣры.
Характеръ

 

экспорта

 

также

 

изменился.

 

Въ

 

прежніе
годы

 

экспортъ

 

состоялъ

 

главнымъ

 

образомъ

 

изъ

 

швейныхъ
машинъ,

 

скобяного

 

товара,

 

пилъ

 

и

 

инструмента,

 

а

 

разные
виды

 

сырого

 

желѣза

 

занимали

 

далеко

 

не

 

первое

 

мѣсто.
Въ

 

і894

 

г.

 

Соединенные

 

Штаты

 

вывозили

 

болѣе,

 

чѣмъ
въ

 

2

 

раза

 

проволоки,

 

чѣмъ

 

рельсъ

 

(26.512

 

тон нъ

 

проволоки

и

  

12.2

 

29

 

тоннъ

 

рельсъ),

 

тогда

   

какъ

   

въ

   

1900

 

г.

   

рельсовъ
было

     

вывезено"

   

3

 

56.245

    

тоннъ,

    

а

   

проволоки

     

78-ОІ 4
тоннъ,

 

что

 

даетъ

 

уже

 

превышеніе

 

рельсъ

 

въ

 

\

 

раза.
Ввозъ

 

Сѣверо-Американскихъ

 

Соѳдиненныхъ

 

Штатовъ
выразился

   

слѣдующими

   

цифрами,

 

касающимися

 

главнѣй-
шихъ

 

видовъ

 

желѣзной

 

торговли.

Чугунъ,

 

Шпигель,

 

ферро-марганецъ.

   

.

  

.

  

.

Жѳлѣзный

 

и

  

стальной

 

скрапъ ......

Полосовое

  

желѣзо

 

(сварочное) ......

Рельсы

 

(сварочнаго

 

и

 

литого

 

металла)

 

.

   

.

Обручное

 

и

   

вязочное

 

желѣзо ......

Литая

 

болванка,

 

заготовка

 

и

 

т.

 

п .....

Листы — толстые,

 

тонкіе .........

Жесть ..................
Проволочная

 

заготовка

 

(литого

  

и

  

свароч-
наго

 

металла) ............
Проволока

 

и

 

проволочи,

 

канатъ .....

Наковальни ............•

  

•

  

•

Цѣпи .................

1899

 

г. 1900

 

г.
Б

 

о

 

л

 

ь

 

ш

 

і

 

я тонны

40.393 52.565

10.926 34.431
19.345 18.792

2.134 1.448

663 165

12.601 12.713

7.043 6.143
58.915 60.386

17.964 21.092
2.363 1.848

240 223
188 260

172.774 209.066
674.082 897.792
188.349 256.252

Итого

 

.

   

.

Желѣзная

 

руда

  

............

Марганцевая

 

руда

 

.

   

• .........

Всѣ

 

ввезенные

   

въ

   

Штаты

   

продукты

  

желѣзной

  

про-

мышленности

   

(включая

  

сюда

  

машины,

   

ножевый

   

товаръ,

огнестрѣльноеоружіеит.п.,что

 

не

 

определено

 

точно

 

вѣсомъ)
составляли

 

цѣнность,

 

согласно

 

указаніямъ

 

отправителей:

15.800.579

    

и

    

20.443 -9° 8
долларовъ

       

долларовъ
въ

 

1899

 

г.

        

въ

 

1900

 

г.
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Великобританія.

Производство

 

чугуна

 

въ

 

1 900

 

году

 

выразилось

 

цифрой

въ

 

9-051.107

 

тоннъ

 

противъ

 

9-454-2°4

 

тонны

 

въ

 

1899

 

г.,

давъ

 

уменьшеніе

 

4,3%.

 

Весь

 

выплавленный

 

чугунъ

 

разде-
лялся

 

на:

Передѣльный

 

и

 

литейный.

     

.

     

4 -і74-°84

 

тон.

 

или

 

46,1%

Гематитъ

 

(бессемеровски)

 

.

     

.

     

3. 695.028

    

»

        

»

    

40.8%

Томасовскій ......

       

9^9-7^7

    

»

        

»

    

ю,4%

Шпигель

 

и

 

ферромарганецъ

   

.

       

242.208

    

»

        

»

      

2,7%

9.051.

 

Ю7

 

тон-

    

я

      

юо%

Уменыпеніе

 

противъ

 

1899

 

г°Да

 

показалъ,

 

главнымъ

образомъ,

 

бессемеровски

 

чугунъ,

 

выплавка

 

же

 

передѣльнаго

чугуна

 

уменьшилась

 

на

 

з>5%-

Производство

 

чугуна

 

распредѣлялось

 

между

 

районами
такъ:

Кливлэндъ

    

,

     

.

     

.

    

2.128.405

 

тон.

   

ИЛИ

 

2

 

3,53%

Шотландія

    

.

     

.

     

А

     

1. 172.358

    

»

        

»

    

12,95%

Дургамъ

 

.

     

.

     

.

     

.

       

99 I - 2 37

    

»

        

»

    

10,95%

В.

 

Комберлэндъ.

     

.

       

9°5 -44^

    

»

        

»

    

ю,оі%
Южный

 

Уэльсъ .

     

.

       

872.185

    

»

        

»

     

9'60%
Остальные

 

раіоны

   

.

     

2.981.473

     

»

        

»

    

32.96%

9.051.

 

Ю7

 

т°н -

      

»

 

юо%

Число

 

печей

 

въ

 

дѢйствірі

 

было

 

къ

 

концу

 

1900

 

г.

 

З56,

что

 

даетъ

 

уменьшеніе

 

на

 

52

 

печи

 

цротивъ

 

начала

 

этого

 

же

года.

 

Печи

 

выдувались

 

въ

 

такомъ

 

порядкѣ,

 

что

 

въ

 

іюнѣ
было

 

405.

 

а

 

въ

 

сентябрѣ

 

395-

О

 

величинѣ

 

производительности

 

отдѣльныхъ

 

печей

нѣтъ

 

точныхъ

 

данныхъ,

 

но

 

можно

 

сказать,

 

что

 

она

 

была

значительно

 

болѣе,

 

чѣмъ

 

въ

 

1899

 

году,

 

ибо

 

печи

 

работали

съ

 

высокимъ

 

напряженіемъ,

 

да

 

и

 

послѣдніе

 

ремонты

 

ихъ

дали

 

возможность

 

повысить

 

абсолютную

 

производительность

печей.
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Если

 

взять

 

среднюю

 

годовую

 

производительность

одной

 

печи

 

равной

 

26.000

 

тон.,

 

какъ

 

это

 

выходить

 

изъ

данныхъ

 

за

 

ісюо

 

годъ,

 

то

 

выдутыя

 

печи

 

дали

 

бы

 

въ
і9оо

 

году

 

1.372.000

 

тон.

 

Это

 

показываетъ,

 

что

 

Великобри-
танія

 

уменьшила

 

свою

 

производительность

 

на

 

і4%>-

 

При-
чина

 

этому

 

лежитъ,

 

конечно,

 

прежде

 

всего

 

въ

 

высокихъ

цѣнахъ

 

на

 

сырые

 

матеріалы.
Хотя

 

къ

 

концу

 

года

 

цѣны

 

на

 

коксъ

 

понизились

 

на

9 — ю

 

шилл.

 

съ

 

тонны,

 

а

 

на

 

руду

 

на

 

3

 

—

 

4

 

шилл.,

 

но
все

 

же

 

стоимость

 

сырыхъ

 

матеріаловъ

 

была

 

высока

 

для

выгоднаго

 

производства

 

чугуна

 

въ

 

такое

 

время,

 

когда

 

цѣна
на

 

продукты

 

желѣзнаго

 

дѣла

 

стремительно

 

падаетъ.

 

По-
этому

 

заводчики

 

поступили

 

куда

 

правильнее,

 

выдувъ

лишнія

 

печи,

 

въ

 

особенности

 

тѣ,

 

которыя

 

пришлось

 

задуть

во

 

время

 

недавняго

 

подъема

 

промышленности.

 

Одновре-
менно

 

же

 

съ

 

этимъ

 

отремонтировались

 

къ

 

концу

 

1 9оо

 

года

болѣе

 

63

 

печей,

 

такъ

 

что

 

онѣ

 

стоятъ

 

вполнѣ

 

на

 

готовѣ,
въ

 

случаѣ

 

если

 

бы

 

появился

 

спросъ

 

на

 

чугунъ.

Остатки

 

чугуна

 

на

 

складахъ

 

были:

Общественные.

                 

Заводскіе.

                       

Всего.

Въ

   

і899

 

г.

    

.

   

.

     

568-75°

 

тон -

     

і7 6 -9 83

 

тон -

     

745-733

 

тон -

»

    

і900

 

г.

   

.

   

.

     

158.692

    

»

        

3°5-о3 °

    

*

       

46З.722

    

»

Запасы

 

общественныхъ

  

складовъ

 

въ

 

з

 

главныхъ

 

рай-

онахъ

 

были:
1899

 

г.

           

1900

 

г.

     

Умсньшѳніѳ

 

иъ
концѣ

 

1900

 

г.

Шотландія ...........

    

381-472

     

72427

   

209.046
Кливлэндъ........I

 

•

 

•

      

81.916

     

58.727

     

23.189
Западный

 

берегъ.

  

. ......

    

205.Збі

     

2 7 -538

   

177-823

Метр.

 

тон.

    

568-75°

   

158-692

    

4 ІО -°58

Не

 

говоря

 

уже

 

объ

 

остаткахъ

 

на

 

рукахъ

 

у

 

производи-

телей

 

въ

 

Кливлэндѣ — каковые

 

были

 

очень

 

незначительны—

надо

 

указать

 

на

 

то,

 

что

 

вообще

 

остатки

 

чугуна

 

на

 

і

 

января

1901

 

года

  

въ

  

Великобритания

  

поражали

   

своей

   

незначи-
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тельностыо

 

и

   

только

   

нѣсколько

   

превосходили

   

величину

2-хъ-недѣльнаго

 

производства

 

за

 

этотъ

 

годъ.

Размѣръ

 

же

 

потребленія

 

можетъ

 

быть

 

вычисленъ

 

по

слѣдующимъ

 

даннымъ:
Метр.

 

тон.

Производство

 

чугуна

    

....

      

9-°5 ІЛ0 7

Уменьшеніе

  

запасовъ

 

на

 

скла-

дахъ..........

        

4 ІО -°5 8
Ввозъ

 

чугуна ........

        

660.400

Итого.

 

.

    

ю. і2 1.565

Вычисленная

 

такимъ

 

же

 

способомъ

 

величина

 

потребле-

нія

 

для

 

1899

 

года

 

равнялась

 

10.176.255

 

м -

 

тон-

 

или

 

н ^
54-690

 

'М.

 

тоннъ

 

болѣе,

 

чѣмъ

 

въ

 

1900

 

году.

Въ

 

1899

 

году

 

изъ

 

всего

 

количества

 

выплавленнаго

 

чу-

гуна

 

было

 

передѣлано

 

на

 

литой

 

металлъ

 

54> 2 %>

 

тогда

 

какъ

въ

 

1900

 

г.

 

эта

 

пропорція

 

равнялась

 

53>9°/о-

 

Эти

 

цифры

для

 

передѣла

 

чугуна

 

въ

 

литой

 

металлъ

 

значительно

 

меньше,

чѣмъ

 

въ

 

С.-А.

 

Соединенныхъ

 

Штатахъ

 

и

 

въ

 

Германіи,

 

гдѣ
въ

 

1900

 

году

 

онѣ

 

равнялись

 

654%

 

й

 

63,2%

 

соответственно.
Меньшее

 

количество

 

передѣлываемаго

 

въ

 

литой

 

ме-

таллъ

 

чугуна

 

въ

 

Великобританіи

 

находится

 

въ

 

зависимо-

сти

 

отъ

 

существованія

 

пуддлинговаго

 

производства

 

въ

 

зна-

чительномъ

 

размѣрѣ.

Производство

 

литого

 

металла

 

выражалось

 

такими

 

цифрам

 

и :

1898. 1899. 1900.
Измѣненія

противъ
1899

 

г.

Метр.

 

тон.

     

% Метр.

 

тон. о/ /о Метр.

 

тон. о/ /0 Тонны.

Мартенов,

 

металлъ:

Кислый .....

Основной

   

.

  

.

  

.

 

.

 

.

2.631.960

219.545

92,3

7,7

2.779.332

299.403

90,3

9,7

2.908.367

298.180

90,7

9,3

Увелич.
129.035

Уменьш.
1.223

Всего

 

март,

 

мет

 

.

  

. 2.851.505 100,0 3.078.735 100,0 3.206.547 100,0
Увелич.

127.812

;!
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1898. 1899. 1900.
Измѣненія

противъ
1899

 

г.

Мѳтр.

 

тон.

     

% Метр.

 

тон.

 

|

    

%
1

Метр.

 

тон. о/ /0 Тонны.

Бессемер,

 

металлъ:

Кислый ...... 1.275.336

512.200

71,3

28,7

1.328.619

525.656

71,6

28,4

1.273.965

498.959

71,9

28,1

Уменьш.
54.654

Уменьш.
726.69.

Всего

 

бессем.

 

мет.

 

.

Всего

 

металла

 

.

  

.

  

.

1.787.536

4.639.041

100,0 1.854.275

 

100,0

4.938.010

    

—

1.772.924

4.979.471

100,0
Уменьш.

81.351
Увелич.

46.461

Отсюда

 

видно,

 

какое

 

значеніе

 

въ

 

изготовленіи

 

литого

металла

 

имѣютъ

 

въ

 

Великобритания

 

кислые

 

процессы.

Производствр

   

бессемеровской

   

болванки

   

по

   

округамъ

распределяется

 

такимъ

 

образомъ:

т

                     

Число

 

конверторовъ
ІОННЪ.

                                            

.

      

«и

въ

 

дѣиствіи.

    

въ

 

оездѣпствіи.

Южный

 

Уэльсъ ......

       

446.828

             

16

                   

4
Кливлэндъ .........

       

337.819

             

11

                   

3
Шеффпльдъ

 

и

 

Лидсъ

    

....

       

334.197

             

12

                   

4
Запади.

 

Кумберлэндъ

   

....

       

332.6891

           

13

                   

g

Ланкашайръ

 

и

 

Чешайръ.

   

.

   

.

       

177.475

 

і
Шотландія

 

и

 

др .......

         

143.961

             

10 __________ О

1.772.924

            

62

                 

14

Изъ

 

этого

 

количества

 

болванки

 

было

 

произведено:

1899

 

г.

               

1900

 

г.

Рельсовъ

   

.

   

• ...........

      

851.558

    

тон.

    

771.971

    

тон.
Листового

 

и

 

углового .......

      

161.420

      

„

       

97.646
Шпалъ ...............

        

36.315

      

.

       

27.728

      

„

Заготовки

 

(грубой> ........

      

361.020

       

„

     

284.703

      

„

Полосовой

 

заготовки ......

  

.

  

.

      

218.390

      

„

     

225.344

1.628.703

      

„

   

1.407.392

      

„

Мартеновскій

 

металлъ

 

по'

 

способу

 

работы

  

и

   

по

  

окру-

гамъ

 

распределялся

 

такъ:
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Кислый. Основной. Итого.
Число

   

печен

Кислыхъ. Основныхъ.

Тоннъ. Тоннъ. Тоннъ.

і
эй

03

£

 

8

■

 

=

«=>

 

g

со

 

т}

1

DM

m

 

а
•о

 

g

С. -В.

  

берегъ

    

....

С.

 

и

 

10.

 

Уэльсъ

 

.

  

.

  

.

ІІІеффильдъ

 

и

 

Лидсъ.

Ланкашайръ

    

....

Стаффордшаиръ

 

.

   

.

   

.

975.950

993.894

527.591

213.516

119.435

77.981

2.808

25.409

31.787

47.833

39.923

150.420

978.758

1.019.303

559.378

261.349

159.358

228.401

89

90

85

44

19

8

25

18

12

10

8

2

1

6

2

5

5

16

0

1

1

0

0

3

2.908.367 298.180 3.206.547 335

         

75

         

35

Въ

 

постройкѣ

5

15.

О

 

томъ,

 

какъ

   

развивалось

   

мартенованіе,

 

оставляя

   

за

собой

 

бессемерование,

 

можно

 

судить

 

по

   

слѣдующимъ

 

дан-

нымъ:

оды. Мартеновское

 

произ- Бессемеровское

 

произ

водство. водство.

1896 2.354.636

   

тон. 1.844.895

   

тон.

1897 2.643.435

     

„ 1.914.301

     

„

1898 2.851.506

     

„ 1.787.536

     

„

1899 3.078.735

     

„ 1.854.275

     

„

1900 3.206.546

     

„ 1,772.924

     

„

Заготовка

 

для

 

рыночнаго

 

продукта

 

производилась

 

изъ:

Мартеновскаго

 

металла . Бессемеровскаго

 

металла.

годы. Листовое

 

и
полосовое.

Грубая

 

заго-
товка.

Листовое

 

и

полосовое.
Грубая

 

заго-

товка.

1899 .........

1900 .........

тон.

686.327

632.373

тон.

404.958

498.756

тон.

228.550

225.547

тон.

361.020

284.703

Общее

 

производство

 

пуддлинговаго

 

металла

 

ВЪ'

 

і<?оо

 

г.

равнялось

 

і.і8і.36_9

 

тон.

 

противъ

 

1.220.83г

 

тон.

 

въ

 

1899

году

 

и

 

і.і33.55°

 

тон -

 

въ

  

1 898

 

г.
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Распредѣленіе

 

этого

 

производства

  

было

 

таково:

Число

 

печей.

        

Тоннъ.
Шотландія .........

         

213

             

209.516
Кливлэндъ

   

.

   

.

 

' .......

         

201

             

201.301
10.

 

Стаффордшайръ .....

         

415

             

269.423
С.

               

„

                 

.....

          

116

             

115.682
Ланкашайръ

    

........

         

216

             

151.407
ІО.

 

и

 

3.

 

Іоркшайръ .....

          

178

             

139.328
Дербишайръ

     

........

           

30

               

36.772
Шропшайръ

 

и

 

Уэльсъ

 

....

           

46

               

31.772
Комберлэндъ .........

           

26

               

26.168

1.441 1.181.369

По

 

сортамъ

 

и

 

видамъ

 

пуддлинговое

  

желѣзо

 

распредѣ-
лялось:

и
1

о

О

      

•
И

    

О

товка

 

дл рныхъ Гбъ.

Листовое.

(D

S3

 

й- Полосовое.
О
О
м
о

1

 

§
1-

 

3
Обручное.

Ы

   

О

«

 

2

те
,о.и >»

«о
о е

 

™

тон. ТОН. тон. тон. тон. ТОН. ТОН. тон. тон.

88.996 55.152 123.753 33.617 463.707 17.305 19.293 107.147 82.705

Экспорте

 

Великобританіи

 

выражался

 

такими

 

цифрами:
1899

 

г.

          

1900

 

г.

1

 

=

 

1000

 

т.

Чугунъ ...........

        

1.402

              

1-450
Полосовая

 

заготовка .....

           

138

                

140
Угловое,

 

круглое

 

и

 

пров.

 

загот.

             

24

                  

19
Рельсы ...........

           

480

                

380
Шпалы

 

и

 

скрѣпленія .....

            

62

                  

44
Остальныя

 

жел.-дор.

 

принадл.

             

59

                  

48
Проволока

 

(не

 

телеграфная)

  

..

            

49

                  

39
Листовое

 

и

 

котельное

 

желѣзо

 

.

            

57

                  

39
Оцинкованное

 

желѣзо

  

.....

          

242

                

251
Черное

 

листовое

 

желѣзо

 

...

              

7

                    

5
1

 

Обручное

   

.

   

■ ........

            

55

                  

47
Жесть

 

и

 

листовое ......

          

260

                 

277
Якоря,

 

цѣпи

 

и

 

кабели

 

....

            

22

                  

23
Трубы

    

. ..........

            

64

                  

59
Гвозди,

 

шурупы

 

и

 

заклепки

   

.

            

21

                   

21
Чугунное

 

литье .......

          

136

                 

124
Сварочное

 

желѣзо .......

        

НО

                 

102
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1899

 

г.

       

1900

 

г.

1

 

=

 

1000

 

т.
Болванка

 

и

 

заготовка

          

литого

 

металла ...... 23

            

12

Полосовая

 

заготовка

 

всяк,

 

рода

 

„

           

„

       

......148

          

145
Листовое

                        

,

            

„

          

„

      

......]62

      

.

    

165
Черная

 

жесть

                              

„

          

„

      

...... 80

            

62
Издѣлія

 

разныя

                           

„

           

„

       

...... 45

            

43

Вывозъ

 

машинъ

 

и

 

разныхъ

 

издѣлій

 

изъ

 

чугуна,

 

же-

лѣза

 

и

 

стали

 

распределялся

 

въ

 

1900

 

году

 

слѣдующимъ
образомъ,

 

между

 

иностранными

 

государствами

 

и

 

странами,

находящимися

 

во

 

владѣчіи

 

Британской

 

Имперіи:

Иностр.

 

госуд.

   

Британ.

 

влад;

    

Всего.
Фунты

  

стерлингов^

755

 

836 741

 

013 1

 

496

 

849
Земледѣльческія

 

машины

 

. 696.125 59.380 755.505
Другія 1.178.294 664.693 1.842.987
Землодѣльческія

 

орудія

  

.

  

. 766.086 106.550 872.636
Швеиныя

 

машины

    

.... 1.385.160 66.840 1.452.000
170.663 390.894 561.557

Ткацкія

          

„

            

.... 5.399.673 814.572 6.214.245
Разныя

 

машины

 

и

 

орудія

 

. 4.494-425 1.929.580 6.424.005

Итого

 

.

  

.

   

.

   

14.846.262

      

4.773.522

     

19.617.784

Импорта

 

составился

 

изъ

 

слѣдующихъ

 

цифръ:
1899

 

г.

               

1900

 

г.

Чугунъ ...........174.115

    

тон.

      

184.049

   

тон.

Полосовое

 

желѣзб ......

     

74.326

     

„

          

81.436

     

„

Балки

 

.

  

.

  

. .........

     

97.004

     

„

          

94.667

     

„

Сталь

 

не

 

въ

 

дѣлѣ .....

     

78.527

     

„

        

182.209

     

„

Не

 

обозначенные

 

матеріалы

 

.

   

231.279

     

„

        

229.076

     

„

Всего

 

.

   

.

   

.

   

655.251

   

тон.

      

771.439

   

той.

Желѣзной

 

руды

 

ввезено

 

6.398.639

 

тоннъ

 

противъ

7-і68.о6і

 

тон.

 

въ

 

1899

 

г -

 

и

 

5-555-889

 

тон.

 

въ

  

1898

 

г..
Съ

 

этимъ

 

уменыпеніемъ

 

ввоза

 

руды

 

(гематитовой)

 

на-

ходится

 

въ

 

прямой

 

связи

 

и

 

сокращеніе

 

выплавки

 

бессеме-

ровскаго

 

чугуна.

Добыча

 

своей

 

руды

 

въ

 

1900

 

году

 

составляла

 

9,683.953

тонны

 

противъ

 

9-887-3 7 х

 

тон -

 

въ

  

і8 9 8

 

Г °ДУ-
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Герианія.

Германія,

 

включая

 

Люксенбургъ,

 

дала

 

въ

 

1900

 

году

слѣдующее

 

количество

 

чугуна:

1899

 

г.

                           

1900

 

г.
Тонны.

   

%.

     

Тонны.

    

%.

Передѣльнаго

    

.

 

.

  

х.ббз-571

   

20^

     

1-587.194

   

1 9<°

Бессемеровскаго

   

.

     

5 І б..950

    

6,5

       

495-79°

    

5-9

Томассовскаго.

 

.

 

.

 

4-4Ч-05 2

   

55> х

     

4-7 8о -8 2 9

  

6 7- 3
Литейнаго

    

.

 

.

 

...

  

1-4Н-73 2

   

х 7-7

     

1.487.929

   

17.8

Въ

 

эту

 

цифру

 

не

 

входитъ

 

чугунъ,

 

выплавленный

 

на

древесномъ

 

углѣ, " производство

 

котораго

 

въ

 

1 899

 

Г °ДУ

 

Ро-

нялось

 

10.321

 

тон.

Общее

 

увеличеніе

 

выплавки

 

чугуна

 

въ

 

1 900

 

году

 

про-

тивъ

 

1899

 

г°Да

 

выражается

 

въ

 

4%-
"За

 

послѣдніе

 

д

 

лѣтъ

 

выплавка

 

въ

 

Германіи

 

регулярно

возрастала,

 

и

 

особенное

 

увеличеніе

 

показываетъ

 

выплавка

томассовскаго

 

чугуна,

 

давшая

 

за

 

1900

 

годъ

 

2,2%

 

прира-

гценія.

 

Это

 

является

 

естественнымъ

 

слѣдствіемъ

 

того,

 

что

7ю

 

всѣхъ

 

мѣстныхъ

 

рудъ

 

въ

 

Германіи

 

высокофосфористы.

Ввозъ

 

руды

 

производится

 

изъ

 

8

 

странъ,

 

среди

 

кото-

рыхъ

 

наиболѣе

 

важны:

Въ

 

1899

 

г.

                     

Въ

 

1900

 

г.

Швеція,

 

которая

 

ввезла

 

.

 

.

  

1.476.74З

 

тон.

    

1.437-555,

 

тон-

Испанія.

 

.,...,...... і.844-76 9

    

»

       

1.848.529

    

»
Австрія

    

..........

     

3 2 9-7°5

    

»

          

270.163

    

»

   

.

Въ

 

производствѣ

 

всего

 

количества

 

чугуна

 

принимали

участіе

 

слѣдующіе

 

округа:

Рейнско-Вестфальскій ............

  

38.8%

Зигерландъ,

 

Ланъ,

 

Гессенъ-Нассау.....

    

8,8%

Силезія

 

и

 

Померанія ..............

   

ю,і%

Королевство

 

Саксонское...........

    

о,з%

Ганноверъ

 

и

 

Брунсвикъ ...........

    

4.!%

Баварія,

 

Вюртембергъ

 

и

 

Тюрингія .....

     

1,7%
Сааръ,

 

Лотарингія,

 

Люксенбургъ ......

  

36,2°/„



115

Ростъ

 

потребленія

 

чугуна

  

въ

 

Гермаыіи

   

за

   

послѣднія
і

 

о

 

лѣтъ

 

вычисленъ

 

на

 

основаніи

 

слѣдующихъ

 

данныхъ:

1890

 

г.

                     

1900

 

г.

Собственное

 

производство.

    

4-6J8.45 1

 

тон-

 

8.494.852

 

тон.

596.519

    

>}

      

1. 166.075

    

»Ввозъ — полностью

Всего.
Вычитая

 

вывозъ

  

.

Итого.

5.254-97°

 

тон-

 

9-66o.62j

 

тон.

1.334.019

     

»

    

2. Зоб.277

    

я.

З.920.951

 

тон.

 

7-35 І - 6 5°

 

тон'

Отсюда

 

видно,

 

что

 

за

 

послѣднія

 

ю

 

лѣтъ

 

внутреннее

потребление

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

въ

 

Гер-

мании

 

почти

 

удвоилось.''

Производство

 

литого

 

металла

 

выразилось

 

слѣдующими
цифрами:

1898. 1899. 1900.

Тонны.

   

|

    

% Тонны.

        

о/о Тонны.

        

%

Томассовскаго .......

Основн.

 

мартеновокаго

 

.

  

.

  

.

3.606.737

1.459.159

62,9

25,4

3.973.225

1.693.825

63,2

26,9

4.141.587

2.081.830

62,3

31,3

Всего

 

основного

 

....

Мартеновскаго

 

кислаго

 

.

  

.

  

.

5.065.896

668.411

88,3

11,7

5.667.050

623.384

90,1

9,9

6.223.417

223.063

199.389

93,6

3,5

2,9

Итого ..... 6.734.307 100,0 6.290.434 100,0 6.645.869 100,0

Такимъ

 

образомъ

 

въ

 

производствѣ

 

литого

 

металла

 

за-

мѣтно

 

регулярное

 

увеличеніе,

 

причемъ

 

съ

 

1898

 

года

 

про-

изводство

 

основного

 

металла

 

возрасло

 

на

 

2

 

2,8%'

 

Кислые
же

 

процессы

 

показываютъ

 

значительное

 

уменыиеніе.

 

Такъ,

по

 

сравненію

 

съ

 

1898

 

годомъ,

 

кислаго

 

металла

 

произведено

въ

 

1900

 

году

 

на

 

36,8%

 

менѣе.
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Ростъ

 

основного

 

процесса

 

съ

 

1894

   

г °Д а

   

изображенъ
на

 

нижеслѣдующей

 

таблицѣ:

годы.
Томасовскаго.

Тонны.
Мартеновскаго.

Тонны.
ВСЕГО.

Тонны.

1894.

1895

  

.

1896

  

.

1897

  

.

1898

  

.

1899

  

.

2.342.161

2.520.396

3.004.615

3.234.214

,

 

3.606.737

3.973.225

899.1

 

И

1.018.807

1.292.832

1.304.423

1.459.159

1.693.825

3.241.272

3.539.203

4.297.447

4.538.637

5.065.896

5.667.050

Такимъ

 

образомъ,

 

производство

 

основного

 

металла

 

съ

1894

 

г-

 

увеличилось

 

на

 

74>9%.

 

причемъ

 

томассовскій

 

про-
цессъ

 

далъ

 

69,6%

 

увеличенія,

 

а

 

мартеновскій

 

88,4%.

 

или

почти

 

вдвое.
Производство

 

пудлинговаго

 

желѣза

 

(полосового,

 

ли-

стового

 

и

 

т.

 

п.)

 

равнялось

 

926.8З2

 

тон.

 

противъ

 

ыоЗ.665
тон.

   

въ

   

1899

   

году,

   

давъ

   

уменыпеніе

   

на

   

173-833

   

или

на

 

і5.7%-
Общій

 

отпускъ

 

желѣза

 

и

 

стали

 

въ

 

готовомъ

 

видѣ—
рельсъ,

 

листовъ,

 

сортового,

 

полосового,

 

фасоннаго

 

и

 

друг,

желѣза — равнялся

 

4-799-523

 

тон -

Ввозъ

 

и

 

вывозе

   

продуктовъ

   

желѣзной

   

промышленно-

сти

 

выражался

 

такими

 

цифрами:

Ввозъ.

           

Вывоз

 

ъ.

1900

 

г.

     

1899

 

г.

     

1900

 

г.

     

1899

 

г.
Метрическія

   

тонны.

.....

   

4.107.790

 

4.165.372

 

3.247.888

 

3.199.878Желѣзная

 

руда

 

.

   

.

   

.

  

:

  

.

Чугуиъ ........7™.

      

726.712

    

612.652

    

129.409

     

182.091
Грубый

 

отливки

 

чугунныя

 

.

  

.

      

100.383

      

63.141

      

61.096

      

53.103
Другіе

  

продукты

  

доменныхъ
печей ...........

         

2.778 1.341

      

33.627

      

23.438

Итого

  

.

  

.

  

.

Полосовое

 

и

 

угловое

 

желѣзо

 

.

Подкладки

 

и

 

скрѣпленія

 

.

 

.

Другой

 

ж.-доролш.

 

матеріалъ

 

.

829.873

     

677.134

    

224.132

    

258.632

827

          

898

     

215.641

     

221.165
228

          

279

      

37.043

      

26.547
233

           

153

        

2.449

        

3.836
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Рельсы ...........

            

343

Торговые

 

сорта

 

желѣза

 

и

 

стали

       

37.809

Толстые

 

листы

 

и

 

тонкіе

 

.

  

.

  

.

         

3.629

»:

          

я

              

„

    

оцинк.

         

5.757
Жесть ...........-

     

18,157

Проволока ..........

         

7.388

„

       

оцинкованная.

   

.

  

.

  

.

   

■

      

1.323
Тяжелыя

 

отливки ......

       

21.593

Наковальни,

 

болты

 

и

 

т.

 

д.

     

.

         

1.060

Якоря

 

и

 

цѣпи ........

         

1.922
Мосты ............

            

664

Проволочная

 

заготовка

    

.

  

.

  

.

            

177
Части

 

машинъ

    

.......

            

199

Вагонныя

 

колеса ......

         

2.109
Пушки ...........

               

5

Трубы ............

       

20.262
Тяжелыя

 

нздѣлія .....

       

17.243
Проволочные

 

гвоздп .....

            

120

Винты ............

            

628
Домовый

 

и

 

скобяной

 

товаръ

 

.

        

4.907
Инструменты

 

и

 

разя,

 

приборы.

           

975
Тонкія

 

отливки .......

           

648

Части

 

машинъ

 

орудія — литыя.

               

2
„

           

„

             

„

     

кованця

              

18
Разныя

 

поковки .......

         

1.С67
Военное

 

оружіе .......

             

12
Охотничье

   

„

       

.......'

       

168
Артиллерійскіе

 

снаряды

 

...

               

3
Иголки ...........

              

11
Перья ............

            

114
Часовые

 

механизмы .....

             

31

Итого

   

.

  

.

   

.

     

150.232

    

160.643

 

1.313.560

 

1.244.303

1.319
37.179

3.187
5.730

23.834
7.214
1.369

25.631
934

2.665
969

215
286

2.997
4

22.299
13.422

58
590

5.889
911
635

1
16

1.594
23

165
7

11
123

36

155.656
172.533
167.363

7.296
238

94.074
75.765
31.103

3.766
1.115
9.021
3.044
2.968

46.875
904

39.756
162.577

46.906
2.508

622
122

2.247
1.159

39
484

109.813
193.933
150.239

7.394
113

92

 

251
62.081
32.873

3.322
728

6.335
2.982
1.901

40.703
477

31.962
173.062

51.997
2.290

30.286

      

23.596

710
92

2.429
1.048

36

Ввозъ

 

и

 

вывозъ

 

Германіи

 

въ

 

1900

 

г.

  

различныхъ

 

ма-

шинъ

 

былъ

 

таковъ:

Машины

 

для:

Земледѣлія

      

.....

Пивоваренія .......

Мукомольнаго

 

дѣла

 

.

 

.

Электротехники

 

.

 

.

 

.

 

.

Ткацкаго

 

дѣла

 

....

Шерстенабивного

 

дѣла

Паровыя

 

машины

 

.

 

.

 

.

Писчебумажнаго

 

дѣла

 

.

Машины

 

орудія .

  

.

  

.

  

.

Тюрбины

   

.......

Трансмиссій ......

В

 

0

 

S

 

ъ. Вывозъ
28.825 12.955

106 2.610
1.055 6.107
4.350 12.917

10.863 6.110
8.184 8.720
4.365 21.556

397 6.278
6.429 9.267

258 1.158
273 2.113
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Заготовки

 

шерсти ...... • .....

                 

^
Насосы .................1-185

             

5.709
1

 

on

                    

4-29
Вентиляторы ..............1DV
Воздуходувки ..............1-184

                

408
Прокатный

 

машины ........... aja

             

и - аио
Паровые

 

молота ............. 132

                

39S
Замки

 

и

 

засовы

 

.

  

.

   

■ .......... 553

             

1626
Швейныя

 

машины ...........

              

I- 666

             

3 - 620
Разныя

 

машины ............'•

             

17-521

          

Ю0.775

Общая

 

цифра

 

ввоза

 

и

 

вывоза

 

машинъ

   

всякаго

 

Р ода
выражалась

 

въ

 

метр,

 

тоннахъ

 

такъ:

г оды

                                              

Ввозъ.Вывозъ.

1899 .............

        

95.810

          

226.492
19 00

  

.

   

. ...........

       

101.225

       

.

    

241.892

Въ

 

эти

 

цифры

 

не

 

входить

 

жел.-дорожный

 

подвижной

составъ.

Ввозъ

 

въ

 

Германію

 

изъ

 

С.-А.

 

С.

 

Ш.

 

былъ

 

за

 

послѣд-
ніе

 

2

 

года

 

таковъ:
1899

 

г.

          

1900

 

г.
Тонны.

    

Тонны.

Чугунъ ......-...

       

29.661

           

30.901
Трубы ...........

         

9.820

             

7.402
Тяжелыя

 

отливки

   

......

         

1-440

             

3.459
.

   

Луженый

 

и

 

полирован,

 

товаръ

         

1.044

             

1.089
Швейныя

 

машины ......

         

1-348

             

1.720
Оси

 

и

 

колеса .......•

           

190

                

122
Земледѣльческія

 

орудія

 

...

          

—

              

20.249
Домовые

 

и

 

разные

 

приборы

 

.

          

—

                

4.757
Насосы ............

          

—

                   

331
Паровыя

 

машины ......

          

—

                   

200
Машины

 

для

 

обработки

 

дерева
и

 

писчей

 

бумаги ......

          

—

                     

49

До

 

1874

 

го л а

 

ввозъ

 

въ

 

Германію

 

продуктовъ

 

желѣз-
ной

 

промышленности

 

значительно

 

превышалъ

 

вывозъ.

 

Въ
среднемъ

 

за

 

4

 

год а >

 

оканчивающихся

 

1864

 

годомъ

 

—

 

им-

портъ

 

былъ

 

въ

 

3

 

раза

 

болѣе

 

экспорта.

 

За

 

4

 

года,

 

кончаю-

щихся

 

і8б9

 

годомъ,

 

ввозъ

 

и

 

вывозъ

 

почти

 

уравновѣсили
другъ

 

друга.

 

Періодъ

 

уо— 74

 

годовъ,

 

давалъ

 

колеблющіяся
значенія

 

изъ-за

 

войны.
Въ

 

1876

 

году

 

впервые

 

вывозъ

 

продуктовъ

 

желѣзо-
дѣлательной

 

промышленности

 

Германіи

 

сталъ

 

больше

 

ввоза,



-r'tl'9

 

—

и

 

съ

 

этого

 

года

 

превышеніе

 

вывоза

 

стало

 

значительно

 

уве-

личиваться,

 

пока

 

въ

 

1895

 

Г °ДУ

 

вывозъ

 

не

 

достигъ

 

2.000.000

тоннъ

 

при

 

ввозѣ

 

въ

 

З40.000

 

тоннъ.

 

Съ

 

этого

 

времени

ввозъ

 

и

 

вывозъ

 

выражались

 

такимъ

 

образомъ:

Ввозъ. Вывозъ. Превышеніе
вывоза.

Тонны. Тонны. Тонны.
339.721 2.063.786 1.724.065
527.670 2.172.015 1.644.345
691.238 2.037.322 1.346.084
672.030 2.325.847 1.653.817

1.019.518 2.227.505 1.208.087
1.166.075 2.309.277 1.243.202

Отсюда

 

видно,

 

что

 

ввозъ

 

въ

 

1900

 

году

 

достигъ

 

самаго

высокаго

 

значенія,

 

когда

 

либо

 

существовавшаго

 

въ

 

Герма-

ніи,

 

а

 

вывозъ

 

занялъ

 

также

 

выдающееся

 

мѣсто,

 

уступая

по

 

своей

 

величинѣ

 

только

 

1898

 

году.

.

      

¥*

Франція.

Въ

 

1900

 

году

 

было

 

произведено

 

2.699-494

 

т °н.

 

чугуна

противъ

 

2.578-401

 

тон -

 

въ

 

1899

 

году.

 

Выплавка

 

чугуна

по

 

сортамъ

 

распредѣлялась

 

слѣдующимъ

 

образомъ:

1899. 1900.

Ч

 

у

 

г

 

у

 

н

 

ъ. Пуддлинг.

Тон.

Литейный
и

 

чугунныя
отливки.

Тон.

Итого.

Тон.

Пуддлинг.

Тон.

Литейный
и

 

чугунныя
отливки.

Тон.

И

 

то

 

г

 

о.

Тон.

Коксовый ......

Древесно-угольный .

   

.

   

.

2.064.731

11.206

498.178

3.243

11.043

2.552.909

14.449

11.043

2.148.685

10.776

521.790

4.161

14.082

2.670.475

14.937

14.082

Всего.

   

. 2.065.937 512.464 2.578.401 2.159.461 540.033 2

 

699.494

Превышеніе

 

выплавки

 

чугуна

 

въ

 

1900

 

году

 

противъ

прошлаго

 

года

 

равнялось

 

121.09З

 

тон.

 

Это

 

увеличеніе

 

рас-

пределялось

 

по

 

сортамъ:

Годы:

1895

 

.

1896

 

.

1897

 

.

1898

 

.

1899

 

.

1900

 

.
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Перед

 

ѣльный

 

чугунъ .....

     

93-524

 

тон.

Литейный

           

»

       

.....

     

27-569

    

»

Главный

 

изъ

 

всѣхъ

 

чугуноплавильныхъ

 

-

 

-

 

районъ
Мортъ

 

и

 

Мозель

 

произвелъ

 

і. 669.206

 

тон.

 

противъ

 

1.576.242
тоннъ

 

въ

 

1899

 

году.

 

Слѣдующій

 

за

 

нимъ

 

Сѣверный

 

рай-
онъ

 

произвелъ

 

З05.000

 

тон.

 

противъ

 

296.504

 

тон.

 

въ

1899

 

году.

 

Ни

 

одинъ

 

изъ

 

остальныхъ

 

районовъ

 

не

 

произ-

велъ

 

больше

  

юо.ооо

 

тоннъ.

Готоваго

 

пудлинговаго

 

желѣза

 

въ

 

1900

 

году

 

произ-

ведено

 

745-312

 

тон ->

 

^ 0

 

на

 

88 -54і

 

тон.

 

менѣе

 

предыду-
щего

 

года.

 

Распредѣленіе

 

этого

 

металла

 

по

 

сортамъ

 

видно

изъ

 

слѣдующаго:

1899. ,

 

ІѲОО.

Сварочные

 

металлы. Рельсы

 

Сортовое

Тон.

   

1

   

Тон.

Листы.

Тон.

Итого.

Тон.

Рельсы

 

Сортовое

Тон.

      

Тон.

Листы.

Тон.

Итого.

Тон.

Пудлинговый

 

....

Изъ

 

старагоі

 

материала
(перекатано)

 

.

   

.

   

.

609 471.519
4.689

260.178

65.189
894

30.778

537.317
5.583

290.956

621 423.124
5.791

251.820

53.971
1.241

8.744

477.716
7.032

260.564

Всего.

   

. 609 736.386 96.861 833.856 621 680.735 63.956 745.312

По

 

районамъ,

 

производство

 

пудлинговаго

 

металла

 

рас-

предѣлялось

 

такъ:

Сѣверный ........322.423

 

тон.

Арденскій. .......

      

8г.63б

    

»

Верхне-Марнскій .....

      

6

 

5.8

 

36

    

»

Производство

 

литого

 

металла

 

и

 

пудлинговой

 

стали

всякаго

 

рода

 

достигло

 

въ

 

1900

 

году

 

1.624-048

 

тон.,

 

давъ

превышеніе

 

противъ

 

предыдущего

 

года

 

на

 

125.022

 

тонны.

Распредѣленіе

 

этого

 

металла

 

по

 

сортамъ

 

и

 

видамъ

 

пред-

ставлено

 

на

 

слѣдующей

 

таблицѣ:
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Отсюда

 

видно,

 

что

 

увеличеніе

 

производства

 

косНу-
лось-главнѣйше— рельсъ

 

(на

 

40.249

 

тон.),

 

листового

 

же-
лѣза

 

(на

 

2

 

2. 9 6і

 

тон.)

 

и

 

другого

 

готоваго

 

металла

 

на
22.961

 

тон.;

 

рыночныхъ

 

же

 

сортовъ

 

произведено

 

было
меньше

 

на

 

З8.1З3

 

тонны.
Производство

 

бессемеровскаго

  

металла

   

распредѣлялось

между

 

районами

 

такъ:

Мортъ

 

и

 

Мозель .....

     

554.89°

 

тон -

Сѣверный .........

     

150.000

    

„

Лоара ...........

       

З2.909

    

»

Производство

 

мартеновскаго

   

металла

 

было

 

главнѣйше
въ

 

слѣдующихъ

 

районахъ:
Сѣверный ........

     

124.050

 

тон.

Саонъ

 

и

 

Лоара ..... .

       

73-795

    

»

Лоара ..........

        

89-455

     

»
Ввозъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

во

 

Фран-
цію

   

въ

   

і 9 оо

 

'году

   

представлялся

   

въ

   

нижеслѣдующихъ

цифрахъ:
^ г

                                                                      

1899

 

г.

                   

1900

 

г.

Чугунъ.

 

. ...........ю

 

1.092

 

тон.

  

149-859

 

тон.

Полосовая

 

заготовка ...... 1 1.989

    

»

      

2аі 9 8

    

»
Листовое

 

желѣзо

 

(толстое

 

и

 

тонкое)

   

7-7 і 8

    

»

        

9-357

    

*

Жесть .............

     

6 - 8 98

    

»

       

'5-075

     

»
Рельсы ..............

     

7-!бі

     

»

       

13.916

    

»
Проволока ............

     

3.884

    

»

        

5-^9

     

»
Машины .............8 7 . 2 88,

   

»

     

п

 

7-754

    

^
Вывозъ

 

же

 

въ

 

і 9 оо

 

году

 

выразился

 

общей

 

цифрой
і97-о8і

 

тон.

 

противъ

 

288.147

 

тон -

 

въ

 

і899

 

г.

 

Вывозъ
машинъ

 

равнялся

 

42.119

 

тон.

 

въі 9 оо

 

г. противъ

 

42.З24ТОН.

въ

 

1899

 

ГОДУ-
Въ

   

вышеприведенныя

   

цифры

  

не

   

включены

 

металлы,

ввезенные

 

«на

 

ерокъ»-для

 

послѣдующаго

 

затѣмъ

 

вывоза.

Этотъ

 

ввозъ

   

за

   

послѣднія

 

5

 

лѣтъ

  

достигъ

   

слѣдующихъ

размѣровъ:
Чугунъ ..........

     

95-ооо

 

тон.
Готовое

 

желѣзо

 

......

     

і5-ооо

    

»

Готовая

 

сталь .......

       

З.500

    

»
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Бѳльгія.

Общее

 

производство

 

чугуна

 

въ

 

1900

 

году

 

выразилось

1.018.507

 

тоннъ,

 

что

 

дало

 

уменьшеніе

 

противъ

 

1899

 

г °Д а

на

 

6.069

 

тоннъ

 

или

 

на

 

о,б%.

Весь

 

выплавленный

 

чугунъ

 

распредѣлялся

 

по

 

сортамъ:

1899

 

г.

                   

1900

 

г.

тонн

       

ы:

Литейный .........

      

84-і

 

65

         

88.4.60

Гематитъ

 

и

 

основной

   

.

   

.

   

.

    

62З.З82

        

623.608

Передѣльный ......̂ .

    

З17.029

        

З06.4З9

    

■

і

 

.024.576

     

і. 018.507'

Производство

 

готоваго

 

желѣза

 

(пуддлинговаго)

 

дало

уменьшеніе,

 

выразившись

 

цифрой

 

въ

 

З62.252

 

тонны.

 

Въ

І89'9

 

году

 

оно

 

было

 

475-198

 

тоннъ,

 

а

 

въ

 

1896—494-032

тонны.

 

Литого

 

металла

 

въ

 

1900

 

году

 

было

 

произведено

564.056

 

тоннъ— противъ

 

633-950

 

тоннъ

 

въ

  

1899

 

году.



Торговля

 

продуктами

 

желѣзной

 

промышленности

 

въ

 

главкѣйшихъ
странахъ

 

міра

 

въ

 

1900

 

г,

Выше

 

нами

 

были

 

намѣчены

 

предѣльныя

 

точки

 

волно-

образной

 

линіи

 

въ

 

развитіи

 

желѣзной

 

промышленности

главныхъ

 

странъ

 

міра,

 

и

 

здѣсь — въ

 

обзорѣ

 

міровой

 

торговли

желѣзомъ

 

за

 

1900

 

г. — необходимо

 

только

 

сказать,

 

что

 

во

всѣхъ

 

странахъ

 

міра

 

высшая

 

точка

 

промышленнаго

 

ожив-

ленія

 

проявилась

 

позже,

 

чѣмъ

 

въ

 

Россіи,

 

и

 

начало

 

нисхожде-

нія

   

волны

 

—

 

переломъ

  

цѣнъ

 

—

 

произошло

   

главнѣйше

   

въ

/1900

 

г.

Тотъ

 

уровень,

 

на

 

которомъ

 

въ

 

настоящее

 

время

 

оста-

новились

 

иѣны,

 

а

 

также

 

и

 

величина

 

мірового

 

потребле-
нія

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

даютъ

 

право

думать,

 

что

 

существующій

 

кризисъ

 

есть

 

еще

 

только

 

начало

сокращенія

 

потребленія.

 

Настоящій

 

кризисъ

 

долженъ

 

на-

ступить

 

черезъ

 

нѣкоторый

 

промежутокъ

 

времени,

 

и

 

тогда

спросъ

 

въ

 

значительной

 

мѣрѣ

 

сократится.

Въ

 

1900

 

году

 

міровая

 

промышленность,

 

переживъ

 

рѣд-
кое

 

оживленіе

 

1898— 1899

 

годовъ,

 

не

 

дала

 

рынку

 

•

 

возмож-
ности

 

принять

 

всѣхъ

 

выплавленныхъ

 

40.000.000

 

тон.

 

чугуна

по

 

цѣнамъ,

 

установившимся

 

въ

 

1899

 

Г °ДУ'

 

и

 

естественно,
что

 

цѣны

 

подались.

 

Но

 

весь

 

изготовленный

 

матеріалъ

 

былъ
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принять

 

рынкомъ,

 

и

 

въ

 

значительной

 

степени

 

израсходованы

даже

 

и

 

нормальные

 

остатки

 

въ

 

Великобритания.

 

Послѣдняя

до

 

шхъ

 

поръ

 

еще

 

является

 

барометромъ

 

мірового

 

желѣз-

наго

 

дѣла,

 

и

 

потому

 

это

 

указываетъ,

 

что

 

покупная

 

сила

мірового

 

рынка

 

ослабѣла

 

еще

 

не

 

настолько,

 

чтобы

 

умень-

шить

 

свое

 

максимальное

 

потребленіе,

 

котораго

 

она

 

достигла

въ

 

годы

 

подъема.

Что

 

касается

 

до

 

цѣнъ,

 

то

 

на

 

уступки

 

первая

 

пошла

Великобританія.

 

Напуганная

 

надвигающейся

 

на

 

нее

 

съ

двухъ

 

сторонъ

 

конкурренціей

 

С.

 

А.

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

и

 

Германіи — она

 

поспѣшила

 

заручиться

 

заказами

 

по

 

по-

ниженнымъ

 

цѣнамъ.

Такимъ

 

образомъ,

 

импульсомъ

 

къ

 

міровому

 

пониженію
цѣнъ

 

послужило

 

давленіе

 

на

 

Англію

 

Соединенныхъ

 

Шта-

товъ,

 

при

 

чемъ

 

послѣдніе,

 

съ

 

цѣлыо

 

подрыва

 

англійской

желѣзной

 

торговли,

 

действовали

 

даже

 

не

 

настоящими,

 

а

фиктивными

 

сдѣлками.

И

 

вотъ

 

цѣна

 

на

 

литейный

 

чугунъ

 

съ

 

25

 

долл.

 

(въ

концѣ

 

99

 

г 0

 

понижается

 

въ

 

мартѣ

 

1900

 

года

 

на

 

8%>

 

въ

іюнѣ

 

на

 

24%.

 

а

 

въ

 

октябрѣ

 

на

 

44%.

 

Дойдя

 

до

 

14

 

долларовъ

за

 

тонну.

Цѣна

 

на

 

заготовку

 

литого

 

металла

 

въ

 

эти

 

же

 

самыя

даты

 

подверглась

 

слѣдующимъ

 

измѣненіямъ:

Съ

 

39

 

Долл.— на

 

ю,

 

на

 

30

 

и

 

на

 

54%.

 

дойдя

 

до

 

1 8

 

дол-

ларовъ

 

за

 

тонну.

Въ

 

концѣ

 

года

 

произошла

 

нѣкоторая

 

реакція

 

въ

 

такомъ

стремительномъ

 

понижения,

 

и

 

общее

 

настроеніе

 

междуна-

роднаго

 

рынка

 

получило

 

болѣе

 

твердый

 

тонъ.

 

Въ

 

ноябрѣ
цѣна

 

на

 

чугунъ

 

установилась

 

въ

 

і

 

j

 

долл

 

,

 

а

 

на

 

заготовку

въ

 

20

 

долл.

 

Этимъ

 

затишьемъ

 

закончился

 

годъ

 

междуна-

родной

 

торговли,

 

чтобы

 

подготовиться

 

въ

 

1901

 

году

 

къ

началу

 

серьезной

 

и

 

сильной

 

борьбы

 

за

 

рынки.
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I.

Желѣзный

  

рынокъ

   

и.

 

А.

 

Соединенных»

 

Штатов»

 

от-

крылся

   

въ

   

1900

   

году

  

при

   

сравнительно

   

еще

 

высокихъ

цѣнахъ,

 

который

 

перешли

 

отъ

 

1899

 

года.

 

Если

 

требованія
на

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

 

не,

 

предъявлялись

такъ

 

сильно,

 

какъ

 

въ

  

1899

 

г ->

 

то

  

все

  

же

 

никто

 

изъ

 

про-
мышленниковъ

   

не

   

думалъ

   

о

   

значительномъ

   

сокращеніи
спроса,

 

а

 

многіе

 

изъ

 

нихъ,

 

не

 

успѣвшіе

 

еще

 

въ

 

достаточ-

ной

 

степени

 

воспользоваться

 

подъемомъ

 

цѣнъ,

 

разсчитывали

даже

 

восполнить

 

свои

 

прибыли

 

въ

 

1 900

 

году.

 

Однако,

 

ни

январь,

 

ни

 

февраль

 

не

 

принесли

 

съ

 

собой

  

хорошихъ

 

сдѣ-
локъ,

 

виды

 

на

 

каковыя

   

существовали

 

съ

  

октября

 

преды-

дущего

 

года— момента,

 

когда

 

даются

 

заказы

 

на

 

предстоя-

щи

 

сезонъ.

 

Заводчики

 

на

 

это

 

не

 

посмотрѣли

 

и

 

на

 

уступки

въ

   

цѣнахъ

   

не

   

пошли,

   

а,

   

сокративъ

   

предложеніе,

 

стали

ждать

 

сдѣлокъ

 

по

   

высокимъ

 

цѣнамъ.

 

Однако

   

имъ

   

скоро

пришлось

 

убѣдиться,

 

что

 

періодъ

 

высокихъ

 

цѣнъ

 

миновалъ.

Поддержка

 

пѣнъ

  

не

  

привела

   

ни

 

къ

   

чему,

 

и

 

въ

   

апрѣлѣ
мѣсяпѣ

 

началась

 

развязка

 

всего

 

выжидательнаго

 

положенія.
Во

 

главѣ

 

пониженія

 

пошли

 

проволочные

  

заводы.

 

Со-
кращеніе

 

строительства

 

и

 

высокія

 

цѣны

 

уменьшили

 

спросъ

на

 

проволоку

 

и

 

гвозди

  

въ

  

такой

 

степени,

 

что

   

сбыть

   

ея

почти

 

прекратился.

 

Посему

 

проволочная

 

консолидація

 

«Ame-
rican

   

Steel

 

&

 

Wire

 

C-o»,

  

видя,

 

что

   

дальнѣйшее

   

веденіе
производства

 

даетъ

 

только

 

накопленіе

 

запасовъ,

 

сразу

 

за-

крыла

 

12

 

заводовъ.

 

Это

 

произвело

 

даже

 

сенсацію

 

и

 

пока-

зало,

 

что

 

консолидации

 

имѣютъ

 

въ

 

своихъ

 

рукахъ

 

сильныя

средства

 

для

 

регулированія

 

пѣнъ

 

и

 

предложенія.
•

 

Закрытіе

 

проволочныхъ

 

заводовъ

 

послужило

 

сигналомъ

къ

 

уступкамъ

 

товара

 

по

 

болѣе

 

низкимъ

 

цѣнамъ.

 

Создалось
безпокойное

 

положеніе

 

рынка,

 

которое

 

до

 

августа

 

быстро

 

вело

цѣны

 

на

 

пониженіе.

 

Въ

 

сентябрѣ

 

цѣны

 

достигли

 

отмѣтокъ
на

 

40%

 

ниже

 

январьскихъ

 

и

 

установились

 

болѣе

 

или

 

менѣе
прочно;

 

до

 

конца

 

года

 

колебаніе

 

ихъ

 

было

 

не

 

значительно.
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Торговля

 

полупродуктами — столь

 

развитая

 

въ

 

Соеди-
ненныхъ

 

Штатахъ— значительно

 

сократилась

 

въ

 

1900

 

году

вслѣдствіе

 

того,

 

что

 

прежніе

 

потребители

 

—

 

передѣльные

заводы— вошли

 

въ

 

консолидированный

 

компаніи.

 

1900-й

годъ

 

начался

 

при

 

цѣнѣ

 

35

 

долл.

 

за

 

квадратную

 

заготовку

4"Х4-"

 

и

 

з^

 

долл.

 

за

 

листовую

 

(франко

 

Питтсбургъ),

 

при

срочной

 

доставкѣ

 

даже

 

43

 

долл.

 

Въ

 

теченіе

 

3-хъ

 

мѣсяцевъ
главные

 

производители

 

заготовки

 

держали

 

эту

 

пѣну,

 

но

въ

 

апрѣлѣ

 

и

 

имъ

 

пришлось

 

уступить.

 

Хотя

 

оффиціально

они

 

называли

 

цѣну

 

въ

 

35

 

долл.,

 

но

 

сдѣлки

 

совершались

по

 

32

 

долл.,

 

а

 

въ

 

маѣ

 

уже

 

28

 

долл.

 

Въ

 

іюлѣ

 

цѣна

 

пони-

зилась

 

до

 

і8

 

долл.

 

и

 

затѣмъ

 

уже

 

подалась

 

до

 

16,5

 

долл.

Изъ

 

готовыхъ

 

продуктовъ

 

больше

 

всего

 

потерпѣло

 

въ

своей

 

цѣнѣ

 

полосовое

 

желѣзо,

 

которое

 

съ

 

2,25

 

цент,

 

за

фунтъ

 

въ

 

январѣ

 

(основная

 

расцѣнка)

 

упало

 

до

 

і

 

цент,

въ

 

іюлѣ,

 

оправившись

 

потомъ

 

до

 

1,15-— 1,25

 

цент,

 

въ

сентябрѣ

 

и

 

декабрѣ.

 

Такое

 

же

 

пониженіе

 

потерпѣло

 

и

 

ко-

тельное

 

желѣзо.
Листовое

 

желѣзо

 

также

 

колебалось,

 

но

 

удержалось

около

 

з

 

центовъ

 

за

 

фунтъ.

 

Рельсы

 

все

 

время

 

держались

около

 

35

 

долл.,

 

и

 

заводы

 

имѣли

 

достаточное

 

количество

заказовъ.

 

Но

 

общее

 

паденіе

 

цѣнъ

 

показало,

 

что

 

въ

 

даль-

нѣйшемъ

 

рельсы

 

по

 

такой

 

цѢнб

 

котироваться

 

не

 

могутъ.

Послѣ

 

перваго

 

паденія

 

до

 

32

 

долл.— цѣна

 

за

 

рельсы

 

нор-

мальнаго

 

профиля

 

установилась

 

въ

 

26

 

долл.

Цѣна

 

на

 

балки

 

—

 

отъ

 

з

 

До

 

1 5

 

дюймовъ

 

—

 

упала

 

съ

50,4

 

долл.

 

въ

 

началѣ

 

1900

 

года

 

до

 

43 — Л 2

 

долл.

 

въ

 

концѣ
года.

На

 

нижеслѣдующей

 

таблицв

 

представлены

 

цѣны

 

на

разные

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

 

для

 

различ-

ныхъ

 

пунктовъ

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ:
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Чуіунъ

 

ЛИТОІІНЫЙ

 

JE

 

2
Чикаго

   

,

   

.

   

.

   

.

Чугунъ

 

перед,

 

сѣрыіі
Цпнцвнати.

   

.

   

.

Чугунъ

 

бессемеровск.
Пиггсбургъ.

   

.

   

.

Листы

 

толстые
Чикаго

  

.

   

.

   

.

   

.

Заготовка

 

грубая

 

(до
4"

 

X

 

4")
Питтсбургъ

    

.

   

.

Балки
Питтсбургъ.

   

.

   

.

Полосовое

 

желѣзо
Кливлэндъ.

    

.

   

.

W 53

Дол

   

дары:

24,50

19,25

24,90

52,50

35,00

45,00

43,00

24,25

19,25

24,90

50,00

35,00

45,00

43,00

23,75

18.75

24,90

45,25

23,25

 

22,00

18.40 17.75

24,90:24,90

42,00

35,00

 

34,50

45,00

 

45,00

43,0040,50

38,75

29,00

45,00

37,25

20,25

16.25

19,75

32,75

27,25

41,50

17,75

15.25

18,00

28,00

22,60

38,00

33,00

 

26,00

15,50

12.90

16,05

25,00

18,00

34,80

24,00

14,50

12.00

14.00

26,00

17,50

30,00

25,00

14,00

11,75

13,25

25,00

17,50

30,00

26,00

14,25

11,75

13,65

29,25

19,30

30,00

26,75

14,60

12,75

13.55

30,75

19,75

30,00

26,75

Не

 

смотря

 

на

 

паденіе

 

цѣнъ,

 

потребленіе

 

всѣхъ

 

продук-

товъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

было

 

полное,

 

и

 

значи-

тельные

 

остатковъ

 

на

 

Зі-е

 

декабря

 

1900

 

г.

 

не

 

оказалось

за

 

исключеніемъ

 

чугуна.

 

Остатокъ

 

послѣдняго

 

возросъ

 

съ

68.309

 

тон.

 

(на

 

Зі

 

декабря

 

1899

 

г.)— до

 

44 6 - 020

 

тоннъ.
Однако,

 

такое

 

увеличеніе

 

показываетъ,

 

что

 

остатки

приняли

 

только

 

нормальные

 

размѣры,

 

ибо

 

остатокъ

 

за

1899

 

годъ

 

надо

 

признать

 

крайне

 

малымъ

 

и

 

обусловлен-
нымъ

 

громаднымъ

 

спросомъ

 

на

 

чугунъ,

 

существовавшимъ

въ

 

періодъ

 

промышленнаго

 

подъема.

 

Остатокъ

 

же

 

за

 

1898
годъ

 

равнялся

 

4 Х 5-333

 

тон.

Цѣна

 

на

 

руду

 

(красный

 

желѣзнякъ,

 

для

 

бессемеров-
скаго

 

чугуна)

 

въ

 

1900

 

году

 

была

 

высшая

 

изъ

 

всѣхъ

 

когда

либо

 

существовавшихъ

 

и

 

достигла

 

5>5

 

долларовъ

 

за

 

тонну,

франко

 

рудникъ,

 

противъ

 

2,95

 

долл.

 

въ

 

1899

 

году.
Цѣна

 

на

 

коксъ,

 

фр.

 

коксовыя

 

печи,

 

равнялась

 

3

 

долл.

за

 

тонну

 

по

 

контракту

 

и

 

3,5

 

долл.

 

—

 

при

 

требованіи

 

не-

медленной

 

доставки.

   

Въ

 

августѣ

 

она

 

упала

 

до

 

і

 

д.

 

75

 

Ц-
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Экспортъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

 

Сое-
диненныхъ

 

Штатовъ

 

не

 

переставалъ

 

расти

 

и

 

въ

 

і<?оо

 

г.

Общая

 

цѣнность

 

экспорта

 

еще

 

въ

 

1897

 

Г °ДУ

 

не

 

превы-

шала

 

63

 

милл.

 

долл.,

 

а

 

въ

 

1900

 

году

 

она

 

достигла

 

іЗо

милліоновъ

 

долларовъ.

Вліяніе

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

на

 

междун ародномъ

рынкѣ

 

становится

 

все

 

замѣтнѣе.

 

Хотя

 

ценность

 

американ-

скаго

 

вывоза

 

не

 

сравнилась

 

еще

 

съ

 

таковою

 

же

 

Велико-

британіи,

 

но

 

все

 

же

 

Соединенные

 

Штаты

 

заняли

 

въ

 

меж-

дународной

 

торговлѣ

 

второе

 

мѣсто.
Если

 

сравнивать

 

экспортъ

 

съ

 

внутреннимъ

 

производ-

ствомъ

 

(считая,

 

что

 

въ

 

1900

 

году

 

было

 

произведено

 

ю

милліоновъ

 

тоннъ

 

готовыхъ

 

желѣза

 

и

 

стали),

 

то

 

получимъ,

что

 

въ

 

1900

 

г.

 

было

 

вывезено

 

около

 

8%

 

готоваго

 

(прока-

таннаго)

 

желѣза,

 

а

 

чугуна

 

только

 

2,о8%-

 

Эта

 

цифра

 

должна

казаться

 

сравнительно

 

малой,

 

если

 

вспомнить,

 

что

 

округъ

„Alabama"

 

обѣщалъ

 

сдѣлаться

 

однимъ

 

изъ

 

наиболѣе

 

силь-

ныхъ

 

э'кспортеровъ

 

чугуна,

 

имѣя

 

къ

 

тому

 

всѣ

 

данныя.

Экспорту

 

строительныхъ

 

сортовъ

 

металла

 

въ

 

значи-

тельной

 

степени

 

помогаетъ

 

быстрота,

 

съ

 

которой

 

американ-

скія

 

строительныя

 

фирмы

 

берутъ

 

и

 

исполняютъ

 

подряды

на

 

возведеніе

 

мостовъ,

 

віадуковъ

 

и

 

тому

 

подобныхъ

сооруженій

 

во

 

всѣхъ

 

пунктахъ

 

міра.
Надо

 

полагать,

 

что

 

работа

 

по

 

изученію

 

иностранныхъ

рынковъ,

 

начатая

 

американцами,

 

не

 

остановится,

 

и

 

въ

будущемъ

 

мы

 

увидимъ

 

болѣе

 

значительный

 

процентъ

 

ихъ

производства

 

размѣщеннымъ

 

внѣ

 

предѣловъ

 

ихъ

 

собствен-

ной

 

страны.

Прибыли

 

американскихъ

 

заводовъ

 

должны

 

быть

 

зна-

чительны,

 

если

 

главная

 

консолидированная

 

компанія

 

„The
United

 

States

 

Steel

 

Corparation"

 

за

 

первое

 

полугодіе

 

сво-

его

 

существованія— когда

 

еще

 

она

 

только

 

налаживала

 

свои

дѣйствія __получила

 

чистой

 

прибыли

 

почти

 

55

 

милл-

 

Д°лл -

По

 

уплатѣ

 

всѣхъ

 

процентовъ

 

по

 

обязательствамъ

 

и

 

спи-

саніи

 

всѣхъ

 

погашеній,

 

въ

 

уплату

 

дивиденда

 

„Корпорація"
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выдала

 

зѴУѴо

 

иа

 

привилегированный

 

и

 

2%

 

на

 

обыкновен-

ный

 

акціи

 

и

 

оставила

 

еще

 

запасный

 

дивидендъ

 

12

 

милл.

долларовъ.

Въ

 

iq°°

 

году

 

вполнѣ

 

ясно

 

опредѣлились

 

главный

 

кон-

солидаціи

 

С. -А.

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

въ

 

желѣзной

 

про-

мышленности.

 

Образованіе

 

нѣкоторыхъ

 

консолидирован-

ныхъ

 

компаній

 

принадлежитъ

 

еще

 

къ

 

1898

 

году,

 

значитель-

ная

 

же

 

часть

 

ихъ

 

начала

 

свои

 

дѣйствія

 

въ

 

1899

 

г -

 

Въконцѣ
1900

 

и

 

въ

 

началѣ

 

1901

 

гг.

 

почти

 

всѣ

 

выдающіяся

 

консо-

лидаціи

 

слились

 

въ

 

одинъ

 

громадный

 

трестъ

 

подъ

 

на-

званіемъ

   

«The

   

United

   

States

   

Steel

 

Corparation» ,

Эта

 

корпорація

 

состоитъ

 

теперь

 

изъ

 

слѣдующихъ

 

глав-

ныхъ

 

компаній.

і.

 

«A.

 

Carnegie

 

&

 

С 0 — общества,

 

которое

 

еще

 

только

недавно

 

превратилось

 

изъ

 

единоличнаго

 

предпріятія

 

въ

товарищество

 

на

 

вѣрѣ.

 

Оно

 

владѣетъ

 

іу

 

доменными

 

пе-

чами

 

и

 

цѣлой

 

серіей

 

сталелитейныхъ

 

и

 

прокатныхъ

 

фаб-

рикъ,

 

съ

 

годовою

 

производительностью

 

до

 

З.ооо.ооо

 

тоннъ.

Капиталъ

 

Общества

 

Carnegie

 

неизвѣстснъ.

 

а

 

прибыли

его

 

за

 

1899

 

г -

 

выразились

 

въ

 

2

 

2

 

милл.

 

долларовъ.

2.

  

Federal

 

Steel

 

С 0 — консолидированная

 

компанія

 

(съ

сентября

 

1898

 

г.),

 

составившаяся

 

изъ

 

5

 

заводовъ,,

 

изъ

 

ко-

торыхъ

 

наиболѣе

 

значительные

 

—

 

Illinois

 

Steel

 

С 0 ,

 

Lorain

Steel

 

С 0

 

of

 

Ohio,

 

Lorain

 

Steel

 

C°

 

of

 

Pensylvunia,

Компанія

 

владѣетъ

 

2i

 

доменной

 

печыо,

 

8

 

прокатными

фабриками

 

для

 

рельсъ

 

и

 

крупныхъ

 

сортовъ,

 

2

 

листо

 

-

 

и

многими

 

другими

 

прокатными.

 

Производительность

 

заво-

довъ

 

2.500.000

 

тоннъ

 

готоваго

 

продукта

 

и

 

Зоо.ооо

 

тоннъ

чугуна.

Капиталъ

 

общества

 

99

 

милл.

 

долларовъ.

 

Чистый

 

до-

ходъ

 

за

  

1 899

 

годъ

 

равнялся

   

9-5 І 9-^44

 

долл.

3.

  

National

 

Steel

 

С 0 — консолидированная

 

компанія,

составившаяся

 

(въ

 

февралѣ

 

1899

 

г -)

 

изъ

 

! 3

 

заводовъ,

 

во

лавѣ

 

съ

 

Ohio

 

Steel

 

С 0 ,

 

Shenango

 

Valley

 

Steel

 

C°,

 

Buhl

Steel

 

С 0 .

 

Владѣетъ

 

1 1

 

доменными

 

печами,

 

i

 

о

 

сталелитейными

и

 

прокатными

   

фабриками

   

для

 

рельсъ,

   

крупныхъ

 

загото-
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вокъ,

   

крупныхъ

    

сортовъ

    

и

   

др.

   

Производительность

 

—

i.Soo.ooo

   

тоннъ

 

готоваго

 

продукта.

Капиталъ-59

 

милл,

 

дол.— Дивидендъ

 

объявленъ

 

за

і8э9

 

годъ—

 

s'AVo-

i.

 

American

 

Steel

 

&

 

Wire

 

С 0 — консолидированная

 

ком-

панія,

 

образовавшаяся

 

въянварѣ

 

1899

 

года

 

и

 

объединившая

всѣ

 

проволочные

 

заводы

 

и

 

нѣсколько

 

заводовъ,

 

произво-

дящихъ

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

 

начиная

 

съ

чугуна.

 

Всего

 

вошло

 

къ

 

компанію

 

35

 

заводовъ.

 

Компанія
владѣетъ

 

и

 

доменными

 

печами,

 

Зі

 

мартеновской

 

и

 

про-

катной

 

фабриками.

 

Производительность

 

заводовъ

 

выра-

жается

 

въ

 

1.500.000

 

тоннъ

 

готовой

 

проволоки,

 

гвоздей,

заклепокъ,

 

пружинъ,

 

подковъ

 

и

 

т.

 

п.

 

Капиталъ

 

— 9о

 

милл.

долларовъ.

   

Объявленный

  

дивидендъ

  

за

  

1900

 

годъ— у°/ 0 .

5-

 

Republic

 

Iron

 

&

 

Steel

 

С 0 — консолидированная

 

ком-

панія,

 

составившаяся

 

въ

 

маѣ

 

1899

 

г -

 

изъ

 

2 9

 

заводовъ,

 

съ

капиталомъ

 

въ

 

57

 

милл.

 

долларовъ.

 

Наиболѣе

 

значитель-

ными

 

заводами

 

этой

 

компаніи

 

являются

 

заводы

 

Sharon

Iron

 

С°.

 

Доменныхъ

 

печей

 

5

 

и

 

27

 

сталелитейныхъ

 

и

 

про-

катныхъ

 

фабрикъ.

 

Производительность

 

заводовъ

 

выра-

жается

 

въ

 

і.ооо. ооо

 

тоннъ

 

'

 

готоваго

 

продукта

 

—

 

заго-

товка,

 

листовое,

 

сортовое,

 

кровельные

 

листы— и

 

5 00 - 000

тоннъ

 

чугуна.

 

Объявленный

 

дивидендъ

 

въ

 

1899

 

г -

 

на

 

обык-
новенныя

 

акціи

 

ЗУ2°/о>

 

на

 

привеллигированныя

 

у°/ 0 .

6.

 

American

 

Steel

 

Hoop

 

С 0

 

—

 

консолидированная

 

компанія,

въ

 

составъ

 

которой

 

вошли

 

1 2

 

заводовъ

 

съ

 

4

 

доменными

печами

 

и

 

і2

 

сталелитейными

 

и

 

прокатными

 

фабриками.

Производительность

 

ихъ

 

равняется

 

700.000

 

тоннъ

 

готоваго

продукта

 

(обручного

 

желѣза,

 

вязки,

 

заготовки,

 

сортового,

листового

 

и

 

т.

 

п.)

 

и

 

250.000

 

тоннъ

 

чугуна.

 

Капиталъ

 

ком-

паши

 

равенъ

 

33

 

милл.

 

долларовъ

 

а

 

объявленный

 

диви-

дендъ—

 

5

 

Ѵг%-
7-

 

American

 

Tinplate

 

С 0

 

—

 

консолидированная

 

компанія
въ

 

составъ

   

которой

   

вошли

   

39

 

заводовъ,

 

производящихъ
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—

жесть,

 

и

 

листовое

 

желѣзо.

 

Капиталъ

 

общества

 

jo

 

милл.

долларовъ.

 

Дивидендъ

  

на

  

привеллегированныя

  

акиіи

 

7%-
8.

 

National

 

Tube

 

С 0

 

—

 

консолидированная

 

компанія,

 

со-

стоящая

 

изъ

 

і5

 

заводовъ

 

съ

 

6

 

доменными

 

печами

 

и

 

25

сталелитейными

 

и

 

прокатными

 

фабриками.

 

Заводы

 

компа-

ніи

 

производятъ

 

трубы

 

всѣхъ

 

видовъ

 

и

 

размѣровъ,

 

артил-

лерійскіе

 

снаряды

 

и

 

т.

 

п.

 

издѣлія.

 

Капиталъ

 

равенъ

 

8омилл.

долларовъ.

 

Объявленный

 

дивидендъ

 

у°/ 0 -

Всѣ

 

эти

 

общества

 

имѣютъ

 

собственные

 

рудники,

 

ка-

менно-угольныя

 

копи,

 

коксовыя

 

печи,

 

такъ

 

что

 

консоли-

дація

 

United

 

States

 

Steel

 

Gorparation

 

является

 

громаднымъ

 

метал-

лургическимъ

 

предпріятіемъ,

 

обезпеченнымъ

 

наилучшими

 

и

наиболѣе

 

дешевыми

 

сырыми

 

матеріалами

 

и

 

имѣющимъ

 

воз-

можность

 

готовить

 

до

 

5 /ѵ

 

всего

 

желѣзнаго

 

продукта,

 

про-

изводимаго

 

въ

 

Соединенныхъ

 

Штатахъ.

П.

Движеніе

 

цѣнъ

 

на

 

продукты

 

желѣзной

 

промышлен-

ности

 

Великобршжпіи

 

очень

 

похоже,

 

на

 

движеніе

 

ихъ

 

въ

Соединенныхъ

 

Штатахъ.
Послѣ

 

заминки

 

въ

 

концѣ

 

1899

 

г.,

 

въ

 

началѣ

 

1900

 

г.

цѣны

 

стояли

 

еще

 

на

 

довольно

 

высокомъ

 

уровнѣ,

 

хотя

 

и

не

 

давали

 

заводчикамъ

 

барышей

 

изъ-за

 

очень

 

большой
стоимости

 

сырыхъ

 

матеріаловъ.

 

Цѣны

 

на

 

чугунъ

 

были

 

наи-

болѣе

 

высокими

 

съ

 

187З

 

г.

 

Въ

 

мартѣ

 

было

 

нѣкоторое

 

повыше-

ніе

 

варрантовъ,

 

но

 

не

 

надолго.

 

Спросъ

 

остановился,

 

а

 

появи-

лось

 

предложеніе

 

со

 

стороны

 

Америки.

 

Цѣна

 

на

 

чугунъ

 

въ

мартѣ

 

стояла

 

въ

 

среднемъ — 8 1

 

ш.

 

въ

 

Ланкашайрѣ,

 

а

 

заводчики

начали

 

покупать

 

американскій

 

передѣльный

 

по

 

-/$

 

ш.

 

и

 

даже

74 ш.

 

6

 

пенс,

 

франко

 

Ливерпуль.

 

Поэтому

 

въ

 

теченіе

 

г — 3

 

не-

дѣль

 

цѣна

 

на

 

Ланкаширскій

 

чугунъ

 

сразу

 

спустилась

 

на

'

 

7 — 8

 

шилл.

 

За

 

этотъ

 

же

 

періодъ

 

времени

 

цѣна

 

на

 

Клив-
лэндскій

 

чугунъ

 

понизилась

 

до

 

66— 6 j

 

ш.

Паденіе

 

пѣнъ

  

породило,

 

какъ

  

всегда,

 

выжидательное
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положеніе

 

торговцевъ,

 

и

 

рынокъ

 

совершенно

 

дезорганизо-

вался.

 

Хотя

 

цѣны

 

почти

 

до

 

ноября

 

мѣсяца

 

держались

 

на

одномъ

 

уровнѣ,

 

но

 

спросъ

 

былъ

 

малъ.

Только

 

общее

 

ухудшеніе

 

дѣлъ

 

и

 

пониженіе

 

въ

 

де-

кабрѣ

 

до

 

55

 

ш -

 

9

 

пеней

 

даже

 

до

 

50

 

ш.

 

заставило

 

завод-

чиковъ

 

выдувать

 

печи,

 

что

 

они

 

и

 

привели

 

въ

 

исполненіе
(_ъ

 

замѣчательною

 

настойчивостью.

Кливлэндъ— первый

 

по

 

выплавкѣ

 

чугуна

 

округъ — за-

крылъ

 

15

 

печей,

 

доведя

 

общее

 

число

 

печей

 

на

 

Сѣверѣ
Англіи

 

до

 

82— -числа

 

небывалаго

 

съ

 

заминки

 

і88б

 

г.

 

Но
и

 

эта

 

мѣра

 

помогла

 

только

 

отчасти,

 

уменьшивъ

 

остатки

чугуна,

 

но

 

не

 

удержавъ

 

цѣны.

 

Здѣсь

 

слѣдуетъ

 

вообще

обратить

 

вниманіе

 

на

 

то,

 

что

 

производство

 

желѣзныхъ
продуктовъ

 

Великобританіи

 

обнаруживаеть

 

всегда

 

въ

 

слу-

чаяхъ

 

кризиса

 

значительную

 

эластичность.

 

Послѣдняя

 

вы-

ражается

 

и

 

быстрымъ

 

сокращеніемъ

 

числа

 

двйствующихъ
печей

 

и

 

уменыненіемъ

 

остатковъ

 

непроданнаго

 

чугуна.

Остатки

 

чугуна,

 

какъ

 

мы

 

видѣли

 

въ

 

статистическомъ

обзорѣ,

 

уменьшились

 

въ

 

значительной

 

степени.

Цѣны

 

на

 

чугунъ

 

въ

 

ідоо

 

году

 

характеризовались

 

такъ:

Январь

 

1900

 

г.

    

Максинальныя.

    

Декабрь

 

1900

 

г.

№

 

3

 

Кливлэндъ

 

....

    

65

 

шил.

     

уу

 

шил.

      

5°

 

ши л-

Сѣрый

 

передѣльный.

   

.

   

.

    

66

    

»

         

j6

    

»

          

49

    

»

Чугунъ

  

Западн.

  

Берега

 

-

Гематитъ ......

    

8о

    

»

         

87/6

 

»

          

7°

    

»

Интересную

 

картину

 

представляетъ

 

движеніе

 

цѣнъ

 

на

кливлэндскій

 

чугунъ

 

съ

 

начала

 

1 899

 

года.

 

Изъ

 

нея

 

можно

видѣть

 

кривую

 

подъема,

 

начиная

 

отъ

 

нисшихъ

 

точекъ:

Шилл. Пенс. Шилл. Пене

г.

   

Январь

 

.

   

.

   

. .

       

46 7 1900

 

г. Январь

  

.

   

. 68 4

Февраль.

  

. 48 1 п Февраль.

   

. 69 8

Мартъ

   

.

   

. 48 0 „ Мартъ.

   

.

   

. .

  

.

       

72 7

Апрѣль

 

.

  

. .

   

.

       

49 7 п Апрѣль

 

.

   

. .

  

.

      

77 8

Май

 

.

   

.

   

. 55 7 Я
Май

   

.

   

.

   

. .

   

.

       

74 7

62 9 Я
Іюнь

 

.

    

.

   

. .

   

.

       

69 0
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Шилл
Іюль

 

,

    

.

   

.

   

. 71
Августъ.

   

.

   

. 65
Сентябрь

   

.

   

. 67

Октябрь.

   

.

   

. 68
Ноябрь

 

.

   

.

   

. 70
Декабрь

 

.

   

.

   

. 66

Періодъ

 

повышенія

 

продолжался

 

зі

 

мѣсяцъ,

 

а

 

паденіе
всего

 

полгода,

 

давъ

 

въ

 

кониѣ

 

уменьшеніе

 

противъ

 

высшей

точки

 

на

 

2

 

5%-
За

 

1899

 

Г °Д Ъ

 

РУЛа

 

котировалась

 

въ

 

Великобритании
по

 

самымъ

 

высокимъ

 

цѣнамъ,

 

которыя

 

давно

 

уже

 

не

 

су-

ществовали

 

для

 

испанской

 

руды

 

въ

 

Англіи.
Цѣны

 

къ

 

началу

 

1 900

 

года

 

достигли

 

такихъ

 

отмѣтокъ:

Руда

 

„Bilbao":
Для

 

заводовъ

  

восточнаго

 

берега

 

съ

 

15

 

шилл.

 

3

 

пенс.

С

 

обственныя

 

руды;

С.

 

Комберлэнъ

 

(на

 

рудникахъ)

          

17

    

„

     

6

   

,

Кливлэндъ .........•

             

3„

      

6„

Повышеніе

 

цѣнъ

 

продолжалось

 

и

 

въ

 

1900

 

году,

 

когда

руда

 

«Bilbao»

 

дошла

 

до

 

2

 

2

 

шилл.

 

9

 

ие нс -

 

въ

 

ііолѣ

 

мѣ-
сяцѣ.

 

Послѣ

 

этого

 

цЬна

 

начала

 

падать

 

и

 

дошла

 

до

 

19

 

шилл.

Цѣна

 

кокса

 

колебалась

 

отъ

 

ю

 

шилл.

 

до

 

32

 

шилл.—

въ

 

зависимости

 

отъ

 

мѣстъ

 

потребленія

 

и

 

времени

 

года.

 

Въ
концѣ

  

і9оо

 

года

 

коксъ

   

котировался

 

отъ

 

іб

 

до

 

іЪ

 

шилл.

Торговля

 

готовыми

 

продуктами

 

желѣзной

 

промышлен-

ности

 

въ

 

1900

 

году

 

была

 

куда

 

благопріятнѣе

 

торговли

 

чу-

гуномъ.

 

Въ

 

особенности

 

же

 

удачна

 

была

 

первая

 

половина

года,

 

когда

 

спросъ

 

далеко

 

превышалъ

 

предложеніе.

 

Но

 

за

то

 

во

 

вторую

 

половину

 

года

 

спросъ

 

сразу

 

оборвался,

 

по-

купатель

 

исчезъ,

 

и

 

появился

 

въ

 

предложеніи

 

американскій
и

 

нѣмецкій

 

товаръ.

 

Началось

 

сокращеніе

 

производства,

 

до-

стигшее

 

20%

 

противъ

 

начала

 

года.

Въ

 

Кливлэндѣ

 

наиболѣе

 

высокія

 

цѣны

 

были

 

отмѣчены
въ

 

іюлѣ,

 

а

 

наиболѣе

 

низкія

 

въ

 

декабрѣ.

Пенс. Шилл. Иене

6 1900

 

г. 69 0

10 » Августъ .

   

.

       

70 4

11 я Сентябрь

   

. .

   

.

       

70 5

10 п Октябрь

 

.

   

. .

   

.

       

67 9

3 У)
Ноябрь

   

.

   

. .

   

.

       

65 0

3 п Декабрь

 

.

   

. .

   

.

       

50 0

до

 

22

 

ппілл.

    

6

 

пенс.

„

 

20

     

'І
„

   

4

     

„

      

6

     

„
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ІІревышеніе
Высшая. Нисшая.

Ф.

 

ст.

 

Шил.

 

Пенс.

    

Ф.

 

ст.

 

Шил.

 

Ионе.
Обыкноііоняоо

 

полосовое

желѣво

 

сварочное

    

....

       

9

     

10

     

0

            

8

       

00

Судовоо

 

жодѣво

 

литое

 

...

       

8

       

76

            

6

      

15

     

О

„

          

„

       

сварочное

          

8

      

10

     

0

            

6

      

12

     

6

Угловое

  

(для

   

судостроснія)

литое ..........

       

8

       

7

      

6

            

6

     

15

      

О

сварочное ........

       

8

      

10

     

0

            

6

     

15

     

О

Листовое— литое .....

     

10

     

17

     

6

            

9

     

10

     

О

Рельсы— тяжел,

 

профил.

 

.

   

.

       

7

      

15

     

0

         

'

 

5

      

17

      

6

Въ

 

другихъ

 

округахъ

 

цѣны

 

были:

Высшая.
Ф.

 

ст.

    

Шнл.

 

Пенс.
Южный

 

Стаффордшайрх:
Полосовое

 

съ

 

маркой ......

         

11

       

10

       

О

Обыкновенное .........

         

10

       

15

       

О

Обручило ...........

         

И

       

10

       

О

Листовое ...........

         

11

         

2

       

6

Шотландія:

Обыкновенное

 

полосовое .....

         

10

        

10

       

О

Листовое

 

для

 

судосгроенія

   

.

   

.

   

.

   

.

           

8

       

12

       

6

Ланкашайръ:
Лучшее

 

полосовое .......

         

10

        

15

       

О

Лучшее

 

котельное ........

         

10

         

5

       

О

Проволочная

 

заготовка .....

         

11

        

15

       

О

Разница. противъ

 

нис-

шей

 

цѣны
1899

 

года.

[ил.

 

Пенс. Шил.

 

Пенс

30

     

0 52 6
32

     

6 25 0
37

      

6 30 0

32

     

6 25 0
35

      

0 32 6
27

      

6 50 0
37

      

6 47 6

Нисшая.
Ф.

 

ст.

    

IL ил.

 

Пенс.

10 10 0
8 15 0

10 0 0
9 10 0

8 10 0

7 5 0

8 и 0

9 0 0

8 10 0

Что

 

касается

 

вывоза

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышлен-

ности,

 

то

 

1900

 

г.

 

не

 

далъ

 

никакихъ

 

основаній

 

предпола-

гать

 

о

 

потерѣ

 

Великобританией

 

какого

 

либо

 

изъ

 

своихъ

рынковъ.

Несмотря

 

на

 

постоянныя

 

ожиданія,

 

что

 

Великобритания
начнетъ

 

терять

 

рынки,

 

и

 

мѣсто

 

міровыхъ

 

поставщиковъ

 

чу-

гуна

 

и

 

другихъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышленности

займутъ

 

Америка

 

и

 

Германія,

 

Англія

 

въ

 

і^оо

 

году

 

уси

лила

 

свой

 

отпускъ

 

въ

 

другія

 

страны,

 

доведя

 

вывозъ

 

чугуна

до

 

1.427.000

 

тоннъ — или

 

1 7°'о

 

своего

 

производства.

 

Вывозъ

же

 

прокатаннаго

 

металла

 

равнялся

 

приблизительно

 

2

 

8°/ 0 всего

производства.

  

•



—

 

136

Вывозъ

 

другихъ

 

продуктовъ

 

желѣзной

 

промышлен-

ности,

 

а

 

также

 

машинъ

 

ииздѣлій— превысилъвъ

 

1900

 

году

вывозъ

 

предыдущаго

 

года.

Что

 

касается

 

до

 

ввоза,

 

то

 

Англія

 

ввезла

 

въ

 

і

 

goo

 

году

I79-QOO

 

тоннъ

 

стали

 

и

 

полупродукта,

 

а

 

втѵ

 

1899

 

году

 

она

ввозила

 

только

 

7 7-ооо

 

тоннъ.

 

Въ

 

одинъ

 

годъ

 

получилось
і32°/0

 

увеличенія.

 

Этимъ

 

она

 

обязана

 

С.-А.

 

Соединеннымъ
Штатамъ.

 

Вывозъ

 

послѣднихъ

 

въ

 

Англію

 

поднялся

 

съ

59-000

 

тоннъ

 

въ

 

1899

 

г.

 

до

 

і57-ооо

 

тоннъ

 

въ

 

ідоо

 

г.,

 

а
въ

 

1898

 

году

 

онъ

 

не

 

былъ

 

болѣе

 

Зо.ооо

 

тоннъ.

 

Для

 

2-хъ

лѣтняго

 

періода

 

это

 

не

 

плохой

 

результата
Интересны

 

также

 

и

 

размѣры

 

дивидендовъ,

 

выдаваемыхъ

желѣзозаводчиками

 

при

 

такихъ

 

условіяхъ

 

производства:

с
Jtio.

 

Abbot

 

&

 

С 0 ......
Sir

 

W.

 

Q.

 

Armstrong,

 

Whitwort

 

&
Bolckow,

 

Vaughan

 

&

 

C° ........
Consett

 

Iron

 

Company .........

Coiisett

 

Spanish

 

Ore

 

Company .....

Dorman,

 

Long

 

&

 

C° .........

Head,

 

Wriglitson

 

&

 

C° .........
North-Eastern

 

Steel

 

Company ......

Palmer's

 

Shipbuilding

 

and

 

Iron

 

Company.
South

 

Durham

 

Steel ..........
Jno.

 

Spencer

 

&

 

Sons .........

Weardale

 

Steel

 

Dei',

 

ord ........

2-я

 

половина

 

1899

 

г.

■/о

1-я

 

половина

 

1900

 

г.

27і
272
5

10
18=/4

8
7

 

(за

 

годъ)
4
2 1 /»

аѵ.

7 'А
иѵі

5
40
327,

5

57,
5

12
8 е /,

III.

И

 

въ

 

Гермапт

 

высшія

 

цѣны

 

на

 

чугунъ

 

и

 

желѣзо

 

были

весною

 

1900

 

года.
Причины

 

и

 

послѣдовательность

 

паденія

 

цѣнъ

 

въ

 

Гер-
маніи

 

не

 

многимъ

 

отличаются

 

отъ

 

того,

 

что

 

сказано

 

отно-

сительно

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

и

 

Великобритании.

 

Въ
первую

 

четверть

 

года

 

спросъ

 

на

 

чугунъ

 

превышалъ

 

пред-

ложеніе

 

и,

 

строго

 

говоря,

 

заказы

 

въ

 

это

 

время

 

уже

 

дости-
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гали

 

полной

 

годовой

 

производительности

 

печей.

 

Во

 

вторую

четверть

 

года

 

спросъ

 

не

 

понижался,

 

но

 

все

 

же

 

становился

спокойнѣс.

 

Къ

 

серединѣ

 

года

 

онъ

 

совершенно

 

затихъ.

Во

 

второй

 

половинѣ

 

года

 

спросъ

 

на

 

литейный

 

чугунъ

еще

 

существовалъ,

 

но

 

отъ

 

другихъ

 

сортовъ

 

заказчики

 

отка-

зывались,

 

теряя

 

иногда

 

даже

 

задатки.

Какъ

 

и

 

въ

 

два

 

предыдущіе

 

года,

 

значительная

 

часть

спроса

 

на

 

металлы

 

въ

 

ісюо

 

году

 

была

 

обязана

 

строитель-

ной

 

горячкѣ.

 

Сокращеніе

 

денежнаго

 

кредита

 

подъ

 

вліяніемъ

ліірового

 

кризиса

 

уменьшило

 

спросъ

 

на

 

желѣзо,

 

что,

 

сов-

мѣстно

 

съ

 

пониженіемъ

 

цѣнъ

 

въ

 

Америкѣ,

 

произвело

 

да-

вленіе

 

и

 

на

 

цѣны

 

всѣхъ

 

видовъ

 

готоваго

 

желѣза

 

въ

 

Гер-

маніи.

 

Спросъ

 

на

 

него

 

быстро

 

прекратился,

 

и

 

у

 

заводчи-

ковъ

 

стали

 

накапливаться

 

запасы.

 

Синдикаты

 

желъзо-про-

катныхъ

 

заводовъ

 

приступили

 

къ

 

регулировке

 

производ-

ства,

 

и

 

многіе

 

заводы

 

получили

 

предпйсаніе

 

работать

 

4 — 5

дней

 

въ

 

недѣлю.

Цѣны

 

падали.

 

Тонна

 

балокъ,

 

котировавшаяся

 

140

 

мар.

(максимумъ),

 

упала

 

до

 

105

 

мар.

 

въ

 

концѣ

 

года

 

и

 

началѣ
1901

 

г.,

 

давъ

 

уменьшеніе

 

въ

 

2

 

5°/0 -

 

Пуддлинговая

 

заготовка

въ

 

эти

 

же

 

сроки

 

упала

 

съ

 

205

 

на

 

125

 

марокъ,

 

а

 

литая

 

за-

готовка

 

съ

 

189,50— на

 

и8

 

мар.,

 

что

 

даетъ

 

около

 

38°/0

 

по-

ниженія.

 

Сильное

 

сокращеніе

 

производства

 

принуждены

 

были

сдѣлать

 

и

 

проволочные

 

заводы.

 

Съ

 

рельсами

 

и

 

железно-
дорожными

 

принадлежностями

 

весь

 

годъ

 

было

 

крѣпко,

 

ибо

заводы

 

были

 

обезпечены

 

казенными

 

заказами.

Производство

 

литья,

 

машинъ

 

и

 

другихъ

 

издѣлій

 

шло

круглый

 

годъ

 

довольно

 

хорошо,

 

несмотря

 

на

 

то,

 

что

 

заво-

дами

 

приходилось

 

работать

 

на

 

дорогомъ

 

сыромъ

 

матеріалѣ.
Движеніе

 

цѣнъ

 

на

 

продукты

 

.желѣзной

 

промышлен-

ности

 

показано

 

для

 

пяти

 

выдающихся

 

мѣсяцевъ

 

года

 

на

слѣ дующей

 

таблицѣ:
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Необожженная

 

руда

 

.

 

.

Обожженная

 

шпат,

 

руда

 

.

Литейный

 

чугунъ

 

Л°

 

1

    

.

„

    

иш.
Гематитъ

   

......

Боссемеровскін

 

чугунъ

   

.

Спеціальн.

 

нередѣльныВ
чугунъ

    

......

Томассовскій

 

чугунъ

 

.

   

.

Шпигель,

 

10— 12%

 

мар-
ганца

   

......

Люксеабургскін

 

передѣл.
чугунъ ......

Полосовое

 

(сварочное)
желѣзо

    

.....

Полосовое

 

литое

 

желѣзо.
Калки

 

(фр.

 

ст.

 

Бурбахъ).
Котельное

 

желѣзо

 

(сва-
рочное)

   

......

Котельное

 

желѣзо

 

№

 

П
(литое) ......

Листовое

 

желѣзо

    

.

   

.

   

.

Проволочная

 

заготовка

 

.

Январь.

Марки.

11,60—12,80
16,00—17,80

96
92
96
96

76-78
90,20

210-220
185
130

270-330

195—260
210—220

185

Апрѣль.

Марки.

14,20—15,40
19,50-21,30

102
98

102
102

90
90,20

ПО

82

220-230
190
140

275—335

200
215—220

185

  

>

Іюль.

Марки.

14,20—15,40
'19,50—21,30

102
98

102
102

90
90,20

110

82

220—230
190
140

275—335

200
200
185

Октябрь.

Марки.

14,20-15,40
19,50—21,30

102
98

102
102

90
90,20

ПО

82

140

275—335

190—200

185

Декабрь.

Марки.

14,20—15,40
19,50—21,30

102
98

102
102

90
90,20

110

110-105

210—270

160

150

Экспортъ

 

Германіи

 

принимаетъ

 

все

 

большее

 

и

 

большее
значеніе.

 

Не

 

будучи

 

особенно

 

значительными

 

въ

 

какой
либо

 

отдѣльной

 

отрасли

 

(самый

 

большой

 

экспортъ

 

былъ
въ

 

полосовомъ

 

и

 

угловомъ

 

желѣзѣ— 215.000

 

тоннъ),

 

общій
экспортъ

 

достигъ

 

въ

 

1900

 

г.

  

1.31З.000

 

тоннъ.

Въ

 

статистикѣ

 

ввоза

 

въ

 

Гсрманію

 

интересна

 

таблица
(см.

 

стр.

 

іі

 

8),

 

показывающая

 

увеличеніе

 

импорта

 

въГерманію
продуктовъ

 

желѣзодѣлательной

 

промышленности

 

изъ

 

Сое-
диненныхъ

 

Штатовъ.
'

 

На

 

слѣдующей

 

таблицѣ

 

помѣщены

 

данныя

 

о

 

доход-

ности

 

наиболѣе

 

выдающихся

 

желѣзодѣлательныхъ

 

пред-

пріятій

 

Германіи

 

за

 

з

  

послѣдніе

 

года.
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Капиталъ
ВЪ

 

МЦ.ІЛІО-

иахъ

марокъ.

Давиде

 

нцъ.

1897—98 1898—99 1899—900

°//о °//0 'о

Aplerbecker

 

Iliitte

   

.

   

.

   

.

 

■

Medrich

 

Wilhelms

 

Hiitte

  

.

Gufsstahlwerk

 

Witten.

   

.

   

.

   

.

3,0
5,5
3,9
8,0

22.2
16,3

7,2
1,2
1,3

     

,

2,9
19,3

4,2
27.0

2,0
4,0

38,8
30,9

9,9
67,2

5,7
40,1
26,5

6
11
16
30
10
10
60
18
14
11
15

2
12
67,

10
11
11
15

5
10
13 1 /»

9

6
15
18
42,5
14
12
65
20
17
11

167=
6

15
6

22 1 /-.
14
11
16

6
11
15
10

10
15

Schalker

 

Grubbon

 

lliitten

  

/

 

.

   

.

Berg-work

 

Norstorn .....

20
75

Doiiiiersmarkhiitte .....
16
15
75
25
15
15
167.,
15
16

6
30
14
15
16

7
15
16
13

Arrenberger

 

Bergban

 

Ges

   

.

   

.

  

.

   

.

Diisseldori'er

 

Waggoni'abrik.

   

.

   

.

   

.

Bergi'scher

 

Gruben

 

u.

 

lliitten

 

Veroin

   

.

   

.

Blechwalzwerk

 

Schulz

 

Knaudt

 

.

   

.

Bochmner

 

Ѵегѳіп .....

Mention

 

&

 

8cbwerte

   

....

Stabhverk

 

Hoosch

   

....

Hagener

 

Gnfsstahliferk

  

....

Hasper

 

Eisen

 

Stabhverk

      

......

Ilorder

 

Verein .........

Pboenix,

 

Ruhrort ......

Rbeinische

 

Stahlwerke .......

Dorlnmnder

 

Union .......

Westfal

 

Drahtindustrie ........

Laurahiitte ...........

Oberscblesicbe

 

Eiaeniiidnstrie ......

Изъ

 

этихъ

 

данныхъ

 

видно,

 

что,

 

при

 

наличіи

 

большой

конкурренціи,

 

заводы

 

дѣлаютъ

 

хорошія

 

дѣла.

За

 

эти

 

годы

 

большую

 

помощь

 

заводамъ

 

оказалъ

 

про-

мышленный

 

подъемъ

 

и

 

усиленный

 

спросъ

 

на

 

продукты

 

же-

лѣзной

 

промышленности.

 

Однако,

 

если

 

припомнить,

 

что

сырые

 

матсріалы

 

(руда

 

и

 

коксъ)

 

тоже

 

поднялись

 

въ

 

цѣнѣ

довольно

 

значительно,

 

то

 

можно

 

считать

 

эти

 

прибыли

 

близ-

кими

 

къ

 

нормамъ.

IV.

Изъ

 

другихъ

 

странъ

 

континента

 

интересно

 

прослѣдить

движеніе

 

цѣнъ

 

на

 

продукты

 

желѣзной

 

промышленности

въ

 

Белъгіи.

 

Эти

 

цѣны

 

даютъ

 

одновременно

 

и

 

вполнѣ

 

вѣр-

ное

 

отраженіе

 

положенія

 

дѣлъ

 

во

 

Франціи.
На

 

нижеслѣдующихъ

 

таблицахъ

 

приведены

 

ежемѣсяч-
ныя

 

цѣны

 

на

 

готовые

 

продукты

 

желѣзодѣлательнаго

 

произ-

водства

 

начиная

 

съ

 

1897

   

года.

   

Таблицы

   

имѣютъ

   

цѣлыо



Дак‚дФевр.1Март,1ымЛитейныйчугунъ(Люксембурть№3)..|65Пудлинтовыйчугуйъ(Тюксембургь№3)..|65Томассовскйчугунь..|66Балки№ходъ)Стальныерельсы..:6166707070||5859|6060636770707515а120||130||77,50

>о
с“= ><со

85|100|||182,50182,50]185|160|160||50|110|85100100110190205160

>><

Литейныйчугунь(Люксембургь№3)Пудлинговыйчугунъ(Люксембургь№3)...Томассовсвйчугунь....Балки№2въАнтверпенфр.пароходь)Сталвныерельсы.....1900годъ.1Янв.|1Февр.М110|110100135190170||арт.|.Апр.|1Мая.|Тюня.иТюля.120|120|120|115|105115|115|125|130Е190|190197.50]180170|170|1701160160|||||1Авг110180160Янв.11Февр.ПохО

>
5

И)о



—

 

141

показать

 

волнообразное

 

движеніе

 

промышленныхъ

 

цѣнъ

съ

 

точкой

 

кульминаціи

 

и

 

точками

 

паденія

 

и

 

такимъ

 

обра-

зомъ

 

охарактеризовать

 

и

 

по

 

времени

 

и

 

по

 

цѣнамъ

 

одну

полную

   

волну

 

промышленнаго

 

развитія.

Отсюда

 

видно,

 

что

 

цѣны

 

на

 

передѣльный

 

(пудлин-

говый)

 

чугунъ

 

начали

 

подниматься

 

съ

 

53

 

Фр-

 

за

 

тонну

въ

 

декабрѣ

 

1898

 

г.

 

и

 

дошли

 

до

 

1 15

 

фр.

 

въ

 

маѣ

 

1900

 

года—

что

 

было

 

уже

 

высшей

 

точкой

 

для

 

этого

 

сорта

 

чугуна,

давъ

 

болѣе

 

чѣмъ

 

двойную

 

цѣну

 

противъ

 

декабря

 

1898

 

года.

Въ

 

январѣ

 

1901

 

г.

 

цѣны

 

дошли

 

до

 

своего

 

нормальнаго

уровня.

 

Почти

 

два

 

года

 

продолжалось

 

систематическое

 

повы-

шеніе

 

цѣнъ,

 

паденіе

 

же

 

произошло

 

быстро

 

и

 

закончилось

въ

 

8

 

мѣсяцевъ.

Сокращеніе

 

спроса

 

повлекло

 

за

 

собой

 

и

 

сокращеніе
производства,

 

и

 

къ

 

концу

 

1900

 

года

 

въ

 

Бельгіи

 

работало

на

 

ю%

 

печей

 

менѣе.

Итакъ,

 

международную

 

торговлю

 

желѣзомъ

 

въ

 

1900

году

   

можно

   

охарактеризовать

 

слѣдующимъ

 

образомъ:

Годъ

 

начался

 

съ

 

высокими

 

цѣнами,

 

затѣмъ

 

слѣдовало

рѣзкое

 

сокращаете

 

спроса

 

и

 

ухудшеніе

 

дѣлъ.

 

Къ

 

концу

года

 

цѣны

 

нѣсколько

 

оправились.

Несмотря

 

однако

 

на

 

это,

 

экспортъ

 

всѣхъ

 

трехъ

 

пер-

выхъ

 

желѣзодѣлательныхъ

 

странъ

 

міра — Сѣверо-Американ-

скихъ

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ,

 

Великобританіи

 

и

 

Германіи —

продолжалъ

 

расти.

 

Первенство

 

въ

 

дѣлѣ

 

снабженія

 

между-

народнаго

 

рынка

 

осталось

 

еще

 

за

 

Великобританіею,

 

но

 

все

же

 

вліяніе

 

Америки

 

сказывается

 

болѣе

 

pi

 

болѣе

 

сильно.

 

И
Великобританія

 

и

 

Германія

 

увеличиваютъ

 

свой

 

ввозъ

 

изъ

Соединенныхъ

 

Штатовъ,

 

и

 

это

 

очень

 

хорошо

 

видно

 

изъ

данныхъ

 

за

  

ідоо

 

годъ,

Этотъ

 

годъ,

 

послѣдній

 

въ

 

истекшемъ

 

столѣтіи,

 

пока-

залъ,

 

что

 

первенство

 

въ

 

добычѣ

 

сырыхъ

 

матеріаловъ,

 

на

которыхъ

 

покоится

 

производство

 

чугуна

 

и

 

желѣза,

 

не

только

   

на

   

короткій

   

промежутокъ

 

(что

 

было

 

видно

   

еще
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въ

 

1895

 

г.),

 

но

 

и

 

на

   

постоянное

   

время

   

перешло

   

съ

   

во-

сточныхъ

 

береговъ

 

Атлантическаго

 

океана

 

на

 

западные.

Приблизительно

 

одна

 

треть

 

руды,

 

идущей

 

на

 

міровое
производство

 

чугуна,

 

добывается

 

въ

 

Соединен ныхъ

 

Штатахъ.
Это

 

одно,

 

конечно,

 

еще

 

не

 

вполнѣ

 

ясно

 

опредѣляетъ
значеніе

 

американской

 

желѣзодѣлательной

 

промышленности,

но

 

если

 

прибавить

 

сюда,

 

что

 

Соединенные

 

Штаты

 

являются

обладателями

 

и

 

наиболѣе

 

дешеваго

 

каменнаго

 

угля,

 

запасы

котораго

 

въ

 

1 2

 

разъ

 

превышаютъ

 

запасы

 

Европы,

 

то

 

можно

сказать,

 

что

 

первенство

 

Соединенныхъ

 

ПІтатовъ

 

въ

 

міровой
желѣзной

 

промышленности

 

для

 

XX

 

столѣтія

 

неоспоримо.

Помимо

 

наличности

 

столь

 

богатыхъ

 

естественныхъ

условій,

 

изобиліе

 

дешеваго

 

капитала,

 

особыя

 

условія

 

про-

мышленныхъ

 

организацій

 

и

 

сила

 

техники

 

позволяютъ

Соединеннымъ

 

Штатамъ

 

оставить

 

другія

 

страны

 

далеко

позади

 

себя

 

въ

 

желѣзномъ

 

дѣлѣ.
Эти

 

особенности

 

железной

 

промышленности

 

Соеди-
ненныхъ

 

ПІтатовъ

 

представляются

 

настолько

 

интересными

 

и

сравненіе

 

ея

 

съ

 

Великобританіей

 

—

 

классической

 

страной
желѣзнаго

 

дѣла— такъ

 

важно,

 

что

 

условія

 

желѣзнаго

 

произ-

водства

 

Соединенныхъ

 

Щтатовъ

 

въ

 

сравнении

 

съ

 

Велико
британіей

 

разсмотрѣны

 

нами

 

отдѣльно

 

въ

 

статьѣ

 

«Кон-
курренпія

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

и

 

Великобританіи

 

въ

желѣзномъ

 

дѣлѣ.»

 

Здѣсь

 

же

 

отмѣтимъ

 

то,

 

что

 

въ

 

на-

стоящее

 

время

 

американскіе

 

заводы

 

могутъ

 

произвести

 

въ

годъ,

 

если

 

только

 

рынокъ

 

потребуетъ

 

этого,

 

19-000.000

тоннъ

 

чугуна

 

или

 

половину

 

мірового

 

производства.

 

Но
На

 

этомъ

 

еще

 

не

 

останавливается

 

расширеніе

 

американскихъ

заводовъ.

 

Въ

 

1900

 

году

 

находилось

 

въ

 

постройкѣ

 

гЗ

 

до-

менныхъ

 

печи.

Изъ

 

другихъ

 

американскихъ

 

странъ

 

на

 

міровой

 

желѣз-
ный

 

рынокъ

 

готовится

   

выступить

 

Канада.
Въ

 

этой

 

странѣ— на

 

берегу

 

Атлантическаго

 

океана,

около

 

города

 

Sydney,

 

на

 

мысу

 

Breton,

 

строится

 

металлур-
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гическій

 

заводъ

 

обществомъ

 

«The

 

Dominion

 

Iron

 

&

 

Steel

 

С 0 »

Производительность

 

завода

 

будетъ

 

равняться

 

отъ

 

250.000

тоннъ

 

готоваго

 

продукта

 

и

 

150.000

 

тоннъ

 

чугуна.

 

Запасы

рудъ

 

и

 

угля,

 

условія

 

залеганія

 

ихъ,

 

а

 

также

 

и

 

отсутствіе

какихъ

 

либо

 

налоговъ

 

—

 

обезпечиваютъ

 

стоимость

 

произ-

водства

 

чугуна

 

въ

 

18

 

коп.

  

пудъ.

Эти

 

заводы

 

войдутъ

 

въ

 

американскій

 

трестъ

 

The

 

U-

S.

 

Steel

 

Corporation

 

и

 

только

 

послужатъ

 

къ

 

вящему

 

усиле-

нію

 

тѣхъ

 

орудій

 

борьбы

 

въ

 

рукахъ

 

американцевъ,

 

съ

 

кото-

рыми

 

они

 

будутъ

 

отбивать

 

рынки

 

у

 

Англіи

 

и

 

Германіи,—

И

 

на

 

Востокѣ

 

пробуждается

 

желѣзодѣлательная

 

про-

мышленность,

 

которая

 

имѣетъ

 

всѣ

 

данныя

 

развиться

 

въ

очень

 

солидный

 

предпріятія,

 

какъ

 

только

 

найдутся

 

свобод-

ные

 

капиталы

 

для

 

этого.

Болыпіе

 

запасы

 

хорошихъ

 

каменныхъ

 

углей,

 

богатство

руды

 

и

 

дешевыя

 

рабочія

 

руки

 

обезпечиваютъ

 

дешевое

 

по-

лученіе

 

чугуна

 

какъ

 

Китаю,

 

такъ

 

и

 

Японіи.

 

Послѣдняя

дала

 

уже

 

въ

 

1897

 

Г °ДУ

 

43-633

 

тонны

 

чугуна

 

и

 

115

 

тоннъ

желѣза

 

и

 

стали,

 

не

 

считая

 

желѣзно-дорожныхъ

 

матеріаловъ

и

 

издѣлій,

 

вѣсовое

 

которыхъ

 

не

 

показано,

 

а

 

по

 

стоимости

оно

 

опредѣляется

 

въ

 

З.7З 4.000

 

долларовъ.

Заводы

 

въ

 

Китаѣ

 

тоже

 

имѣютъ

 

всѣ

 

данныя

 

къ

 

раз-

витію,

 

ибо

 

запасы

 

какъ

 

угля,

 

такъ

 

и

 

руды

 

въ

 

Китаѣ

 

имѣютъ

пожалуй

 

размѣры

 

наибольшіе

 

во

 

всей

 

Азіи.

Существующій

 

заводъ

 

Han- Yang

 

(на

 

сліяніи

 

рѣкъ

 

Han

и

 

Jangtse)

 

въ

 

провинціи

 

Hupeh

 

имѣетъ

 

всего

 

только

 

2

доменныхъ

 

печи

 

съ

 

суточнымъ

 

производствомъ

 

около

 

8 о

тоннъ

 

каждая,

 

2

 

конвертора

 

Бессемера

 

по

 

5

 

тоннъ,

 

і

 

мар-

теновскую

 

печь

 

на

 

І2

 

тоннъ,

 

и

 

20

 

пудлинговыхъ

 

печей.

Конечно,

 

далеко

 

еще

 

время,

 

когда

 

Китай

 

будетъ

 

играть

роль

 

на

 

желѣзномъ

 

рынкѣ,

 

но,

 

что

 

онъ

 

имѣетъ

 

къ

 

тому

всѣ

 

шансы,

 

это

 

видно

 

вполнѣ

 

ясно.



Фиг.

  

1.

КОНКУРРБНЦІЯ

С.-А.

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ

 

и

 

Великобританіи
Вт?

 

экелѣзнонгъ

 

дѣлѣ.

Чтобы

 

производить

 

дешевое

 

желѣзо,

 

необходимы

 

слѣ-
дующія

 

данныя:

 

дешевые'

 

желѣзно-дорожные

 

тарифы,

 

низ-
кія

 

цѣыы

 

на

 

фрахты

 

по

 

водянымъ

 

и

 

морскимъ

 

путямъ,
дешевый

 

уголь

 

и

 

коксъ,

 

большой

 

масштабъ

 

производства,

механическія

 

приспособленія ;

 

съ

 

выгодою

 

замѣняющія

 

руч-
ной

 

трудъ.

 

При

 

этомъ

 

рабочая

 

плата

 

должна

 

ложиться
на

 

тонну

 

производимая)

 

металла

 

очень

 

небольшой

 

цифрой,
,

 

хотя

 

заработки

 

рабочихъ

 

должны

 

быть

 

хорошими.

Американскія

 

дороги

 

построены

 

дешево

 

главнѣйше
по

 

той

 

причинѣ,

 

что

 

отчужденіе

 

земель

 

производилось

 

за
малую

 

плату.

 

По

 

сторонамъ

 

проводимыхъ

 

линій

 

строите-
лямъ

 

дороги

 

отдавались

 

концессіи

 

задаромъ;

 

и

 

резудьта-
томъ

 

всего

 

этого

 

является

 

то,

 

что

 

тарифы

 

американскихъ
дорогъ

 

составляют

 

около

 

одной

 

шестой

 

величины

 

тари-
фовъ

 

по

 

англійскимт/желѣзнымъ

 

дорогамъ.

Далѣе,

 

надо

 

имѣть

 

въ

 

виду

 

то,

 

что

 

значительныя
желѣзодѣлательныя

 

фирмы

 

и

 

тресты

  

обладаютъ

 

собствен-
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ными

 

желѣзными

 

дорогами

 

и

 

пароходными

 

линіями.

 

Раз-

стояние

 

между

 

Питсбургомъ

 

•

 

и

 

Коннаутской

 

гаванью

 

на

озерѣ

 

Эри

 

равняется

 

155

 

милямъ,

 

и

 

эта

 

желѣзно-дорожная

лннія,

 

извѣстная

 

подъ

 

названіемъ

 

Pittsbnrg,

 

Bessemer,

Lake

 

Erie,

 

является

 

частной

 

собственностью

 

А.

 

Карнэги,

 

такъ

что

 

она

 

сама

 

назначаетъ

 

тарифы

 

для

 

собственныхъ

 

грузовъ?

идущихъ

 

въ

 

обѣ

 

стороны.

 

Далѣе,

 

А.

 

Карнэги

 

и

 

его

 

компа-

ніоны

 

имѣютъ

 

собственные

 

рудники

 

и

 

работаютъ

 

за

 

одно

съ

 

Д.

 

Рокфеллеромъ,

 

обладателемъ

 

громадныхъ

 

рудниковъ

Верхняго

 

Озера.

 

Тресты

 

сталелитейныхъ

 

заводовъ

 

имѣютъ

свою

 

дорогу

 

съ

 

рудниковъ — подъ

 

названіемъ

 

Duluth

 

Mesaba

Northern

 

R

 

R— идущую

 

съ

 

мѣсторожденія

 

Mesaba

 

къ Ду-

луту,

 

гдѣруда

 

принимается

 

въ

 

суда

 

компаніи

 

Bessemer

 

S.

 

S

 

С 0 ,

(собственность

 

Рокфеллера),

 

представляющія

 

собой

 

наибо-

лѣе

 

совершенныя

 

и

 

современный

 

суда

 

на

 

озерахъ.

 

Средняя
годовая

 

цѣна

 

отъ

 

наиболѣе

 

удаленнаго

 

порта

 

Верхняго

 

озера

къ

 

портамъ

 

Нижнихъ

 

озеръ

 

равняется

 

2

 

sh.

 

6

 

d.

 

за

 

тонну;

но

 

Карнэги

 

не

 

платитъ

 

и

 

этой

 

цифры.

 

Онъ

 

и

 

Д.

 

Рок-
феллеръ

 

имѣютъ

 

долгосрочные

 

контракты

 

по

 

болѣе

 

низ-

кому

 

фрахту.
Federal

 

Steel

 

&

 

С0 — находится

 

почти

 

въ

 

такомъ

 

же

 

по-

ложеніи,

 

какъ

 

и

 

общество

 

Карнэги,

 

имѣя

 

свои

 

собствен-

ные

 

рудники

 

и

 

желѣзно-дорожныя

 

линіи

 

Duluth

 

&

 

Iron
Range

 

R.R.

 

съ

 

рудниковъ

 

къ

 

портамъ

 

Two

 

Harbours,
большой

 

флотъ

 

изъ

 

50

 

пароходовъ

 

на

 

Верхнемъ

 

озерѣ
подъ

 

фирмою

 

Pickands,

 

Mather

 

&

 

С 0

 

и

 

обладая

 

каменно-

угольными

 

копями.

 

Вся

 

потребность

 

въ

 

коксѣ

 

заводовъ

Federal

 

Steel

 

&

 

С 0

 

удовлетворяется

 

этими

 

копями.

Такимъ

 

образомъ

 

ясно

 

видно,

 

что

 

стоимость

 

руды,

 

кокса

и

 

другихъ

 

сырыхъ

 

матеріаловъ

 

для

 

этихъ

 

компаній —Fe-
deral,

 

Carnegie,

 

National,

 

Republic

 

и

 

нѣкоторыхъ

 

другихъ—

будетъ

 

много

 

ниже,

 

чѣмъ

 

для

 

другихъ

 

—

 

не

 

вошедшихъ

въ

 

ихъ

 

число.

Наконецъ,

 

утилизація

 

побочныхъ

 

продуктовъ

 

при

 

кок-

сованіи,

 

введенная

 

почти

  

повсемѣстно

 

въ

 

Штатахъ,

   

даетъ
ю



—

 

не-

возможность

 

получать

 

дешевый

 

коксъ,

 

а

 

большая

 

емкость

всѣхъ

 

доменныхъ

 

печей

 

имѣетъ

 

своимъ

 

результатомъ

 

ма-

лый

 

расходъ

 

кокса

 

на

 

плавку

 

(до

 

1650

 

а.

 

ф.

 

на

 

тонну

(въ

 

20оо

 

а.

 

ф.

 

чугуна).
Итакъ,

 

въ

 

рудномъ

 

и

 

угольномъ

 

хозяйствѣ

 

американцы

не

 

платятъ

 

налоговъ,

 

не

 

платятъ

 

дивидендовъ

 

рудовладѣль-
цамъ,

 

желѣзнодорожнымъ

 

компаніямъ,

 

а

 

послѣдніе

 

въ

 

боль-
шинствѣ

 

случаевъ

 

равняются

 

половинѣ

 

валовой

 

выручки

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

и

 

не

 

перешіачиваютъ

 

отъ

 

ю

 

до

 

50%
за

 

судовые 'фрахты.

 

Результатомъ

 

всего

 

этого

 

является

 

то,

что

 

стоимость

 

руды

 

и

 

угля

 

определяется

 

только

 

стоимостью

добычи,

 

рабочей

 

силы

 

во

 

всѣхъ

 

стадіяхъ

 

доставки,

 

ремонта

и

 

умѣреннаго

 

процента

 

на

 

капиталъ,

 

вложенный

 

въ

 

руд-

ники

 

и

 

копи,

 

желѣзныя

 

дороги

 

и

 

пароходы.

Если

 

сравнить

 

въ

 

общихъ

 

цифрахъ

 

тѣ

 

расходы,

 

ко-

торые

 

въ

 

подобномъ

 

случаѣ

 

несетъ

 

англійскій

 

заводчикъ,

то

 

получимъ

 

ел ѣ дующее.

,

 

Налоги

 

на

 

руду

 

(туземной

 

добычи)

 

и

 

коксъ

 

равня-

ются

 

отъ

 

б

 

пенс,

 

до

 

і

 

шилл.

 

за

 

тонну,

 

что

 

на

 

тонну

 

го-

товаго

 

продукта

 

ложится

 

до

 

5

 

шилл.

 

Но

 

большая

 

часть

чугуна

 

Англіи

 

выплавляется

 

на

 

испанскихъ

 

рудахъ

 

«Bil-
bao

 

и.

 

Въ

 

нормальный

 

времена

 

руда

 

«Bilbao))

 

стоитъ

 

по

крайней

 

мѣрѣ

 

на

 

одну

 

треть

 

болѣе,

 

чѣмъ

 

американская

руда,

 

погруженная

 

уже

 

на

 

суда

 

въ

 

портахъ

 

Верхняго
Озера.

 

Съ

 

расходами

 

на

 

доставку

 

это

 

дастъ

 

цѣну

 

въ

2 1

 

шилл.

 

въ

 

портахъ

 

назначенія

 

(смотри

 

обзоръ

 

иностран-

ной

 

торговли).

 

Съ

 

перевозкою

 

къ

 

заводамъ

 

эта

 

цѣна

 

воз-

растаетъ

 

до

 

23

 

шилл.

 

и

 

является

 

болѣе

 

чѣмъ

 

двойной

 

про-

тивъ

 

той,

 

за

 

которую

 

американская

 

руда

 

доставляется

 

къ

печамъ

 

въ

 

Питтсбургѣ.

 

Про

 

1900

 

годъ,

 

когда

 

руда

 

въ

Bilbao

 

стоила

 

на

 

7

 

шилл.,

 

а

 

фрахты

 

на

 

4

 

шилл.

 

за

 

тонну

дороже,

 

и

 

говорить

 

нечего.

 

При

 

этомъ

 

надо

 

имѣть

 

еще

 

въ

виду,

 

что

 

руды

 

Верхняго

 

Озера

 

содержатъ

 

отъ

 

бо

 

до

 

65%
желѣза,

 

тогда

 

какъ

 

въ

 

рудахъ

 

Bilbao

 

не

 

болѣе

 

50— 55?/о
желѣза,
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Американскій

 

метода

 

перевозки

 

и

 

погрузки

 

руды.

На

 

рудникахъ

 

Верхняго

 

Озера

 

руда

 

добывается

 

очень

дешево

 

(въ

 

болыпинствѣ

 

случаевъ

 

экскаваторами)

 

изъ

 

от-

крытыхъ

 

выработокъ

 

и

 

погружается

 

въ

 

25-тонные

 

вагоны

паровыми

 

черпаковыми

 

машинами,

 

поднимающими

 

сразу

5

 

тоннъ.

 

Вагонъ

 

емкостью

 

въ

 

25

 

тоннъ

 

грузится

 

2

 

—

 

2 ! Д

минуты.

 

Стоимость

 

руды,

 

погруженной

 

въ

 

вагоны,

 

въ

 

очень

многихъ

 

мѣстахъ

 

не

 

превышаетъ

 

і

 

шилл.

 

за

 

тонну.

 

Тамъ,
гдѣ

 

добыча

 

ведется

 

разрѣзами,

 

а

 

въ

 

нѣкоторыхъ

 

случаяхъ

подземными

 

работами,

 

стоимость

 

добычи

 

повышается.

 

Въ
такихъ

 

случаяхъ

 

руда

 

приходитъ

 

въ

 

порты

 

погрузки

 

за

2 1 /.,

 

шилл.

 

и

 

до

 

5

 

шилл.

 

за

 

тонну.

 

Въ

 

портахъ,

 

до

 

погрузки

въ

 

суда,

 

производится

 

генеральная

 

проба

 

руды,

 

и

 

край-
нимъ

 

предѣломъ,

 

при

 

которомъ

 

заводы

 

еще

 

принимаютъ

руду,

 

является

 

содержаніе

 

въ

 

ней

 

фосфора

 

до

 

0,045—

 

°>°5%-
Рельсы

 

и

 

всякая

 

заготовка

 

изъ

 

литого

 

металла,

 

произ-

водимый

 

на

 

американскихъ

 

заводахъ,

 

принимаются

 

въ

 

Аме-
рикѣ

 

и

 

въ

 

Англіи

 

съ

 

максимальнымъ

 

содержаніемъ

 

фос-
фора

 

въ

 

о,

 

ю%-

 

Отъ

 

англійскихъ

 

же

 

заводовъ

 

металлъ

принимаютъ

 

только,

 

если

 

въ

 

немъ

 

не

 

свыше

 

0,07°/ 0 ,

 

и

 

нор-

мальнымъ

 

считается

 

о,о6%.
Отсюда

 

видно,

 

что

 

англійскимъ

 

заводамъ

 

приходится

браковать

 

руду

 

съ

 

содержаніемъ

 

фосфора

 

свыше

 

0,025

 

Д°

0,030%.

 

А

 

это

 

служить

 

серьезнымъ

 

тормазомъ

 

для

 

Англіи,
ибо

 

въ

 

Испаніи

 

находятся

 

громадные

 

запасы

 

руды

 

съ

 

со-

держаніемъ

 

фосфора

 

отъ

 

0,025

 

до

 

0,05%

 

которые

 

можно

было

 

бы

 

покупать-

 

за

 

значительно

 

болѣе

 

дешевую

 

цѣну,
нежели

 

существующая.

 

Помочь

 

этому

 

англичане

 

могутъ

только

 

введеніемъ

 

у

 

себя

 

томассированія.

Отправка

 

руды

 

по

 

Верхнему

 

Озеру.

Въ

 

каждомъ

 

порту,

 

гдѣ

 

грузится

 

руда,

 

находится

 

нѣ~
сколько

 

деревянныхъ

 

помостовъ-моловъ,

 

которые

 

на

 

2.000

футъ

 

выступаютъ

  

въ

   

озеро.

   

Вдоль

 

этихъ

 

помостовъ,

 

по
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каждую

 

сторону

 

могутъ

 

установиться

 

три

 

судна/

 

грузо-

подъемностью

 

отъ

 

5-000

 

до

 

б.ооо

 

тоннъ

 

каждое.

 

Эти

 

суда

имѣютъ

 

отъ

 

s°°

 

До

 

боо

 

футъ

 

въ

 

длину

 

(съ

 

5— 6

 

люками)
и

 

могутъ

 

приваливать

 

къ

 

помостамъ

 

совершенно

 

вплотную.

Такимъ

   

образомъ,

 

одновременно

   

нагружаются

   

9

   

парохо-

     

,

довъ

 

въ

 

трехъ

мѣстэхъ,

     

при

свободномъ

 

до-

ступѣ

 

вагоновъ

ко

 

всѣмъ

 

9

 

су-

дамъ.

   

Въ

   

по- .

мостахъ

    

имѣ-
ются

 

люки,

 

по-

мѣщенныеподъ

желѣзнодорож-

ными

  

путями.

На

 

пути

 

посту-

паютъ

   

2

 

5 -тон-

Фиг.

 

2.

                                

ные

  

вагоны

 

съ

днищами-дверцами

   

и

   

открытіемъ

   

ихъ

 

сразу

 

выгружаютъ

привезенную

 

руду.

 

По

 

всей

 

линіи

 

помоста,

 

люки

   

соедине-
ны

   

съ

   

большими

 

закромами,

 

каждый

 

изъ

 

которыхъ

  

вмѣ-
щаетъ

  

отъ

   

150

  

до

  

2оо

 

тоннъ

   

руды.

 

До

 

прихода

 

судна

руда

   

находится

 

въ

  

закромахъ

 

вплоть

 

до

 

люковъ,

 

а

 

также

находится

 

и

 

въ

 

вагонахъ,

 

стоящихъ

 

на

 

помостахъ.

Когда

 

судно

 

подошло,

 

то

 

у

 

шести

 

закромовъ

 

откры-

ваютъ

 

ссыпныя

 

устройства

 

и

 

помътцаютъ

 

ихъ

 

въ

 

люки

трюмовъ

 

на

 

судахъ.

 

Ссыпныя

 

устройства

 

находятся

 

въ

 

са-

момъ

 

низу

 

закромовъ,

 

но

 

все

 

же

 

много

 

выше

 

палубы

 

па-

рохода.

Затѣмъ

 

открываюсь

 

затворы

 

у

 

закромовъ,

 

и

 

около

і.ооо

 

тоннъ

 

руды*

 

одновременно

 

поступаетъ

 

въ

 

каждое

судно.

 

Тогда

 

открываются

 

днища

 

у

 

вагоновъ,

 

ожидаю-

щихъ

 

разгрузки,

 

наполняютъ

 

закрома,

 

изъ

 

послѣднихъ
ссыпаютъ

 

въ

 

суда,

 

и

 

вся

 

эта

 

операція

 

происходитъ

 

5

 

—

 

б
разъ,

 

пока

 

не

 

наполнятъ

 

рудою

 

судно.

 

Обыкновенно

 

серія

~W

 

"-У.'-'
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судовъ

 

черезъ

 

несколько

 

часовъ

 

послѣ

 

начала

 

погузки

 

бы-

ваетъ

 

готова

 

везти

 

руду

 

изъ

 

портовъ

 

на

 

8оо

 

—

 

юоо

 

миль

къ

 

заводамъ.

Тамъ

 

уже

 

опять

 

установлены

 

механическія

 

устройства

для

 

быстрой

 

разгрузки

 

руды

 

въ

 

50-тонные

 

вагоны.

 

Поѣздъ
изъ

 

зо

 

такихъ

 

вагоновъ

 

(съ

 

грузомъ

 

въ

 

1.500

 

тон.)

 

ве-

зетъ

 

руду

 

въ

 

Питтсбургъ.
Эта

 

система

 

быстрой

 

погруз-

ки

 

и

 

разгрузки

 

руды

 

дѣла-
етъ

 

яснымъ— почему

 

достав-

ка

 

руды

 

съ

 

рудниковъ

 

об-

ходится

 

ОТЪ

 

2

 

ДО

 

2'/ 2

 

ШИЛ.

за

 

тонну.

 

Эти

 

условія

 

не

 

мо

гутъ

 

сравниваться

 

съ

 

тѣми,
при

 

которыхъ

 

приходится

возить

 

руду

 

изъ

 

Bilbao

 

въ

англійскіе

 

порты.

 

Тамъ

 

фор-
мальности

 

при

 

зафрахтова-
ніи

 

судна,

 

ограниченія

 

по-

грузки

 

и

 

выгрузки

 

въ

 

пре-

дѣлахъ

 

не

 

болѣе

 

Зоо — 4 00

тоннъ

 

въ

 

день

 

и

 

другія

 

разны'я

 

требованія

 

объясняютъ,
почему

 

фрахты

 

эти

 

не

 

могутъ

 

быть

 

равными

 

американ-

скими

Про

 

то

 

же,

 

что

 

суда

 

въ

 

«Bilbao»

 

стоятъ

 

иногда

 

въ

гавани

 

по

 

нѣсколько

 

дней,

 

даже

 

недѣль

 

въ

 

ожиданіи

 

груза,

и

 

говорить

 

нечего.

Все

 

предъидущее

 

даетъ

 

ясное

 

понятіе

 

о

 

томъ,

 

какъ

уменьшены

 

расходы

 

на

 

рабочія

 

руки

 

въ

 

дѣлѣ

 

снабженія
заводовъ

 

сырыми

 

матеріалами

 

примѣненіемъ

 

паровыхъ

 

экскса-

ваторовъ,

 

погрузочныхъ

 

черпаковъ,

 

автоматически

 

разгру-

живающихся

 

вагоновъ,

 

автоматической

 

нагрузки

 

въ

 

суда

и

 

таковой

 

же

 

разгрузки.

 

При

 

всѣхъ

 

этихъ

 

работахъ

 

дея-
тельность

 

человѣка

 

сводится

 

лишь

 

къ

 

наблюденію

 

за

 

исправ-

ностью

 

дѣйствія

 

механизмовъ.

 

Развѣ

 

можно

 

все

 

это

 

сравни-

вать

 

съ

 

англійской

 

или

 

испанской

 

ручной

 

добычей

 

на

 

руд-
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никахъ

 

и

 

манерой

   

грузить

 

и

  

разгружать

  

вагоны

   

и

   

суда

людьми?
А

 

при

 

вышеописанныхъ

 

усовершенствованныхъ

 

усло-

віяхъ

 

добычи

 

и

 

всего

 

хозяйства

 

доставляется

 

болѣе
1 8.000.000

 

тоннъ

 

руды

 

на

 

американскіе

 

заводы.

Фрахты

 

на

 

американских^

 

озерахтэ

 

и

 

отъ

 

Bilbao

 

кт=

 

бри-
танскими

 

портами.

Средній

 

англійскій

 

грузовой

 

пароходъ

 

несетъ

 

2.ооо

тоннъ.

 

Американскіе

 

озерные

 

пароходы

 

несутъ

 

б.ооо

 

тоннъ.

Поэтому

 

англійскій

 

пароходъ

 

долженъ

 

сдѣлать

 

три

 

оборота
изъ

 

Bilbao

 

въ

 

Англію,

 

чтобы

 

привезти

 

то

 

количество

 

руды,

которое

 

привозитъ

 

американское

 

судно

 

за

 

одинъ

 

рейсъ.

Разстояніе,

 

которое

 

проходятъ

 

суда

 

какъ

 

съ

 

англійской
рудой,

 

такъ

 

и

 

съ

 

американской,

 

почти

 

одинаковы:

 

на

 

озе-,

рахъ

 

отъ

 

8оо

 

до

 

юоо

 

миль,

 

а

 

отъ

 

Bilbao

 

до

 

портовъ

Англіи

 

максимумъ

  

і.юо

 

миль.

Это

 

озндчаетъ,

 

что

 

число

 

задолженныхъ

 

людей,,

 

ра-

сходъ

 

угля,

 

расходы

 

на

 

ремонтъ,

 

страховку

 

и

 

т.

 

д.

 

для

англичанъ

 

почти

 

въ

 

з

 

Р аза

 

превосходить

 

тѣ

 

же

 

расходы,

которые

 

производятъ

 

американцы

 

для

 

перевозки

 

б.ооо

 

тоннъ

руды.

Средній

 

фрахтъ

 

изъ

 

Bilbao

 

при

 

нормальныхъ

 

усло-

віяхъ

 

за

 

навигацію

 

равняется

 

4

 

ш-

 

6

 

п.

 

съ

 

.тонны,

 

варьируя

отъ

 

минимума

 

въ

 

3

 

ш.

 

д

 

п.

 

до

 

максимума

 

у

 

ш.

 

6

 

п.

Время,

 

потребное

 

для

 

рейса

 

туда

 

и

 

обратно,

 

равняется

 

въ

среднемъ

 

2

 

недѣлямъ,

 

а

 

именно:

 

переходъ

 

въ

 

Bilbao

 

3

 

дня,

ожиданіе

 

очереди

 

у

 

мола

 

въ

 

Bilbao

 

и

 

нагрузка

 

\

 

дня,

обратный

 

переходъ

 

въ

 

Англію

 

3

 

дня,

 

ожиданіе

 

разгрузки

и

 

разгрузка— 4

 

дня.

 

Для

 

бооо

 

тоннъ,

 

которыя

 

привозитъ

судно

 

въ

 

три

 

полныхъ

 

рейса,

 

требуется

 

б

 

недѣль.

 

На

 

озс-

рахъ

 

же

 

пароходъ

 

доставляетъ

 

бооо

 

тоннъ

 

въ

 

одну

 

не-

дѣлю,

 

тратя

 

2

 

дня

 

на

 

переходъ

 

за

 

рудой,

 

нагрузку— і

 

день,

всзвращеніе

 

— 2

 

дня

 

и

 

разгрузку — э

 

дня.

Такимъ

   

образомъ

   

излишній

  

расходъ

 

за

   

фрахтъ

   

ло-
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жится

   

въ

 

Англіи

 

на

   

руду

  

въ

 

среднемъ

   

около

  

2

 

ш.

 

6

 

п.

на

   

тонну,

   

т.

 

е.,

   

болѣе

   

чѣмъ

   

цѣна

   

всего

   

американскаго

фрахта.

 

Слѣдовательно

 

на

 

одну

 

тонну

 

литого

 

металла

 

этотъ
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перерасходъ

 

ложится

 

около

 

5

 

шил.

 

Прибавивъ

 

сюда

 

раньше
указанное

 

повышеніе

 

въ

 

5

 

ш.

 

(пошлина

 

и

 

налоги

 

въ

 

Англіи)
противъ

 

американскихъ

 

заводовъ,

 

получимъ,

 

что

 

на

 

двухъ

этихъ

 

статьяхъ

 

американцы

 

имѣютъ

 

преимущество

 

почти

въ

 

ю

 

шил.

 

на

 

тонну

 

готоваго

 

металла.

Обращеніе

 

сть

 

рудой

 

на

 

заводахъ

 

Америки

 

и

 

Англіи.

На

 

американскихъ

 

заводахъ,

 

обору дованныхъ

 

согласно

требованіямъ

 

современной

 

технихи,

 

—

 

а

 

къ

 

числу

 

ихъ

 

при-

надлежав

 

почти

 

всѣ

 

заводы,

 

—

 

находятся

 

въ

 

работѣ
механическія,

 

гидравлическія

 

и

 

электрическія

 

устройства,
имѣющія

 

цѣлью

 

сокращеніе

 

ручного

 

труда

 

а

 

также

 

и

быстроту

 

работъ

 

по

 

всѣмъ

 

операціямъ.

 

Во

 

всѣхъ

 

направ-

леніяхъ

 

видно

 

примѣненіе

 

усовершенствованныхъ

 

машинъ

 

—

орудій.
Руда

 

разгружается

 

на

 

площадяхъ

 

съ

 

высокаго

 

полотна

желѣзной

 

дороги

 

изъ

 

вагоновъ,

 

снабженныхъ

 

автомати-

ческими

 

разгрузочными

 

дверцами- днищами.

Электрическими

 

подъемными

 

механизмами,

 

ходящими

по

 

рельсамъ,

 

руда

 

подносится

 

къ

 

шихтарнику

 

и

 

посту-

паетъ

 

въ

 

бадьи

 

для

 

загрузки

 

въ

 

печь.

 

Отъ

 

находящегося

внизу

 

шихтарника

 

къ

 

колошнику

 

идетъ

 

наклонный

 

мостъ.

На

 

канатахъ

 

или

 

безконечныхъ

 

цѣпяхъ,

 

перекинутых-?
черезъ

 

шкивы

 

на

 

верху

 

и

 

внизу

 

этого

 

моста,

 

прикрѣплены
желѣзныя

 

бадьи.
Послѣднія

 

автоматически

 

нагружаются

 

рудой

 

въ

 

ниж-

немъ

 

помѣщеніи

 

шихтарника,

 

и

 

машинистъ,

 

находящейся
на

 

верху

 

шихтарника,

 

только

 

поворотомъ

 

соотвѣтствующей
ручки

 

приводитъ

 

электрическій

 

подъемъ

 

въ

 

дѣйствіе;

 

бадья
съ

 

рудой

 

идетъ

 

наверхъ,

 

тогда

 

какъ

 

другая

 

бадья

 

(пустая)
идетъ

 

въ

 

это

 

время

 

внизъ— за

 

рудой.

 

Когда

 

бадья

 

дойдетъ
до

 

колошника,

 

то

 

машинистъ

 

поворачиваетъ

 

другую

 

ручку,

движеніемъ

 

которой

 

производится

 

открытіе

 

колошника;

другимъ

 

движеніемъ

 

ручки

 

рудная

 

колоша

 

загружается

и

 

закрываетъ

 

колошниковый

 

аппаратъ,— бадья

 

возвращается
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пустой,

 

и

 

въ

 

такомъ

 

порядкѣ

 

происходитъ

 

вся

 

загрузка

 

и

кокса

 

и

 

флюса.

 

Каждый

 

такой

 

подъемъ

 

длится

 

не

 

болѣе

нѣсколькихъ

   

секундъ.

 

Такимъ

 

образомъ

 

по

   

всему

 

заводу,

ичет •f"

1

  

/.'

 

1

:

   

.г"

        

j

        

J iNj

ііЯВІШ-й-
оГ 4 *-

начиная

 

съ

 

шихтарника

 

и

 

кончая

 

колошникомъ,

 

ни

 

одинъ

рабочій

 

не

 

дотрагивается

 

до

 

руды,

 

и

 

только

 

нѣсколько

 

лю-

дей

 

подготовляютъ

 

коксъ

 

и

 

флюсы

 

для

 

элеватора.
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Большой

 

контрастъ

 

представляетъ

 

это

 

съ

 

тихимъ

 

руч-

нымъ

 

трудомъ

 

при

 

обращеніи

 

съ

 

сырыми

 

матеріалами

 

на

англійскихъ

 

печахъ.

 

Лопатой

 

разгружаютъ

 

вагоны,

 

лопатой
же

 

наполняютъ

 

вагончики

 

рудой,

 

коксомъ

 

и

 

флюсомъ

 

и

затѣмъ

 

медленно

 

грузятъ

 

въ

 

печь.

Америванскія

 

домѳнныя

 

печи.

Современный

 

американскія

 

доменныя

 

печи

 

строятся

 

вы-

сотою

 

въ

   

іоо

   

футъ,

   

съ

   

распаромъ

   

въ

 

2

 

2

 

фута,

 

тогда

 

<

какъ

 

въ

 

Англіи

 

печи

 

имѣютъ

   

высоту

 

отъ

 

бо

 

до

 

85

 

фут.
съ

 

распаромъ

 

въ

 

і8—

 

го

 

ф.

 

Американскія

 

печи

 

(см.

 

фиг.

 

і)
оборудованы

 

значительнымъ

 

числомъ

  

воздухо-нагрѣватель-
ныхъ

 

аппаратовъ

  

и

  

примѣняютъ

 

дутье

  

(высоко

 

нагрѣтаго
воздуха)

 

до

  

ю,

 

а

 

иногда

 

is

 

ф.

 

Заводы

  

имѣютъ

 

хорошій
коксъ,

 

выдерживающій

 

сильное

 

давленіе

 

и

 

стоющій

 

дешевле

англійскаго.

 

Расходъ

 

кокса

 

равняется

 

іб— 18

 

центнерамъ

 

на

тонну

 

чугуна,

 

а

 

суточная

 

выплавка

 

одной

 

печи

 

достигаетъ

боо

 

и

 

даже

 

75°

 

т -

   

Сравнимъ

  

это

 

съ

 

англійскими

 

печами

имѣющими

  

производительность

  

юо

 

—

 

250

 

тон.

 

въ

   

сутки,

и

 

съ

 

расходомъ

   

кокса

 

20—25

   

центн.

 

на

 

тонну,

 

съ

 

мень-

шимъ

 

нагрѣвомъ

 

дутья,

 

и

 

давленіемъ

 

дутья

 

не

 

выше

 

5

 

Ф-
Результатомъ

   

этого

   

является

 

то,

   

что

 

производительность

современной

 

американской

 

печи

 

въ

 

въ

 

3—5

 

разъ

 

превосхо-

дитъ

 

производительность

 

печей

 

Англіи,

 

а

 

потому

 

расходы

на

 

администрацію,

 

рабочія

 

руки

 

и

 

другіе

 

ложатся

 

соотвѣт-
ственно

 

меньшей

 

долей

  

на

  

тонну

 

чугуна.

 

При

 

этомъ,

 

ко-

нечно,

 

надо

 

сказать,

 

что

 

если

 

американскіе

 

заводы

 

работали
бы

 

на

 

рудѣ

 

Bilbao,

 

то

 

выходъ

 

изъ;50

 

тон.

 

печи

 

былъ

 

бы
только

 

въ

 

625

 

тоннъ.
Отливка

 

чугуна

 

въ

 

штыки

 

производится

 

теперь

 

уже

 

не

въ

 

песокъ

 

поддоменника,

 

а

 

жидкій

 

чугунъ

 

(см.

 

фиг.

 

г)

 

отво-

зится

 

въ

 

ковшахъ

 

къ

 

спепіальнымъ

 

разливочнымъ

 

машинамъ,

представляющимъ

 

изъ

 

себя

 

безконечную

 

пѣпь,

 

перекину-

тую

 

черезъ

 

шкивы,,

 

съ

 

посаженными

 

на

 

нее

 

изложницами.

Эта

   

цѣпь

    

съ

   

изложницами

   

подходитъ

   

какъ

   

разъ

    

къ



—

 

165

 

—

выпускному

 

отверстію

 

ковша

 

и

 

движется

 

тихо

 

по

 

на-

клонному

 

пути.

 

Чугунъ

 

отливается

 

въ

 

изложницы

 

и

 

за

время

 

движенія

 

цѣпи

    

остываетъ.

 

Перейдя

 

шкивы,

 

излож-
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ницы

 

съ

 

чугуномъ

 

опрокидываются,

 

и

 

чугунныя

 

чушки

падаютъ

 

въ

 

большой

 

сосудъ

 

съ

 

водой,

 

подвижное

 

дно

котораго

 

передаетъ

 

чушки

 

на

 

другой

 

наклонный

 

транспор- .
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теръ,

 

а

 

послѣдній

 

въ

 

свою

 

очередь

 

грузитъ

 

чушки

 

на

 

ва-
гоны.

 

Расходъ

 

на

 

рабочія

 

руки

 

и

 

здѣсь

 

доведенъ

 

до

 

ми-

нимума.

 

Но

 

отливка

 

чугуна

 

въ

 

штыки

 

происходитъ

 

срав-

нительно

 

рѣдко.

 

Обыкновенно

 

же

 

чугунъ

 

идетъ

 

прямо

 

на

передѣлъ,

 

для

 

чего

 

тѣ

 

же

 

ковши

 

съ

 

жидкимъ

 

чугуномъ

поступаютъ

 

къ

 

«миксерамъ».

Какъ

 

видно

 

на

 

фиг.

 

3,

 

миксеръ

 

представляетъ

 

собою
большой

 

металлически

 

сосудъ,

 

выложенный

 

внутри

 

огне-

упорнымъ

 

кирпичемъ

 

и

 

вмѣщающій

 

по

 

нѣсколько

 

выпус-

ковъ

 

чугуна

 

изъ

 

доменныхъ

 

печей

 

(до

 

гоо

 

тон.)-

 

Онъпо-
мѣщается

 

на

 

цапфахъ

 

въ

 

подшипникахъ

 

и

 

можетъ

 

полу-

чать

 

качательное

 

движеніе

 

отъ

 

надлежащихъ

 

устройствъ.
Въ

 

верхней

 

части

 

миксера

 

имѣется

 

отверстіе,

 

черезъ

 

ко-

торое

 

вливается

 

металлъ

 

изъ

 

ковшей,

 

приходящихъ

 

по
верхнему

 

пути

 

желѣзной

 

дороги

 

отъ

 

доменной

 

печи.

Внизу

 

же,

 

примыкая

 

къ

 

лобовой

 

части

 

миксера,

 

нахо-

дится

 

другой

 

путь

 

съ

 

платформой

 

и

 

вѣсами.

 

Пустые
ковши

 

поступаютъ

 

на

 

эти

 

вѣсы

 

и

 

взвѣшиваются.

 

Затѣмъ
ихъ

 

наполняютъ

 

жидкимъ

 

металломъ

 

изъ

 

выпускного

 

от-

верстія

 

миксера,

 

для

 

чего

 

послѣдній

 

наклоняется

 

впередъ.
Примѣненіемъ

 

миксера

 

достигается

 

полученіе

 

чугуна

почти

 

постоянно

 

одинаковаго

 

состава.

 

Изъ

 

миксера

 

чугунъ

идетъ

 

на

 

дальнѣйшій

 

передѣлъ

 

въ

 

литой

 

металлъ

 

путемъ

бессемерованія

 

или

 

мартенованія.
Въ

 

нужныхъ

 

случаяхъ

 

въ

 

миксерахъ

 

происходитъ

 

и

выдѣленіе

 

сѣры

 

изъ

 

чугуновъ,

 

если

 

присутствіе

 

сѣры

 

въ

нихъ

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

замѣтно.
Изъ

 

миксеровъ

 

жидкій

 

металлъ

 

подвозится

 

по

 

подня-

тымъ

 

путямъ

 

къ

 

сталелитейнымъ

 

мастерскимъ,

 

гдѣ

 

и

 

вы-

ливается

 

въ

 

конверторы

 

Бессемера,

 

отъ

 

ю

 

до

 

20

 

тон.,

 

или

же

 

въ

 

печи

 

Сименса

 

Мартена

 

отъ

 

4 о

 

до

 

jo

 

тоннъ

 

(есть
печь

 

и

 

въ

 

юо

 

тоннъ

 

для

 

процесса

 

Тальбота).

Американскія

 

передѣльныя

 

фабрики.

Жщтттскія

 

печи

 

—

 

строятся

 

двухъ

 

типовъ.

 

Одинъ
обыкновенный,

 

въ

 

которомъ

 

собственно

 

печь

 

неподвижна.
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Другой

 

типъ

 

принадлежите

 

къ

 

числу

 

подвижныхъ

 

вращаю-

щихся

 

печей.— Послѣдняя

 

конструкція

 

показана

 

на

 

фиг.

 

4,

6

 

и

 

7-

   

Рисунокъ

   

фиг.

 

6

 

изображаете

   

разрѣзъ

   

ста ле-ем

ѳ

литейной

 

мастерской,

 

оборудованной

 

загрузочной

 

машиной

Wellman'a,,

 

отливочными

 

электрическими

 

кранами,

 

кото-

рые

 

являются

 

регулярнымъ

 

оборудованіемъ

 

сталелитейныхъ

мастерскихъ

 

Америки.

 

Печи

 

(въ

 

данномъ

 

заводѣ

 

ю)

 

распо-
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ложены'

 

всѣ

 

въ

 

одинъ

 

рядъ,

 

и

 

за

 

каждыми

 

двумя

  

печами

смотритъ

 

одинъ

 

мастеръ,

 

а

 

при

 

каждой

 

печи

 

одинъ

 

рабочій.
Насадка

 

сырыхъ

 

матеріаловъ

   

приготовляется

 

внѣ

 

зда-

нія

  

печи

 

и

 

грузится

   

въ

   

коробки,

   

которыя

   

подаются

 

на

вагончнкахъ— цѣлымъ

 

поѣздомь.

 

Подвижная

 

электрическая

загрузочная

 

машина

   

Wellman'a

   

подхватываетъ

   

приготов-

ленную

 

въ'коробкѣ

 

насадку

 

(отъ

 

7а

 

до

  

і

 

тонны

 

вѣсомъ);
рабочій

  

повертываетъ

   

ручку

   

гидравлическаго

   

аппарата

 

и

поднимаетъ

 

дверпу

 

печи.

 

Машинистъ,

 

управляющій

 

загру-

зочной

 

машиной,

 

вводитъ

 

подхваченную

 

рычагомъ

 

коробку
съ

 

матеріаломъ

   

въ

   

печь,

   

опрокидываетъ

  

содержимое

 

ко-

робки

 

и

 

отводитъ

   

рычагъ.

   

Такъ

   

продолжается,

 

пока

 

вся

шихта

 

не

 

будетъ

  

загружена

 

въ

 

печь.

   

Загрузка

 

50-тонной
печи

 

продолжается

 

не

 

болѣе

 

*U

 

часа.

   

При

   

этомъ

   

рабочіе
не

 

работаютъ,

 

а

 

грузитъ

 

одинъ

 

машинистъ.

 

Слѣдовательно,
кромѣ

 

того,

 

что

 

рабочіе

 

при

 

этихъ

 

устройствахъ

 

не

 

подвер-

гаются

 

дѣйствію

 

сильнаго

 

жара,

 

сокращеніе

 

времени

 

загруз-

ки

 

увеличиваетъ

 

еще

 

суточную

  

производительность

 

печей.
Какой

 

контрастъ

  

представляетъ

   

такая

   

мастерская

 

по

отношенію

 

къ

 

обыкновенной

 

сталелитейной

 

фабрикѣ

 

англій-
скаго

   

завода

   

съ

 

2

 

о

 

тонными

   

печами

 

и

 

съ

 

4

 

рабочими

 

и

4

 

загрузчиками

 

у

 

одной

 

печи!
Изложницы

 

для

 

отливки

 

находятся

 

на

 

маленькихъ

 

те-

лѣжкахъ

 

(фиг.

 

6

 

и

 

7)-

 

Поѣздъ

 

съ

 

изложницами,

 

въ

 

которыя

налитъ

 

металлъ,

 

подвозится

 

маленькимъ

 

паровозомъ

 

къ

особому

 

механизму,

 

называемому

 

«стрипперомъ».

Этотъ

 

механизмъ

 

состоитъ

 

изъ

 

гидравлическаго

 

подъ-

емнаго

 

крана,

 

расположеннаго

 

на

 

высокомъ

 

мосту

 

съ

 

осо-

быми

 

тягами — клещами,

 

имѣющими

 

ходъ

 

вверхъ

 

и

 

внизъ

на

 

высоту

 

изложницы.

 

Самый

 

кранъ

 

можетъ

 

передвигаться

въ

 

стороны

 

для

 

работы

 

то

 

на

 

одномъ,

 

то

 

на.другомъ

 

пути.

Движеніемъ

 

тягъ

 

кранъ

 

снимаетъ

 

изложницы

 

съ

 

бол-
ванокъ

 

и

 

ставить

 

ихъ

 

на

 

пустыя

 

вагонетки,

 

готовя

 

такимъ

образомъ

 

попутно

 

новый

 

поѣздъ

 

изложницъ

 

для

 

полученія
металла.

Отлитая

 

болванка,

 

сохранившая

 

еще

 

значительный

 

про-
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центъ

 

своей

  

первоначальной

 

теплоты,

 

не

 

охлаждается

 

со-

ѳ

вершенно,

   

а

   

немедленно

   

подается

   

на

   

этомъ

 

же

  

поѣздѣ

въ

 

прокатныя

 

мастерскія

 

для

 

подогрѣва.

  

Болванка

 

быстро



—

 

160

 

—

ухватывается

 

тягами-клещами

 

электрическаго

 

загрузочнаго

крана

 

(фиг.

 

8),

 

погружается

 

въ

 

вертикальныя

 

нагрѣвательныя
печи

 

и

 

нагрѣвается

 

тамъ

 

до

 

нужной

 

температуры,

 

чтобы
дать

 

наилучшія

 

условія

 

для

 

прокатки.

 

Нагрѣтыя

 

до

 

этой
температуры

 

болванки

 

вынимаются

 

изъ

 

печей

 

тѣмъ

 

же

электрическимъ

 

краномъ

 

и

 

подносятся

 

къ

 

рольгангу

 

про-

катной

 

машины.

Прокатка

 

болванки,

 

а

 

также

 

и

 

всѣхъ

 

большихъ

 

про-

филей

 

ведется

 

исключительно

 

автоматически,

 

и

 

одинъ

 

че-

ловѣкъ

 

только

 

управляетъ

 

рычагами

 

гидравлическихъ

устройствъ

 

для

 

подъема

 

столовъ,

 

движенія

 

рольганговъ,

нажимовъ

 

и

 

т.

 

д.

Каждый

 

прокатный

 

станъ

 

имѣетъ

 

гидравлически

 

или

электрическій

 

мостовой

 

кранъ,

 

служащій

 

для

 

ремонта

 

и

перемѣны

 

валковъ.

Въ

 

Англіи

 

обыкновенно

 

на

 

нажимныхъ

 

устройствахъ
работаютъ

 

люди,

 

которые

 

стоятъ

 

надъ

 

станомъ

 

и

 

въ

 

жарѣ
(излучаемой

 

прокатываемымъ

 

металломъ)

 

должны

 

напрягать

свои

 

усилія

 

для

 

достиженія

 

наилучшаго

 

нажима,

 

тогда

какъ

 

въ

 

Америкѣ

 

прокатчикъ

 

сидитъ

 

на

 

стулѣ

 

и

 

управ-

ляетъ

 

механизмами.

Прокатныя

 

устройства

 

американскихъ

 

заводовъ

 

дове-

дены

 

до

 

высокой

 

степени

 

совершенства.

Спеціализація,

 

дающая

 

возможность

 

заводу

 

произво-

дить

 

сравнительно

 

малое

 

количество

 

разновидностей

 

желѣза,
имѣетъ

 

своимъ

 

результатомъ

 

замѣчательно

 

совершенныя

механическія

 

устройства.

 

Послѣднія

 

же,

 

въ

 

свою

 

очередь,

обезпечиваютъ

 

громадную

 

производительность

 

при

 

крайне

малой

 

затратѣ

 

ручного

 

труда.

Примѣромъ

 

могутъ

 

служить

 

крупносортныя

 

прокатныя

фабрики

 

Duquesne.

 

На

 

рельсовыхъ

 

фабрикахъ

 

„Edgar
Tompson"

 

до

 

Зо

 

милл.

 

пуд.

 

рельсъ

 

прокатывается

 

при

 

1 1

человѣкахъ

 

рабочихъ,

 

тогда

 

какъ

 

на

 

заводѣ

 

Barrow

 

He-
matite

 

С 0

 

въ

 

Англіи

 

при

 

прокаткѣ

 

8— ю

 

милл.

 

пуд.

 

ра-

ботаетъ

 

jo

 

человѣкъ.

 

Также

 

интересны

 

своими

 

автомати-

ческими

 

приспособленіями

 

прокатныя

 

устройства

 

для

 

прово-.



—

 

161

 

—

лочной

 

заготовки

  

заводовъ

 

Illinois

  

Steel

 

С 0 ,

   

а

 

также

 

но-

вѣйшія

 

автоматическія

 

устройства

 

для

 

прокатки

 

полосового

желѣза

 

всякихъ

 

видовъ

 

и

 

калибровъ

 

по

 

патенту

 

Моргана.



—

 

162

 

—

Всего,

 

что

 

сдѣлано

 

въ

 

этомъ

 

отношеніи

 

американ-

скими

 

заводами, — нельзя

 

перечесть

 

въ

 

краткомъ

 

очеркѣ.

 

Но
всѣ

 

эти

 

устройства

 

даютъ

 

американскимъ

 

заводамъ

 

до

5

 

шилл.

 

на

 

тонну

 

экономіи

 

по

 

сравненію

 

съ

 

англійскими
заводами.

Для

 

передачи

 

и

 

для

 

удобства

 

при

 

размѣщеніи

 

и

 

от-

правке

 

громадныхъ

 

количествъ

 

прокатаннагр

 

матеріала

 

слу-

жатъ

 

на

 

американскихъ

 

заводахъ

 

дворы,

 

подобно

 

изобра-
женному

 

на

 

фиг.

 

9-

 

Готовыя

 

балки

 

и

 

другое

 

желѣзо

 

по-

дается

 

изъ

 

мастерскихъ

 

на

 

рольгангахъ,

 

поднимается

 

элек-

трическимъ

  

краномъ

 

и

 

переносится

 

въ

 

надлежащее

 

мѣсто.
При

 

прокаткѣ

 

листового

 

(котельнаго)

 

желѣза

 

всѣ

 

ма-

нипуляціи

 

съ

 

готовыми

 

тяжелыми

 

листами

 

производятся

помощью

 

электрическихъ

 

крановъ

 

и

 

приспособленныхъ

 

къ

нимъ

 

на

 

цѣпяхъ

 

электромагнитовъ.

 

Цѣпи

 

съ

 

магнитами

опускаются

 

внизъ

 

на

 

листъ,

 

магниты

 

притягиваютъ

 

листъ

и

 

несутъ

 

его

 

къ

 

ножницамъ.

 

Также

 

держатъ

 

листы

 

на

магнитахъ,

 

когда

 

осматриваютъ

 

состояніе

 

поверхности

 

съ

обѣихъ

 

сторонъ

 

листа.

Сравнимъ

 

теперь

 

стоимость

 

производства

 

тонны

 

чу-

гуна

 

и

 

литого

 

металла

 

въ

 

Америкѣ

 

на

 

рудахъ

 

Верхняго
Озера

 

и

 

въ

 

Англіи

 

на

 

рудахъ

 

«Bilbao».

Цѣны

 

на

 

руду

 

въ

 

Англіи

 

приняты

 

среднія — болѣе

 

или

менѣе

 

нормальныя.

Аыглія:

                                              

Америка:

при

 

рудѣ

 

Bilbao

 

no

 

15

 

sh.

                            

при

 

рудѣ

 

въ

 

10

 

sh.
на

 

копошникъ. на

 

колошншя •

Руда,

 

2

 

тонны

 

съ

 

50%

 

Ее-—
16

 

sh.

 

за

 

тонну

 

.

   

.

  

.

   

.

 

ф.

 

е. 1.10.0
Руда,

 

65°/о

 

—

 

1 а Д

 

тонны
ф.

 

с,

 

1.17.6

Коксъ— 1

 

тонна

 

5

 

центн.

 

по
12.6

Коксъ

    

18

  

центн.

   

по

   

7
sh

 

6 ..........„

   

„

       

6.3
Флюсъ,

 

рабочая

 

плата,

 

го- Флюсъ,

 

рабочая

 

плата,

рючее,

 

ремонтъ

 

и

 

пр.

 

.

 

„

 

„ 7.6 горючее,

 

ремонтъ

 

и

 

пр. „

   

„

       

6.3

ф.

 

с. 2.10.0. ф.

 

с.

 

1.10.0
Передѣлъ

 

въ

 

рельсы,

 

за-
1.5.0

Передѣлъ

 

въ

 

рельсы,

 

за-
„

   

„

 

1.00.0

ф.

 

с. 3.15.0 ф.

 

с.

 

2.10.0



—

 

ібз

 

—

йзъ

 

этого

 

видно,

 

что

 

американцы

 

могутъ

 

Производить

бессемеровскій

 

чугунъ

 

по

 

Зо

 

sh.

 

за

 

тонну,

 

а

 

заготовку

 

и

рельсы

 

по

 

5 о

 

sh.,

 

тогда

 

какъ

 

при

 

нормальныхъ

 

цѣнахъ

 

на

РУДУ»

 

уголь

 

и

 

рабочія

 

руки,

 

стоимость

 

производства

 

въ

Англіи

 

тонны

 

бессемеровскаго

 

чугуна

 

достигаетъ

 

50

 

sh.,

а

 

рельсъ

 

и

 

заготовки

 

75

 

sh.

 

Въ

 

і 9 оо

 

году

 

цѣна

 

на

 

руду

была

 

на

 

7

 

sh.

 

6

 

d.

 

(а

 

теперь

 

на

 

3

 

sh.

 

б

 

d.)

 

выше

 

нор-

мальной,

 

а

 

цѣна

 

на

 

коксъ

 

и

 

рабочія

 

руки

 

вдвое

 

больше

нормальной,

 

такъ

 

что

 

стоимость

 

производства

 

при

 

высо-

комъ

 

уровнѣ

 

цѣнъ

 

на

 

сырые

 

матеріалы

 

была

 

около

 

юо

 

sh.

за

 

чугунъ

 

и

  

іЗо

 

sh.

 

за

 

рельсы.

Въ

 

настоящее

 

время

 

американцы

 

должны

 

платить

 

отъ

25

 

до

 

27

 

sh.

 

за

 

тонну

 

рельсовъ

 

при

 

перевозѣ' ихъ

 

отъ

 

за-

водовъ

 

до

 

европейскихъ

   

портовъ,

 

и

   

около

   

5

 

sh.

 

всякихъ

агентурныхъ

   

расходовъ,

   

что

   

повышаетъ

   

стоимость

   

ихъ

рельсъ

 

съ

 

5о

 

sh.

 

до

 

4-о.о.

 

ф.

 

с.

 

въ

 

портахъ

 

Англіи

 

и

 

кон-

тинента.

 

Поэтому

   

американцы

   

поставили

 

себѣ

 

задачу

 

со-

кратить

 

расходы

 

по

 

перевозкѣ

 

до

  

1 5

 

sh.

 

за

 

тонну,

 

что

 

уже

дастъ

 

цѣну

 

американскимъ

 

рельсамъ

 

въ

 

ф.

 

с.

 

Зло. о

 

Чтобы

не

 

платить

  

j

 

sh.

 

б

 

d.

 

за

   

перевозку

 

по

   

желѣзнымъ

 

доро-

гамъ

 

отъ

 

заводовъ

 

до

   

портовъ

   

Baltimore

 

и

 

Philadelphia
и

 

отъ

 

і7

 

sh.

 

б

 

d.

 

до

 

20

 

sh.

 

фрахта

   

англійскимъ

 

судамъ,

американскіе

 

заводы

 

начали

 

уже

 

грузить

 

свои

 

гооо-тонные

пароходы

  

на

   

озерѣ

 

Эри

 

въ

   

Conneaut

   

Harbour

 

и

 

черезъ

Welland

 

Canal,

 

который

 

углубленъ

 

до

 

14',

 

и

 

рѣку

 

св.

 

Лав-
рентія

 

посылать

 

ихъ

 

прямо

 

въ

 

океанъ.

 

Тогда. металлъ

 

пой-

детъ

 

въ

 

Европу

 

водою

 

прямо

 

съ

 

заводовъ.

   

Послѣ

 

образо-

ванія

   

United

    

States

   

Steel

    

Coporation

  

непосредственной

надобности

 

въ

 

продолженіи

 

такой

 

отправки

 

уже

 

не

 

имѣется,

ибо

 

необходимыя

 

жел.

 

дор.

 

линіи

 

войдутъ

 

въсоставъ

 

этого

трэста.

Суммируя

 

основныя

 

данныя

 

о

 

тѣхъ

 

добавочныхъ

 

рас-

ходахъ,

 

которые

 

несутъ

 

англійскіе

 

заводчики

 

сравнительно

съ

 

американскими,

 

можно

 

вывести

 

такія

 

цифры:



—

 

164—

5

 

sh.

 

на

 

тонну

 

руды

 

Bilbao — 2

 

тон.

 

на

  

і

  

тон.

 

чуг.

   

ю

 

sh.

2

 

sh.

 

6

 

д.

 

переплаты

 

за

 

фрахтъ

                

»

                  

5

  

я

Подати

 

и

 

разрѣшительн.

  

свидетельства

                         

5

  

»

Переплата

 

накоксѣ,

 

каменномъ

 

у гліз,

 

рабочей

 

платѣ
и

 

на

 

меньшемъ

   

производствѣ

  

.............

          

5

 

»

Всего

 

на

 

тонну

 

металла

 

ф.

 

с.

 

і-5-о

 

»

Если

 

англійскіе

 

заводчики

 

введутъ

 

всѣ

 

современные

методы

 

и

 

устройства

 

въ

 

работѣ,

 

и

 

рабочіе

 

пойдутъ

 

съ

 

за-

водчиками

 

рука

 

объ

 

руку

 

въ

 

примѣненіи

 

механизмов!.,

 

за-

мѣняющихъ

 

людской

 

трудъ,

 

то

 

они

 

найдутъ

 

возможнымъ

сократить

 

стоимость

 

своего

 

производства

 

на

 

ю

 

sh.

 

на

 

тоннѣ.
Но

 

даже

 

и

 

при-этихъ

 

условіяхъ

 

у

 

американцевъ

 

остается

еще

 

преимущество

 

въ

 

15

 

sh.,

 

которые

 

они

 

могутъ

 

употребить
на

 

оплату

 

фрахта

 

по

 

океану.

 

А

 

если

 

американцы

 

найдутъ
возможнымъ

 

производить

 

еще

 

болѣе

 

дешевый

 

металлъ,

что

 

вполнѣ

 

возможно,

 

особенно

 

въ

 

Южныхъ

 

Штатахъ
(Алабама,

 

гдѣ

 

стоимость

 

производства

 

чугуна

 

доходитъ

до

 

6

 

дол.

 

за

 

тонну),

 

а

 

также

 

и

 

уменьшить

 

фрахты

 

по

океану,

 

то

 

они

 

все

 

же

 

доставятъ

 

въ

 

Англію

 

металлъ

 

зна-

чительно

 

дешевле,

 

англійскихъ

 

заводчиковъ.



Доменные

 

газы,

 

какъ

 

источникъ

 

дешевой

 

силовой

 

знергіи.

•'

Идея

 

утилизаціи

 

домен-

ныхъ

 

газовъ

 

въ

 

газовыхъ

 

ма-

шинахъ

 

для

 

полученія

 

силы

 

ро-

дилась

 

почти

 

одновременно

въ

 

Англіи,

 

Бельгіи

 

и

 

Германіи.
Газомоторы

 

(взрывныя

 

маши-

ны)

 

изобрѣтены

 

около

 

Зо

 

лѣтъ
тому

 

назадъ

 

Dr.

 

Otto

 

и

 

пер-

воначально

 

приводились

 

въ

 

движеніе

 

исключительно

 

свѣ-
тильнымъ

 

газомъ.

 

Двадцать

 

лѣтъ

 

тому

 

назадъ

 

В.

 

Daw-
son

 

предложилъ

 

производить

 

для

 

газомоторовъ

 

значительно

болѣе

 

дешевый

 

(генераторный)

 

газъ,

 

который

 

онъ

 

получалъ

изъ

 

антрацита

 

или

 

кокса.

 

Въ

 

произвол ствѣ

 

такого

 

газа

въ

 

настоящее

 

время

 

имѣется

 

много

 

варіацій.

 

Оставалось
только

 

открыть,

 

что

 

доменные

 

газы

 

по

 

своему

 

составу

 

по-

хожи

 

на

 

эти

 

генераторные

 

газы,

 

будучи

 

только

 

болѣе
бѣдными,

 

и

 

примѣнить

 

ихъ

 

для

 

полученія

 

силы

 

помощью

взрывовъ

 

въ

 

цилиндрѣ

 

газовой

 

машины.

 

Эта

 

идея

 

появи-

лась

 

около

 

шести

 

лѣтъ

 

тому

 

назадъ,

 

и

 

большой

 

прогрессъ,

котораго

 

она

 

достигла

 

за

 

этотъ

 

промежутокъ

 

времени,

показываетъ,

 

что

 

здѣсь

 

мы

 

имѣемъ

 

дѣло

 

съ

 

новьщъ

 

источ-

никомъ

 

силы — очень

 

дешевымъ

 

и

 

находящимся

 

въ

 

избыткѣ.



— 166

 

^—

Постепенное

 

развитіе

 

утилизаціи

 

доменныхъ

 

газовъ

можетъ

 

быть

 

вкратцѣ

 

охарактеризовано

 

слѣдующимъ.

Еще

 

очень

 

недавно

 

эти

 

газы

 

считались

 

совершенно

 

безпо-

лезными

 

и

 

часто

 

сжигались

 

надъ

 

колошникомъ.

 

За-
тѣмъ

 

часть

 

ихъ

 

стали

 

отводить

 

для

 

нагрѣва

 

воздуха

 

(дутья)
и

 

сжигать

 

подъ

 

котлами,

 

дававшими

 

паръ

 

для

 

аѣйствія

воздуходувныхъ

 

машинъ.

 

Но

 

никакого

 

усилія

 

не

 

прилага-

лось

 

сжигать

 

эти

 

газы

 

экономично,

 

и

 

почти

 

вездѣ

 

и

 

всегда

значительная

 

часть

 

доменнаго

 

газа

 

пропадала

 

безъ

 

утили-

зации.

Фиг.

 

1.

Газомоторъ

 

на

 

заводѣ

 

въ

 

„Seraing".

 

200

 

л.

 

о. — ременная

 

передача
къ

 

динамо.

 

Система

 

Delamare,

 

Debouteville.

Въ

 

1894

 

году

 

въ

 

Шотландіи

 

на

 

заводахъ

 

Wihsaw
около

 

Glasgow,

 

въ

 

Бельгіи

 

на

 

заводахъ

 

Seraing",

 

и

 

въ

 

Гер

 

-

маніи

 

на

 

заводахъ

 

Horde,

 

были

 

сдѣланы

 

попытки

 

не

 

пу-

скать

 

газъ

 

подъ

 

котлы,

 

а

 

взрывать

 

ихъ

 

въ

 

цйлиндрѣ

 

газо-

вой

 

машины

 

совершенно 'также,

 

какъ

 

и

 

генераторный

 

газъ.

Полный

 

успѣхъ

 

увѣнчалъ

 

эти

 

первыя

 

попытки.

 

Было

найдено,

 

что

 

при

 

такой

 

утилизаціи

 

газовъ

 

для

 

достиженія
одинаковаго

 

эффекта

 

необходимо

 

въ

 

5

 

разъ

 

меньшее

 

коли-

чество

 

ихъ,

 

чѣмъ

 

въ

 

случаѣ

 

сжиганія

 

ихъ

 

'подъ

 

котлами,
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Однако

 

и

 

этой

 

идеѣ

 

пришлось

 

побороть

 

въ

 

началѣ

своего

 

развитія

 

не

 

мало

 

затрудненій,

 

казавшихся

 

непреодо-

лимыми

 

и

 

даже

 

сопряженными

 

съ

 

опасностью.

 

Многіе

 

же-

лѣзозаводчики

 

прямо

 

высказались,

 

что

 

утилизація

 

'домен-
ныхъ

 

газовъ

 

не

 

возможна,

 

что

 

эти

 

газы

 

слишкомъ*

 

бѣдны

Фиг.

 

2
Сопряженные

 

газомоторы

 

на

 

заводѣ

 

„Hfirde".

 

600

 

л.

 

с.

 

непосредственная
передача

 

ѳлектро-генератору.

 

Система

 

Эхельхейзера.

горючими

 

составными

 

частями

 

и

 

не

 

будутъ

 

воспламеняться

въ

 

цилиндрѣ

 

машины,

 

что

 

составъ

 

ихъ

 

и

 

дав/еніе

 

часто

мѣняются,

 

что

 

температура

 

ихъ

 

при

 

выходѣ

 

изъ

 

колошника

слишкомъ

 

велика,

 

[и

 

сверхъ

 

всего,

 

что

 

газы

 

такъ

 

богаты

колошникового

 

пылью,

 

главнѣйше

 

металлическою,

 

что

 

они

остановятъ

 

рабочія

 

части

 

машины.

Современная

 

наука

 

и

 

энергія

 

инженеровъ

 

напіли

 

сред-

ства

 

превозмочь

 

всѣ

 

эти

 

затрудненія

 

и

 

даже

 

обратить

 

нѣ-
которые

 

изъ

 

упомянутыхъ

 

недостатковъ

 

на

 

пользу

 

дѣлу.
Переменный

 

составъ

 

газовъ

 

оказался

 

не

 

имѣющимъ

 

столь

серьезнаго

 

значенія,

 

какъ

 

предполагалось.

 

Колебанія

 

же

 

въ

давленіи

 

оказалось

 

возможнымъ

 

избѣжать

 

пропускомъ

 

га-
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зовъ

 

черезъ

 

газгольдеръ

 

(компенсаторъ)

 

передъ

 

поступле-

ніемъ

 

газа

 

въ

 

машину.

 

Да

 

при

 

томъ

 

количество

 

газа,

 

полу-

чающееся

 

на

 

і

 

тонну

 

чугуна,

 

настолько

 

велико,

 

что

 

эти

затрудненія

 

(практически

 

говоря)

 

не

 

отражаются

 

на

 

ходѣ
машины.

 

Въ

 

настоящее

 

время

 

признано,

 

что

 

въ

 

обыкно-

венныхъ

 

случаяхъ

 

даже

 

нѣтъ

 

необходимости

 

и

 

въ

 

резер-

вуарѣ

 

(газгольдеръ).

 

Высокая

 

температура

 

газовъ

 

легко

уничтожается

 

пропускомъ

 

газа

 

черезъ

 

рядъ

 

трубъ

 

и

 

вбрыз-

гиваніемъ

 

струй

 

воды

 

около

 

этихъ

 

трубъ.

 

На

 

заводѣ

 

въ

Seraing

 

газъ

 

проводится

 

черезъ

 

вертикальныя

 

трубы,

 

а

 

на-

встрѣчу

 

ему

 

падаютъ

 

струи

 

холодной

 

воды.

Слабый

 

тепловой

 

эффектъ

 

доменныхъ

 

газовъ

 

обязанъ

малому

 

содержанію

 

въ

 

нихъ

 

(около

 

2 б — 27%)

 

горючихъ

газовъ,

 

главнѣйше

 

СО,

 

при

 

чемъ

 

все

 

остальное

 

идетъ

на

 

долю

 

азота.

 

Въ

 

Wishaw— газы

 

содержать

 

24%

 

СО

 

при

27,8%

 

горючихъ

 

газовъ;

 

такимъ

 

образомъ

 

они

 

приближа-

ются

 

къ

 

низшему

 

предѣлу

 

содержанія

 

горючихъ

 

состав-

ныхъ

 

частей,

 

при

 

которомъ

 

газы

 

перестаютъ

 

воспламеняться.

Тепловой

 

эффектъ

 

ихъ

 

колеблется

 

отъ

 

83 3

 

до

 

i.ii2cal,

но

 

послѣдняя

 

цифра

 

была

 

получена

 

въ

 

Wishaw

 

при

 

сравни-

тельно

 

богатомъ

 

газѣ,

 

когда

 

плавка

 

шла

 

на

 

сыромъ

 

углѣ.

Тепловые

 

эффекты

 

газовъ

 

другихъ

 

заводовъ

 

равны:

Frodingham— 890

 

cal,

 

Seraing

 

—

 

gyi

 

cal,

 

Horde — 1.120,

Differdingen—

 

927.

 

Обыкновенный

 

генераторный

 

газъ

имѣетъ

 

тепловой

 

эффектъ

 

отъ

 

г. а 3.6

 

до

 

1З24

 

cal,

 

а

свѣтильный

 

газъ

 

44 х

 

5

 

Д°

 

бооо

 

cal

 

въ

 

к.

 

м.

 

Несмотря

 

на

это,

 

какъ

 

ни

 

странно,

 

доменные

 

газы

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

даютъ,

исходя

 

изъ

 

немногихъ

 

опубликованныхъ

 

данныхъ,

 

высшій
коэффиціентъ

 

полезнаго

 

дѣйствія,

 

чѣмъ

 

два

 

другихъ

 

рода

газовъ.

 

Этотъ

 

коэффиціентъ

 

достигъ

 

на

 

заводѣ

 

въ

 

eraing

значенія

 

Зі,

 

т.

 

е.

 

изъ

 

всей

 

тепловой

 

энергіи,

 

переданной

машинѣ,

 

*з

 

і°/о

 

былъ

 

превращенъ

 

въ

 

работу.

Такой

 

въ

 

высшей

 

степени

 

удовлетворительный

 

резуль-

тата

 

былъ

 

достигнутъ

 

двумя

 

путями.

Прежде

 

всего,

 

пропорція

 

воздуха,

 

впускаемаго

 

для

 

об-

разованія

   

взрывчатой

 

смѣси

 

съ

 

доменными

   

газами,

 

очень
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сокращена.

 

Какъ

 

извѣстно,

 

для

 

того,

 

чтобы

 

сжечь

 

какой

либо

 

газъ

 

въ

 

цилиндрѣ

 

машины,

 

необходимо

 

разбавить

его

 

извѣстнымъ

 

количествомъ

 

воздуха.

 

Для

 

свѣтильнаго

газа

 

пропорція

 

прибавляемаго

 

воздуха

 

равняется

 

8

 

къ

 

і,

для

 

генераторнаго

 

4

 

къ

 

і,

 

а

 

для

 

доменнаго

 

газа

 

размѣры

воздушныхъ

 

и

 

газовыхъ

 

клапановъ

 

должны

 

быть

 

таковы,

чтобы

 

можно

 

было

 

впускать

 

приблизительно

 

одинаковыя

количества

 

и

 

воздуха

 

и

 

газа.

 

Конечно,

 

эти

 

значенія

 

должны

быть

 

приняты,

 

какъ

 

приблизительныя,

 

ибо

 

составъ

 

всѣхъ

этихъ

 

газовъ,

 

а

 

посему

 

и

 

ихъ

 

теплопроизводительность,

мѣняются

 

время

 

отъ

 

времени.

Избѣгнуть

 

послѣдствій

 

отъ

 

малой

 

теплопроизводитель-

ности

 

доменныхъ

 

газовъ

 

можно

 

и

 

другимъ

 

путемъ — именно

сжатіемъ

 

газа

 

передъ

 

воспламененіемъ

 

его

 

въ

 

цилиндрѣ
до

 

высокой

 

степени,

 

ибо

 

отъ

 

сжатія

 

газа

 

повышается

 

его

теплотворная

 

способность.
Теперь

 

уже

 

ясно

 

доказано,

 

что

 

сжатіе

 

газообразной

смѣси

 

въ

 

цилиндрѣ

 

машины

 

является

 

ключемъ

 

къ

 

большой

экономіи

 

при

 

полученіи

 

энергіи.

 

Однако,

 

если

 

сильно

 

сжи-

мать

 

газы

 

сравнительно

 

съ

 

высокой

 

теплопроизводитель-

ностью,

 

какъ

 

напр.

 

свѣтильный

 

газъ,

 

то

 

можетъ

 

произойти

преждевременное

 

воспламененіе

 

со

 

всѣми

 

нежелательными

послѣдствіями.

 

Чѣмъ

 

ниже

 

теплотворная

 

способность

 

газа,

тѣмъ

 

большее

 

сжатіѳ

 

онъ

 

выдержитъ

 

безъ

 

такого

 

риска,

а

 

для

 

такого

 

сильнаго

 

сжатія

 

доменные

 

газы

 

являются

наиболѣе

 

удобными

 

изъ

 

всѣхъ

 

доселѣ

 

извѣстныхъ

 

аген-

товъ,

 

служащихъ

 

для

 

генераціи

 

силы.

 

Такимъ

 

образомъ,

затрудненіе

 

съ

 

бѣдными

 

доменными

 

газами

 

превзойдено

такъ

 

хорошо,

 

что

 

до

 

сихъ

 

поръ'

 

не

 

было

 

никакихъ

 

задер-

жекъ

 

въ

 

какомъ

 

либо

 

случаѣ

 

воспламененія

 

заряда

 

газа.

Во

 

всѣхъ

 

испытаніяхъ,

 

а

 

также

 

и

 

въ

 

регулярной

 

работѣ
многихъ

 

машинъ

 

въ

 

теченіе

 

2

 

или

 

з

 

лѣтъ,

 

воспламененіе
всегда

 

получалось

 

увѣренно.
Другое

 

и

 

пожалуй

 

наиболѣе

 

важное

 

затрудненіе

 

для

утилизаціи

 

доменныхъ

 

газовъ

 

получается

 

отъ

 

присутствія
въ

 

нихъ

 

колошниковой

 

пыли.

  

Это

 

затрудненіе

 

въ

 

различ-
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ныхъ

 

случаяхъ

 

для

 

каждой

 

печи

 

требуетъ

 

различныхъ

приспособлений,

 

ибо

 

нельзя

 

найти

 

двухъ

 

заводовъ

 

съ

 

оди-

наковымъ

 

составомъ

 

доменныхъ

 

газовъ

 

ихъ

 

печей.

 

Проф.
A.

 

Witz,

 

много

 

занимавшійся

 

газовыми

 

двигателяли,

 

вы-

числилъ,

 

что

 

въ

 

среднемъ

 

газы,

 

по

 

выходѣ

 

ихъ

 

изъ

 

печи,

содержать

 

125

 

gr.

 

пыли

 

въ

 

куб.

 

метрѣ

 

газа.

 

Изъ

 

этой
цифры

 

около

 

і

 

оо

 

гр.

 

являются

 

тяжелой

 

металлическою

 

пылью,'

которая

 

сама

 

отлаг.ается

 

въ

 

пылеуловительныхъ

 

приборахъ-

трубахъ

 

и

 

переходахъ

 

и,

 

собранная,

 

посылается

 

обратно
въ

 

печь.

 

Все

 

же

 

остающееся

 

количество— около

 

25

 

gr.—

почти

 

отделяется

 

въ

 

газоочистителяхъ

 

и

 

скрубберахъ,

 

но

около

 

2—3

 

gram,

 

на

 

куб.

 

метр,

 

остаются

 

въ

 

газѣ,

 

когда

тотъ

 

достигаетъ

 

цилиндра

 

машины,

 

и

 

выдуваются

 

съ

 

исхо-

дящими

 

продуктами

 

горючаго.

На

 

заводѣ

 

въ

 

Seraing

 

эта

 

пыль

 

изъ

 

цилиндровъ

 

со-

биралась

 

и

 

представляла

 

изъ

 

себя

 

тонкій

 

мягкій

 

порошокъ

на

 

ощупь

 

похожій

 

на

 

муку,

 

а

 

не

 

на

 

песокъ,

 

слѣдовательно
не

 

твердый;

 

эта

 

пыль

 

и

 

является

 

тѣмъ

 

отбросомъ,

 

который
нѣкоторыми

 

писателями

 

считался

 

столь

 

губительнымъ

 

и
вредно

 

дѣйствующимъ

 

на

 

детали

 

машины.

 

Такой

 

взглядъ

поддерживался

 

одно

 

время

 

и

 

г.

 

Люрманомъ

 

въ

 

его

 

докла-

дахъ

 

въ

  

1898

   

году.

Въ

 

настоящее

 

время

 

много

 

машинъ

 

работаетъ

 

въ

 

про-

долженіи

 

нѣсколькихъ

 

лѣтъ,

 

и

 

никакихъ

 

затрудненій

 

отъ

пыли

 

не

 

происходитъ,

 

а

 

г.

 

Люрманъ

 

теперь

 

уже

 

перемѣ-
нилъ

 

свой

 

взглядъ

 

и

 

считаетъ

 

вопросъ

 

о

 

безвредности

 

пыли

разрѣшеннымъ

 

въ

 

положительномъ

 

смыслѣ.
Въ

 

каждой

 

лечи,

 

конечно,

 

количество

 

пыли

 

въ

 

газахъ

непостоянно,

 

и

 

слѣдовательно

 

они

 

и

 

требуютъ

 

перемѣн-

наго

 

способа

 

очистки.

На

 

заводѣ

 

въ

 

Wishaw

 

доменныя

 

печи

 

идутъ

 

на

 

сы-

ромъ

 

углѣ,

 

и

 

газъ

 

по

 

выходѣ

 

изъ

 

печей

 

пропускается

 

че-

резъ

 

конденсаціонныя

 

трубы

 

для

 

улавливанія

 

смолистыхъ

веществъ

 

и

 

полученія

 

сѣрнокислаго

 

аммонія.

 

Затѣмъ

 

газъ

проходитъ

 

черезъ

 

скрубберъ

 

и

 

очиститель

 

и

 

поступаѳтъ

въ

 

газгольдеръ

 

и

 

машину.
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На

 

заводахъ

 

въ

 

Seraing

 

[газы

 

сравнительно

 

бѣдны

 

и

содержать

 

много

 

пыли;

 

они

 

подвергаются

 

промывкѣ,

 

иногда

пропускаются

 

черезъ

 

пгуэу

 

коксовыхъ

 

скрубберовъ,

 

кото-

рые

 

смачиваются

 

водой

 

помощью

 

пароструйныхъ

 

аппаратовъ

Кертинга.

 

Въ

 

Horde

 

доменный

 

газъ

 

просто

 

проходить

 

черезъ

скрубберъ

 

и

 

газоочиститель

 

наполненный

 

древесными

 

опил-

ками,

 

совершенно

 

также,

 

какъ

 

и

 

генераторный

  

газъ.

ФИГ.

 

3

 

ѵ

 

*

Большой

 

газомоторъ

 

Delamare,

 

Debouteville

 

на

 

Парижской

 

высіавкѣ

 

1900

 

г.
Развиваетъ

 

1000

 

п.

 

с.

 

на

 

городскомъ

 

газѣ

 

и

 

650

 

силъ

 

на

 

доменномъ.

До

 

сихъ

 

поръ

 

въ

 

теченіе

 

нѣсколькихъ

 

лѣтъ

 

ни

 

на

одномъ

 

изъ

 

этихъ

 

заводовъ

 

не

 

встрѣчали

 

какихъ

 

либо

 

за-

трудненій

 

изъ

 

за

 

пыли.

На

 

заводахъ

 

Differdingen

 

газы

 

очищаются

 

и

 

охлаж-

даются,

 

какъ

 

и

 

въ

 

Horde.

 

Послѣ

 

промывки

 

и

 

охлажденія
газа,

 

вода

 

отводится

 

изъ

 

нижнихъ

 

частей

 

скрубберовъ.

Значительныя

 

затрудненія

 

представили

 

газовые

 

мо-

торы

 

на

 

заводахъ

 

въ

 

Friedenshiitte

 

(Верхняя

 

Силезія),

 

ибо

газы

 

этихъ

 

заводовъ

 

содержали

 

отъ

 

jo

 

до

 

4°°/о

 

тяжелой

цинковой

 

пыли.

 

Однако

 

послѣ

 

нѣкоторыхъ

 

опытовъ

 

уда-

лось

 

очистить

 

ихъ

 

обыкновеннымъ

 

путемъ,

 

увеличивъ

 

только



~-

 

1 .7.2

 

-^-

число

 

очистителей.

 

При

 

поступленіи

 

въ

 

машину

 

газы

почти

 

не

 

содержать

 

.

 

пыли;

 

газъ

 

этотъ

 

имѣетъ

 

теплотвор-

ную

 

способность

 

до

 

юбо

 

cal

 

въ

 

куб.

 

метрѣ.

Нѣтъ

 

ничего

 

удивительнаго,

 

что

 

для

 

преодолѣнія

 

за-

труднений

 

при

 

пользованіи

 

доменными

 

газами

 

пришлось

затратить

 

столько

 

усилій

 

и

 

энергіи.

 

Эти

 

усилія

 

покажутся

еще

 

сравнительно

 

малыми,

 

если

 

, принять

 

во

 

вниманіе

 

тѣ
выгоды,

 

которыя

 

получатся

 

отъ

 

утилизации

 

доменныхъ

газовъ.

Даже

 

при

 

существующемъ,

 

крайне

 

не

 

экономномъ,

 

спо-

собѣ

 

сжиганія

 

ихъ

 

подъ

 

паровыми

 

котлами

 

для

 

движенія
воздуходувокъ

 

не

 

утилизируется

 

около

 

4°°' / о

 

всего

 

полу-

чающагося

 

изъ

 

печи

 

газа.

 

Другими

 

словами,

 

это

 

коли-

чество

 

газа,

 

раціонально

 

примѣненное,

 

могло

 

бы

 

служить

еще

 

на

 

полученіе

 

силы

 

для

 

какихъ

 

либо

 

другихъ

 

цѣлей.

Но

 

и

 

сама

 

по

 

себѣ

 

система

 

сжиганія

 

газа

 

подъ

 

котлами

очень

 

не

 

экономична.

Разсматривая

 

составъ

 

газовъ,

 

видимъ

 

что

 

изъ

 

горю-

чихъ

 

составныхъ

 

частей

 

онъ

 

содержитъ

 

главнѣйше

 

СО,

 

т.

 

е.

такой

 

газъ,

 

который,

 

какъ

 

топливо

 

для

 

непосредственнаго

сжиганія,

 

имѣетъ

 

относительно

 

малое

 

значеніе,

 

ибо

 

его

теплотворная

 

способность

 

очень

 

невелика.

 

Во

 

взрывчатыхъ

газовыхъ

 

машинахъ'

 

этотъ

 

газъ

 

даетъ

 

совершенно

 

другіе
результаты.

 

До

 

сихъ

 

поръ,

 

конечно,

 

не

 

было

 

сдѣлано

 

по-

пытокъ

 

утилизировать

 

доменный

 

газъ

 

экономично,

 

ибо

количество

 

его,

 

получающееся

 

изъ

 

печи,

 

столь

 

велико,

 

что

даже

 

при

 

существующихъ

 

методахъ

 

сжиганія

 

газа,

 

онъ

не

 

можетъ

 

быть

 

весь

 

обращенъ

 

на

 

пользу.

 

Около

 

11,5

 

куб.

метровъ

 

газа

 

необходимо

 

для

 

отопленія

 

паровыхъ

 

котловъ,

чтобы

 

получить

 

въ

 

паровой

 

машинѣ

 

одну

 

паровую

 

лошад-

силу,

 

тогда

 

какъ

 

согласно

 

послѣднимъ

 

изслѣдованіямъ

для

 

полученія

 

этой

 

же

 

силы

 

въ

 

газомоторѣ

 

надо

 

не

 

болѣе
3

 

куб,

 

метровъ

 

доменнаго

 

газа

 

въ

 

часъ.

 

Такимъ

 

образомъ

получается

 

экономія

 

въ

 

4

 

раза,

 

т.

 

е.

 

вмѣсто

 

каждой

 

лошад.

силы,

 

развиваемой

 

паровымъ

 

котломъ

 

и

 

машиной,

 

въ

 

га-

зомоторѣ

 

можно

 

получить

 

4

 

лошад.

 

силы.
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Отсюда

 

видно,

 

что

 

изъ

 

доменныхъ

 

печей

 

теряется

энергія

 

двумя

 

путями.

Во

 

первыхъ,

 

пропадаетъ

 

тотъ

 

избытокъ

 

газа,

 

который

идетъ

 

на

 

воздухъ,

 

за

 

удовлетвореніемъ

 

всѣхъ

 

потребностей

завода,

 

и,

 

во

 

вторыхъ,

 

теряется

 

часть

 

газа

 

изъ

 

за

 

неэко-

номнаго

 

сжиганія

 

его

 

подъ

 

котлами,

 

тогда

 

какъ

 

эта

 

часть

могла

 

бы

 

дать

 

значительное

 

количество

 

силовой

  

энергіи.
Если

 

считать

 

что

 

на

 

выплавку

 

одной

 

тонны

 

чугуна

идетъ

 

одна

 

тонна

 

кокса,

 

то

 

на

 

тонну

 

чугуна

 

получится

около

 

455°— Д°

 

5 Л0 °

 

к уб-

 

метровъ

 

доменнаго

 

газа.

 

Это
количество

 

распределяется

 

въ

 

настоящее

 

время

 

обыкно-

венно

 

такъ:

потеря ........45°

 

к уб-

 

метр,

 

или

 

ю°/ 0

на

 

нагрѣвъ

 

воздуха

 

.

   

.

   

ігоо
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»

        

я

    

28%
сжигается

 

подъ

 

котлами .
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2%
Принимая

 

годовую

 

производительность

 

доменныхъ

 

за-

водовъ

 

въ

 

Россіи

 

въ

 

2.500.000

 

тоннъ,

 

получимъ,

 

что

 

еже-

годно

 

теряется

 

около

 

500.000

 

лошад.

 

силъ,

 

которыя

 

могли

бы

 

быть

 

превращены

 

въ

 

полезную

 

работу,

 

въ

 

особенности
же

 

въ

 

электрическую

 

энергію.
Америка

 

и

 

Англія

 

теряютъ

 

въ

 

совокупности

 

около

j.ooo.ooo

 

лошад.

 

силъ.

Если

 

же

 

сосчитать

 

всю

 

міровую

 

выплавку

 

чугуна,

 

то

увидимъ,

 

какое

 

громадное

 

количество

 

энергіи

 

пропадаетъ

даромъ.

При

 

обыкновенномъ

 

нормальномъ

 

ходѣ

 

печи

 

можно

получить

 

около

 

іо

 

лошад.

 

силъ

 

въ

 

недѣлю

 

съ

 

каждой

тонны

 

выплавляѳмаго

 

чугуна.

Примѣненіе

 

этой

 

энергіи

 

для

 

доменныхъ

 

воздуходувокъ

встрѣтило

 

на

 

практикѣ

 

серьезное

 

затрудненіе.

 

Дѣло

 

въ

томъ,

 

что

 

воздуходувки

 

работаютъ

 

обыкновенно

 

при

 

50—

60

 

оборотахъ

 

(и

 

ниже),

 

тогда

 

какъ

 

обыкновенный

 

газомо-

торъ,

 

въ

 

зависимости

 

отъ

 

своихъ

 

размѣровъ,

 

дѣлаетъ

 

отъ

іоо

 

до

 

150

 

оборотовъ

 

въ

 

минуту

 

и

 

даетъ

 

наибольший

 

ко-

эффиціентъ

 

полезнаго

 

дѣйствія

 

при

 

наибольшей

 

скорости.
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Для

 

того,

 

чтобы

 

подогнать

 

эти

 

скорости

 

одна

 

къ

 

дру-

гой,

 

было

 

предложено

 

несколько

 

способовъ.

 

Обыкновенно

ускоряютъ

 

ходъ

 

воздуходувки

 

и

 

примѣняютъ

 

клапаны

 

типа

Lang

 

Hbrbiger'a

 

или

 

Eiedler'a.

 

Но

 

этотъ

 

способъ

 

прсдстав-

ляеть

 

не

 

мало

 

затрудненій,

 

и

 

въ

 

настоящее

 

время

 

изобрѣ-
татели

 

и

 

конструкторы

 

работають

 

въ

 

томъ

 

направленіи,

чтобы

 

уменьшить

 

скорость

 

хода

 

газомоторовъ.

Это

 

было

 

найлено

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

выполнимымъ

 

на

практикѣ,

 

и

 

во

 

многихъ

 

существующихъ

 

установкахъ

 

гори-

зонтальные

 

газомоторы

 

соединены

 

непосредственно

 

съ

 

го-

ризонтальными

 

воздушными

 

цилиндрами.

 

Здѣсь

 

необходимо

упомянуть,

 

что

 

чѣмъ

 

больше

 

размѣры

 

газомотора,

 

тѣмъ
меньше

 

скорость

 

его

 

вращенія.

 

Количество

 

же

 

газовъ,

 

по-

лучающееся

 

изъ

 

доменной

 

печи,

 

такъ

 

велико,

 

что

 

для

 

ути-

лизаціи

 

ихъ

 

необходимы

   

самыя

   

большія

 

машины.

Первоначально

 

сомнѣвались,

 

можно

 

ли

 

построить

 

газо-

моторъ

 

столь

 

большихъ

 

размѣровъ,

 

чтобы

 

онъ

 

отвѣчалъ

 

'сво-

ему

 

назначенію.

 

До

 

открытія,

 

что

 

газомоторы

 

могутъ

 

приво-

диться

 

въ

 

движеніе

 

доменными

 

газами,

 

газомоторы

 

обык-

новенно

 

не

 

строились

 

сильнѣе

 

юо

 

лош..

 

силъ— какъ

 

рѣд-

кость,

 

на

 

20о

 

лош.

 

силъ.

 

Но

 

доменные

 

газы

 

дали

 

толчекъ

къ

 

постройкѣ

 

сильныхъ

 

газомоторовъ

 

и

 

къ

 

выясненію

 

того,

что

 

размѣры

 

газомоторовъ

 

не

 

представляютъ

 

затрудненій
для

 

работы.

 

Многіе

 

изъ

 

большихъ

 

германскихъ

 

и

 

бельгій-

скихъ

 

заводовъ

 

строятъ

 

моторы

 

для.

 

доменныхъ

 

газовъ

 

до

і.ооо

 

лош.

 

силъ

 

и

 

даже

 

1.500

 

лош.

 

силъ.

 

Англія — класси-

ческая

 

страна

 

паровой

 

машины— въ

 

этомъ

 

случаѣ

 

отстала,

и

 

пока

 

неизвѣстно,

 

чтобы

 

въ

 

Англіи

 

работали

 

газомо-

торы

 

большой

 

мощности,

 

и

 

только

 

встрѣчаются

 

моторы"

 

до

5оо

 

лош.

 

силъ.

А

 

между

 

тѣмъ,

 

самыя

 

первыя

 

попытки

 

утилизаціи
доменныхъ

 

газовъ

 

были

 

сдѣланы

 

въ

 

Англііі.

 

Въ

 

маѣ

 

1 8у4

года

 

Mr.

 

Thwaite

 

предложилъ

 

эту

 

идею

 

и

 

взялъ

 

ііатентъ

на

 

изобрѣтенныя

 

имъ

 

для

 

сего

 

устройства.

 

Въ

 

Германіи

 

и

Бельгіи

 

не

 

нашли

 

нужнымъ

 

прибѣгать

 

къ

 

какимъ

 

либо

спеціальнымъ

 

аппаратамъ.

 

Газы

 

собирались

 

прямо

 

изъ

 

газо-
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провода,

 

очищались

 

обыкновенным^

 

путемъ,

 

и

 

идея

 

этой

утилизаціи

 

привилась

 

куда

 

сильнѣе,

 

чѣмъ

 

въ

 

Англіи.

 

Пер-
вый

 

моторъ,

 

приведенный

 

въ

 

движеніе

 

доменными

 

газами,

былъ

 

четырехъ-тактный

 

моторъ

 

«Acme»,

 

который

 

съ

 

успѣ-

хомъ

 

работаетъ

 

и

 

по

 

сейчасъ.

Онъ

 

началъ

 

работать

 

въ

 

февралѣ

 

1895

 

года

 

на

 

за-

водѣ

 

Wishaw

 

Iron

 

Works,

 

около

 

Glasgow.

 

Моторъ

 

въ

 

2о

 

лош.

силъ

 

(для

 

свѣтильнаго

 

газа)

 

развилъ

 

около

 

і

 

$

 

лош.

 

силъ

на

 

доменномъ

 

газу,

 

что

 

сразу

 

установило

 

отношеніе

 

въ

 

4/5

между

 

силовыми

 

эффектами

 

свѣтильнаго

 

и

 

доменнаго

 

га-

зовъ.

 

Моторъ

 

былъ

 

испытанъ

 

Mr.

 

Booth

 

въ

 

1896

 

году,

 

и

расходъ

 

газа

 

определился

 

въ

 

2,38

 

куб.

 

м.

 

на

 

индикаторную

лош.

 

силу,

 

или

 

около

 

з

 

куб.

 

м.

 

на

 

электрическую

 

лош.

силу

 

въ

 

часъ.

Газомоторъ

 

былъ

 

соединенъ

 

съ

 

динамо

 

непосредственно.

Газъ

 

былъ

 

довольно

 

богатый,

 

ибо

 

печи

 

шли

 

на

 

сыромъ

углѣ.

 

Маленькая

 

экспериментальная

 

установка

 

была

 

сде-
лана

 

и

 

въ

 

Frodingham'e,

 

и

 

она

 

работала

 

очень

 

хорошо

 

въ

теченіи

 

двухъ

 

лѣтъ.

 

Расходъ

 

бѣднаго

 

газа

 

былъ

 

около

3,и

 

куб.

 

метр,

 

на

 

индикаторную

 

лош.

 

силу.

 

Болѣе

 

значи-

тельная

 

на

 

ібо

 

лош.

 

силъ

 

установка

 

была

 

устроена

 

на

заводѣ

 

въ

 

Barrow-in

 

Furness,

 

но

 

детальныхъ

 

свѣдѣній

 

о

 

ней

нигдѣ

 

не

 

имѣется.
Если

 

прибавить

 

къ

 

этому

 

еще

 

моторъ

 

въ

 

250

 

силъ,

типа

 

Premier,

 

пущенный

 

недавно

 

въ

 

ходъ

 

на

 

одномъ

 

за-

воде,

 

то

 

этимъ

 

'

 

и

 

исчерпываются

 

всѣ

 

извѣстныя

 

до

 

сего

времени

 

установки

 

газомоторовъ

 

на

 

доменныхъ

 

сазахъ

 

въ

Англіи.
Но

 

въ

 

Бельгіи

 

и

 

особенно

 

на

 

извѣстаыхъ

 

заводахъ

общества

 

СоскегШ,

 

въ

 

Seraing,

 

этотъ

 

вопросъ

 

изучался

 

болѣе
обстоятельно

 

и

 

подробно.

 

Эта

 

предприимчивая

 

фирма

 

ра-

ботала

 

независимо

 

отъ

 

Англіи

 

и

 

въ

 

декабрѣ

 

1895

 

года

пустила

 

газъ

 

изъ

 

одной

 

изъ

 

своихъ

 

6

 

печей

 

въ

 

8-сильный
газомоторъ

 

типа

 

Simplex.

 

Открытіе

 

того,

 

что

 

доменные

 

газы

могутъ

 

быть

 

утилизированы

 

такимъ

 

путемъ,

 

было

 

сдѣлано
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на

 

заводѣ

 

Cockerill— случайно,—

 

во

 

время

 

испытанія

 

мотора

Simplex

 

на

 

генераторномъ

 

газу.

 

И

 

это

 

былъ

 

первый

 

моторъ,

который

 

пошелъ

 

на

 

газу

 

изъ

 

коксовой

 

доменной

 

печи.

Моторъ

 

Simplex— съ

 

однимъ

 

цилиндромъ

 

четырехъ-тактный—

вродѣ

 

системы

 

Otto,

 

но

 

съ

 

электрическимъ

 

воспламененіемъ.

Примѣненный

 

въ

 

дѣло

 

газъ

 

имѣлъ

 

теплотворную

 

способ-

ность

 

97 :

 

са1

 

въ

 

куб-

 

метрѣ,

 

и

 

расходъ

 

его

 

при

 

половин-

ной

 

нагрузкѣ

 

равнялся

 

5>3

 

к уб-

 

метр,

 

на

 

силу-часъ.

Ободренные

 

такимъ

 

успѣхомъ,

 

инженеры

 

этого

 

обще-

ства

 

установили

 

въ

 

1898

 

году

 

моторъ

 

типа

 

Simplex,

 

но

большей

 

мощности— около

 

150-120

 

лош.

 

силъ.

 

Этотъ

 

мо-

торъ

 

былъ

 

изслѣдованъ

 

проф.

 

A.

 

Witz

 

въ

 

іюлѣ

 

98

 

года.

Первая

 

установка

 

на

 

заводѣ

 

Seraing

 

изображена

 

на

 

фиг.

 

і .

Моторъ

 

имѣетъ

 

цилиндръ

 

діаметромъ

 

въ

 

300

 

mm.

 

и

 

ходъ

поршня

 

въ

 

і.ооо

 

mm.

 

Скорость

 

хода

 

во

 

время

 

испытанія

 

рав-

нялась

 

150

 

оборотамъ

 

въ

 

минуту.

 

Работа,

 

измѣренная

 

дина-

мометромъ,

 

была

 

і8і

 

лош.

 

сила.

 

Механически

 

коэффиці-

ентъ

 

полезнаго

 

дѣйствія

 

85%-

 

Термическій

 

коэффиціентъ,

принимая

 

въ

 

разсчетъ

 

работу

 

по

 

динамометру,

 

2о п/ 0 .

 

Рас-

ходъ

 

доменнаго

 

газа

 

былъ

 

около

 

з,$

 

куб.

 

метр,

 

на

 

лош.

 

силу

(по

 

динамо).

 

Этотъ

 

результатъ

 

оказался

 

настолько'удовле-

творительнымъ,

 

что

 

была

 

произведена

 

установка

 

моторовъ

въ

 

значительно

 

большемъ

 

масшТабѣ,

 

и

 

въ

 

настоящее

 

время

эти

 

моторы

 

испытаны

 

и

 

работаютъ.

Фиг.

 

з

 

и

 

4

 

изображаюсь

 

внѣшній

 

видъ

 

одноцилинд-

роваго

 

газомотора

 

въ

 

650

 

лош.

 

силъ,

 

выставленнаго

 

фир-

мой

 

Cockerill

 

на

 

Всемірной

 

выставкѣ

 

1900

 

года

 

въ

 

Парижѣ.

Надъ

 

такимъ

 

же

 

газомоторомъ

 

были

 

произведены

 

изслѣ-

дованія

 

на

 

заводѣ

 

въ

 

Seraing,

 

для

 

чего

 

были

 

приглашены

выдающіеся

 

ученые

 

и

 

техники.

 

Опыты

 

эти

 

продолжались

два

 

дня

 

послѣдовательно.

 

Въ

 

первый

 

день

 

моторъ

 

испыты-

вался

 

динамометрохмъ,

 

безъ

 

воздушнаго

 

цилиндра,

 

и

 

далъ

573

 

лош.

 

силы

 

съ

 

расходомъ

 

3,5

 

куб.

 

метр,

 

газа

 

на

 

лошади-

ную

 

силу.

 

Механически

 

коэффиціентъ

 

полезнаго

 

дѣйствія
72%;

 

термическій

 

коэффиціентъ,

 

принимая

 

силу

 

по

 

дина-

мометру

 

2о%-

 

На

 

второй

 

день

 

моторъ

 

былъ

 

соединенъ

 

съ
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воздуходувкой

 

и

 

далъ

 

886

 

иидикаторныхъ

 

лош.

 

силъ

 

и

725

 

по

 

динамометру

 

съ

 

расходомъ

 

газа

 

2,86

 

куб

 

метр,

 

на

лош.

 

силу

 

въ

 

часъ.

 

Термическій

 

коэффиціентъ,

 

принимая

индикаторную

 

силу,

 

былъ

 

ЗМ 0 /»-

Фиг.

  

11.

Какъ

 

видно

 

на

 

фиг.

 

4>

 

моторъ

   

соединенъ

 

съ

 

возду-;

ходувнымъ

 

цилиндромъ.

Діаметръ

 

цилиндра

 

мотора

 

1.300

 

mm.

 

при

 

ходѣ
поршня

 

въ

 

I.40O

 

mm.

 

Діаметръ

 

шатуна

 

244

 

mm.

 

Діаметръ
колѣнчатаго

 

вала

 

460

 

mm.
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Размѣры,

 

занимаемые

 

моторомъ:

 

въ

 

длину

 

и

 

т.,

 

въ

ширину

 

6

 

т.,

 

и

 

высота

 

отъ

 

полу

 

\

 

ш.

Общій

 

вѣсъ

 

(включая

 

и

 

маховикъ

 

въ

 

33

 

тонны)

 

127

тоннъ.

Діаметръ

 

воздуходувнаго

 

цилиндра

 

і.;оо

 

mm.,

 

ходъ

поршня

 

1.400

 

mm.

Діаметръ

 

скалки

 

244-

 

Размѣры,

 

занимаемые

 

воздухо-

дувкою:

 

въ

 

длину

 

—

 

5.5

 

ш ->

 

въ

 

ширину

 

3,5

 

т.,

 

и

 

высота

отъ

 

полу

  

4

 

ш -

Общій

 

вѣсъ

 

воздуходувки

 

з 1

 

тонна.

 

Уепѣхъ

 

этого

мотора

 

былъ

 

таковъ,

 

что

 

на

 

выставкѣ

 

былъ

 

заказанъ

фирмѣ

 

Cockerill

 

ji

 

моторъ

 

общею

 

мощностью

 

на

 

35-ооо

силъ—

 

одни

 

для

 

воздуходувокъ,

 

другіе

 

для

 

полученія

 

элек-

трической

 

энергіи.

На

 

фиг.

 

5.

 

6,

 

у.

 

8.

 

9

 

й

 

І0

 

изображены

 

общія

 

схемы

расположенія

 

моторовъ

 

Simplex

 

на

 

заводахъ

 

въ

 

Seraing,

 

ка-

ковыя

 

установки

 

предполагается

 

возвести

 

послѣ

 

удачнаго

испытанія

 

газомоторовъ.

На

 

фиг.

 

5

 

изображенъ

 

планъ,

 

а

 

на

 

фиг.

 

б

 

попереч-

ный

 

разрѣзъ

 

зданія

 

центральной

 

электрической

 

станціи

 

съ

6

 

моторами

 

Simplex,

 

по

 

500

 

лош.

 

силъ

 

каждый.

На

 

фиг.

 

7

 

и

 

8

 

изображена

 

другая

 

установка

 

цент-

ральной

 

электрической

 

станціи

 

съ

 

з

 

моторами

 

Simplex

 

и

4

 

моторами-воздуходувками

 

того

 

же

 

типа.

Фиг.

 

у

 

и

 

іо

 

представляютъ

 

планъ

 

и

 

поперечный

 

раз-

рѣзъ

 

зданій

 

воздуходувныхъ

 

машинъ

 

съ

 

\

 

моторами-воз-

духодувками

 

типа

 

Simplex.

 

Мощность

 

всей

 

установки

 

на

заводахъ

 

въ

 

Seraing

 

достигаетъ

 

8.500

 

лош.

  

сидъ.

Въ

 

Германіи

 

первымъ

 

заводомъ,

 

начавшимъ

 

примѣнять
доменные

 

газы

 

для

 

полученія

 

энергіи,

 

былъ

 

заводъ

 

«Horde»

(Вестфалія).

 

Первые

 

опыты

 

тамъ

 

были

 

произведены

 

съ

12-сильнымъ

 

газомоторомъ

 

«Otto»,

 

который

 

далъ

 

расходъ

газа

 

въ

 

з>99

 

куб-

 

метр,

 

на

 

лош.

 

силу

 

въ

 

часъ.

 

Послѣ

 

этого

на

 

заводѣ

 

перешли

 

къ

 

моторамъ

 

болыпихъ

 

размѣровъ

 

и

въ

 

настоящее

 

время

 

остановились

 

на

 

новомъ

 

типѣ

 

двутакт-

наго

 

мотора

 

Эхельгейзера.



—

 

І81

 

-*

Въ

 

этомъ

 

моторѣ

 

имѣется

 

одинъ

 

длинный

 

горизон-

тальный

 

цилиндръ

 

съ

 

двумя

 

поршнями,

 

а

 

цилиндры

 

воз-

духодувки

 

или

 

насоса

 

располагаются

 

внизу

 

(подъ

 

мото-

ромъ)

 

и

 

приводятся

 

въ

 

движеніе

 

кривошипами

 

отъ

 

штока

задняго

 

поршня.

Моторъ

 

не

 

имѣетъ

   

ни

   

клапановъ,

 

ни

 

золотниковаго

распредѣленія

 

съ

 

валами

 

и

 

т.

 

п.;

 

поршни

 

мотора

 

сжимаютъ

смѣсь

 

между

 

собой

 

и

 

поперемѣнно

 

открываютъ

 

выпускныя

и

 

впускныя

 

отверстія

 

въ

 

рабочемъ

 

цилиндрѣ.

   

Весь

 

циклъ



—

 

182

 

—

работы

 

совершается

 

въ

 

такомъ

 

порядкѣ.

 

Определенный
объемъ

 

свѣжаго

 

воздуха

 

всасывается

 

отдѣльнымъ

 

насосоыъ,

слегка

 

сжимается

 

обратными

 

движеніемъ

 

поршня

 

и

 

напра-

вляется

 

къ

 

тому

 

мѣсту

 

рабочаго

 

цилиндра,

 

гдѣ

 

происхо-

дить

 

впускъ

 

смѣси

 

газа

 

и

 

воздуха.

 

Одновременно

 

съ

 

этимъ

по

 

другую

 

сторону

 

поршня

 

воздушнаго

 

насоса

 

всасывается

смѣсь

 

газа

 

и

 

воздуха

 

и

 

также

 

сжимается

 

передъ

 

впускомъ

въ

 

рабочій

 

цилиндръ.

 

Тогда

 

одинъ

 

изъ

 

поршней

 

мотора

 

откры-

ваетъ

 

выпускное

 

отверстіе,

 

а

 

другой

 

поршень

 

непосред-

ственно

 

вслѣдъ

 

за

 

симъ

 

открываетъ

 

впускное

 

отверстіе.
Приготовленный

 

свѣжій

 

зарядъ

 

смѣси

 

газа

 

и

 

воздуха

 

по-

ступаетъ

 

въ

 

цилиндръ,1

 

сжимается

 

до

 

высокой

 

степени

 

между

двумя

 

поршнями,

 

при

 

ихъ

 

встрѣчномъ

 

движеніи

 

воспламе-

няется

 

электрической

 

искрой

 

и

 

расширяясь

 

производить

работу

 

обоими

 

поршнями.

 

Впускъ

 

въ

 

цилиндръ

 

воздуха

 

и
смѣси

 

газа

 

и

 

воздуха

 

регулированъ

 

такъ,

 

что

 

воздухъ

попадаетъ

 

нѣсколько

 

раньше

 

газо-воздушной

 

смѣси,

 

и

 

этимъ

стѣнки

 

цилиндра

 

очищаются

 

отъ

 

приставшихъ

 

твердыхъ

продуктовъ

 

горѣнія.

 

Насколько

 

показываетъ

 

опытъ,

 

этоть

мотор

 

ь

 

является

 

очень

 

хорошо

 

примѣнимымъ

 

для

 

доменныхъ

газовъѵ

 

на

 

каковыхъ

 

онъ

 

до

 

сихъ

 

поръ

  

только

 

и

 

работалъ.

На

 

фиг.

 

2

 

показанъ

 

сопряженный

 

моторъ

 

Эхельгей-
зера

 

въ

 

боо

 

л.

 

с,

 

непосредственно

 

соединенный

 

съ

 

элек-

трическимъ

 

генераторомъ,

 

работающій

 

на

 

центральной

 

стан-

щи

 

завода

 

Horde.
На

 

фиг.

 

и,

 

і2,

 

іЗ

 

и

 

14

 

изображены

 

планъ,

 

боковой

видъ,

 

разрѣзъ

 

по

 

рабочему

 

цилиндру

 

и

 

по

 

оси

 

главнаго

вала

 

юоо-сильнаго

 

мотора

 

Эхельгейзера

 

послѣдней

 

кон-

струкціи.

 

Циклъ

 

работы

 

его

 

таковъ,

 

какъ

 

описано

 

выше.

Регулировка

 

хода

 

производится

 

регуляторомъ,

 

дѣйствую-
щимъ

 

на

 

газовые

 

и

 

воздушные

 

краны,

 

которые

 

располо-

жены

 

рядомъ

 

съ

 

компрессоромъ.

Каждый

 

цилиндръ

 

имѣетъ

 

діаметръ

 

675

 

nrm.

 

и

 

раз-

считанъ

 

на

 

нормальную

 

эффективную

 

работу

 

въ

 

500

 

силъ

Перегрузку

 

машина

   

допускаетъ

   

въ

   

io%,

  

а

 

на

   

короткіе

СрОКИ

   

И

   

ДО

   

20°/о-



—

 

183

 

—

I

     

Опасное

 

для

 

всѣхъ

 

газомоторовъ

  

повышеніе

   

давленія
газа

 

въ

 

этомъ

 

моторѣ

 

не

 

играетъ

 

существенной

 

роли,

 

ибо

число

 

оборотовъ

   

мотора

 

можетъ

 

быть

 

значительно

 

увели-

чено,

 

въ

 

виду

 

достаточной

 

уравновѣшенности

 

частей

 

мотора.

Что

 

касается

 

до

 

охлажденія

 

цилиндра,

 

то

 

оно

 

вслѣдствіе

Фпг.

 

15.

неболыпихъ

 

размѣровъ

 

послѣдняго,

 

устроено

  

очень

 

раціо-

нально,

 

какъ

 

это

 

видно

 

на

 

фирурѣ

  

13.

Въ

 

настоящее

 

время

 

такихъ

 

моторовъ

 

(по

 

500

 

силъ)
заказано

 

до

 

25

 

штукъ,

 

изъ

 

которыхъ

 

\6

 

штукъ

 

должны

быть

 

спарены

 

въ

 

юоо-сильные.

 

Кромѣ

 

того

 

строится

 

мо-

торъ

 

въ

 

і2оо

 

силъ

 

съ

 

однимъ

 

цилиндромъ.

 

Этотъ

 

моторъ

будетъ

 

имѣть

 

цилиндр,

 

въ

 

і

 

mt.

 

діаметромъ

 

и

 

будетъ

 

дѣ-

лать

  

іоо

 

оборотовъ.

На

 

заводѣ

 

въ

 

Horde

 

предполагается

 

возвести

 

централь-

ную

 

станцію

 

по

 

плану,

 

изображенному

 

на

 

фиг.

  

іб.

Поперечный

 

разрѣзъ^

 

этой

 

станціи

 

представленъ

 

на

фиг.

 

is.

 

На

 

планѣ

 

a t

 

и

 

а 2

 

представляютъ

 

собою

 

двѣ

 

юоо-

сильныя

 

воздуходувныя

 

машины,

 

изъ

 

которыхъ

 

одна

 

должна

работать,

 

а

 

другая

 

находиться

 

въ

 

резервѣ;

 

Ъ и

 

Ь 2

 

и

 

Ъ 3

 

обоз-
начают

 

3

 

мотора,

 

по

 

боо

 

силъ

 

каждый,

 

съ

 

динамо

 

для

снабженія

 

завода

 

электрическою

 

энергіею,

 

а

 

Ь 4 — запасный
моторъ;

 

ол

 

до

 

с 8 — обозначена

 

серія

 

коксовыхъ

 

скрубберовъ;
С1 і

 

п0

 

й 16— серія

 

очистительныхъ

 

ящиковъ;

 

ej

 

и

 

е 2— два

 

вспо-

могательныхъ

 

четырехтактныхъ

 

мотора,

 

по

 

4°

 

л -

 

силъ

 

каж-

дый;

 

fj

 

и

 

f2— два

 

газовыхъ

 

всасывающихъ

   

вентилятора

 

съ



—

 

184

 

—

производительностью

 

въ

 

4-5°°

 

К У^-

 

метровъ

 

въ

 

часъ;

g u

 

g 2

 

и

 

g3 — три

 

водяныхъ

 

насоса;

 

h— распредѣлительная

 

доска;

п,

 

и

 

щ — маленькіе

 

электромоторы

 

для

 

пуска

 

газомоторовъ

въ

 

ходъ.

Кромѣ

 

того

 

при

 

этой

 

установки

 

имѣется

 

газгольдеръ

вмѣстимостыо

 

въ

 

jooo

 

куб.

 

метр,

 

газа,

 

водяная

 

башня

 

съ

вмѣстимостыо

 

150

 

куб.

 

метровъ

 

и

 

приспособленія

 

для

 

ох-

лажденія

 

газа

 

на

 

200

 

куб.

 

метровъ

 

въ

 

часъ.

Имѣются

 

въ

 

работѣ

 

и

 

обыкновенные

 

четырехтактные

моторы

 

типа

 

Otto,

 

и

 

надъ

 

однимъ

 

изъ

 

такихъ

 

моторовъ

на

 

заводѣ

 

Differdingen

 

(Люксенбургъ)

 

были

 

сдѣланы

 

въ

1898

 

г.

 

проф.

 

Мейеромъ

 

самые

 

полные,

 

изъ

 

всѣхъ

 

доселѣ
произведенныхъ,

 

опыты.

-

    

Теплотворная

   

способность

 

газа

 

была

 

g2j

 

сэі

 

въ

 

куб.
метрѣ.

Діаметръ

 

цилиндра

 

43 2

 

mm-

 

П Р И

 

х °Дѣ

 

въ

 

7°°

 

тш-!
средняя

 

скорость

 

і

 

б

 

і

  

оборотъ

 

въ

 

минуту.

Моторъ

 

показывалъ

 

79>5

 

лош. '

 

силъ

 

по

 

индикатору

съ

 

расходомъ

 

въ

 

2,25

 

куб.

 

м.

 

газа

 

на

 

индикаторную

 

ло-

шадиную

 

силу

 

въ

 

часъ.

 

Такъ

 

какъ

 

моторъ

 

былъ

 

соеди-

ненъ

 

непосредственно

 

съ

 

динамо,

 

то

 

эффективная

 

сила

вычислялась

 

по

 

даннымъ

 

электрическихъ

 

аппаратовъ

 

и

 

была

определена

 

въ

 

65,3

 

электр.

 

силы.

 

Поэтому

 

расходъ

 

газа

на

 

электрическую

 

силу

 

былъ

 

2,70

 

куб.

 

метра.

 

Термическій
коэффиціентъ

 

полезнаго

 

дѣйствія,

 

принимая

 

индикаторную

силу,

   

равнялся

   

3°' 2 7<»

   

а

  

принимая

   

электрическую

   

силу

25%.
Этотъ

 

опыть

 

является

 

однимъ

 

изъ

 

наиболѣе

 

полно

обставленныхъ

 

испытаній

 

утилизаціи

 

доменныхъ

 

газовъ,

и

 

онъ

 

далъ

 

вполнѣ

 

удовлетворительные

 

результаты

 

съ'

 

мо-

торами

 

сравнительно

 

малой

 

мощности.

Кромѣ

 

этихъ

 

заводовъ

 

надо

 

указать

 

еще

 

на

 

другіе
заводы

 

Германіи,

 

гдѣ

 

доменные

 

газы

 

утилизируются

 

въ

болыгюмъ

 

маштабѣ,

 

а

 

именно:

 

Friedenshutte

 

въ

 

Силезіи,

 

Gu-

tebfnuogslr'dtte

 

въ

 

Обергаузенѣ

 

Phoeni+lratte

 

и

 

Donnersmarch.



—

 

185

 

—

На

   

фиг.

  

іу

  

изображенъ

  

четырехъ

 

-

 

тактный

   

моторъ

Фиг.

  

16.
на

 

боо

 

силъ,

   

построенный

 

по

 

принципу

 

Otto

 

съ

 

четырьмя

цилиндрами

 

и

 

работающій

   

на

   

заводѣ

   

Dudelange

 

въ

 

Люк-



—

 

186

сенбургк

   

Такихъ

   

моторовъ

   

работаетъ

 

2,

 

и

 

установлены

еще

 

2

 

по

  

юоо

 

силъ

 

каждый.
Изъ

 

интересныхъ

 

типовъ

   

моторовъ

   

надо

  

указать

 

на

моторъ

 

воздуходувки

 

англійской

 

конструкціи,

 

представлен-

ный

 

на

 

фиг.

  

і8

 

и

 

19-
Воздушный

 

цилиндръ

 

имѣетъ

 

вертикальное

 

положеніе,



—

 

187

 

—

газовые

 

же

 

цилиндры

 

горизонтальны,

 

—

 

непосредственно

расположенные

 

по

 

обѣимъ

 

сторонамъ

 

станины

 

воздухо-

дувнаго

 

цилиндра.

Кривошипы

 

моторовъ

 

находятся

 

подъ

 

угломъ

 

въ

 

90°

 

къ

кривошипу

 

воздушной

 

машины.

 

Этимъ

 

достигается

 

то,

 

что

поршень

 

воздушнаго.

 

цилиндра

 

движется

 

съ

 

наибольшею

скоростью,

 

когда

 

работающіе

 

поршни

 

'

 

находятся

 

въ

 

мерт-

выхъ

 

точкахъ

 

или,

 

другими

 

словами,

 

максимальное

 

усиліе
на

 

кривошипѣ

 

одной

 

машины

 

уравновѣшивается

 

макси-

мальнымъ

 

сопротивленіемъ

 

другой,

 

машины.

 

Это

 

даетъ

 

воз-

можность

 

дѣлать

 

маховикъ

 

значительно

 

меньшихъ

 

размѣ-

ровъ,

 

чѣмъ

 

въ

 

тѣхъ .

 

аіучаяхъ,

   

когда

  

примѣняется

   

прин-

Фпг.

 

18.

Въ

 

виду

 

.получающейся

 

теперь

 

необходимости

 

эконо-

мить

 

газъ,

 

естественно

 

нельзя

 

уже

 

имѣть

 

открытые

 

ко-

лошники

 

и

 

надо

 

конструктировать

 

колошниковые

 

приборы
такъ,

 

чтобы

 

потеря

 

газа

 

чсрезъ

 

нихъ— во

 

время

 

загрузки

шихты— была

 

бы

 

минимальная.

   

На

 

фиг.

   

20.

 

изображенъ



—

 

188—.

простой

 

приборъ,

  

дающій

   

возможность

 

закрывать

 

колош-

никъ,

 

когда

 

конусъ

 

опущенъ.

-cH4;H-f-^"-

Фиг.

 

19.

и-т— —

Фиг.

 

20.

Въ

 

Foca'u

   

идея

  

утилизаціи

  

доменныхъ

   

газовъ

   

тоже

нашла

 

практическое

 

примѣненіе.



—

 

189

 

—

Первой

 

надо

 

считать

 

установку

 

Донецкр-Юрьевскаго
завода,

 

который

 

примѣнилъ

 

Зо-сильный

 

газовый

 

моторъ

«Otto»

 

для

 

пользованія

 

доменными

 

газами.

На

 

фиг.

 

2і

 

и

 

22

 

изображена

 

схема

 

расположенія
установки

 

Донеико-Юрьевскаго

   

завода.

   

Газъ

   

подводится

Фиг.

 

22.

по

 

трубопроводу

 

и

 

проходить

 

черезъ

 

вертикальный

 

очи-

ститель

 

и

 

горизонтально

 

расположенный '

 

скрубберъ.

 

Изъ
скруббера

 

газъ

 

идетъ

 

въ

 

газометръ

 

и

 

затѣмъ

 

въ

 

верти-

кальный

 

моторъ

 

на

 

Зо

 

силъ,

 

который

 

приводить

 

въ

 

дви-

женіе

 

"

 

динамо.

 

Установка

 

эта

 

работаетъ

 

уже

 

нѣсколько
лѣтъ

 

вполнѣ

 

исправно.

Второй

 

ивъ

   

дѣйствующихъ

   

уже

 

въ

 

настоящее

  

время



—

 

190

 

—

установокъ

 

является

 

газомоторная

 

электрическая

 

станція
на

 

Шайтанскихъ

 

заводахъ

  

наслѣдниковъ

 

П.

 

Бергъ.

Газомоторъ

 

ffKorting»

 

въ

 

50

 

силъ,

 

съ

 

динамо

 

на

 

одномъ

валу,

 

нзображенъ

 

на

 

фиг.

 

23

 

и

 

24.

Зданіе

 

станцій

 

построено

 

на

 

2

 

такихъ

  

газомотора

 

*).

На

 

фиг.

 

2

 

5

 

изображенъ

 

газгольдеръ

 

(юо

 

куб.

 

мет.)

этой

 

установки,

 

расположенный

  

рядомъ

 

со

 

станціей.

Фиг.

 

23.

Остальная

 

часть

 

установки— очищеніе

 

газа— состоитъ

изъ

 

одного

 

горизонтальнаго

 

скруббера

 

и

 

четырехъ

 

верти-

кальныхъ

 

очистителей,

 

расположенныхъ

 

по

 

линіи

 

газопро-

вода,

 

длина

 

котораго

 

равна

 

приблизительно

 

90

 

саженямъ.

Вся

 

эта

   

установка

  

работаетъ

 

хорошо

 

съ

 

мая

 

1901

 

г.

Затѣмъ

 

Обществу

 

Cockerill

 

были

 

заказаны

 

2

 

мотора

«Simplex»

 

на

 

7 00

 

силъ

 

для

 

Тульскаго

 

доменнаго

 

завода,—

одинъ

 

моторъ

 

въ

 

боо

 

силъ

 

для

 

воздуходувки,

 

а

 

другой

въ

 

юо

 

силъ

 

для

 

полученія

 

электрической

   

энергіи.

   

Вслѣд-

*)

 

Фотографіи

 

эти

 

любезно

 

доставлены

 

Щцъ

 

г.

 

Упр.авляющимъ

 

заводами
В.

 

Э.

 

Бабель.



—
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—

ствіи

 

прекращенія

 

работы

 

на

 

этомъ

 

заводѣ

 

постановка

 

мо-

торовъ

 

временно

 

отложена.

Заводъ

 

Южно-Днѣпровскаго

 

Общества

 

устанавливаетъ

3

 

мотора

 

Зхельгейзера,

 

по

 

500

 

силъ

 

каждый.

Наиболѣе

 

значительной

 

изъ

 

всѣхъ

 

возводящихся

 

въ

настоящее

 

время

 

у

 

насъ

 

установокъ

 

является

 

установка

Кыштымскаго

 

завода.

 

На

 

этомъ

 

заводѣ

 

заложенъ

 

уже

фундаментъ

 

станціи

 

на

 

г.ооо

 

лош.

 

силъ.

 

Моторы

 

предпо-

Фиг.

 

24.

ложены

 

четырехъ-цилиндровые

 

„Otto",

 

подобно

 

изображен-

нымъ

 

на

 

фиг.

 

17-

 

Для

 

снабженія

 

станціи

 

газомъ

 

строятся

2

 

новыхъ

 

доменныхъ

 

печи

 

и

 

на

 

случай

 

недостатка

 

газа

серія

 

генераторовъ

 

на

 

древесномъ

 

углѣ

 

и

 

лѣсныхъ

 

отбро-
сахъ.

 

Часть

 

электрической

 

энергіи

 

Кыштымская

 

станція
будетъ

 

передавать

 

на

 

разстояніе

 

до

 

4-хъ

 

верстъ

 

для

 

нуждъ

другого

 

прокатнаго

 

завода

 

Округа.
Ниже,

 

на

 

фиг.

 

26,

 

мы

 

даемъ

 

планъ

 

установки

 

для

доменнаго

 

завода

 

съ

 

одною

 

печью.

 

Очищеніе

 

газа

 

проек-

тировано

 

по

 

системѣ

 

Thwaite-Gardner'a

 

и

 

представляетъ

 

изъ
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—

себя

 

компактное

 

устройство.

 

Газъ

 

проходитъ

 

газоочисти-

тельные

 

ящики,

 

охладители,

 

скруббера

 

и

 

поступаетъ

 

въ

газгольдеръ,

 

откуда

 

уже

 

и

 

расходуется

 

моторами.

 

Для

 

ра-

боты

 

станціи

 

во

 

время

 

ремонта

 

печей

 

устраивается

 

батта-
рея

 

въ

 

6

 

генераторовъ.

Въ

 

апрѣлѣ

 

мѣсяиѣ

   

сего

   

года

   

извѣстнымъ

   

металлур-

гом!.

 

Фрпцомъ

 

Люрманомъ

 

былъ

 

сдѣланъ

 

подсчетъ

 

(таб.

 

„S")

Фиг.

 

25.

мощности

  

всѣхъ

 

произведенныхъ,

 

а

 

также

 

проектируемыхъ

(но

 

уже

 

съ

  

заказанными

 

машинами)

 

установокъ.

Всего

 

имъ

 

опредѣлено

 

болѣе

 

79-00 °

 

лош.'

 

сил'ъ,

 

изъ

числа

 

которыхъ

 

56%

 

приходится

 

на

 

долю

 

Германіи.
Если

 

вспомнить,

 

что

 

всего

 

только

 

прошло

 

6

 

лѣтъ,

 

какъ

идея

 

утилизаціи

 

доменныхъ

 

газовъ

 

получила

 

реальную

форму,

 

то

 

надо

 

придти

 

къ

 

заключенію,

 

что

 

очень

 

недалеко

то

 

время,

 

когда

 

примѣненіе

 

доменныхъ

 

-

 

газовъ

 

для

 

про-

мышленныхъ

 

цѣлей

 

сдѣлается

 

необходимой

 

частью

 

каждаго

доменнаго

 

завода.

1

 

Конечно,

 

не

 

всякій

 

[доменный

   

заводъ

   

имѣетъ

   

около
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себя

 

промышленный

 

предпріятія,

 

которыя

 

могли

 

бы

 

погло-

тить

 

всю

 

энергію

 

доменныхъ

 

газовъ,

 

но

 

не

 

надо

 

забывать,

что

 

мы

 

живемъ

 

въ

 

тоть

 

вѣкъ

 

промышленности,

 

когда

всякое

 

предпріятіе

 

идетъ

 

къ

 

мѣсту

 

дешевой

 

энергіи.

 

При-

мѣромъ

 

можетъ

 

служить

 

Швейцарія

 

и

 

водопадъ

 

Ніагара,

гдѣ

 

около

 

дешевой

 

силы

 

создались

 

цѣлыя

 

отрасли

 

промыш-

Фиг.

 

26.

ленности,

 

будучи

 

перенесены

 

изъ

 

Германіи

 

и

 

Англіи:

 

про-

изводство

 

аллюминія,

 

кальція — карбида

 

и

 

разныхъ

 

химиче-

скихъ

 

продуктовъ.

Кромѣ

 

того

 

передача

 

силы

 

на

 

разстояніе

 

не

 

только

 

въ

видѣ

 

электрической

 

энергіи,

 

[но

 

даже

 

самого

 

газа

 

по

 

трубо-

проводами

 

дастъ

 

возможность

 

доменнымъ

 

заводамъ

 

значи-

тельно

 

расширить

 

предѣлы

 

пользованія

 

дешевой

 

энергіею.
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I

Къ

 

статистическимъ

 

таблицамъ.

Прѳдлагаемыя

 

ниже

 

статистическія

 

данныя

 

о

 

производствѣ,

 

распре-

дѣленіи

 

и

 

перевозкахъ

 

продуктовъ

 

жѳлѣзной

 

промышленности

 

составля-

лись

 

нами,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

по

 

тѣмъ

 

даннымъ,

 

которыя

 

любезно

присылаютъ

 

намъ

 

заводоуправлеиія.

Затѣмъ,

 

мы

 

пользуемся

 

данными,

 

сообщаемыми

 

намъ

 

горн.

 

инж.

Н.

 

Н.

 

Фонъ

 

Дитмаромъ,

 

завѣдующимъ

 

статистическимъ

 

бюро

 

Совѣта

 

Съез-

да

 

горнопромышленниковъ

 

Юга

 

Россіи.

Наконецъ,

 

мы

 

руководствуемся

 

также

 

и

 

свѣдѣніями,

 

публикуемыми

Конторой

 

Желѣзозаводчиковъ.

Всѣ

 

получаемый

 

нами

 

данныя,

 

естественно,

 

не

 

могутъ

 

не

 

разниться

между

 

собой,

 

но

 

во

 

многихъ

 

случаяхъ

 

разногласія

 

эти

 

не

 

столь

 

значи-

тельны,

 

чтобы

 

изъ

 

этихъ

 

данныхъ

 

нельзя

 

было

 

дѣлать

 

выводовъ.

 

Въ

деталяхъ

 

же

 

цифры

 

рясходятся

 

иногда

 

очень

 

сильно.

Какъ

 

на

 

особо

 

грубое

 

несоотвѣтствіе,

 

надо

 

указать

 

на

 

цифру

 

про-

изводительности

 

заводовъ

 

Юза.

 

Производительность

 

жѳлѣза

 

и

 

стали

этихъ

 

заводовъ

 

въ

 

1899

 

году

 

показана

 

нами,

 

на

 

таб.

 

XIII,

 

въ

 

15.373.990

 

пуд.

на

 

основаніи

 

данныхъ

 

Конторы

 

желѣзозаводчиковъ.

 

По

 

даннымъ,же

Статистическаго

 

Бюро

 

цифра

 

эта

 

не

 

превышаетъ

 

7.069.789

 

пуд.

 

Также

велика

 

разница

 

и

 

для

 

Днѣпровскаго

 

завода,

 

которая

 

въ

 

аналогичномъ

случаѣ

 

равняется

 

около

 

1

 

мил.

 

пуд.,

 

будучи

 

больше

 

въ

 

данныхъ

 

Конторы

жѳлѣзозаводчиковъ.

Другія

 

болѣе

 

мѳлкія

 

несоотвѣтствія

 

разныхъ

 

статистическихъ

 

дан-

ныхъ

 

мы

 

не

 

приводимъ

 

адѣсь.
/

Таблицы

 

жѳлѣзнодорожныхъ

 

перевозокъ

 

продуктовъ

 

жѳлѣзнаго

 

про-

изводства

 

составлены

 

по

 

статистическимъ

 

отчетамъ

 

русскихъ

 

желѣзныхъ

дорогъ

 

за

 

1899

 

годъ.

При

 

составленіи

 

ихъ,

 

какъ

 

и

 

въ

 

предыдущіѳ

 

года,

 

имѣлось

 

въ

 

ви-

ду

 

прослѣдить

 

распрѳдѣлѳніе

 

продуктовъ

 

главныхъ

 

раіоновъ

 

производ-

ства,

 

а

 

также

 

и

 

привозныхъ

 

изъ-за

 

границы

 

(цродуктовъ

 

Юга

 

Россіи,
Урала,

 

Царства

 

Польскаго

 

и

 

заграничнаго

 

происхожденія).

 

Сопоставляя

полученный

 

этимъ"

 

путемъ

 

итоговый

 

цифры

 

пѳревезѳннаго

 

изъ

 

извѣст-

наго

 

раіона

 

чугуна

 

или

 

жѳлѣза

 

съ

 

цифрами

 

отпуска

 

этихъ

 

продуктовъ

за

 

тотъ

 

же

 

1899

 

годъ,

 

показанными

 

самыми

 

заводами,

 

мы

 

наблюдаемъ

иногда

 

разницу

 

довольно

 

замѣтную.

 

Такъ

 

напримѣръ,

 

по

 

статистиче-

скимъ

 

жѳлѣзнодорожнымъ

 

свѣдѣніямъ

 

со

 

станціи

 

Юрьевка,

 

Юго-вост.

 

жел.

дор.

 

(станція

 

отправленія

 

для

 

чугуна

 

Донѳцко-Юрьевскаго

 

завода),

 

числит-

ся

 

отправлѳннымъ

 

за

 

1899

 

годъ

 

4.547.449

 

пуда,

 

а

 

по

 

свѣдѣніямъ,

 

собран-

нымъ

 

статистическимъ

 

бюро

 

при

 

Съѣздѣ

 

Горнопромышленниковъ

 

Юга
Россіи,

 

значится

 

отпущеннымъ

 

съ

 

этого

 

завода

 

6.000.000

 

пудовъ.

 

Точно
также

 

цифра

 

отправленія

 

чугуна

 

со

 

станціи

 

Луганскъ,

 

Юго-Вост.

 

жел.

дорогъ

 

равна

 

1.296.695

   

пудовъ,

 

а

 

по

 

свѣдѣніямъ

 

Ольховскаго

 

завода

 

она.



—
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больше

 

на

 

1.504.000

 

пуд.

 

Такія

 

разногласія

 

могутъ

 

быть

 

объясняемы
частью

 

тѣмъ,

 

что

 

не

 

всѣ

 

выпускаемые

 

заводами

 

продукты

 

обязательно

регистрируются

 

въ

 

перевозкахъ.

 

Такъ,

 

въ

 

вышеприведенномъ

 

примѣрѣ

 

До-
нецка™

 

завода

 

разница

 

можетъ

 

бытъ

 

объяснена

 

тѣмъ,

 

что

 

значительная

часть

 

выплавленнаго

 

ѳтимъ

 

заводомъ

 

чугуна

 

должна

 

была

 

быть

 

потреб-
лена

 

на

 

мѣстѣ

 

машиностроительнымъ

 

заводомъ

 

Гартмана.

 

Въ

 

другомъ

случаѣ

 

разница

 

получается

 

отъ

 

того,

 

что

 

не

 

все

 

количество

 

выработан-

наго

 

продукта

 

перевозится

 

по

 

жел.

 

дорогѣ,

   

а

 

слѣдовательно

    

эта

 

часть

не

 

поддается

 

учету.
Далѣе,

 

иногда

 

по

 

желѣзнодорожнымъ

 

перевозкамъ

 

довольно

 

трудно

опредѣлить

 

'происхожденіе

 

перевозимаго

 

продукта.

 

Это,

 

когда

 

пунктъ

 

отпра-

вленія

 

является

 

общимъ

  

для

 

двухъ

 

раіоновъ

 

производства

  

(напр.

 

Цари-
цынъ

 

для

 

Юга

 

и

 

Урала

 

или

 

Сосновицы

 

для

 

продукта

 

Царства

 

Польскаго

 

и

заграничнаго).

   

Наконецъ,

 

если

 

принять

 

во

 

вниманіе,

 

что

 

желѣзнодорож-
ная

 

статистика

 

составляется

 

по

 

отправкамъ,

  

предъявленнымъ

   

за

 

время

съ

 

1-го

 

Января

 

по

 

31-е

 

Декабря,

 

а

 

свѣдѣнія

 

отпуска

 

продуктовъ,

 

сообща-

емый

 

заводами,

 

относятся

 

иногда

 

къ

 

иному

 

періоду

 

(напр.

 

Уральскіе

 

за-

воды

 

показываютъ

 

отпускъ

 

и

 

распредѣленіе

 

своего

 

производства

 

по

 

1-ое

Октября

 

отчетнаго

 

года

 

съ

 

1-го

 

Октября

 

года

   

предшествовавшаго,

  

т.

 

е,

приблизительно

 

съ

 

закрытія

 

по

 

закрытіе

 

навигаціи),— то

 

станетъ

 

понятно,

что

 

предлагаемыми

 

таблицами

   

не

 

могло

 

быть

 

съ

 

точностью

 

учтено

 

все

то

 

количество

 

выпущеннаго

 

заводами

 

соотвѣтствующихъ

 

раюновъ

   

мате-

ріала

 

какое

 

ими

 

показано.

 

Тѣмъ

 

не

 

менѣе

 

мы,

 

приложивъ

 

со

 

своей

 

сто-

роны'

 

старанія

 

къ

 

тому,

 

чтобы,

   

по

 

возможности,

   

исчерпать

   

всю

 

цифру
отпуска,

 

полагаемъ

 

что

 

цѣль,

 

преслѣдовавшаяся

 

при

 

составленш

   

этихъ

таблидъ

 

и

 

заключающаяся

 

въ

 

уясненіи

 

взаимнаго

 

соотношенія

   

разныхъ

раіововъ

 

производства

 

на

 

разныхъ

 

рынкахъ

 

сбыта

 

достигнута,

 

и

 

прибли-
зительность

 

цифръ

 

не

 

измѣняетъ

 

въ

 

данномъ

 

случаѣ

 

картины

 

положенія

вещей.
Въ

 

будущемъ

 

мы

 

разсчитываемъ

 

придерживаться

 

такихъ

 

же

 

стати-

стическихъ

 

подсчетовъ,

 

но

 

имѣемъ

 

въ

 

виду

 

значительно

 

дифференцировать
районы

 

и

 

пріурочить

 

ихъ

 

къ

 

естественнымъ

 

географическимъ

 

районамъ.
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ГОДГЬ

 

И8ДАНІЯ

 

ЧЕТВЕРТЫЙ

УРАЛЬСКОЕ

 

ГОРНОЕ

 

0В03РШ
Еженедѣльный

    

журналъ,

издаваемый

 

Совѣтомъ

 

Съѣзда

 

Уральскихъ

 

Горнопромышленниковъ

 

въ

 

Екатеринбургѣ.

ВЫХОДИТЪ

 

ПО

 

ВОСКРЕСЕНЬЯМЪ.

I
1

РВДАКЦІЯ:

 

г.

 

Екатеринбургъ,

 

Главный

 

проспектъ,

д.

 

Ижболдина.

 

Адресъ

 

для

 

тѳлѳграммъ:

 

Екатеринбургъ,
Обозрѣніѳ.

 

Телефонъ

 

№

 

174.

ПОДПИСНАЯ

 

ІГВНА

 

6

 

руб.

 

въ

 

годъ

 

съ

 

доставкой
и

 

пересылкой,

 

4

 

руб.

 

за

 

полгода.

 

Отдѣльные

 

нумера

 

по

20

 

копеекъ

I
в

I

КОНТОРА

 

ИЗДАНІЯ

 

г.

 

Екатеринбургъ,

 

Главн.

 

просп.

д.

 

Ижболдина.
ОБЪЯВЛЕНІЯ:

 

для

 

отпечатаяія

 

послѣ

 

текста

 

при-

нимаются

 

съ

 

платою

 

по

 

20

 

к.

 

за

 

строку

 

или

 

за

 

мѣсто,
ею

 

занимаемое,

 

въ

 

одинъ

 

столбѳцъ:

 

за

 

отпечатаніѳ

 

отъ

3

 

до

 

5

 

разъ

 

дѣлается

 

скидка

 

въ

 

20%,

 

6

 

и

 

болѣе

 

разъ

въ

 

30°/ 0 .

 

Страница

 

20

 

р.

 

Впереди

 

текста

 

по

 

соглашѳнію.

I
!

ПРІЕМЪ

 

обьявленій

 

въ

 

Германіи

 

въ

 

коисулентурѣ

 

для

 

торговіи

 

и

 

промышленноеги

 

„Помощдикь"

 

Berlin-Charlottenburg

 

4.

ПРОГРАММА:

 

I.

 

Узаконенія

 

и

 

распоряженія

 

правительства

 

П.

 

Отчеты

 

о

 

дѣйствіяхъ

 

Совѣта

 

Уральскихъ

 

Съѣздовъ

 

и

 

об-
зоры

 

деятельности

 

мѣетныхъ

 

и

 

другихъ

 

горыопромыгаленныхъ

 

Съѣздовъ.

 

III.

 

Оригинальный

 

и

 

пѳреводныя

 

статьи

 

по

горно-заводской,

 

золотоплатиновой

 

и

 

горно-лѣсной

 

промышленности

 

IV.

 

Отдѣлъ

 

торгово-акономическій.

 

V.

 

Обзоръ

 

русской
и

 

иностранной

 

литературы

 

и

 

библіографія

 

VI,

 

Привилѳгіи

 

и

 

изобрѣтенія

 

VII.

 

Казенныя

 

и

 

частныя

 

объявленія

 

ѴПІ.

 

При-
ложенія

 

въ

 

видѣ

 

иллюстрацій,

 

чертежей

 

и

 

рисунковъ

 

но

 

горной

 

техникѣ

 

и

 

мѳханикѣ.

Въ

 

теченіи

 

1898

 

г.

 

въ

 

техническомъ

 

отдѣлѣ

 

журнала

 

принимали

 

участіе

 

гг.

 

инженеры:

 

Адольфъ

 

О.

 

Г.,

 

Апыхтинъ

 

Н.
Н.,

 

Барботъ

 

де-Марни

 

Е.

 

Н.,

 

Гертумъ

 

Э.

 

А.,

 

Дементьевъ

 

К.

 

Г.,

 

Дпцъ

 

Г.

 

Е.,

 

Иллеро

 

А.

 

Ю.,

 

Кобылянскій

 

О.

 

Н.,

 

Коншинъ
Н.

 

В.,

 

Корвинъ-Круковскій

 

Г.

 

О.,

 

Назаровъ

 

М.

 

Д.,

 

Оржеховскій

 

II.

 

В.,

 

Панцеряшнскій

 

Ч.

 

В.,

 

Паутовъ

 

П.

 

И.,

 

Писаревъ

В.

 

А.,

 

Поповъ

 

Н.

 

П.,

 

Рейнеръ

 

К.

 

И.,

 

Темниковъ

 

И.

 

Н.,

 

Урбаіювычъ

 

И.

 

И

 

,

 

Уралецъ

 

псевд.),

 

Фадѣевъ

 

А.

 

И.,

 

Шалаба-
новъ

 

А.

 

А.,

 

Штраусъ

 

Н.

 

И.

 

(|),

 

профессоръ

 

Томскаго

 

университета

 

Зайцевъ

 

А.

 

М.,

 

директоръ

 

Екатеринбургской

 

обсерваторіи
Абельсъ

 

Г.

 

Ф.,

 

Штейнфельдъ

 

Н.

 

П.

 

и

 

мног.

 

друг.

 

лица.

 

Въ

 

1899

 

году

 

вновь

 

приняли

 

участіе

 

г.г.

 

инженеры

 

и

 

техники:

 

Б.
Э.

 

Бабель,

 

П.

 

П.

 

Боклевскій

 

(главный

 

начальникъ

 

уральскихъ

 

заводовъ).

 

Ф.

 

И.

 

Бостремъ

 

(f),

 

М.

 

А.

 

Буйневичъ,

 

С.

 

В.

 

Ве-

риго,

 

А.

 

А.

 

Вольскій,

 

Ф.

 

Л.

 

Гебауеръ.

 

А.

 

А.

 

Гуви,

 

Н.

 

А.

 

Жеребинъ,

 

С.

 

И.

 

Зайковъ,

 

Н.

 

А.

 

Зайцевскій,

 

А.

 

М.

 

Ивановъ,
А.

 

С. '

 

Левнтскій,

 

Г.

 

А.

 

Маркивъ,

 

А.

 

И.

 

Онуфровичъ,

 

Н.

 

А.

 

Пушковскій

 

(|),

 

П.

 

М.

 

Сеппайнъ,

 

Д.

 

П.

 

Сазоновъ,

 

А.

 

И.

 

Умовъ,
П.

 

К.

 

Штейнфельдъ,

 

В.

 

П.

 

Ярковъ,

 

почетный

 

секретарь

 

Уральскаго

 

общ.

 

люб.

 

естествознііяія

 

О.

 

Е.

 

Клеръ,

 

профессоръ

 

Ка-
занскаго

 

университета

 

А.

 

А.

 

Штукенбергъ

 

и

 

др.

 

Въ

 

1900

 

г.

 

кромѣ

 

статей

 

прежнихъ

 

сотрудниковъ

 

помѣщены

 

статьи

 

г.г.

 

ин-

женеровъ

 

и

 

техниковъ

 

I.

 

Г.

 

Артемьева,

 

И.

 

А.

 

Гамильтона,

 

В.

 

Е.

 

Грума-Гржимайла,

 

Ф.

 

Иванова

 

(Фрейбергь),

 

Р.

 

Г.

 

Миквица,
Н.

 

Я.

 

Нестеровскаго,

 

проф.

 

М.

 

А.

 

Павлова,

 

Л.

 

Г.

 

Романова,

 

С.

 

А.

 

Строльмана,

 

Н.

 

Н

 

Филиппова,

 

Ф.

 

Ф.

 

Фосса,

 

Н.

 

М.

 

Ша-
дрина,

 

А.

 

К.

 

Криночкина,

 

П.

 

А.

 

Иванова,

 

М.

 

М.

 

Эрихмана,

 

проф.

 

В.

 

Н.

 

Липина,

 

Г.

 

Я.

 

Вологдина,

 

С.

 

А.

 

Деви,

 

Ф.

 

К.
Неголёвскаго,

 

Якшевича,

 

П.

 

Размахйна

 

и

 

др.

ПОДПИСНАЯ

 

ЦѢНА

 

СЪ

 

ПЕРЕСЫЛКОЙ:

на

 

годъ

 

шесть

 

(6)

 

руб.,

 

на

 

ііолгода

 

четыре

 

(4)

 

руб.
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Табліща

 

I. Выплавка

 

чугуна

 

въ

 

главнѣйшихъ

 

государствахъ.

1870— ІѲОО

 

гг.

15

 

ы

 

п л

 

а

 

в

 

л

 

о

 

и

 

о чугуна.

Года.

О
Э
ЕВ
И
оэ

 

_:
s

  

л
S3

   

н
■=£

   

сЗ
<Ю

   

і-

га

из

■§

.5
'я

щ

Он
Ф

Ьч

.5"о
о

gj
'3

я
ей

ѳ

.5"S
Л
ч
о

m

и

 

S
В

 

о
л

  

—
(=!

   

сЗ

м

 

°О

   

с*

ВСЕГО.

В

   

1 .

          

Т

     

Ы С

     

Я

     

Ч а

   

х

   

ъ п

   

у Ц

    

0

    

в

    

ъ.

1870 103.212 369.721 84.851 21.960 71.856 34.465- 61.732 747.799

1871 105.591 410.835 95.404 21.594 52.460 37.149 64.111 787.144

1872 157.990 417.972 121.268 24.339 73.298 40.016 72.651 908.534

1873 158.783 407.053 136.701 23.058 83.387 37.027 77.653 923.662

1874 148.840 371.429 116.266 22.814 86.803 32.513 72.407 851.072

1875 125.477 394.609 123.769 26.047 86.376 32.940 70.943 860.161

1876 115.839 406.443 112.606 25.620 88.633 29.951 67.466 846.558

1877 128.100 409.676 117.913 25.010 85.400 28.670 64.660 859.429

1878 142.679 395.585 131.028 25.010 86.437 30.134 65.758 879.631

1879 170.007 371.673 135.847 26.230 82.045 27.328 65.148 878.278

1880 237.778 480.436 166.469 27.420 105.225 36.356 77.744 1.131.428

1881 256.932 519.354 177.754 28.661 115.900 38.125 86-202* 1.222.928

1882 286.456 526.552 2С6.241 28.237 124,379 44.347 88.505 1.309.182

1883 284.931 526.369 211.670 29.408 126.087 47.031 98.753 1.324.249

1884 254.065 466.772 217.892 31.106 113.155 45.811 101.073 1.228.662

1885 250.771 449.509 228.872 32.110 99.369 43.615 103.092 1.207.434

1886 352.336 454.564 215.269 32.485 91.988 42.761 98.482 1.267.885

1887 307.842 468.663 238.327 37.389 95.648 45.994 99.983 1.383.846

18SS 402.356 495.869 264.557 40.716 102.663 50.447 108.307 1.464.915

1889 480.131 515.938 275.964 45.182 105.713 50.752 114.089 1.587.769

1890 570.533 490.013 282.857 56.561 120.170 48.007 117.289 1.685.430

1891 513.315 459.086 271.572 61.340 117.059 41.968 114.889 1.579.229

1892 567.544 415.837 301.157 65.449 125.477 45.933 115.050 1.636.447

1893 441.579 432.429 304.146 70.140 122.183 45.445 104.737 1.520.669

1894 401.075 449.204 339.099 81.346 126.697 49.410 142.707 1.589.538

1895 585.417 489.342 353.068 88.665 122.305 50.569 138.682 1.828.048

1896 534.421 530.700 387.960 98.952 142.313 56.852 139.350 1.891.549

1897 598.227 544.730 420.229 114.781 150.792 62.464 153.494 2.044.720

1898 729.682 537.959 446.032 136.831 154.574 59.963 162.679" 2.227.720

1899 844.179 576.694 489.769 165.533 156.587 74.420 205.033 2.512.215

1900 855.347 552.599 522.468 179.156 167.449 63.179 179.164 2.519.362



Выплавка

 

чугуна

 

въ

 

Россіи

 

по

 

районамъ.

1880

 

—

 

ЮОО

 

гг.

Года.

33

 

ы

 

плавлен:

 

о

   

ч; гуыа, па

  

з

 

г і

 

в

 

о

 

д

 

а

 

хт»

 

:

и
м
S3
о

сЗ

fas

са
о
и
§

 

*

   

•
а

 

х
&

   

3
СО

   

и Южной

 

и Юго-западн. Россіи. Польскихъ

 

и Сѣв.-вападн. Росоіи.

to
X

И
&ч
о
са
■»
О

и
S)
Я
и

ю

О

ЕЕ

=С

   

X
—

  

с:

Ѳ

   

g

ВСЕГО
въ

 

Россіи.

В

   

ъ т

    

ы с

   

я

   

ч а

   

х

   

ъ пуд 0

    

В

     

ъ

1880 18.403 3.275 1.295 2.708 194 260 1.285 27.420

1881 19.084 3.387 1.553 2.969 121 266 1.282 28.661

1882 18.463 3.321 2.005 2.618 100 3S0 1.350 28.237

1883 19.724 3.418 1.940 2.772 168 372 1.014 29.408

1884 20.903 3.662 1.983 2.597 164 484 1.313 31.106

1885 21.591 3.649 2.205 2.790 149 424 1.398 32.110

1886 20.951 3.992 3.055 3.007 155 419 906 32.485

1887 23.426 4.374 4.158 3.933 117 402 979 37.389

1888 24.039 4.606 5.433 5.070 112 295 1.161 40.716

1889 24.726 5.108 8.468 5.639 109 313 819 45.182

1890 27.704 5.754 13.418 7.769 130 438 1.348 56.661

1891 29.924 6.177 15.457 7.770 190 513 1.309 61.340

1892 30.622 6.431 17.200 9.221 210 391 1.374 65.449

1893 30.919 7.173 20.044 10.107 194 431 1.272 70.140

1894 33.129 7.701 27.370 11.082 253 539 1.272 81.346

1895 33.100 7.710 34.043 11.653 179 587 1.393 88.665

1896 35.660 8.394 39.170 13.581 296 453 1.398 98.952

1897 40.697 10.867 46.349 13.989 348 648 1.883 114.781

1898' 44.191 11.324 61.519 16.009 1.609 726 1.453 136.831

1899 44.836 14.855 82.662 18.845 1.958 726

 

4 ) 1.651 165.533

 

')

1900 50.213 14.224 91.93S 18.265 2.139 726

 

») 1.651 179.156

 

4 )

')

 

Прибди ителыш,

 

пр инимая

 

вые давку

 

чугуі іа

 

на

 

завод ахъ

 

Сибири ту

 

жо,

 

что и

 

въ

 

1898

 

году.
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Таб.ища

 

III. Производство

 

стали

 

и

 

желѣза

 

въ

 

Россіи,

18ѲО

 

-

 

ІѲОО

 

гг.

(съ

 

подраздѣленіемъ

 

на

 

торговое

 

желѣзо

 

и

 

рельсы).

I? а
г?
II о XI

         

І»І.

и

 

ы ад

а

 

3 за И
«я

  

п
X

   

ев

эа
Года. >3

 

Ш
к рва о ВСЕГО

*

 

1 л о
Ч)

     

'. ч рц въ

 

Россіи.
й

 

S
as

<л

-

 

и*Э И
ев

СО О

В

    

ъ т

   

ы С Я

      

Ч а X

    

ъ п

   

удов

   

ъ.

1.952
1.446
4.714
5.594
4.702
3.677
6.870
8.409

14.496

6.638
6.809

12.042
14.158
14.639
16.093
22.742
25.019
36.565
50.505
55.289

Торговыхъ

   

желѣза

   

и

   

стали

   

').

14.887
15.668
16.602
17.468
17.913
17.228
19.066
19.909
22.242

6.293
5.295
7.095
8.103
8.587
9.221

11.543
12.022
11.416

3.738
.3-635
5.401
5.137
6.230
6.734
4.024
9.367
7.150

3.532
4.167
4.794
4.886
4.876
6.791
7.171
9.613
9.62S

888 265
1.051 287
1.009 291

698 262
836 312

1.035 90
1.159 280
1.394 220
1.797 252

Рельсовъ

   

и

   

банда

 

зк

 

ей

   

').

4.686 1.394 128 3.124 1.477
5.363 1.757 588 1.757 1.032
7.328 1.897 865 1.130 1.687
8.564 2.160 1.242 1.317 2.789
9.937 2.740 1.117 995 2.790

12.416 2.663 1.592 1.190 3.086
15.866 2.363 1.542 1.265 3.294
16.610 3.907 1.788 1.595 3.180
22.069 4.268 2.969 2.078 1.722

ИТОГО

  

').

16.281
17.425
18.499
19.628
20.653
19.891
21.429
23.816
26.510
25.800
28.319

6.421 6.862 5.009 •

 

888 265
5.883 5.392 5.199 1.051 287
7.960 6.531 6.481 1.009 291
9.345 6.454 7.675 698 262
9.704 7.225 7.666 836 312

10.813 7.924 8.877 1.035 90
13.085 5.289 10.465 1.159 280
13.810 10.962 12.793 1.394 220
14.385 9.228 11.350 1.797 252
16.374 11.409 11.131 1.691 252

 

2 )
20.384 10.917 9.798 1.691 252

 

2 )

31.555
31.549
39.906
42.148
43.456
43.776
50.119
60.934
66.9S1

10.809
10.497
12.907
16.072
17.579
20.947
24.330
27.0S0
33.106

42.364
42.046
52.813
58.220
61.035
64.723
74.449
78.014

100.087
117.162

 

2 )
126.650

 

2 )

')

 

По

 

свѣдѣніяыъ

 

Горнаго

 

Департамента,

 

а

 

за

 

1899

 

и

 

1900

 

года

 

по

 

свѣдѣніяагь

 

конторы

 

жолѣзоза-
водчиковъ.

J )

 

Приблизительно,

 

принимая

 

производительность

 

заводовъ

 

Сибири

 

ту

 

же,

 

что

 

и

 

въ

 

1898

 

г.
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Таблица

 

IK ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ
частныхъ

 

и

 

казенныхъ

 

горныхъ

 

заводовъ

 

въ

 

1899

 

и

 

1900

 

годахъ.

(По

 

свѣдѣніямъ

 

ВысочАйше

 

утвержденной

 

конторы

 

желѣзозаводчпковъ).

Дѣйствовавшіе

 

заводы

(наішенованіе

 

нхъ

 

и

 

фа-
милія

 

владѣльца).

Чугунъ.

1899

 

г.

     

1900

 

г.

Жѳлѣзо.

1899

 

г.

     

1900

 

г.

Сталь.

1899

 

г.

      

1900

 

г.

Т.

Сѣверные

 

заводы.

а)

  

Частные.

Петербургской

 

губерніи.

Путиловскій

 

О-ва

 

Путилов-
скихъ

 

зав .......

Невскій

 

Московскаго

 

Това-
рищества

 

........

10

С.-Петербургскій

 

прокатный
и

 

проволочный

 

О-ва

 

же-
лѣзоггр.

 

п

 

яров.

 

зав.

    

.

   

.

Александровскій

 

сталели-
тейный

 

О-ва

 

Александр,
сталелит.

 

зав ......

Доменный

 

заводъО-ваАлек-
сандровскаго

 

зав.

 

въ

 

Усть-
Славянкѣ,

 

бывш.

 

„Ладога"

Олонецкой

 

губерніи.

Видлицкій

 

чугунопл.

 

О-ва
Путил.

 

зав ........

Святиоволокскій

 

I

   

Оѣверн.
>

 

горнопр.
Снговецкій

    

.

   

.

 

J

      

общ.

Тулмозерскій

 

чугунопл.

 

з.
О-ва

 

„Сталь" ......

Курляндской

 

губерніи.

Проволочный

 

г.

 

Беккера

Итого

 

на

 

частпыхъ

 

Сѣ-
вѣрныхъ

 

зав .....

1.224.032

380.294

28.472

78.133

13.938

513.506

2.600.000

521.181

2.602.500

4.169.542

594.460

3.400.555

583.853

1.262.710

434.075

13.070

93.202

113.030

1.416.896

1.724.869 1.916.087 4.530.402

1.323.268

1.672.556

130.501

1.272.600

66.193

.446.949 0.507.059 5.323.201



10

11

12

Дѣйствовавшіе

 

заводы

(нанмснованіе

 

ихъ

 

и

 

фа-
мплія

 

владѣлі.ца).

б)

 

Казенные.

Олонецкій

 

округъ.

Александровскій

   

....

Суоярвскій .......

Валазмпнскій .......

Кончеозерскіп ......

Итого

 

на

 

Сѣверныхъ

 

ка-
зенныхъ

 

зав ......

Всего

    

на

    

части

 

ыхъ

     

и
казен.

 

Сѣверныхъ

 

зав.

 

.

II.

Уральскіе

 

ааводы.

а)

 

Частные:

Пермской

 

губерніи.

Кувинскій

   

....

Добрянскій

 

.

   

.

   

.

   

,

Софійскій .....

о
p.
н

о

Очерскій

 

н

 

вспомога-
тельный

 

Павловскій

Кыновскій

   

.

Чермозскій

    

.

Кпзеловскій

 

.

Полазнннскій

Лысьвенскій

Бнсерскій

    

.

Кусъе-Александров-
•

   

скій

   

......

Теплогорскій

  

.

Кн.

   

В.

   

X.
Абамелѳкъ-
Лазаревой.

СС

   

о

s

 

ев

 

ев

'M

т Іугунт,.

1899

 

г.

/J

 

9. 720

72.052

61.215

50.393

1900

 

г.

Желѣзо.

1899

 

г. 1900

 

г.

Сталь.

1899

 

г. 1600

 

г.

36.306

71.670

68.055

46.806

33.954 28.221

233.380 222.83',

1.958.249

  

2.138.924

651.566

4.530.402

587.719

532.975

483.911

1.556.273

675.384

575.009

522.291

383.375

G44.373

1.693.536

576.109

792.768

527.746

530.240

336.403

190.252

572.272

273.810

431.066

4.446.949

33.9541

      

28.221

6.601.013

565.991

396.520

184.618

401.910

389.626

172.612

313.711

5.351.422

226.892

245.738

381.995



—

 

6

 

—

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Дѣйствовавшіе

 

заводы

(наішенованіе

 

ихъ

 

п

 

фа-
милія

 

владѣльца).

13

 

Юго-Камркій

 

и

 

вспомогат.
Варварпнскій

 

наслѣдник.
графа

 

А.

 

П.

 

Шувалова

 

.

Чусовской

 

.

Пашійскій

 

.

Нытвенскій.

Акціонерн.
О-ва

 

Кам-
ски

 

хъ

 

заво-
довъ.

Пожевской

 

и

 

вспомог.

 

Бли-
завето-Пожевской

 

гг.

 

Вее-
воложскихъ

 

.

 

• .....

Кутнмскій

 

Волжско-Вишер-
скаго

 

Акціонерпаго

 

Об-
щества

 

.........

Лукьяновскій

 

lit.

 

И.

 

Лукья-
нова

  

.....

Александровскій

   

.

Никитинскій

   

....

Нижне-Тагильскій

Нижне-

 

Салдпнскій

Верхпе-Салдинскій

Черноисточннскій

 

.

Внспмо-Уткинскій

Вйсимо-Шайтанскій

Лайскій

    

..'.••

Сосьвпнскій

 

.

а

м
ее

И

Богосл.
гори.

Над

 

еждипскій

 

стал.

 

I

   

общ.

Нейво-Алапаевскій .

Нсйво-Шайтанскій.

Верхне-Синячихпн-
скій ......

Ирбитскій

о

ё
О

  

S
га

в

Чугунч»

1899

 

г.

424.155

1.529.731

1900

 

г.

Жслѣзо.

1899

 

г. 1900

 

г.

Сталь.

1899

 

г. 1900

 

г.

923.201

1. 031 .994

992.601

633.424

1.272.568

1.984.966

784.295

382.881

597.986

2.458.169

813.5S0

378.403

287.448

334.079

885.944

110.492

649.176

1.234.492

1.967.277

805.153

448.680

502.926

2.587.195

892.363

305.051

349.298

189.604

313

 

995

3S4.515

356.319

114.448

181.391

653.086

358.295

726.796

907.220

536.402

201.186

352.443

708.798

814.000

817.802

976.166

361.392

204.551

65.917

783.692

326.265

606.011

42.751

1.057.641

5.912

21.310

281.183

  

349.699

905.300

608.279

247.956

44.241

1.601.595

7.421

38.967

4.704

2.119.239

 

2.809.634



СЧ

о
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунъ. Жолѣзо. Сталь.

о
и

2

(наимепованіе

 

нхъ

 

п

 

фа-
мплія

 

владѣльца).

£ 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

35 Верхъ-ИсетскіД

 

.

  

/

 

.

 

\

1

 

^
Режевскій ..... 1

 

§
ІѴО

409.923 409.279 487.686 500.803

30 389.412 566.300 309.162 338.070 — —

37 Верхне-Нейвпнскііі

  

.

 

1

 

£
■

 

О
— — 276.302 250.871 — —

38 Нейво-Рудянскій

   

.

  

.

 

[

 

<j

 

& 488.450 455.240 1.085 1.481 — —

39 Верхне-Тагнльскій

   

•

 

} K

 

g. 231.990 634.336 6.612 1.875 — —

40 Сылвипскій

    

....
«ѳ

)
»

/11 Нижне-Сылвппскіи — —

\

  

287.497 302.703
— _

42 Утішнскін ..... п 368.204 534.064 5.290 1.289 — —

43 Шайтанскій

   

.

  

.

  

.

   

.

 

/ — — 2.316 2.271 — —

/14 Невышскін

  

.

   

•

 

|

 

Насл .

 

п.

 

С. 714.101 643.402 — — — —

45 Петрокаменскій

 

J

    

K0D 410.955 411.566 50.764 28.920 — —

46 Сысертскій ..... )

 

0

 

« 703.789 660.172 350.834 360.769 — —

/17
1

 

С

  

рз

Верхъ-Сысертскій

 

•

   

•

 

|

 

g

 

§
[

   

Р.Н
— — 368.364 354.105 — —

/18 Илышскііі ..... >

 

§

 

« — — 192.792 232.924 — —

49
1

  

°

 

о,

ID

 

f — — 231.002 323.466 — —

.50 1

  

.

 

t"
834.034 1.212.738 79.383 128.089 — —

51 Ннжне-Серпшскій

    

и\

   

.

вспомог.

 

Атигскій.

   

1

 

о 619.434 488.243 — —

   

. 333.770 175.297

52 1

  

'
Верхне-Сергинскій

   

.

 

1

 

§ 427.366 547.562 171.296 223.325 223.313 204.592

53
i

 

k

  

j

Мпхайловскій

    

.

   

.

   

.

  

>

 

■

 

§
/

   

Рч

   

CO

— — — — 415.018 518.776

54 1

 

a
Нпжпе-Уфалейскш

 

н

 

1^
вспом.

   

Суховярск.

  

1

  

. 606.441 620.886 271.088 278.407 127.274 229.655

55 !

 

°Верхне-Уфалеискій

 

.

 

/ H 615.636 487.631 173.432 232.168 — - 1

 

'

56 Верхней

 

Нижнс-Кыш-

 

\

 

;
788.375 720.708 607.087 622.153 — — і

57 Каслпнскііі

   

п

 

Течен- 1

 

tsj

 

%
386.837 584.399 180.337 285.977 — — |

58. Нязепетровскійп

 

Ше-І
махинскій

      

вспо- 1

о

W
1

W 504.876 804.611 378.872 422.166 — — j



—

 

8

 

—

>5

tq
ex.
о

Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунъ. Жслѣзо. Сталь.

о
a

%

(наимепованіе

 

ихъ

 

п

 

фа-
мплія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

59

60

Ревдпнокій.

   

\

Маріинскій.

    

•

В.

 

Л.

 

Рать-
ков

 

а-

 

Рож-

634.045 603.094 359.900

89.940

338.390

82.537

— —

61 Блсертскін.
нова.

— — 120.584 82.917 — —

62 Верхне

  

п

 

Нпжне-Шайтап-
скій

 

Н-въ

 

П.

 

В.

 

Бергъ

   

. 455.070 525.374 342.387 292.954 — —

G3

64

Бнлимбаевскій]

   

Гр.

 

С.

 

А.
!•

 

Строгано-
Уткинскій

 

.

  

.

 

J

        

в

 

а.

592.398

689.030

545.543

714.452 — — — —

65 Камбарскій

 

г.

 

Кондюрина

 

. — — 34.943 — — —

66 Молебскій

  

.

   

1

 

Вр _

 

Камен -
274.909 204.351 — — — --

67 Суксунскій.

    

J
Уфимской

 

губерніи.

— — 5.902 17.832

68 Спмскій

 

.

  

.

  

. 916.327 1.014.154 — — —
~~

69 Миньярскій

   

. Гг.

 

Бала- — — 330.310 297.527 600.906 021.089

70 Николаевскій.
[

    

шевыхъ.
531.711 449.858 — — — —

71 Балашевскій 1 — 127.834 — — — —

72 Катавъ-Ивановскій.

    

і

 

,

 

^ 1.007.667 1.080.240 — — 946.774 1.032.476

73 Усть-Катавскій

    

.

  

.

R

    

М

    

Ш

<Й

   

О

   

2
.

 

— — 132.912 186.170 — —

74 Юрюзань-Ивановскій 984.029 987.772 280.327 434.226 139.030 190.930

75

76

Боскресенскій

 

г.

 

В.

 

А.

 

Паш-
318.890

8.722

295.625

532.764

— — — —

Архангельскій
горнопром.

Уфимскаго

77 Никольскій

 

Архипова

 

и

 

Ми-
1.146 22.180 _

78 Лемезинскій

 

О-ваКомаров-
скихъ

   

желѣзорудн.

   

мѣ-
стороі хденій

    

...... — 423.038 ~~

Оренбургской

 

губерній.

79 Бѣлорѣ:цкій. 1.022.14С 1.301.184 463.594 434.398 523.091 533.240

80 Тирляис

 

кій.
Акціонѳрн.
О-ва

 

Бѣло-
669.742 698.175 268.756 236.922 178.613 209.389

81 Узянскіі :

   

.
рѣцкихъ

 

за-
водовъ.

628.08S 494.584 — — — —

82 КапіпскЦ

 

t

 

.

   

.
568.88' 574.334

/



—

 

9

И
i-t

о"
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунъ. Желѣзо. Сталь.

о
РГ

(наименованіе

 

пхъ

 

и

 

фа-
мплія

 

владѣльца).*
^ 1899

 

г. 1800

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

83 Авзяно-Петропскій

   

Урало-
Волжск.

 

металлург,

 

о-ва. 1.007.312 921.704

?4
Знгазинскій

 

гг.

 

Шамова

 

и
649.238

858.706

485.507

681.180

787.235

545.143

— — — —85

86

Инзѳрскій

 

.

  

.

 

I

   

Инзерск.
>

  

Горпозав.
Лапыштпнскій)

       

О-ва.

Вятской

  

губерніи.

87 Омутнпнскій 476.53G 412.483 152.748 154.238 — —

88 Пудемскій

   

. Н.

 

П.

 

Пасту- — — 66.652 61.697 — —

89 Песковскін

  

.
хова. 45.419 470.852 — — — —

90 КнрсинскіЛ

 

. — — 224.950 277.35G — —

91 Главно-Холуішцкій

     

\

 

о

иВогородскійвспо-

   

J

 

со

398.734 402.667

546.8G1 547.152 — —

92
1

 

я

 

й
1

   

ф

  

Pi

/

 

о

 

га
93 Черпо-Холунпцкій

    

.

 

\

  

.

 

^ 5
1

 

■<!
82.081 332.512 14.354 13.960 — —

94 Залазнинскіп

     

.

  

.

   

.

 

Js

Вологодской

   

губерніи.

20G.G10 290.326 — —

95

96

Кажимскій

    

.

Нючпасскій

   

.

Наслѣдп.
,Д.

 

Е.

 

Бенар- 85.737 88.697

48.598

90!

70.179

.

  

386

— —

97 Нювчпмскій

  

.

дакп.
29.771 33.662 1.335 — — —

Итого

 

на

 

части.

 

Ураль-
скпхъ

 

зав .......39.958.097 44.030.620 15.226.703 15.343.455 8.631.141 10.870.599

б)

 

Казенные:

Пермской

 

губерніи.

98 ІІермск.

 

пушечн.

 

завод. — — — 7.757 — 96.374

99 929.339 985.156 — — — —

100 614.700 631.807 — — — —

101 Варанчинскій

 

. 512.379 610.100 — — — —



—

 

10

 

—

м

о
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунъ. ЯСел'Ьзо. Сталь.

1=

о
я

*

(наименованіе

 

ихъ

 

и

 

фа-
милія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

102 Нижнетуринскій ..... 19.692 256.674 153.489- 174.269 5.092 8.870

103 275.099 366.176 213.426 176.543 — —

104 Каменскій

   

.

   

• ...... 522.200 643.000 — — - —

105

Уфимской

 

губерніи.

— — 155.252 152.804

106 626.288 774.824 363.917 317.267 137.747 169.476

107 901.139 1.643.815 ■

   

— 168 .— —

108 476.965 270.484 — — .

    

—

     

. - 1-

109

Вятской

 

губерніи.

— ' -- 59.470 62.031 97:912 137.619

110 — — 444.71С 797.932 311.610 3.750

Итого

 

на

 

казен.

 

Ураль-
скихъ

 

зав ...... 4.877.807 6.182.036 1.390.270 1.688.771 552.3G1 416.089

Всего

 

на

   

частныхъ

   

и

   

ка-
зенныхъ

      

Уральскихъ
заводахъ

    

......44.835.904 50.212.662 16.616.973 1 7.032.326 9.183.502 11.286.688

Ш.

Замосковпые

 

заводы

Частные:

Нижегородской

   

губерніи і

1 965.812 1.344.639 — — — —

2
1

 

h

 

дНнжпе-Выксунскін

   

•

 

1

 

£

 

я — — 492.880 465.175 935.740 896.150

3
fig

Вильскій ......

      

cj

 

§
V

 

И

 

«
— — 31.465 21.900 — —

4
/

 

>і

 

со

Велетьмпнскій

   

.

  

.

  

•

 

I

 

У

 

_ — — — — —

5
1

 

Я

 

и
Дощатинскій

  

.

  

.

   

.

   

.

 

I w

 

Я
1

 

сб

 

И
— — — — об'.эгб 92.240

6 !

 

ИПроволочный

 

....

 

7

 

н — — 110.630 122510 —

■з Кулебакскій

 

О-ва

 

Коломен-
скихъ

 

машиностроитель-
718.396 500.750 125.617 .

 

— 1.033.301 1.448.706



>3
И

Ч

©
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунт,. ЖеліЬзо. Сталь.

о
н (наименованіе

 

пхъ

 

и

 

фа-
милія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

8 Илевскій.

 

Т-ва

 

Шпповскихъ
640.344 754.334

9 Балыковскін

 

въ

 

ареидѣ

 

О-ва.
Шиповск.

 

зав.

  

(Государ.
Банка) .........800.158 498.820 _ _ _ \

10

11

Бущуевскій

 

М.

  

И.

   

Лукья-
69.389

73.065

91.645

67.992

— ... — —

Князь-Ивановскій

   

бр.

  

По-

12 Ташинскііі

   

Т-ва

    

Ташин-
681.734 759.435 217.111 295.649 — —

13 164.696 195.309 128.900 156.363 —

    

■ —

14

15

Сормовскій

 

Акц.

 

Об.

  

„Сор-
— — 211.556 165.871 1.172.152 1.877.734

Заводъ

 

г.

 

Рукавишникова.

10 Александровскій

 

(Пятовскій)

Владимірской

 

губерніи.

17 Колпинскій

   

Т-ва

   

Москов-
скпхъ

 

металл

   

заводовъ. 485.589 490.374 — 93.570 — —

   

■

18

19

Гусевскій

  

....

 

I

 

Наел.

 

г.
І-Баташе-

Верхне-Унженскій]

     

ва.

103.410

118.062

84.891

60.209

173.209 163.793

:

20 Бѣлоключевскій

 

.

 

1

      

д ет _ 165.027 104.893 115.949 91.760 —

21 Лубянскій.

   

...

  

.]

   

Р°ва- — 127.401 — —

22 Егорьевскій

 

(Меленковскаго
уѣзда)

 

г.

 

Рыбина

 

....

Рязанской

 

губерніи.

23.029 10.125 — — — —

23

24

Сыптульскій

 

наел.

 

И.

 

Бата-
130.646

70.411

72.635

42.859 53.000 35.825

— —

Сентурокій

 

бр.

 

Громовых!..

25 Лашма

 

бр.

 

Черновыхъ

   

.

  

. 130.646 133.211 — — — —

2G 69.027 44.782

"



—
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—

ее

о
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунть. Желѣзо. Сталь.
М
о
Н

(наныепованіе

 

ихъ

 

и

 

фа-
мплія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

Тамбовской

 

губерніи.

27 Вознесенскій

 

Т-ва

 

Шипов-

Пензенской

 

губерніи.

— — 685.144 739.111 ■* .—

28 Авгарскій

 

г.

 

Голова

    

.

   

.

   

.

Московской

 

губерніи.

27.493 28.524 -- _—

29 Апдроновскій

 

Т-ва

 

Москов-
скихъ

 

металл,

 

завод.

 

.

   

. — — 329.239 352.212 2.237.273 2581.708

30 Семеновскій

    

О-ва

   

Семен.

Тульской

 

губерніи.

— — — — •• 43.300 45.270

31 Дуиенскій

 

бр.

 

Мосоловыхъ. 143.302 136.645 — — — —

32 Судаковскій

 

Т-ва

 

Тульских!,
дом.

 

печей

      

.......

Калужской

 

губерніи.

4.926.584 3.845.004 — — — —

33 Ханипскій

 

г-жи

 

Киселевой. 123.812 112.067 - — — —

34 Черепетскій

 

Т-ва

 

Тульскихъ
293.096 243.676 — — — —

35

36

Богдано-Пет- - ]

 

Г.

 

Погожева.
ровскій

    

.

 

Івъ

 

арендѣ

 

у
[

 

бр.

 

Варано-
Дугненскій.

 

J

       

выхъ.

82.558

131.364

73.098

140.800

— — —

37

38

Песочинскій

 

1

  

г _

 

Крпворо .

„

            

•,

       

|

         

това.Серенскій

   

.

 

J

164.091 158.499

— —L і — —

39 Мышегскій

 

О-ва

 

Мышегск.
горн,

 

зав .........335.037 1.240.879 — — — —

40 Людпновскій

  

.

   

,

   

.

  

'.

 

Л

 

р
1

 

^
334.423 327.338 122.442 105.605 — —

41 Сукременскій

 

.

   

.

   

.

   

.

 

|

 

g

  

.

1

 

w

 

fc4

303.669 318.346 — — — —

42

43

1

   

ф

  

да

Песочинскій

   

.

   

.

  

.

  

.

 

1

 

Э"

 

S
/Но

Ресетинскій ..... 1

 

й

 

™
1

 

4̂

 

со

297.689

178.353

308.331

138.134 — — —

44
1

   

Й
Сенетеко

 

-

 

Иванов-

    

1

 

м
скій

 

(Хатысовскій).

  

J

 

н 176.230 157.895 — — —
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—

С
о

Дѣйствовавшіе

 

заводы х Іугуыі>. Яіелѣзо. Сталь.

о

щ
(наішенованіе

 

нхъ

 

и

 

фа-
милія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

45 Думиническіп

 

гг.

   

Ііыпла-
кова

 

и

 

Лабунскаго

 

.

   

.

   

. 334.867 288.649 —

46 Дудішскій

 

М.

 

А.

 

Булгакова.

Орловской

 

губерніи.

211.600 209.407

47 Жуковскій

 

г.

 

Радушевнча

 

. 210.906 217.429 — — — —

48

49

Бытошевскій

 

наел.

 

г.

 

Мель-
никова

 

.........94.747

1.175.493

99.327

795.900 674.497 441.650 2.493.229 2.602.600
Бѣжпцкій

 

О-ва

 

Брянскыхъ
заводовъ

 

........

Итого

 

на

 

частныхъ

 

Замоск.
зав .........14.854,755 14.224.252 3.471.559 3.250.182 7.937.620 7.666.674

IV.

Южные

 

заводи.

Частные:

Донской

  

области.

1 Сулинскій

 

г.

 

Пастухова

 

.

   

. 2.380.000 2.464.876 1.446.898 1.568.320 — —

2
Таганрогскііі

   

Тагаирогск.
металл.

 

О-ва ...... 4.165.127 4.898.196 — — 4.112.2G0 3.867.759

3 Макѣевскіе

 

стал,

 

заводы

   

.

Екатеринославской

  

губерніи.

1.275.240 2.920.274 — — -- 1.033.680

4 Юзовскін

 

зав.

   

Новороссій-
скаго

 

О-ва

 

.......17.732.389 16.612.924 990.749 1.178.590 14.383.241 8.684.243

5 Заводъ

   

Никополь

 

-

 

Маріу-
польскаго

 

О-ва ..... 3.167.700 4.761.870 2.084.300 — 325.000 2.320.741

6 Петровскій

 

зав.

 

Рус.-Бельг.
мет.

 

Общ .......9.484.651 9.311.936 — — 6.978.651 7.600.375

7 „Русскій

 

Провпдансъ"

    

.

  

. 2.564.076 4.486.410 — — — 2.923.636

8 '

 

Александровскій

 

Южно-Рос-
сійскаго

 

Общества

 

Брян-
скаго

 

завода

 

...... 9.810.309 9.041.450 135.591 70.329 5.194.593 6.614.747

9 Днѣпровскій

 

Южно-Русска-
го

 

Днѣпровскаго

 

О-ва

   

. 11.523.979 13.024.884 231.111 13.875 10.285.508 10.566.739



—
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те
о"

Дьйствовавшіе

 

заводы Чугунп». Ж,ел-1Ьзо. Сталь.

о
а

щ
(напменованіе

 

нхъ

 

и

 

фа-
ыплія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899.

 

г.

     

1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

10 Екатеріінославскій

 

сталел. 1 _ _ _ __

и ДружковскійДонецкаго

 

Об-
щества

 

.........5.733.372 5.878.147 — — 3.485.537 4.938.285

12 Краматорскій

 

зав.

  

Крамат.
металл.

 

О-ва ..... — 933.999 — — — —

13 Донецко-ІОрьевскій

 

Донец-
ке-

 

-

 

ІОрьевскаго

   

металл.
О-ва ..........7.971.428 6.792.017 482.000 197.787 202.000 1.925.637

14 Ольховскій

 

зав .......2.338.833 4.730.885 — — — —

15 Металлург,

 

заводъ

  

алмаз-
наго

 

каменноугольн.

 

акц.
О-ва .........

  

. 910.972

16 Заводъ

 

Общества

 

Русскихъ
трубодрокатныхъ

     

заво-

17 Машиностр.

 

зав.

 

Гартмана. — — — — — 1.870.000

18 Верхнеднѣпровскій

 

заводъ
Верхнеднѣпр.

 

Общ.

 

.

  

.

  

.

Таврической

   

губерніи.

851.698 — — — — —

19 Керченскій

    

заводъ

    

О-ва
Керченскихъ

  

металлург.
зав.

 

и

 

рудннковъ

 

....

Херсонской

 

губеркіи.

,

 

"

 

— 1.553.632 — — — —

20 Гданцевскій

 

Акціон.

   

Общ.
Криворогскихъ

 

рудъ

   

.

  

. 3.052.482 3.227.520 — — — —

21 Крюковскій

    

Кременчугск.
440.045 281.972 — -- —

Итого

   

на

   

частныхъ

   

Юж-
ныхъ

 

завахъ

 

......

У.

Юго-Западные

 

заводы.

82.491 .329,91 .831. 964

1

5.310.649 2.831.114 45.026.790 52.345.842

V

Частные:

Волынской

 

губерніи.

1 Денешевскій

   

гг.

   

Дурили-
ныхъ,

 

въ

   

арендѣ

   

Дене-
шевскаго

 

Товарищ.

 

.

  

.

  

. 76.493 43.960 108.832 112.533 — —



—
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>a

НС

Он
э

Дѣйствовавшіѳ

 

заводы Чугунъ. Жолѣзо. Сталь.

о (наименованіе

 

ихъ

 

и

 

фа-

'Л

милия

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1500

 

г.

2 Ягоденскій

 

А.

 

п

   

М.

 

Дурн-
липыхъ

    

........ 55.767 48.535
■

3 Крапивенскій

 

Е.

 

С.

 

Мезен-
цевой

    

.........

4 Эмшіьчинскіп

 

С.

 

Уварова

 

. 33.152 13.843 — — — —

5 Турчинецкій

      

Муравьева,
аренд.

 

Мандельштамомъ. '

 

5.245 — — — — —

Итого

    

на

   

юго-Западныхъ
П0.657 106.338 108.832 112.533 — —

VI.

Нольскіѳ

 

заводы.

а)

 

Частные'.

Петроковской

 

губерніи.

J Гута-Ванкова,

 

Акціонерна-
го

 

Об-ва .........6.197.226 5.929.301 22.000 4.033.556 5.699.657 5.761.197

2 Екатерина,

 

О-ва

 

Кенигсъ

 

и
Лаура

 

Гютте ...... 1.722.958 1.728,730 1.823.284 693.709 — 840.728

3 Александръ,

 

Общ.Милевнцк.
— — 400.153 1.302.000 1.396.698 365.000

4 Пушкпнъ,

 

графа

 

фонъ-Дон-
— — 644.857 581.307 — —

5 Старая

 

Кузница

 

г.

 

Курлянда. 39.943 10.466 — — — —

6 Вляховня

 

(въ

 

арендѣ

 

О-ва
„Соединенные

 

зав.

 

Коро-
левски

 

и

 

Лауры")

  

.

  

.

  

. 30.807 3.309 — _ — —

7 Чугунопл.

    

зав.

    

„Ченсто-
ховъ"

   

О-ва

   

металличе-
•

 

скихъ

 

заводовъ

 

Гантке

 

. 1.131.382 1.728.227 — — — 550.207

Плоцкой

 

губерніи.

8 Бржезно,

 

г-жи

 

Наимскоп

 

.

  

. — — — — —
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Дѣйствовавшіе

 

заводы

(напменованіе

 

ихъ

 

и

 

фа-
милия

 

владѣльца).

Чугуні.

1S99

 

г.

     

1900

 

г

12

Радомскои

 

гуоерніи.

Акц.

 

О-ва

 

Стараховпцкпхъ
зав.

 

(Стараховпце,

 

Ми-
хайловъ

 

и

 

Нетулиско)

 

.

  

.

О-ва

 

Островещшхъ

 

завод.
Клпмкевнчевскіи

 

заводъ.

Бодзеховскій

 

бр.

 

Котков-
скихъ

   

.........

Жслѣзо.

1899

 

г.

      

1900

 

г.

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Пржисухскіе

 

зав.,

 

гр.

 

Дем-
бинскаго

 

(Яновъ.Топорня,
Ылынн

 

и

 

Руда-Маленец-
кая) ..........

Т-ва

 

горн,

 

заводовъ

 

Руда-
Маленецкая

 

(Кавенчпнъ,
Малеиецъ

 

п

 

Руда-Ыале-
нецкая) .........

Ближинскін

 

графа

 

Платера.

Сталедѣлательиый

 

зав.

 

въ
Блпжинѣ

 

Акціон.

 

О-ва
„гр.

 

Л.

 

Борель-Платеръ"

О-ва

 

Хлевисскихъ

 

горн.

 

зав.
(Надольня,

 

Павловъ)

   

.

   

.

Некланскій

 

зав.

 

графа

 

Пла-
тера

 

(Фурмановъ,

 

Вон-
глевъ,

 

Маловесь)

  

.

  

.

   

.

  

.

Кузнпца

 

Барковецкая,

 

кн.
іМ.

 

Четвертинскол

 

.

   

.

  

.

  

.

Копскій

   

зав.

   

гр.

  

Тарнов-
скаг

 

о ..........

798.422

4.081.433

400.768

154.921

128.261

112.753

Сталь.

1899

 

г.

     

1900

 

г.

Фальковскій

   

бр.

   

Якубов-
скихъ ..........

Скурницкій

 

г.

 

Циховскаго.

Пеборовскій

 

г.

 

Дуткевича

 

.

Мрочковъ

 

(каз.

   

зав.

   

у

   

г.
Витвитскаго) ......

2.066.502

3.104.180

254.579

59.045

141.407

85.856

605.278

294.835

124.472

180.457

222.394

190.953

41.200

2.254.369

617.856

143.494

76.940

129.726

4.226.948

279.489

4.239.215

180.500

135.858

24

   

Фндорскій

 

г.

 

Вегмейотера

19.625

90.543

52.622

122.691

365.867

57.252

1.792.811

73.297

66.686

20.758

111.418

580.970 430.550

62.600
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—

>5

в
Щ

cu
Дѣйствовавшіе

 

заводы Чугунъ. Жел-Ьзо. Сталь.
в
о
сз

3

(наименованіе

 

ихъ

 

и

 

$а-
милія

 

владѣльца).
1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

25 Ржуцовскій

 

г.

 

Мокеевскаго. — — 31.000 — —

 

. —

26 Маленецъ

 

(М.

 

Левина)

   

.

  

. — ' — — — — —

27 Скаржискіѳ

   

О-ва

   

Скаржп-
676.848 556.455 — — 13.942 7.253

28

29

— — 3.000

13.508

2.600

4.836

"■"■

—Млыны

 

(въ

 

ар.

 

Знаыенскаго)

30 Мала-весь

 

(въ

 

ар.

 

Вейсмана),

Кѣлецкой

 

губерніи.

2.500 2.550

31 Щецновскій

 

прусск.

 

маіора
Блюменталя

 

(Войцѣховъ). — 11.047 — — — —

32 Гута

 

Ядвига

 

въ

 

Кузнякахъ,
— — — — — —

33 Красновскій

 

г.

 

Дуткевича

 

.

Виленской

 

губерніи.

139.003 16.722

34 Заводь

 

Рудняі

  

г

  

Воевод . 47.695 45.088 — ,

 

— — —

35 Клѣтищѳнскій

 

J — — 22.872 43.461 — —

Итого

 

на

  

частн.

 

Поль-
скихъ

 

зав .......18.656.717 18.116.588 4.366.674 7.643.453 11.918.215 12.654.139

6}

  

Казенные:

36

37

Реѳвскій

 

чугун,

 

и

   

литейн.
37.304 78.860 — — — —

38
150.896 69.384 — — — —

39 — — 88.827 85.927 — —

Итого

 

на

  

кавен.

  

Поль-
188.200 148.244 88.827 85.927 — —

Всего

 

на

 

частн.

   

и

 

казен-
ныхъ

 

Польск.

 

зав.

   

.

  

.

  

. 18.844.9

 

Л 18.264.832 4.455.501 1.129.380 11.918.215 12.654.139



—

 

IS

 

—

1

  

*?
1

 

w
©

о

Дѣйствовавшіе

 

заводы

(йаимеповяніе

 

ихъ

 

и

 

фа-
мклія

 

владѣльца).

Чугунъ. ЗКелѣзо. Сталь.

ж
г 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г. 1899

 

г. 1900

 

г.

VII.

Сибирскіѳ

 

частные

 

ва-

воды.

2

   

Ново-Ннколаѳвскій

   

....

147.314

 

')

268.663

 

!)

122.863

 

і)

147.314

 

')

268.663

 

1 )

122.863

 

»)

34.153

 

')

84.525

 

')

34.153

 

•)

84.525

 

«)

177

 

') 177

 

')

Итого

 

на

 

Сибир.

 

части,

   

за-
538.840

 

') 538.840

 

>) 118.678

 

') 118.678') 177

 

') 177

 

')

Bcero

 

на

 

частныхъ

  

за-
водахъ

 

.......158.395264 170.764695 33.193.497 33.746.364 80.081.002 88.860.G32

Всего

 

на

 

казенныхъ

 

за-
водахъ

 

........5.299.287 6.553.117 1.479.097 1.774.698 586.315 441.310

Итого

 

на

   

всѣхъ

  

части,

   

и
казен.

 

заводахъ

    

....

VIII.

Кабинета

 

Его

  

Величества

 

за-

IX.

Финляндскіе

 

заводы

    

.

   

.

   

.

  

.

103.694.551

187.277

 

5 )

1.650.742

177.317.812

187.277')

1 .650.742

34.072.504

133.461

 

»)

912,957

35-521.002

133.461

 

')

912.957

80.807.317

777.732

80.304.042

777.732

Производительность

      

на
всбхъ

    

заводахъ

    

Им-
періи ........165.532.57С 170.155.031 35.710.012 3G.5G7.4GC 01.445.048 00.082.074

')

 

Свѣдѣній

 

не

  

доставлено;

 

принята

   

производительность

 

1898

 

г.



Таблица

 

V.

Е ICfflFl чШі

продуктовъ

 

желѣзодѣлательнаго

 

производства

заводовъ

 

Юга

 

Россіи

 

въ

 

1900

 

г.
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—

(между

 

казной,

 

зкелѣзными

 

доро

по

 

св-бдбніямъ,

 

получѳннымъ

 

отъ

 

заводовъ

 

статистическимъ

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Доменные

 

заводы:

Юзовскій,

 

Новороссій-
скаго

 

металлургпче-

скаго

 

Общества.

Выработано

Чугуна.

16.612.924

Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

и

 

стали.

Выпущено

Наимѳнованіѳ

 

продуктовъ.

9.862.833

Днѣпровскій,Южно-Рус-
скаго

 

Днѣпровскаго
металлургическаго

 

Об-
щества.

13.024884 10.580.614

Чугунъ

    

...............

Рельсы

 

желѣзнодорожныѳ

    

......

Мильбарсъ ..............

Желѣзо

   

и

   

сталь

   

полосов.,

   

сорт,

   

под-
кладки,

 

накладки,

 

рудничн.

 

рельсы.

Болты

 

и

 

костыли ...........

Итого

 

пудовъ

   

.

  

.

  

.

или

 

въ

 

°/о .........

}за

   

I

 

полугодіе

 

.

  

.

  

.

„

   

II

 

полугодіе

 

.

  

.

  

.

Чугунъ ..... •

   

.

  

.

  

.

 

'......

Рельсы

 

для

 

жел.

 

дор ..........

рудничные

 

..........

Валки

 

и

 

швеллера ..........

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортов. .......

Проволока ........•

 

- .....

Листы ......, ..........

Накладки

 

и

 

подкладки

 

........

ѵ

Оси

 

вагонныя,

 

паровозный

 

и

 

тендерныя

Оси

 

обточѳнныя

    

.,.,,.,,.,,

—
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—

Г

 

ірзвокж

 

заводовъ

 

Ига

 

Россіи

 

въ

 

1900

 

г.
гами

 

и

 

прочили

 

потребителями)

бюро

 

Съ-вздовъ

 

Горноіцэомышлѳнниковъ

 

Юга

 

Росоіи.

на

    

р

   

ы

   

н

   

о

   

к

   

ъ. Употреблено
на

 

собствен,
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

ИТОГО.
Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочимъ

потребителяиъ

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Чугуна. Желѣза

 

н
стали.

97.060

5.039.255

261.120

16.171

6.056.108

214.696

1.161.755

375.533

3.453

•

763.324

72.208

143.220

945

6.916.492

5.326.159

1.161.755

779.873

20.569

6.413.606

38,1

2.681.439

2.732.167

2.244.796

25.547

266.997

74.015

479.804

94.103

7.811.645

55,0

3.547.229

4.264.316

130.710

237.683

80.587

972.217

2.224.109

573.665

1.578.540

23.683

281.355

40.836

6.153.168 7.071.983 979.697

6,9

565.846

413.851

,

   

29.526

300

30.060

145.295

4.423

100.031

1.309

38

14.204.848

100,0

6.794.514

7.410.334

130.710

2.512.005

80.887

1.027.824

2.636.401

578.088

1.752.586

504.796

375.496

40.836



—

 

22

 

—

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

жо-

лѣза

 

и

 

стали.

Александровскій,

 

Врян-
скаго

 

Южно-Россій-
скаго

 

Общества.

Выпущено

Наимѳнованіѳ

 

продуктовъ.

Бандажи

 

..........

Колесные

 

центрьі ......

Скаты

 

вагонные ......

Котлы

 

паровые- ......

Днища

 

для

 

котловъ

   

.

  

.

  

.

   

.

Трубы

 

чугунныя

 

......

Отливки

 

чугун.

   

1-й

 

плавки

И-й

9.04 1.450

Металлическія

 

издѣлія

Разныя

 

издѣлія

    

.

  

.

  

•

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

%

 

.......

за

   

I

 

полугодіе

 

.

Въ

 

томъ

 

чііслѣ
„

   

II

 

полугодіе

6.G85.076 Чугунъ

    

..........

Сталь

 

въ

 

болванкахъ

 

....

Крпцы

 

и

 

пудльбарсъ

  

....

Рельсы

 

рудничные.....

„

       

желѣзнодор.

   

I

 

сорта

П

     

-

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортовыя

    

.

Рельсовыя

   

скрѣплен.

   

(болты,

   

костыли,
накладки,

 

подкладки)

 

...

Стальное

 

фасонное

 

литье

Мосты .........

Трубы

 

чугунныя

 

....

Литье

 

чугунное

 

разное

 

.

—

 

23

 

—

нары Н

    

0

    

К

    

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

но

 

на

 

пс-

редѣлъ.

Казнѣ

 

и

 

жо.т.

дороганъ.

Прочиыъ

потребитолямъ

Въ

 

томъ

 

числѣ: ИТОГО.

Чугуна. Жолѣза

 

и
стали.

312.863 739.269 28 1.052.150

— 4.843 — 4.843

79.602 64.254 — 143.856

— 17.563 — 17.563

— 25.799 — 25.799

14,831 141.440 30.543 186.814

— 1.205 143.493 144.698

— 563

10.470

797.672 798.235

10.470

470 36.571
\

— 37.041

8.593.018 7.185.362 288.749 10.489.631 1.282.718 12.061.098

29,8 59,6 10,6 100,0

1.691.724 3.261.923 569.411 5.523.057

1.901.29/1 3.923.439 713.307 6.538.039

18.360 552.622 — 570.982

— 1.117.050 — 1.117.050

— 90.971 -- 90.971

— 7.957 89 8.046

3.310.473 296.309 3.833 3.610.615

— 168.G58 ■ 28.757 197.415

874 1.697.694 138.002 1.836.570

200.012 18.367 10.413 228.792

— — 33.796 33.796

146.672 6.198 — 152.870

115.303 578.657 10.258 704.218

1.625 4.622 301.367 307.614



-
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25

 

—

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

и

 

стали.

Петровскій,

 

Ру

 

сско

 

-Бель
гійскаго

 

металлурги-

ческого

 

Общества.

Донецко-ІОрьевскій,

 

До-
нецко-Юрьевскаго

 

ме-

таллургического

 

Об-
щества.

9.311.936 7.600.875

6.792.017 2.123.424

Выпущен о

  

н р

   

ы

   

н к

Напменованіѳ

 

продуктовъ.

Металлич.

 

издѣлія

 

(балки,

 

стропила,

 

куз-
нечный

 

поковки) ..........

Мѣдноѳ

 

литьѳ

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

%

 

•

  

• ......

|

 

за

   

I

 

полугодіѳ

 

.

  

.

Въ

 

томъ

 

числѣ

 

<
I

   

„

   

П

 

полугодіе

 

.

   

.

Чугунъ

    

......

Шпигель

 

.

   

.

  

.

  

.

  

.,

 

.

Сталь

 

въ

 

болванкахъ

Рельсы .......

Балки

  

.......

Желѣзо

 

сортовое

   

.

   

.

Чугунныя

   

и

 

стальныя

 

отливки,

   

желѣз-
ныя

 

и

 

стальныя

 

пздѣлія ......

Въ

 

томъ

 

числѣ

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

%

 

.......

за

   

I

 

полугодіе

 

.

„

   

И

 

полугодіе

 

.

Чугунъ

    

.....

Сталь

 

сортовая

 

.

   

.

„

 

листовая

Сталь

 

фасонная

Стальныя

 

отливки

Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочимъ

потребителямъ

324

3.793.643

42,7

1.900.437

1.893.20G

3.879.135

3.879.135

53,7

2.214.669

1.664.466

35.008

116.938

3.037

87.047

20.420

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Чугуна. Желѣза

 

и
стали.

4.559.525

51,3

2.176.890

2.382.635

295.142

147.750

134.642

1.469.384

1.042.927

14.160

24.449

1.271.189 7.081.979

3.128.454

43,3

1.869.557

1.258.897

3.677.427

860.227

31.234

808.168

296.142 6.712.447

Употреблено
на

 

собствен.

надобности,

но

 

не

 

на

 

пі'.-

редѣлъ.

3.532

530.047

6,0

282.745

247.302

75.575

18.086

3.659

118.261

215.681

3,0

83.035

132.546

25.138

22.925

27.391

41.493

ИТОГ

7.



—
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—

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

и

 

стали.

Выпущен

Напменованіѳ

 

продуктовъ.

Дружковскій,

 

Донецкаго
Общества

 

желѣзодѣ-
лательнаго

 

и

 

стале-

литейн.

 

производств!..

Таганрогскій,

 

Таганрог-
скаго

 

металлургиче-

ская

 

Общества.

5.878.147 4.938.285

4.898.196 3.867.759

Чугупныя

 

отлпвкп

 

.........

Мѣдныя

 

отливки .........

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

1

 

за

   

I

 

полугодіѳ

 

.

Въ

 

томъ

 

числѣ

 

>
J

   

„

   

П

 

полугодіе

 

.

Рельсы

  

I

 

сорта

 

.

  

.

  

. .......

„

 

'

    

П

 

сорта .........

Разныя

 

балки ..........

Сортовое

 

желѣзо

 

. ........

Листовое

 

желѣзо .........

Проволока

   

...........

Чугунное

 

литье .........

Итого

 

пудовъ

ИЛИ

 

ВТ)

 

% ...... •

1

  

за

   

I

 

полугодіе

 

.

Въ

 

томъ

 

чпслѣ

 

>
J

   

„

   

п

 

полугодіе

 

.

Чугунъ

    

.............

Стальныя

 

заготовки ......->

Рельсы ..............

Балки

 

и

 

швеллера ........

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортовыя

    

....

Желѣзо

 

листовое, .........

Желѣзнодорожн.

 

скрѣпл ......

—

 

27

 

—

і

   

а

    

р

   

ы

    

н

    

о

   

к

   

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

ИТОГО.
Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогам,.

Прочимъ

потребителямъ

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Чугуна. Желѣза

 

и
стали.

1.236 336.427

1.639

337.663

1.639

242.030

4,0

242.030

3.505.377

5.378.292

88,5

2.977.568

2.400.724

1.271.794

4.292

51.960

319.532

495.282

3.713.671

4

1.906.651 455.013

7,5

210.030

244.983

19.468

1.968

3.058

8.834

215

338.000

6.075.335

100,0

3.187.598

2.887.737

3.505.377

1.291.262

6.260

55.018

328.366

495.497

338.000

3.505.377

68,0

1.618.091

1.887.286

1.588

6.597

16.323

350.300

2.142.860

35,6

1.521.800

621.060

73.458

220.925

232.712

1.039.047

660.151

763.575

18.830

5.648.237 371.543

6,4

12.675

358.868

4.183

13.918

102.900

23.737

6.019.780

100,0

3.152.566

2.867.214

73.458

220.925

236.895

1.054.553

769.648

803.635

369.130

/



—
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— —

 

29

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

н

 

стали.

Нпкополь-Маріу

 

польскій ,

Никополь-

 

Маріуполь-
скаго

 

металдургиче-

скаго

 

Общества.

4.761.870

Гдаяцевскій,

 

акціонер-
наго

 

Общества

 

Криво-
рогскихъ

 

желѣзныхъ
рудъ.

2.320.741

3.227.520

Выпущеніарынокъ.

Напменованіе

 

продуктовъ.
Казнѣ

 

и

 

жм.

дорогамъ.

Стальныя

 

поковки

Оси .......

Трубы ......

Стальныя

 

отливки

Чугунныя

 

отливки

12.209

Прочнмъ

потребителям!.

Въ

 

томъ

 

чпслѣ:

Чугуна. jKo.it.aa
стали.

Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

6.226

2.300

319.617

Въ

 

томъ

 

чпсл

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

°/о ......

за

  

I

 

полугодіе

полугодіе

1

 

за

  

I

■fcn
Чугунъ

    

........

Болванки

 

мартеновскія

 

.

Листовое

 

желѣзо

 

и

 

сталь

Трубы

 

желѣзныя

 

....

Чугунное

 

литье

    

....

Стальное

 

литье

 

.

   

.

  

.

  

.

   

•

Мѣдное

 

литье

    

.....

387.017

9,1

229.291

157.726

80.000

154.795

54.579

3.336.841

80,6

1.702.542

1.634.299

1.769.143

102.105

990.893

30.018

276

579

225

73.458

6.056

37.755

229.074

3.650.400

Въ

 

томъ

 

числѣ

Итого

 

пудовъ

ИЛИ

 

ВЪ

 

О/о ...... •

за

  

I

 

полугодіе

полугодіе

}за

  

I

Чугунъ

Въ

 

томъ

 

числѣ

ИЛИ

 

ВЪ

 

°/о

за

  

I

 

полугодіе

полугодіе

1

 

за

  

I

J

   

„

 

И

289.374

8,5

60.000

229.374

43.358

1,6

22.960

20.408

2.893.239

86,1

.

 

1.334.025

1.559.214

2.825.374

98,3

1.441.995

1.383.379

1.849.419

2.868.732

1.332.969

417.623

10,3

179.967

237.656

176.450

10.810

944

188.204

5,4

46.353

141.851

6.350

0,2

1.665

4.685



—

 

30

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же-

лѣга

 

и

 

стали.

Выпутені

Наимѳнованіѳ

 

продуктовъ.

Акціонернаго

 

Общества
домевныхъ

 

печей

 

и

фабрнкъ

 

на

 

Ольховой.

Сулинскій,

  

Н.

   

П.

 

Па-
стухова.

4.730.885

2.464.876 1.568.320

Чугунъ

ИЛИ

 

БЪ

  

°/о .....

за

   

I

 

полугодіѳ
Въ

 

томъ

 

чпслѣ
„

   

П

 

полугодіе

Русскій

 

Провидансъ

 

въ

Маріуполѣ.

Чугунъ

    

..............

Рельсы ...............

Желѣзо ..............

Желѣзнодор.

 

скрѣпл.

 

и

 

принадл.

  

.

  

.

Чугунныя

 

отливки

 

и

 

трубы

 

водопровод

ныя ...............

Желѣзн.

 

и

 

стальныя

 

издѣлія

4.4

 

86.410 2.923.636

Итого

 

пудовъ

 

.

или

 

въ

 

°/о ........

за

  

I

 

полугодіе

 

.

  

.

Въ

 

томъ

 

числѣ
„

 

II

 

полугодіѳ

Макѣевскій,

    

Генераль-

наго

 

Общества.

2.920.274

Чугунъ

    

..............

Сталь

 

въ

 

болванкахъ

 

.

      

......

Листы

 

и

 

сталь

 

сортовая

 

и

 

фасонная

Въ

 

томъ

 

числ

1.033.680

Итого

 

нудовъ

ИЛИ

 

ВЪ

 

°/е .......

за

  

I

 

полугодіѳ

 

.

полугодіе

1

 

за

 

I
ѣ

 

\

Чугунъ

—

 

31.—

на

    

р

   

ы

   

н

   

о

   

к

   

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пи-

редѣлъ.

ИТОГО.Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочимъ

потребителлмъ

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Чугуна. Желѣза

 

и
стали.

36.000

0,8

36.000

127.000

110.000

-

4.818.000

99,2

2.027.483

2.790.517

319.485

33.886

1.131.762

46.350

200.078

70.035

4.854.000 —

і

0,0

7.333

37.758

3.455

210.925

7.500

4.854.000

100,0

2.027.483

2.826.517

319.485

41.219

1.296.520

159.805

411.003

77.535

237.000

10,3

169.747

67.253

1.801.696

78,2

781.685

1.019.911

17.000

1.402.232

3.204.653

519.563 1.519.033 266.971

11.5

22.887

244.086

64.500

400.000

2.305.567

100,0

974.319

1.331.248

81.500

1.402.232

3.604.653

84.150

4.623.885

78,6

2.215.О00

2.408.885

1.513.789

17.000 4.606.885 464.500

21,4

240.000

224.500

43.681

•

5.088.385

100,0

2.455.100

2.633.385

1.641.620



—.32

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Керчевхкій,

 

Акціонер-
наго

 

Общ.

 

Керчен-
скихъ

 

металлургиче-

скихъ

 

заводовъ.

Краматорскаго

    

метал-

лургическаго

 

О-ва.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

жо-

лѣза

 

п

 

стали.

1.553.632

933.999

Выпущен

Наименованіѳ

 

продуктовъ.

Желѣзо ...............

Желѣзныя

 

н

 

стальныя

 

нздѣлія,

 

машины

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

за

 

I

 

полугодіѳ

 

.

Въ

 

томъ

 

чпслѣ
„

 

П

 

полугодіе

Чугунъ

    

......

  

......

Желѣзныя

 

и

 

стальныя

 

издѣлія

 

.

Литье

 

чугунное ........

Литье

 

мѣдное .........

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

за

  

I

 

полугодіе

 

.

Въ

 

томъ

 

числѣ
„

 

П

 

полугодіе

Чугунъ

    

....

Чугунныя

 

издѣлія

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

за

 

I

 

полугодіе

 

.

Въ

 

томъ

 

числѣ
„

 

П

 

гіолугодіе

—

 

33

 

—

на

     

р

   

ы

   

н

   

о

   

к

   

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

итого.
Ііазнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочииъ

потребителям!

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Чугуна. Желѣза

 

и
стали.

45.565 925.468

393.861

32.618

135.964

1.003.651

529.825

129.715

4,1

129.715

.2.833.118

89,2

1.270.082

1.563.036

849.079

1.597.939 1.304.894 212.263

6,7

118.299

93.964

46.915

71.318

477

3.175.096

100,0

1.388.381

1.786.715

849.079

46.915

71.318

477

—

849.079

87,7

21.950

827.129

693.305

141.620

849.079 118.710

12,3

21.970

96.740

221.066

106.223

967.789

100,0

43.920

923.869

914.371

247.743

—

834.825

71,9

729.210

105.615

834.825

-

327.289

28,1

241.420

85.869

1.162.114

100,0

970.630

191.484
1



34

 

—

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.

Алмазнаго

 

Акціонернаго
Общества.

Всего

 

на

 

16

 

домен

Передѣльные

 

заводы;

Константпновскій,

 

Акц.
О-ва

 

желѣзопрокат-
ныхъ

 

заводовъ.

Акціонернаго

 

О-ва

 

Ека-
теринославскаго

 

трубо
и

 

желѣзопрокатнаго
завода

 

„Павла

 

Ланге
и

 

К 0".

Русскаго

 

О-ва

 

иашнно-

строительныхъ

 

заво-

довъ

 

Гартмана.

910.972

ныхъ

   

завод

Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

и

 

стали.

ахъ

 

Южной

Свѣдѣнііі

 

не
имѣется.

1.870.000

В

   

ы

    

п

   

у

    

щ

   

ѳ

Нацменованіе

 

продуктовъ.

Чугунъ

    

............

Итого

 

пудовъ

ИЛИ

 

ВЪ

 

°/о .......

f

 

за

  

1

 

полугодіе

 

.

В'Ь

 

томъ

 

чпслѣ

 

<
[

  

„

 

П

 

полугодие

 

.

Россіи

 

въ

 

1900

 

году .......

или

 

въ

 

°/о ......

   

.

С

 

за

 

I

 

полугодіе

   

.

Въ

 

томъ

 

числѣ

 

і
{

  

„

 

II

 

полугодіе

  

.

Желѣзо

 

сортовое

 

мартен ......

Желѣзо

 

листовое .........

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

Трубы

 

желѣзныя

 

сварныя

   

....

Желѣзо

 

листовое

 

литое

 

......

Стальные

 

болванки ........

Итого

 

пудовъ

или

 

въ

 

% .......

Стальныя

 

март,

 

болванки .....

Желѣзо

 

сортовое .........

„

       

листовое

 

.........

Листовые

 

обрѣзки ........

Дымогарныя

 

трубы .......

—

 

35

н

   

0 нары Н

     

0

     

К Ь. Употреблено
на

 

собствен.

Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогалъ.

Прочииъ

потрсбителямъ

Въ

 

томъ

 

числѣ: надобности,
во

 

не

 

на

 

не-

рѳдѣлъ.

ИТОГО.

Чугуна. Желѣза

 

и
стали.

-

2.295 305.585
'

20.267 328.147

2.295

0,7

305.585

93,1

807.880 20

 

267

6,2

328.147

100,0
*

112.500 20.267 132.767

2.296 193.085
і

— 195.380

21.551.568

26,0

55.327.580

66,9

25.493.814 51.385.334 5.856.776

7,1

82.735.924

10.525.349 27.013.388 2.616.840 40.155.577

11.026.219 28.314.192 3.239.936 42.580.347

8.800

24.400

1.039.426

184

 

610

б.бОо

2.700

1.053.726

211.710

33.200

2,7

1.224.036

96,7

1-257.236 8.200

0,5

1.265.436

100,0

20.000

6.000

300.000

200.000

1.000

400.000

1.000.000

321.000

605.000

1.000.000

25.000 500.000 525.000 1.401.000 1.926.000

1,3 26,0 - 72,7 100,0

15.862

26.742

349.617

1.000

5.769

27.742

371.248

34.237 1.115.718

22.003

7.505

4.264 1

 

154.219

22.003

57.03049.325
1

1

200

1
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36

о

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

жо-

лѣза

 

и

 

стали.

В

    

ы

    

п

    

у

    

щ

   

е

    

і

Наішеноваиіе

 

продуктовъ.

Котлы ...............

Паровозы

 

(48

 

шт.) .........

Разныя

 

механич.

 

издѣлія

 

н

 

пр.

 

.

  

.

  

.

Мѣдные

 

листы

 

Й

 

болт,

 

мѣдь

   

....

Итого

 

пудовъ

 

.

или

 

въ

 

°/ 0 ........

Болванки

    

.............

Стальное

 

литье ...... ■

 

.

 

.

 

.

 

.

Жел.

 

и

 

изъ

 

пр.

 

мет.

 

издѣлій

 

.....

Итого

 

пудовъ

   

.

или

 

въ

 

% ........

Мартеновскія

 

болваикн

 

.

   

.

   

.

   

.

 

•

   

.

   

.

Желѣзо

 

листовое ..... '.....

Трубы

 

желѣзпыя ..........

Итого

 

пудовъ

  

.

или

 

въ

 

°/о ........

Чугунныя

 

отливки

 

.........

Разн.

 

механнч.

 

нздѣлія .......

Итгоо

 

пудовъ

  

.

или

 

въ

 

°/о ......

  

.

  

.

Южной

 

Россіи ............

или

 

ъъ

 

°/о ......'

 

.

   

.

льныхъ

 

заводахъ ..........

или

 

въ

 

°/о ........

Общества

 

Екатерпно-
славскпхъ

 

(Донец-

кихъ)

 

жедѣзодѣла-
тельнаго

 

и

 

стале-

лптейнаго

 

заводовъ.

Общ.

 

Русскихъ

 

трубо-
прокатныхъ

 

завод,

въ

 

Бкатеринославлѣ.

Торецкаго

 

сталелитей-

наго

 

п

 

механическаго

Анониинаго

 

Общества.

Всего

 

па

 

6

 

пе

Всего

 

на

 

16

редѣльныхъ

доменныхъ

заводахъ

и

 

6

 

передѣ

—

 

37

 

—

0 на

    

р

    

ы

    

н

    

о

   

к

    

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

ИТОГО.Казнѣ

 

и

 

жол.

дорогамъ.

Прочини,

потребителям!,

Въ

 

томъ

 

чпслѣ:

Чугуна. Желѣза

 

п
стали.

34.692

17G.256

2.812

13.855

25.770

48.448

150

—

60.462

176.256

51.260

14.005

327.039

10,9

5.324

29.673

1.595.953

82,5

359.037

222.097

176.714
і

1.922

 

992 11.233

0.6

5.809

1.934.225

100,0

359.037

227.421

212.196

34.997

4,4

27.(518

125.116

•

 

757.848

94,9

248.220

110.003

669.001

* 792.845 5.809

0,7

798.654

100,0

248.220

137.621

794.117

152.734

12,9

1.027.224

87,1

12.000

91.000

1.179.958

0,0

1.179.958

100,0

12.000

91.000

0,0

103.000

100,0.

12.000 91.000

0,0

103.000

100,0

572.970

7,9

5.208.061

72,3

12.000 5.769.031 1.426.042

19,8

7.207.273

100,0
— -

22.124.538

24,6

60535.641

67,3

25.505814 57.154.365 7.283.018

8,1

89.943.197

100,0
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Таблица

 

VI.

РЛСВРІДМВІІ

производства

 

заводовъ

 

Урала

 

по

 

рынкамъ

 

сбыта

шоо
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—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣіішііі

нѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствен-

ный

 

(строи-

тельпьш)

 

на-

добности.

Обмѣнъ

между

своими

 

ше

заводами.

II

      

о

      

с .,,

     

Y

 

п

     

та

     

л

      

о

        

на

         

р ы

     

н:

     

к и

        

о

     

<5

      

ы

      

т

      

».

Мѣстный

заводскін

раіопъ.

1

Отправлено
съ

 

заводовъ

пожѳл.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

1'оссію

и

 

прочія

мѣстпост».

2

Внпзъ

но

 

Волгѣ,

иъ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

п

проч.

3

Въ

 

разпык

ыѣста

 

по

вѳрховьямъ

Волги.

4

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

Б

Отпущѳпо

па

 

попут-

ныхъпрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлон,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

6

Въ

 

Спбпрь

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская

ярмарка)
н

 

Азію.

7

Въ

 

Се-

верный

кран.

8

Продано

въЛан-

шѳвѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

яави-

гаціп.

Въ

 

павнга-

цію

 

1900

 

г

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пепродан-

нымъ.

1.

 

Чугунъ

 

не

 

въ

 

дѣль.
\

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

 

Пермскій

 

пушечный .......

4)

 

Златоустовскаго

 

округа ......

6)

 

Ижевскій

   

(оружейный

    

и

   

сталедѣ-

459.766
235.412

98.500
1.077.433

854.696

249.129
l.OOO.OOO

84.281

336.325
109.073
403.338

3.000
6.364

362.642

750
441.820
198.120

2.092
5.080 —

5.870
10.750

—

5.850
3.200
2.790 3.000 — —

 

■
10.500 10.500 —

9.600
459.346
592.882

Итого

 

пудовъ ..... 3.974.936 84.281 848.736 372.006 040.690 7.172 — 16.620 — 11.840 3.000 — — 10.500 10.500 — 1.061.828

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова,

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(ІІ.-Тагильскіс

 

и

 

Луньовскіе)

 

.

   

.

   

. 4.517.563 125.67-8 462.728 — — — — — — — — — — —

Вогословск.

 

Горнозавод.

 

Общества 3.056.155 — — — — —

    

' — — — — — — — — — —

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

  

. 2.000.000 — — — — -
20.000 — — — — — 118.000 31.000 38.300 110.700 58.300

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
1.875.121 89.398 634.165 11.497 95.914 —

157.184 — 69.144 750 — — — 6.000 6.000 — 340.489

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.
(Чусовскіе)

   

...... 2.000.000 — — — — —
— — — — — — — 302.000 302.000 —

    

• 302.000

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Уткинскій,

 

Биимбаевсвлй,

 

Очерсвій,

 

До-
брянскій,

 

Кыновской

 

и

 

Куввнскій) 1.938.951 237.583 1.976.081 29.436 — 280.000 250.000 — — — — — — — — — 559.436

Кн.

 

Абамелекъ-Лазаревой.
(Черкоаскш

 

и

 

Кизеловскій)

   

.

   

.

   

.

')
1.200.000 — — — — —

- — — — — — — 700.000 700.000 — 700.000

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскпхъ

 

за-
водовъ

    

...... 2.012

 

560 79.596 — — — —
-- — — — — — - — — — —

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе) ...... 1.673.163 166.489 168.114 — — —

- — — — — — — — — — —

Кн.

 

Бѣлоселъскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.... 1.658.771 19.062 90.022

\

675.559*) —

~
— — ..] — —

"
— 675.559

*)

 

И

 

въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

3,

 

4
')

 

Приблизительно.
,

 

5,

 

6,

 

7, 1,

 

9

 

и

 

10.
\



42 43

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйпіій

переделъ.

-

 

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Дысьвенскіе) .....

Г.г.

 

Солоыирскаго

 

и

 

Турчанпнова.
(Сысертскіе) ......

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.
(Алапаевскіе) ......

Гг.

 

Балашевыхъ.
(Спмскіе)

      

.......

Инзерскаго

    

Горнопромышленная
Общества .......

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимскіе) .......

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе) .......

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе) .......

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.
(Ревдинскіе) .......

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе) ......

Шамова

 

и

 

Кальсина.
(Зигазинскій)

    

......

Уфимскаго

 

Горнопромышл.

 

О-ва
(Архангельскій)

    

.

   

.

   

.

   

.

   

,

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шайтанскіе)

     

.....

В.

 

А.

 

Пашкова.
(Воскресенхко-Верхотурскііі)

   

.

   

.

Бр.

 

Каменскихъ.
(Суксунхвіе) .....

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскій) .....

660.581

1.614.796

1.736.316

1.001.785

103.792

64.650

921.859

602.288

818.430

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

иыя

 

(строи-

тельный)

 

па-

добпостп.

410.582

16.100

89.642

74.184

Обмѣнъ

между

своими

 

ко

заводами.

IX

Мѣстный

заводскіп

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

пожѳл.дор.

вовпутреп-

пююРоссІю

н

 

црочія
мѣстпостп.

2

м И

Винзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Гостовъ-

п

 

а- До

 

ну,

Баку

 

п

проч.

3

І> О

86.517

604

25.120

19.218

46.04

12.430

621.648

708.266

351.987

3.151

9.330

282.156

394.642

138.966

33.303

16

409.160

4.931

233

2.550

4.227

2.685

4.515

372.000

153.000

2.262

1.500

150J

3.000

304.859

Въ

 

разпыя

ыѣста

 

по

вѳрховыіыъ

Волги.

4

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-"

МП.

Отпущено

иа

 

попут-

ныхъ

 

лрн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлон,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

6

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

Сѣ-

верпыіі

край.

Продано

въ

 

Лаи-

шѳвѣ.

10.000 1.018.683

1.640.823

       

—

293.550

258

 

759

92.540

25.500 1.889

1.360

750

    

142.620

Въ

 

Нижн

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

пани-

га

 

ці

 

и.

Въ

 

н

цію 1900

достав

но.

43.890 133.

10.

250.

49.

241.



—
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—

                                                                                                                            

—

 

45

 

—

Названія

 

заводов-ь

и

 

металловъ.

Употреб-

лѳцо

 

па

дальнѣйшій

перѳдѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствен-

ная

 

(строн-

гельныя)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

свондіп

 

же

заводами.

Пост

      

у

 

іі

     

и

      

л

      

о

         

н

      

и.

         

р

      

і,і

      

и

      

к

      

и

         

об

      

і>і

      

т:

      

а.

Ыѣстпын

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено

съ заводовъ

ножел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія

мѣстности.

2

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

и

ироч.

3

Въ

 

развыя

ыѣста

 

по

верховьямі

Волгп.

4

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

спстема-

КИ.

5

Отпущ&но
па

 

попут-

пыхъ

 

при-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

п

 

Камы.

в

Въ

 

Снбврь
(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская
ярмарка)

В

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

верпый

край.

8

Продано

въ

 

Лап-

шѳвѣ.

0

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалосі

отъ

 

прош-

лой

 

павп-

гаціп.

Въ

 

павпга

цію 1900

 

г

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пепродав-

пымъ.

Г.г.

 

Всеволожскихъ.

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.
(Юго-Камскій) ......

500.000

400.000

— — — — - — — — — — — —

,

— —

Итого

 

чугуна

 

не

 

въ

 

дѣлѣ

 

.

II.

 

Полупродукты.

(Мартеновсків,

 

бессеиеровскіѳ

 

слитки,

 

пуд-
лпнгов.,

 

кричные

 

куски,

 

болванки

 

разный).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

  

Перискій

 

пушечный .......

2)

  

Златоустовскаго

 

округа

    

....

34.748.041

739.556
603.805
427.534

1.175.487

1.066.207 6.551.026 1.009.010

454
6.492

1.268.381
+615.559

*)

402.779

746.531 2.429.309 1.328.853 94.644

28.687

15.229 146.980

101

161.890 1.734.278 1.779.636 116.532 9.494.129

432.021
6.492

Итого

 

пудовъ .....

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіе)

  

.

   

.

   

.

Богословскаго

 

Горнозаводскаго
Общества ......

О-ва

 

Вѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

  

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Вѳрхъ-Исетскіе)

 

....

Камскаго

 

Акционерного

 

О-ва.
(Чусовскіе) ......

Кн.

 

Е.

 

X.

 

Абамелекъ-Лазаревой.

 

'
(Чермовекій

 

и

 

Кивеловокіи)

 

.

   

.

   

.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
эрскій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновской)

 

.

   

.

2.945.882

5.118.952

2.881.592

1.721.858

2.187.473

2.349.362

1.023.665

1.886.597

—

390.976

6.946

6.703

402.779

— ■

 

- —

28.687

—

101

— —

    

' 700 650 50

438.513

650

6.703

*)

 

II

 

ьъ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.



—
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—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Н-ковъ

 

Расторгуева,
(Кыштымскіе) .....

Кн.

 

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Нвановскіе) .....

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенскіе) .....

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова.
(СыеертсЕІе) ......

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.
(Алапаевскіе) ......

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Сішскіе) ...... ■

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимскіе) ......

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянсків)

 

....

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе)

   

....

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.
(Ревдивхкіе)

    

.

   

.

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе)

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шаіітанскіе)

    

.

   

.

Бр.

 

Каменскпхъ.
(Суксунскіе)

 

.

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскій)

   

.

   

.

Г.г.

 

Всеволожскнхъ.
(ПожевскШ)

 

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.
(Юго-Камскій)

 

....

Употреб-

лено

 

на

дальнѣйшін

перѳдѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствеп-

ныя

 

(строп-

тѳльныя)

 

па-

добпостп.

Обмѣпъ

между

своими

 

жо

заводами.

ГС
II и

Мѣстпый

заводскій

раіонъ.

г

Отправлено

иъ

 

заводовъ

пожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

п

 

прочія
мѣстностн.

2

Бпнзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

на-Дону,

Баку

 

и

проч.

3

Всего

 

полупродуктов*..

1.199.800

1.102.795

676.508

1.823.345

2.000.000

992.509

79.819

28.920

754.500

874.299

674.856

549.262

14.860

79.449

500.000

400.000

32865862

59.475

455.748

649.144 792

353.197 461

32

Въ

 

разпыя

ыѣста

 

по

вѳрховьяыъ

Волги

Въ

 

С,-Пе-

тербургъ

система-

ми.

Отпущѳпо
на

 

иопут-

ныхъпри-

станяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

п

 

Камы.

Въ

 

Спбпрь

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

Се-

верный

край.

1.908.540 14.934

      

403.119

Продано

иъ

 

Лап-

топ'];.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

папи-

гацІЕ.

Въ

 

павпга-

дію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

Осталось

непродап-

пымъ.

ВСЕГО.

34.137 34.137

28.687 101 34.837 34.787 50

34.137

792

461

32

481.288



48 —

 

49

 

—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйшін

переделъ.

Употреб-

лено

 

на

собствѳп-

ныя

 

(строи-

тельный)

 

па-

добности.

Обмѣнъ

между

своими

 

акѳ

заводами.

IT !» ii

Мѣстпын

заводсЕІи

раіонъ.

t

Отправлено
съзаводовъ

пожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію
н

 

прочія

мѣстностн.

Вннзъ

по

 

Волгѣ,

ВЪ

 

РОСТОВА

па- Дону,

Баку

 

и

проч.

3

1>ъ

 

разный

мѣста

 

по

ііорховьямъ

Волги

4

Въ

 

С.-Ио-

тербургъ

система-

ми.

IX

Отпущоио
на

 

ноиут-

ныхънрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы

6

I _______1>_

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томх

чнслѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Лзію.

Въ

 

Си-

верный

край.

Продано

въ

 

Лап-

шой

 

Ѣ.

О

Въ

 

Нижнііі

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

нави-

гадіи.

Въ

 

навига-

цию

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

Осталось

пенродан-

иымъ.

ВСЕГО.

.

 

Обрѣзки,

 

концы,

 

обсѣчки

 

бол-
ваночные,

 

сортовые,

 

котельные

браки

 

котельные,

 

листовые

 

и

сортовые

 

и

 

т.

 

п.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

  

Нижне-Исетскій

    

.

   

.

   

.

2)

  

Златоустовскаго

 

округа
3)

  

Гороблагодатскаго

 

округа
4)

  

Воткияскін .....

350

7.469
н

 

е
8.565

а

 

н

 

о

8.703
150

22.098

25.713

77.313»)

8.703
25.863

99.411

Итого

 

пудовъ 7.819 5.565 30.951

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньѳвскіе)

  

.

   

.

   

.

О-ва

 

Бѣпорѣцкихъ

 

заводовъ

   

.

 

.

  

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіѳ) .....

н

 

е

455.651

413

пока

25.713

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.
(Чусовскіе) ......

Кн.

 

В.

 

X.

 

Абамелекъ-Лазаревой.
(Чермогскін

 

и

 

Кизеловскій)

 

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе) .....

пока

Кн.

   

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Иіановекіе)

 

.

  

.

  

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лыеьвѳнскіе) ......

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысѳртскіе) ......

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Симскіе) .......

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимскіѳ)

 

.

   

.

176.728

346.023

175.560

96.060

113.348

3.400

46.890

з

 

а

 

н

 

о

24.639

1.171

91.644

88.161

46.058

         

2,488

12.848

76.974

160

2.110

67.542

792

27

1.407

150

77.313'

13.784

600

 

•)

*)

 

Чаеть

 

по

 

желѣзной

 

дорогѣ.
*)

 

И

 

въ

 

ыѣота

 

подъ

 

рубриками 2,

 

3,

 

4,

 

о,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

306

32.548

34.319

9.178

      

15.407

23.356

      

20.292

1.000

57S

13.945

12.771

35.958

21.372

     

20.448

19.180

89.027

11.358

25.110

19.180

89.027

11.358

32.286

11.814

7.690

1.924

6.769

133.977

61.623

3S.958

79.628

19.680

89.027

89.739

160

34.546

101.861

792

27



—

 

50 —
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣптіп

поредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строи-

тельный)

 

па-

добностн.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Хоігуницкіе) .....

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.
(Ревдинскіо) .....

Н.

 

П.

 

Пастухова,
(Омутнвнскіе) .....

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шаіітанскіо) .....

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Каибарскій) .....

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскихъ

  

за-
водов^

    

..........

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновской)

 

.

74.057

41.602

83.281

79.294

30

Итого

  

пудовъ

 

.

IV.

 

Сталь

 

спеціальная

 

не

 

въ

дьль.

(Тигельная,

 

инструментальн.

 

и

 

цѳмоптная).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.
1)

  

Пермскій

 

пушечный .......

2)

   

Златоустовскаго

 

округа

 

......

3)

  

Гороблагодатскаго

 

округа .....

4)

  

Воткинскій ...........

5)

  

Ижевскііі ...........

1 .652.853

Итого

 

пудовъ

9.961
10.034

33
24.506

4.183

48.717

Обмѣііъ

между

своими

 

at

 

о

заводами.

XX

      

о

Мѣстпыи

заводскіп

раіопъ.

Отправлено
съзаводовъ

ііозкѳл.

 

дор.

во

 

впут]

 

еп-

шоюРоссію

и

 

прочія

мѣстностн.

2

Випзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-І

па -Дону,

 

I

Баку

 

и

  

;

проч.

3

ііИ

1.011

2.828

413

28.694

30.488

20.033

34.455

3.817

261 .909 354.949

1.744

1.832

232
3.374

3.606

113

3.092

305

4.812

Въ

 

разнил

ыѣста

 

но

верховьлмъ

Волгл

4

5.063

 

Ч

33.268

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

349 —

1.452 —

8.804 —

10.605 —,

JI3/784
1-500^)

Отпущено

па

 

попут-

пыхъ

 

при-

стани

 

хъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлон,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

I ____ Р

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

чнслѣ

Иркутская

ярмарка)
и

 

АзІю.

Въ

 

Си-

верный

край.

Продано

въЛап-

шевѣ.

9

 

,

с

     

О

      

і»і

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

 

Въ

 

павпга-

отъ

 

прош-

   

цію

 

1900

 

г.

лои

 

пави-

гадін.

доставле-

но.

Продав

 

о,

10

Осталось

пепродап-

пымъ.

1.693

4.493

6.186

     

67.173

3.343

3.343

871

9.720

9Л20

5.302 4G.43C 51,406

6.819 6.819

7.488 7.488

2.331 2.331

20.326 20.232

332

94

53.359

157

871 157

285.146

1.000

1.000

309.304

145

28.623

1.012

145 1.012

4 )

 

Въ

 

ыѣота

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

 

2 ).

 

Въ

 

ыѣста

 

подъ

 

рубриками

   

3,

   

4,

   

5,

   

6,

   

7,

   

8,

   

9

   

и

 

10.

ВСЕГО.



52

 

—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣпшііі

ыѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строи-

тельныя)

 

ия-

добпостп.

Обыѣпъ

между

свопмп

 

же

заводами.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньсвскіе)

  

.

   

.

   

.

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

  

.

Кн.

 

Вѣлосельскихъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

.

   

.

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Симскіе) .......

Всего

 

стали

 

специальной

 

не

 

въ

 

ді.-лі,

V.

 

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

листовыя.

а.

 

Листовое

 

кровельное.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.

1)

  

Нижне-Исетскій .......

2)

  

Гороблагодатскаго

 

округа

 

....

Итого

 

пудовъ

    

....

Н-ковъ

 

П.

 

.П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіе)

 

.

   

.

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Вѳрхъ-Исстскіе)

    

....

370

198

IT

     

о
пило

ДІѢстпыи

заподскііі

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

пожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Госсію
п

 

прочія

мѣстпости.

14.684

250

49.285

339
287

2.082

50
15.394

(Я

18.351

10.596

,638

15.185'

3.760

Вппзг

по

 

Лолгѣ,

въ

 

Ростопъ-

па-Допу,

Баку

 

н

проч.

3

19.003

           

9.25
+15.185')

5.700

626

10.061

пока

6.807

15.444

з

 

а

 

н

 

о

70.648

10.596

61.56Е

153.454

5.700

73.756

401.46

'*)

 

А

 

также

 

и

 

въ

 

иѣста

 

подъ

 

рубриками

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

Въ

 

развыл

ыѣста

 

по

порховьямъ

Волги.

4

65»

72.423

15.

Ііъ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

6.000

и

      

:

Отпущено

па

 

попут-

пыхъ

 

прн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-

Ва

 

п

 

Камы.

G

1.600 400

Въ

 

Сибирь
(въ

 

ТОМЪ

числѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

С

вѳрп

край

552

1.600

52.519

1.455

400 556

750

750

19.752

171.285



—
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55

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.
(Чусовскіѳ) ......

Кн.

 

В.

 

X.

 

Абамелекъ-Лазаревой.
(Чермозскій

 

и

 

Кизеловскій)

   

.

   

.

   

.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очорскій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыковской)

   

.

Т-ва

  

Сергпнско

 

-

 

Уфалейскихъ

   

за-
водовъ

  

.......

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштьшсыѳ) .....

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйшій

передѣлъ

Кн.

 

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

.

   

■

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П."

 

Шувалова.
(Лысьвенскіо) ......

Г.г.

 

Саломирскаго

 

л

 

Турчанинова.
(Сысортскіе) ......

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.
(Алашіевскіе)

  

.

   

.

   

.

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Симскіе)

 

.

   

.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холулвцкіе)

   

.

  

.

  

.

   

.

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе)

  

.

   

.

Н-ковъ

  

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шаіітанскіе)

 

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова,
(Юго-Камскій)

  

....

Всего

 

желѣза

 

кровельиаго

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строи-

тельный)

 

па

добпостп.

не

')

 

и

 

въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

4

 

и

 

6.

показа

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами".

II

       

О

       

С

       

1

     

]

  

пИЛО

        

я

       

п.

        

1>

        

1»!

       

н

       

к

Местный

заводскій

раіопъ.

Н

 

О

1.323

1.167

2.166

4.097

показа

3.968

302

231

514

30

4.010

5.011

258

125

002

показа

34.750 96.010

1

Отправлено

съ

 

заводовъ

по

 

жел.

 

дор.

во

 

впутроп-

пююРоссію

д

 

нрочіп
мѣстпостп.

2

Винзъ

по

 

Волгѣ.

пъ

 

Ростову

па-Дову,

Баку

 

н

проч.

3

Въ

 

разныя

мѣста

 

по

оѳрховышъ

Волги

16.910

300

11.827

74.392

10.400

15.354

8.001

4.037

110.886

107.974

201.585

24.045

417.490

44.324

8.346

270.850

27.27!

42.946

        

63.069

478.609

49.290

409.7S0

  

1.458.636 642.651

10.000

16.000

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

186.470

МОА50

Отпущепо

па

 

попут-

пыхъ

 

прн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Вѣлой,Вят-

ки

 

н

 

Камы.

6

Въ

 

Спйярь

(въ

 

томъ

чнслѣ
Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

№

верный

кран.

2.350

2.784

3.036

10.760

26.526

50.729

34.417

10.882

Продано

въ

 

Лап -

iu

 

с

 

пѣ.

О

10.537

3.391

4.116

е

    

»G

      

ы

      

т

      

а.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гац'ш.

Въ

 

напига-

ці

 

ю

 

1900

 

г.

доетавле-

.495

27.896

125

8.170

   

313.319

     

10.882

   

2S.644 160.897

791.320

676.445

368.750

57.252

106.724

232.020

740

242.615

68.312

122.244

138.603

3.598.526

Продано.

10

Осталось

пепродап-

пымъ.

ВСЕГО.

791.320

676.445

370245

57.252

106.724

202.559

740

242.616

68.312

59.958

138.603

60

3.348.202

57.357

62.286

05

791.320

676.445

041.095

168.138

291.065

300

415.971

137.053

1.386.370

59.678

131.778

79.493

279.035

60

411.221 6.747.484
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

b.

 

Листовое

 

посудное

 

и

 

парцевсао.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагальскіе

 

и

 

Луньовскіо)

  

.

   

.

   

.

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва

 

.

   

.

(Чусовскіо) .......

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскііг,

 

Добрянскііі,

 

Кьчювской)

    

.

   

.

Т-ва

   

Сергинско-Уфалейскихъ

 

за-
водовъ

    

......

Н-ковъ

  

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(ІысьВѳнскіѳ)

     

.....

Г. г.

 

Соломирскаго

 

п

 

Турчанинова.
(Сысертсвіѳ) ......

П-ковъ

 

П.

 

В.

 

Вергъ.
(Шайтанскіе) .....

Всею

 

посуднаго

 

и

 

парцеваю

с.

 

Котельное,

 

кубовое,

 

резервуариое,
судовое

 

и

 

пр.

Урацьскіѳ

 

казенные

 

заводы.
1)

  

Пермскій

 

пушечный ......

2)

  

Нижно-Исетскій ......

3)

  

Златоустовскаго

 

округа

 

.....

4)

  

Гороблагодатскаго

 

округа

   

....

5)

  

Воткинскій

    

.........

Итого

 

пудовъ

   

....

Употреб-

лено

 

да

далі.пѣііпші

передѣлъ

Употрсб-

лепо

 

па

собствен-

ный

 

(строп-

телі.пыя)

 

па

добпостн.

H-kob7j

 

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагилз.скіо

 

и

 

Луньевекіе)

   

.

   

.

55

пока

531

Обміпъ

между

свопмп

 

же

заводами.

3

  

а

 

H

 

О

П

Мѣстпыіі

заводскііі

раіопъ.

1

25.944

151.043

176.987

5S6

1.658
2.486
2.713

6.857

25.276

3.214

994
10.444

14.652

Отправлено

гъ

 

заводовъ

по

 

жел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россііо
п

 

прочіл

мѣстпости.

2

100

1.036

4.471

Винзъ

по

 

Воліѣ.

B7.

 

РОСТОВА

па- Дону,

Гіаку

 

п

проч.

3

35S

14.240

Бх

 

разный

мѣста

 

по

псрхіш.яуп

Волги.

4

1.130 4.471 358
-{-14.240')

28.040]

826
5.895
5.354

153

115.221

40.115

43.681

115.818

43.461

1.202

1.202

7.423

')

 

II

 

въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

4

 

и

 

6.

   

-)

   

И

 

въ

 

мѣста

 

подъ

   

рубриками

   

2,

 

3,

 

4,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

л

      

о

Вт.

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

II

Огпуіцопо
па

 

понут-

ныхънрп-

станяхт.

p.p.

 

Уфы,

І>ѣлоіі,Влт-

кп

 

и

 

Камы.

fi

L ______ Р_

Вт.

 

Сибирь

(пъ

 

тоыъ

чнслѣ

Иркутская
ярмарка)

н

 

Азію.

4.045

 

2 )

-4. 045*)

543

1.936

1.133

Ііъ

 

Сѣ-

перпыіі

кран.

Продапо

въ

 

Лаи-

іновѣ.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

папп-

гадіп.

Въ

 

и

 

an

 

и

 

га-

цію

 

1900

 

г.

доставле-
Продапо.

10

Осталось

нснрпдап-

6.022

70.500

16.830

2.802

10.149

5:391

3.069

8.101

800
598

8.936

6.713

598

6.022

9.320
9.157

18.477

18.440

\

105.672

3.354
113.752

117.Д06

47.405

70.500

16.830

2.802

10.149

5.391

105.672

1.712
1.966

3.678

14,799

10.962
120.943

131.905

51.046

ВСЕГО.

358

74.545

31.070

13.295

10.149

2.036

7.560

139.013

36.294

1.305
8.407

124.341

170.347

116.620



—
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59

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣйшіи

пѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строя-

тельныя)на-

добпостп.

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

П

      

о

      

с

     

т

     

j

     

п

     

и

     

л

     

о

        

и

     

а.

         

іэ

      

ьі

     

и

     

ни

         

с

     

d

     

і>і

      

т

      

а.

Мѣстпыіі

заводски!

раіопъ.

1

Отправлено

•;ъ

 

заводовъ

пожел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Роесію

11

 

прочія

мѣстностн.

о

Впизъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

на-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

Въ

 

разный

мѣста

 

по

верховъямъ

Волги.

4

Въ

 

С.-Пе-

торбургъ

система-

ми.

г

Отпущено
па

 

нопут-

пыхънрп-

стаияхъ

p.p.

 

Уфы,

1)ѣл

 

ой,

 

Вят-

ки

 

пКамы.

0

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

чнслъ-

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

перпый

край.

8

ГГродапо

ьъ

 

Лаи-

пюиѣ.

П

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

пави-

гадіп.

Въ

 

навига-

цию

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продапо.

10

Осталось

иеиродап-

нымъ.

Н-ковъ

 

Ст.енбокъ-Ферморъ.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова
(Очерскій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновскоіі)

   

.

Т-ва

  

Сергинско-Уфапейскпхъ

   

за-

Н-ковъ

  

Расторгуева.

Кп.

  

Бѣлосельскпхъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

     

....

Г.г.

 

Сапомирскаго

 

и

 

Турчанинова.

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.

Н.

 

П.

 

Пастухова.

н

 

е

н

 

е

5.834

пока

2.023

13.685

пока

4.417

1.746

1.448

з

 

а

 

н

 

о

2.360

3.778

з

 

а

 

н

 

о

703

350

8.840

169

23

5.770

11.077

952

132

39ff

17.890

34.146
2 )

1.470

2.884

582

43.325
•)

3.611

1.093

—

— 1.337

183

10.375

1.863

10.520

—

9.385

323

973

703 37.870

18.201

310

822

2.936

5.228

38.213

18.201

310

822

668

8S4

360

2.268

4.344

19.611

81.538

45.476

169

34.169

10.760

28.914

3.219

2.571

Всего

 

котелъпто,

 

хубоваіо,

 

резер-
вуарнаго

 

и

 

судовою

    

....

d.

 

Листовое

 

разное.

(Пе

 

вошедшее

 

въ

 

предыдущая

 

графы).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

176.987

333

13.128

59.838 23

 

291

310

110.759

991
4.644
1.252

182.501 13.329

_

543 1.520 38.407

51
1.255

598

501

10.681 37.620 229.878

5.172

77.575

5.172

1S9.923 513.3S4

1.042
7.767
6.925

+

 

34.146*)

1.868

-\-43.325')

13.461 — 310 6.887 1.868 —

'■'"

1.306 501

'

N

      

~~

     

■
5.172 5.172 15.734

*)

 

Относится

 

къ

 

графамъ

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

   

2 )

 

А

 

также

   

въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

   

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

лалыіѣвшііі

передѣлъ.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова,

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагнльскіе

 

и

 

Луньевсків)

  

.

   

.

   

.

Н-ковъ

  

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Всріъ-Исетскіе) .....

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очершй,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновской)

   

.

Н-кота

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе) ......

Кн.

 

Бѣдосельскихъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

 

.

   

.

   

.

   

.

і

Г.г.

 

Саломпрскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) ......

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Снмскіѳ) ......

   

.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе)

     

.....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинхкіо) ......

Всего

 

желѣза

 

листового

 

разнаіо. 13.461

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ныя

 

(строи-

тольпіля)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

7.437

7.43'. 310

IT

ЙІІ.СТПЫІІ

саводскій

раіопъ.

Отправлено

съ

 

заводовъ

ножѳл.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія

мѣстпостн.

Впизъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

н

 

а- Дону,

Баку

 

и

проч.

81.096

3.405

2.190

12

1.973

12.988

261

2.250

1.653

56.492

 

')

1.677

 

s )

874

189

108.812 12.771
+56.403»)

1.063

-f- 1.677 ')

п

     

и

Въ

 

разпыл

зіѣста

 

до

верховьлмъ

Волги.

4

')

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

   

3,

   

4,

   

5,

   

6,

   

7,

 

8,

 

9

 

и

  

10.

   

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

   

1,3,

   

4

  

и

  

6.

Въ

 

С.-Ие-

тербургъ

система-

ми.

Отпущено

на

 

нопут-

цыхъ

 

прн-

стапяхь

p.p.

 

Уфы,

Бѣлоп,ВяТ'
кн

 

и

 

Камы

2.555

ь ____ 1>_

Въ

 

Сибирь

(въ

 

тоыъ

чихлѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Лзію.

Въ

 

Ст-

ворный

край.

Продано

въЛаи-

нговЬ.

3.532

144

1.274

О

      

і,і

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

  

п;іііц-

гаціи.

Въ

 

павпга-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

нѳнродап-

пымъ.

978

13.262

6.811

1.841

2.555 4.838 645 1.274 978 34.974

13.262

7.789

1.841

7.493 395

35.557 395

ВСЕГО.

96.608

3.405

9.466

11.861

56.492

5.385

1.973

24.499

261

225.684
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-

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальнѣннпіі

неродѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствеп-

пыя

 

(строи-

тельный)

 

па-

добпостп.

Обыѣпт.

между

своими

 

же

заводами.

ТТ

      

о

      

с;

      

т

     

ѵ

    

п

     

ТІ

     

- 71

      

°

         

вс

      

я.

         

1>

      

і.і

      

и

      

к

      

и

         

о

      

О

      

ы

      

т

      

я,.

Мѣстпыіі

заводскій

раіопъ.

1

Отнравлепо
съ заводовъ

пожѳл.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

РоссІю
и

 

прочія

мѣстпостп.

2

Віііізъ

по

 

Волгі,,

въРостоиъ-

на-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

Въразпыіі

ыѣста

 

по

вѳрховьлмъ

Волги.

4

Въ

 

С.-ІІе-

тѳпбургъ

система-

ми.

5

Огпущоио
па

 

поиут-

пыхънри-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

І>ѣлоп,Влт-

к іі

 

и

 

Камы

G

Въ

 

Сибпрь

(въ

 

том г

чпсл'Ь

Иркутская

ярмарка)

п

 

Азію.

7

Въ

 

Си-

верны

 

іі

кран.

S

Продано

въ

 

Лан-

шовѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалосі

отъ

 

прош-

лой

 

навн-

гаціи.

Въ

 

павнга-

дію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пенродап-

пыыъ.

VI.

 

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортовыя.

а)

 

Полосовое,

 

широкополосное,

 

узко-
полосное

 

и

 

р.ѣзное.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

2)

  

Златоустовскаго

 

округа

    

.....

3)

  

Гороблагодатскаго

 

округа

 

.....

33.335
2.866

24
2.557
1.318

155.120
27.558

4.332
27

75.328
371

11.190

3.628

83

■

— —
1.000 16.902

— —

40.836
566

60.993
11.022

6.321

60.993
217
603

51.641
6.284

155.120
185.409")

4.920
11.903

Итого

 

пудовъ

    

....

Н-ковъ

 

II.

 

П.

 

Демидова,

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіѳ)

  

.

   

.

Вогословскаго

     

Горнозаводскаго
Общества .....

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Ворхъ-Исетскіе)

   

....

■

   

/

 

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.

33.335 2.866

6.642

6.385

15.185

3.899

1500

187.037

9.642

45.388

87.889

72.114

132.392

6.118

3.711

33.912

21.500

55.620

6.874 1 )

16.038

1.000 16.902

4.433

12.126

33.621

-

~

41.402

*І

487

78.336

130.407

1.902

61.813

487

1.902

57

 

925

п.

357.352

136.139

200.138

21.987

87.029

6.87

*)

 

Показано

 

общей

 

цифрой

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.
"*)

 

Показано

 

вмѣстъ

 

съ

 

шиннымъ

 

и

 

узкошинныиъ.
4 )

 

И

 

въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9,

 

и

 

10.



04 65

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Кн.

 

Абамелекъ-Лазаревон.
(Чѳрмозскій

 

и

 

КпзоловскШ)

   

.

   

.

   

.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскііі,

 

Дсбранскій

 

и

 

Кыновской)

   

.

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскпхъ

 

за-
водовъ

   

......

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе)

   

.

   

.

Кн.

 

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенскіе)

     

.....

Г.г.

 

Саломирскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) .....

Г.

 

г.

 

Балашевыхъ.
(Сиыскіе) .......

Употреб-

лено

 

на

дальпѣйпіін

порѳдѣлъ.

Употреб-
Обдіѣпъ

IX

      

о

      

о

      

х

     

j п

      

"

Отправлено Вннвъ
лено

 

па Въ

 

разныя
оъзаводовъ по

 

Волгѣ,
собствѳп- пожел.дор.

въ

 

Роетовъ- ыѣста

 

по
пын

 

(строп-

тельпыя)

 

па-

своими

 

жо заводскш во

 

внутрен-

нюю

 

Росеііо на-Допу,
верхивьямъ

добностп.
заводами. раіопъ. П

   

ПрО'ПЯ

мѣстноетн.

Баку

 

н

проч. Волги.

1 2 3 4

л

     

о

       

іі

      

а.

       

рынки

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

Н-ковъ

 

Бенардакп.
(КаяшмсЕІѳ)

 

.

   

.

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе)

 

....

И.

 

А.

 

ІІокпевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе)

 

....

Ратькова-Рожнова.
(Рѳвдинскіе) .....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутниныгіе)

   

.

   

.

   

.

   

,

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Вергъ.
(Шайтанскіе)

    

.

Бр.

 

Каменскихъ.
(Суксунскіе)

   

.

Всего

 

полосового,

  

узкополоспаго
и

 

рѣзного ......... 33.335

пока

пока

323

2.336

1.365

С

   

м

393

4.370

1.369

817

624

4.613

778

з

 

а

 

н

 

о

з

 

а

 

н

 

о

123

2.414

68

.370

244

154

48.070

55.338

478

781

58.522

р

    

п

241

22.582

39.219

1.359

7

120

64.968

52.042

144.883

 

г )

30.196

12.772 420.714

300

55.750

10.717 ')

26.117

37.662

о

   

г

   

ъ

28.914

500.769
2 )

-{-144.883

156.506
1

+10.717

*)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

    

2 )

 

Въ

 

иѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2— 10,

14.277

с

   

о

69.S91
+6.S74 2 )

р

   

т

16.038

Отпущспо
на

 

попут-

ііыхъпрп-

стапяхъ

р.Г.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

п

 

Камы.

I

Въ

 

Сибирь
(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская

ярмарка)
и

 

Азіш.

Въ

 

Се-

верный

кран.

Продапо

въ

 

Лап-

шоиѣ.

с

     

О

     

ы

     

т

     

а.

Въ

   

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гаціи.

Въ

 

павига-.

цію

 

1900

 

г.!
доставлѳ-

 

|

по.

Продано.

Осталось

пепродан-

пымъ.

14.143 11.682

64.632

2.428

8.363

      

45.080

4.005

1.473

5.408

299

9.149

21.457

3.683

      

24.958

     

28.641

21.457

14.841 132.012 20.831

872

11.871

3.073

89.852

18.012

341

32.135

89.852

18

 

012

341

32.135

—

          

21.000

11.001

82.876

38.538

86.021

21.000

10.679

38.538

23.714

322

62.307

45.572

   

553.960 348.571 120.554

ВСЕГО.

21.457

39.359

219.452

179.762

145.361

1.122

226.235

9.390

21.300

42.828

179.700

29.619

306

120

1.925.529



66

 

— —

 

67

 

—

Названія

 

заводовъ

и

 

металлов-ь.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣіішіІ!

пѳредѣлх.

Употреб-

лено

 

на

собствен-

ная

 

(строл-

тельпыя)

 

на-

добности.

V)

 

Шинное,

 

узкошинное.

Уральскіе

 

казенный

 

заводы:
1)

  

Нижне-Исетскій .......

2)

  

Златоустовскаго

 

округа

    

....

3)

  

Гороблагодатскаго

 

округа

 

....

Итого

 

пудовъ

    

....

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

  

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньѳвскіе)

 

.

   

.

Вогословскаго

   

Горнозаводскаго
Округа

 

......

Н-ковъ

 

гр.

 

Отенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе)

 

....

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянсвій

 

и

 

Кыновскон)

Т-ва

 

Сергинско-Уфалейскихъ

  

за
водовъ

 

......

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе)

 

.....

Кн.

 

Вѣлосельскихъ-Вѣлозерскихъ
(Катавъ-Ивановсвіе)

    

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвѳнскіе)

  

......

Г.г.

 

Саломирскаго

 

и

 

Турчанинова
(Сысортскіѳ) .....

Г.г.

 

Балапіевыхъ.
(Силскіе) ......

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимсвіе) .....

125

69

194

304

1.865
*•

1.865

925

117

53

Обміпъ

между

своими

 

же

заводами.

445

1.920

32

И

      

о Т

     

1

 

п

      

и

      

л

       

° р

       

I Л

        

1 1

        

К

        

1 1

Мѣстпый

заводскііі

раіопъ.

Отправлопо
съзаводовъ

по

 

шел.

 

дор.

вовпутроп-

пююРоссію
п

 

прочія

мѣстпостп.

2

Пока
2.962

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовѵ

па-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

2.962

2.192

14.Т17

71.484

209

347

89.614

113

9.075

3.545

16.468

41.724

1

 

18.753

53.772

28.741

(о

 

м.

*)

 

Вмѣстѣ

 

съ

 

шиннокаретньшъ.

 

**)

 

Показано

 

общей

 

цифрой

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.
')

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубрикам

 

3.

 

4,!|5,|6,

  

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

16.672

Въ

 

разнил

ыѣста

 

по

ворховьямъ

Волги.

11.3

1Ь.8

24.112

и

 

т

 

о

Р

 

У

5.557

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

Отпущено
па

 

попут-

ныхъпрн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлон,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

I

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

П

 

II

  

Ѣ

761

»)

Въ

 

Сѣ-

вѳрпыи

кран.

Продано

въ

 

Лаи-

шевѣ.

5.285

г

   

ъ

1.769

л

    

ѣ

252

3.489

44.293

26.703

86.928

Въ

  

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош

лон

 

пави'

гацін.

**\

17.175

14.202

36.350

856

р

   

т

Въ

 

павига-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

узко

Осталось

пепродан-

пымъ.

.130

       

**)

           

*♦)

7.899

31.401

6.706

2.558

7.899

31.401

6.706

2.558

о).

ВСЕГО.

2.96

2.962

28.952

12.591

74.478

19.252

109.475

257.479

53.981

347

239007

14.315



—

  

68 —

 

69

 

—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣіішій

нѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строн-

гельпыя)

 

па-

добпостн.

Обмѣнъ

между

своими

 

;ко

заводами.

IX

      

о

      

е

      

г

    

}

 

„

     

„

     

_,,

     

0

        

„

     

п

         

р

      

, т

      

тт

      

Й

      

ТІ

        

гш

      

с-

     

ЬІ

      

т

      

п

Мѣстный

эаводскій

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

пожел.дор.

по

 

внутрен-

нюю

 

Россію
п

 

прочія

мѣстпостн.

2

Винах

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростов*-

па-Допу,

Баку

 

н

проч.

3

Въ

 

разпьи

мѣста

 

но

верховьямъ

Волгя.

4

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

система-

ми.

Отпущопо
па

 

нопут-

пыхъ

 

нрн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-
ки

 

и

 

Камы.

6

Въ

 

Спбпрь
(въ

 

томъ

чвслѣ
Иркутская
ярмарка)
н

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

порный

край.

8

Продано

пъ

 

Лан-

іііев-Ь.

0

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

навн-

гаціи.

Въ

 

павига-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продапо.

10

Осталось

пепродап-

пымъ.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.

Ратькова-Рожнова.

Н.

 

П.

 

Пастухова.

Вр.

 

Каменскихъ.
(Суксунскіо)

 

......

Г.

 

С.

 

Кондюрина.

—

4S1

185

148

125

100

481

247

23.671

8.361

2.477

580

30.569

33.357

11.541

24.981

15.00(1

,

 

—

—

7-827

5.545

3.470

— 6.490

15.993

2.267 —

1

44.839

35.502

25.952

44.839

26.953

12.846

8.549

13.106

94.371

113.115

23.135

580

45.569

Всею

 

оюелѣза

 

шиннаго

 

....

с)

   

Обручное

 

и

 

полуовальное.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

—

6.425

1.216
74

3.135

1.059

347.396

69
4.183

663

350.663
+53.773 1 )

13.020

108.111
+ 11.35?

598

10.842 761 15.141 165.135

212

31.377 61.956

—

163.987 133.303 31.655 1.089.609

69
18.014

663

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіѳ

 

и

 

Луньевскіе)

   

.

   

.

   

.

Богословскаго

      

Горнозаводскаго
Общества

 

f .....

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Ворхъ-Исетскіе) .....

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.
(Чусовскіс) ......

н

 

е

н

 

е

1.290

13.600

1.548

пока

19.977

пока

1.059

з

 

а

 

н

 

о.

18.593

з

 

а

 

н

 

о.

4.915

27.902

13.980

13.020

2-461

11.244

7.560

59!

5.67!

ч
25.813

6.765

1.963 —

212

541

4.364

24.233

—

— 2.532

8.667

700

*)

2.532

700

155.630

')

155.630

18.746

38.545

22.373

2.532

46.473

181.445

*)

 

Показано

 

общимъ

 

числомъ

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.
4 )

 

Въ

 

мѣста

 

ііодъ

 

рубриками

 

2,

 

3.

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

    

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

лодъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.



—

 

70

 

— 71

 

—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпъцшіп

перодѣлъ.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянекііі

 

и

 

Кыновскоіі)

   

.

Т-ва

   

Сергинско-Уфалейскпхъ

  

за-
водбвъ

   

. ......

Н-ковъ

  

Расторгуева.
(Кыштымскіе) ......

Кн.

 

Бѣлосельскпхъ-Бѣлозерскнхъ.
(Катавъ-Цвановскіе)

 

.

   

.

Н-ковъ

  

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(лыеьвенскіѳ) ......

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) .......

Г.г.

 

Балашовыхъ.
(Сиискіе) ......'•

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Каяшмскіе) .....

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе) .....

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.
(Ревдинскіе) .....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Оиутнинскіе)

   

....

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ
(Шаіітанхкіо)

    

....

Бр.

 

Каменскихъ.
(Суксунскіе) .....

Всего

 

обручиаіо

 

и

 

полуовалъпто

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строн-

тельпыл)

 

па-

добпостп.

н

 

е пока

пока

32

97

8.147

пока

Обмѣпъ

между

своимв

 

же

заводами.

3

 

а

 

H

 

О

з

 

а

 

н

 

о

32

з

 

а

 

н

 

о

С

   

м,

И

     

о

Мѣг/гпый

раюпъ.

1

Отправлепо

съзаводовъ

по

 

шел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія
мѣстностн.

26.590

1.035

2

285

261

413

46.687

711

47

19.810

3.043

н

    

т

7.303

464

63

88

36

35.950

29.075

16.376

 

г )

11.756

о

   

г

84.401

*

    

(

Вннзъ

но

 

Волгі,

въ

 

Ростовъ

па-Дову,

Баку

 

в

проч.

3

ПИЛ к

      

а,

58.252

13.7 -II

рынки

Въ

 

разпыл

мѣста

 

но

верховьямъ

Волги

18.832

129.S98
+16.31 6*)

35.631

12.351

68.911
+25.81?
+58.25?)

159

с

   

о

*)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.
s )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

6.924

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

Отпущено
па

 

попут-

пыхъ

 

при-

станлхъ

p.p.

 

Уфы,

БѣлоЗ,

 

Вят-
ки

 

ті

 

Камы.

G

Въ

 

Сибирь
(въ

 

томъ

чвслѣ

Иркутская
ярмарка)
и

 

Азію.

Въ

 

Сѣ-

верпыіі

кран.

S

Продано

пъ

 

Лан-

піовѣ.

р

 

T

873

2.933

1.963 3.806

6.313

5.305

1.488

6.936

1.203

14.910

288

2.632

1.500

42.456 8.199 19.336

<>

  

і.і

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

ПрОШ'

лон

 

пашг

гаціп.

Въ

 

панига-

ці го

 

1000

 

г

доставле-

но.

I

2.532

Продапо.

33.027

15.307

2.830

2.955

10.301

236.513

Осталось

пепродап-

пымъ.

33.027

15.307

2.836

2.955

7.030

       

5.479

4.674

1.551

5.687

223.140 7.238
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-

Названія

 

заводов-ъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лепо

 

па

дальпѣйшііі

перѳдѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствѳп-

пыя

 

(строи-

телыіыя)

 

па-

добпостп.

Обмѣнъ

между

своими

 

жо

заводами.

И

         

О

         

<5

         

Т

       

J іі

     

II

      

л

      

О

          

и

       

:і

           

|

 

>

       

і .1

       

1 1

       

к

       

1 1

          

<•

      

<►

       

і.і

        

v

       

п .

Мѣстпыіі

заводсісіи

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

иожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію
II

 

црочія

мѣстпости.

2

Випзъ

до

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Дову,

Паку

 

п

проч.

3

Ііъ

 

разнил

мѣста

 

по

верховьям?

Волги.

4

Еъ

 

С.-Пе-

тербургъ

снстѳма-

мн.

Б

Отиущеио
па

 

нопут-

ныхъ

 

прн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

І)ѣлоп,Вят
кп

 

и

 

Камы

в

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томх

числѣ

Иркутская

ярмарка)

п

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

пѳрпый

кран.

8

Продано

въ

 

Лап-

шовѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгород!,.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

   

ІІЛГ.И-

гаціи.

Въ

 

навига-

цию

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пенродпп-

пымъ.

d)

 

Каретное,

 

шинпокаретное

 

и

 

эки-
пажное.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Іуньевскіе)

    

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскпхъ

 

за-

Н-ковъ

 

Расторгуева.

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова.

Г.г.

 

Балашевыхъ.

Е.

 

П.

 

Пастухова.

Г.

 

С.

 

Кондюрина.

н

 

е

н

 

е

1.316

706

пока

пока

С

   

м.

16

130

з

 

а

 

н

 

о

з

 

а

 

н

 

о

и

   

т

8.789

28

1.703

о

   

г

13.535

16.061

ЗЛ20

745

319

4.748

ъ

5.461

582

с

   

о

506

150

р

   

т О

     

В

1.172

0

    

г

1.006

4.983

О

—

721

*) 24.457

962

479

539

15.035

*)

962

479

539

8.061

■'■)

6.974

22.028

14.537

1.224

347

13.877

8.782

13.535

Всею

   

каретиаю,

   

гииннокарет-

е)

 

Круглое

 

и

 

полукруглое.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

—

2.038

4.734
277

130

7.178
!

   

357

24.055

9.880
17.632

340

25.593

41.287

G.043

2.068

2.068

29.177

566

—

1.172 6.049

8.277
—

721

—

41.472

35.316
1.126

10.041

35

 

316
1.126

6.974 74.330

9.880
104.580**

1.466

Н-ковъ

 

П.П.Демндовакн.Санъ-Донатс
,(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіе)

  

.

   

.

   

.

Богословскаго

   

Горнозаводскаго

5.011

17.989

5.743

7.535 27.852

35.039

41.287

69.191

100.400 1

     

7.836

2.552 —

8.277

2.695

17.636

— ■ і: )

36.442

99.417

36.442

.*)

115.926

138.654

125.872

ігФ,

 

г.оіѵгоішго.

 

**}

 

Кмѣстѣ

 

съ

 

кваіпатаыиъ.")

 

Показано

 

общииъ

 

числомъ

 

въ

 

птогѣ

 

сортового.

 

+ *)

 

Пмѣстѣ

 

съ

 

квадратаыиъ.



—
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-

Названія

 

заводовль

и

 

металлов-ь.

Н-ковъ

 

гр.

 

Степбокъ-Ферморъ.
(Вѳрхъ-Исетскіе)

  

....

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

ДоОрянскіп

 

и

 

Кыновской)

 

.

   

.

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскпхъ

 

за-

водовъ

    

...........

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіе)

    

.

  

.

  

.

  

.

  

.

З'потреб-

лѳпо

 

па

дальпѣЗшій

передѣлъ.

Кн.

 

Бѣлосельскпхъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

 

....

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенскіе)

   

.

   

.

   

.

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и_

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) ......

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Сиискіе)

 

.

  

.

   

.

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажішскіе)

 

.

   

.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе)

   

....

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.
(Ревдинскіе)

   

.

  

.

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе)

   

.

   

.

   

.

Бр.

 

Камѳнскихъ.
(Суксунскіѳ)

   

.

Г.

 

С.

 

Кондюрина-
(Каибарскій)

   

....

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.
(Юго-Камскій)

  

.

  

.

  

.

Всего

 

круиало

 

%

 

полукруглаго.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ный

 

(строи-

тельный)

 

па-

добпостн.

Обмѣпъ

между

свопмп

 

же

заводами.

Посту

Мѣстпыв

запидскій

раіопъ.

1

Огпраплепо

';ъзаводовъ

пожѳл.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россіго

п

 

прочія
мѣетпостп.

Внпзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

н

 

е

н

 

е

н

 

е

9.483

пока

пока

1.492

2.399

1.684

пока

С

 

м.

120

2.200

1.019

692

2.121

50

пока

6

 

229

з

 

а

 

н

 

о

з

 

а

 

п

 

о

1.985

14.141

з

 

а

 

п

 

о

и

   

т

62

890

856

12.590

21.928

179

533

46.851

о

     

г

46

16.494

4.6G8

1.177

532

13.412

3.439

74.515

28.490

141.906

19.121

')
22.119

11.795

27.828

з

 

а

 

н

 

о

52.599

о

    

р

12.513

17

50.003 31.698 181.301 364.2711

    

1№- ьг \
+141906^22.1^'

»)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

            

г )

 

Въ

 

мѣота

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

—

 

75

 

—

пило

         

ис

      

а

         

іэ i.i

          

II

          

к

         

II

             

О

        

б

        

Ы

        

Т

         

51.

Въ

 

разпыл

мѣста

 

по

вврховьлмъ

Волгн.

4

Въ

 

С.-По-

тербургъ

система-

ми.

5

Отпущено
па

 

поиут-

ныхъпрн-

стаплхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,Вит-

бн

 

п

 

Камы.

G

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томт

числѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

вориый

кран.

Я

Продано

въ

 

Лаи-

шѳвѣ.

9

Въ

 

Нижнііі

  

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гадін.

Въ

 

навнга-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пеиродап-

пымъ.

21.325 37.354

- — — — — — — 45.805 45.805 — 67.924

- — — — — 30.499 — 89.663 89.663 — 194.677

- — — 5.236 5.216 2.246 — 4.023 4.023 - 78.934

— — — — — — — — — — 142.085

- — — — — — - 6.806 6.786 20 7.319

5.841 ..

   

— 3.630 34.252 — — .

        

— 22.940 22.940 .

   

— 186.234

т

   

о В

    

о г

   

о — — — — — — — —

- '

 

— — — 13.496 — — — — — 13-542

- — 3.182 — — 1.793 — 24.766 24.766 — 58.748

- :

    

— — 3.208 — 5.998 — 25.110 18.203 6.907 77.290

- — 916 — — 1.724 — 55.322 21.134 34.188 24.951

- — — — — — — — — — 532

— — |

 

— — — — — — — — 13.412

- —

  

. — — — — — 14 14 — 14

13.677 2.552 :

  

7.728 92.629 18.712 42.260 — 410.30S 269.776 41.115 1.282.468



-

 

76

 

- 77

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣйшіп

пёродѣдъ.

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

ныя

 

(строн-

телышя)па-

добпости.

Обмѣнъ

между

своими

 

же

заводами.

и

Мѣстпый

заводскііі

раіопъ.

Отправлепо

съзаводовъ

пожѳл.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

п

 

прочія

мѣстпостп.

Впизъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Дону,

Баку

 

н

проч.

3

п

     

n

Въ

 

разпыя

мѣста

 

по

порховьямъ

Волги.
4

Въ

 

С.-Пѳ-

тербургъ

система-

ми.

It

Отпущено

па

 

поиут-

пыхъ

 

при-

станях

 

ь

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

I ______ Р.

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

чнслѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

Сѣ-

ворпый

кран.

Продано

въ

 

Лан-

шевѣ.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

навн-

гаціп.

Въ

 

павпга-

цію

 

1900

 

г.

доставлс-

.

    

по.

Продапо.

Осталось

пѳпродап-

пымъ.

f.

 

Квадратное.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

  

Нижне-Исетскій

    

.

   

.

2)

  

Златоустовскаго

 

округа

Итого

 

пудовъ

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіс

 

и

 

Луиьовскіе)

 

.

   

.

   

.

Богословск.

 

Горнозавод.

 

Общества

 

.

О-ва

 

Бѣлорѣщшхъ

 

заводовъ

 

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стёнбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе) .......

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянспій

 

и

 

Кыновскоіі)

    

.

Т-во

  

Сергинско-Уфалейскпхъ

   

за-
водовъ

    

...........

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіо) ......

Кн.

 

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Іысьвѳнскіе) .....J

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимскіо)

    

.......

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе) ......

2.377
о

   

т

не

  

по

не

   

по

н

 

е

   

п

 

о

2.377

6.752

2.156

к

   

а

   

з

2.021

к

   

а

   

з

к

   

а

   

з

111

1.001

940

315

1.585

а

   

ц

   

о

1.731

а

   

н

   

о

а

   

н

   

о

89

611

44

к

   

р

10.231

9.069

14.337

100

606

89

5.769

31.359

39.598

1.968

23.220

21.456

95.082

12.667

5.199

Ч
10.477

6.589

10.563

1.921

2.350

989

6.849

10.915

6.515

— — — '

 

— —

— — •| 40.401 :і )

•- — 1.661 — 673

— — — 19.381 19.381

— 16.198 — 37.818 37.818

5.760 1.270 — 3.813 3.813

— — 177 177

6

 

505 '

   

— — —

1.012 — 15.179 15.179

988

•)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

          

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

Ю.

         

»j

 

Показано

 

общей

 

цифрой

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.



—
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—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальнѣйшііі

перѳдѣлъ

Употреб-

лено

 

на

собствѳн-

пыя

 

(строи-

тельный)

 

па-

добности.

Обмѣпъ

ыѳжду

свопмп

 

же

заводами.

Поступило

        

на

         

рынки

        

о

     

в

      

і.і

      

т

      

s<-

Ыѣстпый

заводскій

раіонъ.

1

Отправлено

съ

 

заводовъ

по

 

жел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

п

 

прочія
мѣстпости.

2

Вппзъ

но

 

Воліѣ.

въРостовъ-

па-Дону,

Баку

 

и

проч.

3

ІИъ

 

разныл

мѢста

 

но

вѳрховьямъ

Волги.
4

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

с

 

истома-

ми.

5

Отпущопо

па

 

ііонут-

пыхъпрп-

стапяхь

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,Вят

ни

 

и

 

Камы

6

Въ

 

Сибнрі.

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская

ярмарка)

п

 

Азію.

7

Въ

 

Ст-

ворный

кран.

8

Продано

въЛап-

шевѣ.

Я

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалосі

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гапДп.

Въ

 

навига-

ціго

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пепродап-

нымъ.

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.

Н.

 

П.

 

Пастухова.

Бр.

 

Каменскихъ.

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскііі) .....

— 732

34

2.562

50

182

12.327

507

708

5.942

22.111 11.588

—

.

     

—

485

1.830 — 3.503

1.317

— 10.747

36.871

8.268

8.737

2.479

28.134

59.627

11.046

708

5.942

Всею

 

же.тза

 

квадратнаю

 

.

  

.

  

.

g.

 

Угловое.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

2)

 

Нижне-Исѳтскій .......

7.028

41.578

20.636

396

2.657

*)
8.404

60.185

5.182

285

139.712
+95.082 2 )

1.506

452

41.401
+10.477')

541

|

 

5.199 1.921 2.835 27.098 12.265 23.300 1.661

10.440

164.388

7.813

.

 

94.046

5.334

31.601

12.919

513.527

6.687

6.612

Итого

 

пудовъ .....

Н-ковъ

  

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н,-Тагильскіе

 

и

 

Луньовскіе)

 

.

   

.

   

.

Богословскаго

      

Горнозаводскаго

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исѳтскіе) .....

Камскаго

 

Акціон.

 

О-ва.
(Чусовскіѳ) ......

48.606

н

 

е

396

1

2.986

1.365

1.582

пока

*)
8.404

1.139

з

 

а

 

н

 

о

5.467

6.590

2.704

1.957

4.786

27.020

2*46

541

401

»)
10.688

705

— —

1.724

2.143

3.850

—

—

10-440 7.813

13.320

117.571

5.334

117.571

12.919 13.299

13.501

29.868

6.801

128.259

*J

 

Вмѣстѣ

 

съ

 

сортовыиъ

 

разньшъ.

   

**)

 

Показано

 

общей

 

цифрой

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.
')

 

Въ

 

мѣста

 

иодъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

    

2 )

 

Въ

 

иѣота

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.



—
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Наэванія

 

заводов-ь

и

 

металловъ.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянскііі

 

п

 

Кыновскоіі)

 

.

Т-ва

 

Сергіевско-Уфалейскихъ

  

за-
водовъ ......

   

.

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштымскіс) ..... ,

Кн.

  

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

.

   

,

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенскіо) ......

Г. г.

 

Саломпрскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) ..... ,

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе) ..... ,

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе)

    

.

   

.

   

.

   

.

   

,

Всею

 

угловаю

 

желѣза

 

....

h.

 

Спеціаьпаю

 

назначения.

(Подрѣвное,

   

втулочное,

   

осевое,

  

сошнич-
ное,

 

демеховое,

 

лопаточное,

 

колосничнос,
гвоздяное,

 

подѣлочное,

 

шабальное

   

и

   

са-
банное).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

  

Златоустовскаго

 

округа ......

2)

  

Воткинскій ..........

Итого

 

пудовъ

    

.

   

.

   

.

   

.

   

,

Употреб-

лено

 

па

дальпѣншііі

передѣлъ

н

 

е

н

 

е

н

 

е

48.606

13.128

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

ныя

 

(строи-

тельный)

 

па>

добпости.

пока

158

2.393

пока

758

14

9.652

716

13.128 716

Обмѣпъ

между

свопмн

 

же

заводами.

з

 

а

 

н

 

о

214

з

 

а

 

н

 

о

279

И

Мѣстпыіі

заводекій

раіопъ.

Отпраплепо

съ

 

заводовъ

по

 

жол.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россііо
п

 

прочія

мѣстности.

2

Вивзъ

по

 

Воліѣ.

въРостовг'

па- Дону,

Баку

 

н

нроч.

3

1.014

65

5.824

[26.968

 

')

7.344

 

! )

1.119

10.036

799

799

15.840

7.118
10.033

17.151

39.833
+26.968 1 )

5.781

2.061
+7.3U 1 )

-J r 10.6SS i )

5.781

п

    

и

Въ

 

разпыл

міста

 

по

верховьямъ

Волги

4

")

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

 

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

под*

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.

705

157

157

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

ы

Отнущопо
па

 

поиут-

пыхъпрн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлоп,

 

Вят-

ки

 

н

 

Камы.

6

I ______ Р_

Въ

 

Снбпрь

(въ

 

тоых

чяслѣ

Иркутская

ярмарка)

и

 

Азіго.

1.478

9.105

586

Въ

 

Сѣ-

вѳриый

крап.

8

Продапо

въ

 

Лан-

шовѣ.

2.593

2.593

586

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

навп-

гацін.

Въ

 

павнга-

цію

 

1000

 

г.

доставле-

но.

Продапо.

10

1.442

2.920

50

25

1.442

2.920

50

25

10.440 143.141

10.709

127.342

10.709

Осталось

пенродап-

пымъ.

12.919

10.709 10.709

ВСЕГО.

8.786

11.337

26.968

3.661

90

242.569

24.351
10.033

34.384
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-

#
Употреб-

лено

 

на

дальнѣйшін

передѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствен-

ныя

 

(строи-

тельный)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

Посту пило вс

     

а,

         

р Ы

          

II

          

К и

        

сбыт

     

а.

Названія

 

заводовъ
Мѣстпый

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено
съзаводовъ

пожѳл.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

п

 

прочія
мѣстностн.

2

Впнзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Росховъ-

на-Дону,

Баку

 

н

проч.

3

Въ

 

разнил

мѣста

 

по

вѳрховьямъ

Волга.

4

Въ

 

С.-По-

тѳрбургъ

система-

МП.

5

Отпущено
па

 

попут-

пыхъпрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,

 

Вят-
ки

 

п

 

Камы.

6

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская

ярмарка)
п

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

вѳрпый

край.

8

Продано

въ

 

Лаи-

шевѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.и

 

металловъ.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гаціп.

Въ

 

павига

цію

 

1900

 

г

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пепродап-

пьшъ.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ- -.

Донато.
(Н.-Тагидьскіѳ

 

и

 

Луньевсвіе)

 

.

   

.

   

. — _ _ 19.648 81.828 — — — 2.084 — — — — — — 103.560

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Фѳрморъ.
(Верхъ-Исетскіе)

   

.

   

. _ 4.469 1.155 14.151 _ _ _ 1.317 — _ — — — — 15.468

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очѳрсвій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновской)

 

.

   

. _ _ 482

 

') _ _ _ _ _ _ — — — — 482

Н-ковъ

 

Расторгуева.
_ 5.829 690 8.327 — _ _ 679 — _ — — — — 9.006

Кн.

 

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

 

.... _ 203 3 1.123

 

') _ _ _ _ — _ — — — — 1.131

Г. г.

 

Соломирокаго

 

и

 

Турчанинова.
_ 22.656 12.106 3.819 2.012 — _ — 12.330 — — ,

    

— — — — 18.161

Н-ковъ

 

Венардаки.
(Кажимсвіе)

  

.

   

.

    

•

 

•

   

.

   

. _ 2 _ _ — _ 19 — — — — — 21

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе)

    

.... _ 4.100 _ 2.935 771 — — 1.096 '-- — — — — — — 4.805

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе)

   

.... : 225 — — 3.767 _ — __ — — — — 3.992

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шавтанскіѳ)

    

..... _ 168 20 — _ _ _ — _ — — — — 20

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскііі) ...... — 10 — 10 — — - — — — — — — — — — 10

Всего

 

спеціальнаю

 

назначепія.

  

. 13.128 38.151 .14.750 66.291 89.621
+

 

1.128

 

l )
774

+

 

482')
157 — 4.863 16.996 •

   

19 — — 10.709 10.709 — 191.040

j)

 

Фасонное

 

окелѣзо.

(Тавровоо,

 

двутавровое

 

(балки),

 

корытиое,
(швеллера)

 

н

 

зетовое. і

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:
1)

 

Боткински ...... 2.081 — — 951 — - - — — 500 — — — — ' —

   

■ — 1.451

Итого

 

пудовъ

    

.... 2.081 — 951 — — — — — 500 — — — — 1.461

1 )

  

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,
2 )

  

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,'

 

3,

 

4
б,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.
и

 

6.

|

.
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальнѣпшііі

лѳредѣлъ

Употреб-

лено

 

па

собствѳп-

пыя(стров>

тельпыя)

 

па-

добностн.

Обмѣнъ

между

своими

 

же

заводаып.

И

     

о

      

с

      

т

    

j
пил

     

о

        

н

     

а

        

р

      

ы

     

не

     

к

     

и

        

сбыт

     

а.

Мѣстпыіі

заводскій

раіопъ.

1

Отнравлопо
съ

 

заводовъ

по

 

жел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію
и

 

прочія
мѣстпости.

2

Внизъ

по

 

Воліѣ,

въРостовъ-

па-Дову,

Баку

 

л

проч.

3

Въ

 

разнил

ыіста

 

по

верховьямъ

Волги.
4

Въ

 

С.-Пе-

тербургь

система-

ми.

5

Отпущено

па

 

понут-

пыхъ

 

прн-

стаплхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлон,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

6

Въ

 

Спбпрь

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская

ярмарка)
и

 

Азію.

7

Въ

 

Си-

верный

край.

Я

Продано

въЛан-

шевѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гаціп.

Въ

 

павпга-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

непродан-

ными

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова,

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Іуньовскіе)

  

.

   

.

   

.

Богословокаго

     

Горнозаводскаго

Н-ковъ

   

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе)

   

....

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва

 

.

   

.

Кн.

 

Бѣдосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

 

....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіѳ)

 

.

   

.

н

 

е

233

2.150

77

пока

886

з

 

а

 

н

 

о.

785

30

20

124

З.Ѳ19

673110

617 1 )

26.902

 

»)

—

15.800

503

— 25.184

—

—

—

203883

220

203.883

61 159

3.552

719.094

20

204.500

27.026

61

Всего

 

фасониаю

 

желѣза

 

....

к)

 

Сортовое

 

разное

 

(не

 

вошедшее

 

въ

щедыдущія

 

графы)

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.

1)

  

Пормскій

 

пушечный .......

2)

  

Горобдагодатскаго

 

округа
3)

  

Златоустовскаго

 

округа

 

.

   

.

3.081

188215

99.909
169981

3.346

1.169

785

*»\

9.286
4144

1.153

4.701
9.467

48.097

681.139
+37.519 1 )

6.173
38.564

7.625
3.905

16.800 503

-

25.6S4

4.602 560
836

—

25.575

204.103

149.637
32.507

115.166

203.944

149.637
32.507
79.370

159

61.371

952.704

154.338
60.934

170.772і

Итого

 

пудовъ

   

.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіе)

  

.

   

.

   

.

Богословокаго

     

Горнозаводскаго

458.105

1.500

1.169 13-430 62.265

7.964

44.737

107980

11.530

[38.748 ~ — —

4.602

1.277

6.780

1.396

—

25.575

*)

297.310

468

261.514

*)

61.371

*)

386.044

155.969

6.780

*)Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4, 5,

 

6,

 

7,

 

і ,

 

9

 

и

 

10.

 

*)

 

Показано

 

общей

 

цифрой

 

въ

 

итогѣ

 

сортового.

 

**)

 

Си.

 

угловое.
■

'

9



—

 

86

Употреб-

лено

 

на

дальпѣйнші

передѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствен-

ный

 

(строи-

тельный)

 

на-

добности.

Обыѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

IT

      

осту

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Мѣстпый

заводсіхііі

раіопъ.

Отправлено

съзаводовъ

пожѳл.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію
н

 

прочіп

мѣстпостн.

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въРостовъ-

иа-Допу,

Баку

 

п

проч.

1 2 3

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
1.348 872 68

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскш,

 

Добрянскііі,

 

Кыновской)

   

.

   

. н

 

е пока з

 

а

 

п

 

о. — — 15.203

Н-ковъ

 

Расторгуева.

 

/ *

8787 — 6.377 — — -

Кн.

 

Бѣлосельскпхъ-Бѣлозерскнхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

    

.

   

.

   

. 1960 — — —

 

і — -

Г.г.

 

Соломнрскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Оысортскіе)

   

. ! .

      

... — — — 7.018 497 -

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.
н

 

е пока з

 

а

 

н

 

о. 34.587 30.935 35

 

943

Н-ковъ

 

Бенардакн.
— 720 954 421 — —

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
— 2050 365 21.866 — 13.227

Н.

 

П.

 

Пастухова.
— 11.795 2.878 1.407 — -

Бр.

 

Каменскихъ.
j_ 2.097 — — — -

Всею

 

желѣза

 

сортового

 

разиаіо. 470.352 19.179 24.876 135.596 184.149 99.Ш
-{-15. 203')

Итогъ

 

жѳлѣза

 

сортоваго.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

1)

  

Порисвій

 

пушрчиый

 

.

   

.

 

'.

   

.

  

.

   

.

   

.

2)

   

ІІижно-Исетскій

    

.....

       

...

3)

  

Златоустовскаго

 

округа

 

.

 

j

 

.

   

.

   

.

   

.

   

.

4)

  

Гороблагоіатскаго

 

округа

 

.....

195.243

133.241

226.766

2.898
С.666
4.381

74

8.404
24

15.737
11.406

5.182
165.069

65.958
12.335
60.056

1.505

141.589
371

:

   

50.206

13.920

4.529

Итого

 

пудовъ

    

..... 555.25Е 14.019 35.571 308.600 193.671 18.449

і

        

')

 

Въ

 

мѣста

 

нодъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4,

 

6.

—

 

87

 

—

п

     

и

IJ'ji

 

развил

мѣста

 

но

веряовьямъ

Волги.

4

І>

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургъ

спстѳма-

мя.

Отпущено

па

 

попут-

пыхъ

 

прп-

стаплхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,Вят-
вв

 

н

 

Камы.

G

Въ

 

Спбирь

(въ

 

томъ Въ

 

Се-

чнслѣ

Иркутская
верный

ярмарка)

п

 

Азію.
кран.

7 3

Продано

въ

 

Лаи-

шсвѣ.

9

О

     

ы

     

т

      

а.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош

лон

 

нави

гаціп.

Въ

 

павпга'

ціюЮОО

 

г.

доставло
Продано.

10

Осталось

пепродап-

нымъ.

51

3.854

373

10

4.361

56.225

15.376

20.273 20.273

810

1.841

1.004

25.151

1.841

1.004

25.151

51

157

4.227

1.000

8S.631 1.396

29.993

500

560

836

810 25.575 346.047 309.783

40.836
36.581

139.525
161,785
1 29.300

139.525
150.980

85.307

61.371

51.641
80.574

157 1.000 30.493 1.396 77.417 430.610 375.812 132.215
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйшін

перодѣлъ.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луні.евскіе)

 

.

   

.

Богословскаго

    

Горнозаводскаго
Общества ......

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе)

   

.

   

.

   

.

   

.

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.
(Чусовскіе) .....

Кн.

 

Абамелекъ-Лазаревой.
(Чермозскій

 

и

 

Кизоловскій)

   

.

   

.

   

.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянскііі

 

и

 

Кыновскоіі)

   

.

Т-ва

  

Сергинско-Уфалейскихъ

 

за-
водовъ ......

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштыискіе)

   

.

  

.

Кн.

 

Бѣлосельекихъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

     

.

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенскіѳ)

     

.

  

.

   

.

  

.

   

,

Г.г.

 

Саломпрскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе)

   

......

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.
(Алапаевскіо) .....

Г.г.

 

Балашевыхъ.
(Симскіе) .......

Н-ковъ

 

Бенардаки.
.

 

(Кажимскіе)

    

.

   

.

   

."

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе)

 

.

   

.

   

.

1.500

8.787

1.960

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

пыя

 

(строп

тельпыя)

 

на-

добности.

54.291

21.212

52.248

8.712

7.144

14.646

22.656

21.884

1.601

4.370

Обмѣнъ

мелсду

своими

 

же

заводами.

ТТ

      

о

      

о

      

т

ДГЬстпыіі

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено
съ

 

заводовъ

пожел.дор.

во

 

впутреп-

пюю

 

Россію

н

 

прочія
мѣгтностп.

Внпзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

н

 

а- До

 

ну,

Баку

 

и

проч.

3

п

    

и

     

л

     

о

        

н»

        

і>

      

ы

     

н:

      

к

     

ж*

 

і

      

о

      

С

      

і*і

      

т

      

а.

Въ

 

разныл

мѣста

 

по

верховьямъ

Волгн

119

 

238

— —

   

-

—

 

'
і

 

*

33.269 122.074

9.328 198.038

18.165 ;

   

1.098

— 2.173

12.106 211.584

— 34.587

21.083 66.739

1.128 912

4.370 —

397.874

992.306

38.519

43.992

 

Ч

24G.946

250.135

507.017

 

*)

   

-

97.071

30.935

406.333

300

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

Отпущепо

па

 

попут-

иыхъ

 

при-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

G

Пъ

 

Сибирь
(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская

ярмарка)
и

 

Азію.

Въ

 

Сѣ-

верпын

кран.

Продано

въ

 

Лан-

шовѣ.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гаціи.

Въ

 

павнга

цію

 

1900

 

г.

доставле-

142.7 12 24.244

— 97.482 —

21.500

'

     

- —

135.947 s )

—

74.049 —

— - —

— - —

116.980 15.763 —

35.943 \

     

- —

37.623 25.944 —

      

!

- - —

- -

    

' —

20.239

10.696

13.995

78.571

149.020

59.599

189.412

56.225

10.201

46.769

60.010

105.182

6.800

138.613

4.680

326.268

Продапо.

Осталось

попродап-

пымъ.

ВСЕГО.

3.683

3.564

477.084

21.457

152.785

267.540

35

 

390

7.324

60.063

1.004

65.490

21.000

161.230

3.692

3.564

477.084

21.457

156.468

267.540

35.390

7.304

60.06;

1.004

65.490

21.000

303.651

988

•20

859.293

1.168.359

25.192

313.777

521.076

21.457

292.415

679.668

670.780

508.115

9.477

711.112

158.694

623.026

 

*)

60.922

21.300

*)

 

Въ

 

иѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

    

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1.

 

3,

 

4

 

и

 

6.

         

|

 

Показано

 

общииъ

 

чпсіомъ

 

для

 

группъ

 

а,

 

Ъ,

 

с,

 

d,

 

е,

 

f.



—
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лѳпо

 

па

дальнѣншій

перѳдѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствен-

ный

 

(строн-

тельныя)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

свопмн

 

же

заводами.

И

     

о

      

с

     

т

    

у

Мѣстпый

заводски!

раіопъ.

1

Отправлепо

съзаводовъ

пожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія
местности.

2

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.

В.

 

А.

 

.Ратывдва-Рожнова.

Н.

 

П.

 

Пастухова,

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.

Бр.

 

Каменскихъ.
(Суксунскіе) .......

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскій) ......

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.

—

13.578

2.755

13.608

5.046

8.096

210

2.338

4.364

100.620

65.039

7.280

115

1.986

63.468

,

 

157.878

88.948

95.219

15.000

VII.

 

Рельсы,

 

скрѣпленія,

 

желѣзно-
дорожныя

 

принадлежности.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

567.502 266.081

\

220

141 Л22 1.303.551 3.318.985
+

 

551009')

621
11.722

646.423
+13594Т)

148.6542)

 

Златоустовскаго

 

округа

 

......

Итого

 

пудовъ .....

Нжовъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіе)

  

.

   

.

   

.

Богословскаго

   

Горнозаводскаго
Общества ......

Камскаго

 

Акціонерниго

 

О-ва.

—

220

40.119

5.640 —

45.665

12.343

280.706

 

*)

357.308

742

 

»)

148.654

189.002

 

*)

•)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

   

2,

 

3,

   

4,

   

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

   

2 )

 

Въ

 

иѣета

 

подъ

 

рубрикам

   

1,

 

3,

   

4

  

я

91

  

—

пило |>

      

І.І

Въ

 

разпыл

ыѣста

 

по

верховьямъ

Волги.
4

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

Отпущѳпо
на

 

попут-

ныхъпрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлоіц

 

Вят-

ки

 

ті

 

Камы.

Въ

 

Спбнръ

(пъ

 

томъ

числѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

Се-

верный

край.

Иродапо

въ

 

Лаи -

mc

 

пѣ.

9

23.187

15.492

15.404

299

11.265

39.997

10.G08

О

      

і»і

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

яави-

гапДп.

Въ

 

павпг.а-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

непродан-

ными

14

123.891

116.927

229.807

123.569

97.441

79.252

322

19.486

150.555

14

ВСЕГО.

347.589

470.978

112.632

414

1.986

78.468

139.346 24.244 70.614 603.819108.175233.852224.407

896
18.260

107.633

2.340.2041.957.360

    

607.251 8.586.308

896
18.881

268.009

126.789

291.180

2.468.634

19.205 19.205

287.786

806.553

2.825.942

19.947

)

 

Кромѣ

 

отігравлснныхъ

 

рельсъ

 

осталось

 

на

 

храиеш'н

 

при

 

Н.

 

Тагильскомъ

  

яаводѣ

   

538,735

 

п.

   

изъ

   

числа
ізготовлешіыхъ

 

для

 

казенныхъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальпѣпшін

пѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

пыя

 

(строп-

тельныя)

 

па-

добпостп.

Обыѣнъ

между

сволмп

 

же

заводами.

П

      

о

      

е

      

т

    

у

    

п

     

и

     

л

     

°

        

на

         

Х>

      

ы

     

к

     

к

     

и

         

о

      

С

     

ы

      

т

      

л.

Ыѣстпын

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено
съзаводовъ

пожѳл.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію
н

 

прочія
мѣстности.

2

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въРостовъ-

на-Допу,

Баку

 

и

проч.

3

Въ

 

разныл

  

Въ

 

С.-Пе-

мѣста

 

по

     

тербургъ

спстома-
верховьямъ

МП.

Волги.

,4

                   

5

Отпущено
на

 

понут-

пыхънрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,Вят
бн

 

и

 

Камы

6

ВъСибнрі

(въ

 

томъ

чпслѣ

Иркутская
ярмарка)
и

 

Азію.

7

Въ

 

Сѣ-

верпын

край.

8

Продано

въ

 

Лан-

шсвѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

 

Въ

 

павига

отъ

 

прош-

   

дію

 

1900

 

г

лой

 

пави-

    

доставлѳ-

гапДп.

             

но.

Продано.

10

Осталось

пѳпродап-

пьшъ.

Кн.

 

Вѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіѳ)

    

....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Омутнинскіе) ......

— 9.059

111

104 100 344981

 

') - —
1

       

~ — — — — _

~ — 345.031

Всего

 

рельсъ,

 

рельсовыхъ

 

скрѣп-
леній

 

и

 

желѣзнодорожныхъ

 

при-

ѴШ.

   

Желѣзныя

   

и

  

стальныя

издѣлія.

(Проволока,

   

гвозди,

 

заклепки,

 

оружейные
стволы,

 

отдѣланныя

  

стальныя

 

отливки

 

и
другія

 

иадѣлія).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:

4)

   

Воткинсвдй

    

..........

5)

  

ИжевскіГг

 

оружойн.

 

и

 

сталедѣлат.

    

.

35.388

55.149

210
11.262

2.793

104

70
27

45.765

362
35

96.764
39

21.517

650.357
+345723')

13
4.009

337656

- —

600

2886.603

146

7.131 3.963

—

*

19.205 19.205

—

4285.309

508
48

112.467
39

21.517

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскі'е

 

и

 

Луньевскіе)

  

.

   

.

   

.

О-ва

 

Бѣлорѣцкпхъ

 

заводовъ

 

.

   

.

Н-ковъ

  

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.

Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.
(Очерскій,

 

Добрянскій

 

и

 

Кыновской)

 

.

   

.

і

35.388

н

 

е

14.265

1.604

пока

97

з

 

а

 

н

 

о

118.717

2.943

53

4.022

7.203 ')

G.O00

48

 

3 )

-

600 7.277

653

3.963

■1

1.800

■

26.100

4.187

10.420

5.893

82.436

22.850

7.268

82.436

13.670

2.812

134.579

2.943

30.650

7.974

89.639

48

')

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

    

2,

   

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

 

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.



—
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—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

на

дальнѣйшііі

передѣлъ

Употреб-

лено

 

па

собствеп-

пыя(строп-

тельпыя)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

П

     

о

     

с

     

т

    

у

Мѣстный

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено

еъ

 

заводовъ

по

 

жел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

п

 

прочія
мѣстпости.

2

—

 

і

ІЗімізъ

но

 

Волгѣ.

въРостовъ-

па-Дону,

Баку

 

п

проч.

3

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштыискіѳ)

    

....

Г.

 

г.

 

Валашевыхъ.
(Симскіо) .......

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе) ...

   

...

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницвіе)

      

.....

Н.

 

П.

 

Пастухова. 1
(Оиутнинскіе)

     

.

   

.

   

.

Бр.

 

Каменскихъ.
(Суксунскіе) ......

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.
(Юго-Камскій) .....

*

5.930

8.439

4.810

2.951

593

984

5.500

2.114

10

198

—

—

Итого

   

желѣзныхъ

   

и

   

стальныхъ
издѣлій ....... 35.388

108.325

37.999

7.570

3.278
10.677
30.895

690

180

449
7.019
5.063

130.519

14.955
138

9.872
19.325

3.371
3,109

4.022
+7.023 1 )

81

90.926
219.354

6.О00

"~~^48

 

3 )

18.833

IX.

 

Издѣлія

 

изъ

 

чугуна.

(Разное

 

литье,

   

трубы

 

путевыя,

   

водопро-
водныя,

 

колонны,

 

гири,

 

кабинетныя

 

вещи).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:
1)

  

Пермскій

 

пушечный-

   

...

   

...

2)

  

Нижне-ИсетскіЁ ........

4)

  

Златоустовскаго

 

округа

    

.....

5)

  

Гороблагодатокаго

 

округа

  

....

6)

  

Воткинскій

    

.

   

. ........

Итого

 

пудовъ .....

Н-ковъ' П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньѳвскіе)

 

.

   

.

   

.

108.325 52.420

403.412

12.711 50.771 310.360 18.833

1)

 

Эта

 

цифра

 

относится

 

къ

 

графамъ

 

1,

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

    

2 )

 

Эта

 

цифра

 

относится

 

къ

 

графамъ

 

1,

 

3,

—

 

95

п

     

и

Въ

 

разпыя

мѣста

 

по

вѳрховьлмъ

Волги

Въ

 

С.-ІІе-

тѳрбургъ

система-

ми.

Отпущено
па

 

попут-

иыхъпри-

ставяхъ

p.p.

 

Уфы,

Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

и

 

Камы.

L ______ Р_

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томх

чпслѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азію.

Въ

 

Се-

верный

край.

Продапо

въ

 

Лаи-

шѳвѣ.

9

О

        

б>

        

Ы

        

17

        

St.

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

 

Въ

 

павнта-

отъ

 

прош-

лой

 

пави-

гаціи.

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продапо.

10

Осталось

непродан-

ными

ВСЕГО.

24 3.942 100

18

18

624 7.930

68.954
21.439

90.393

3.963

76

281

357

1.800

764

1.480

612

4.042

1.084

922

396

454

34.993 100.941 118.602 17.332

5.050

5.500

2.114

1.094

198

922

280.711

15.037
214

97.669
131.988
222.725

3.109

470.732



Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйшіп

пѳредѣлъ.

96

 

—

Употроб-

лепо

 

па

собствен-

ный

 

(строи-

тельныя)

 

па>

добностп.

Обмѣпъ

между

своими

 

асо

заводами.

Богословскаго

    

Горнозаводскаго
Общества.

 

......

Н-ковъ

 

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе)

     

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

Расторгуева.
(Кыштьшскіс)

     

....

Кн.

 

Бѣлосельскнхъ-Бѣлозерскпхъ.
(Катавъ-Ивановскіе)

 

....

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.
(Лысьвенекіс)

   

....

Н-ковъ

 

Бенардаки.
(Кажимокіе)

 

•

   

.

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе) .....

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.
(Холуницкіе) .....

Н.

 

П.

 

Пастухова.
(Оаутнинскіе)

   

....

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.
(Шайтанскіе)

    

.

   

.

В.

 

А.

 

Пашкова.
(Воокресенско

 

Вѳрхотурскій)

    

.

   

.

Г.

 

С.

 

Кондюрина.
(Камбарскш) .....

53.000

Итого

 

чугунныхъ

 

издѣлій

   

.

   

.

   

.

   

.

X.

 

Разныя

 

издѣлія.

(Машинныя

   

части,

   

отдѣіанныя

 

издѣлія,
артилдерійсвія

 

орудія

 

и

 

снаряды).

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.
1)

 

Пормскій

 

пушечный

   

• ......

2.870

324.835

187

66.505

1.8-93

21.490

44.916
I

40.995

4.126

9.860

161.325 973.479

5.402

»)

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

   

3,

  

4,

  

5,

   

6,

  

7,

  

8,

  

9

  

и

 

10,

П

Мѣстпый

заводскій

раіопъ.

1

30.978

997

16.928

920

800

14.318

77.652

12.211

Отправлено

съзаводовъ

по

 

шел.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Р

 

о

 

ссію
и

 

прочія

мѣстностн.

2.840

108.495 4.879

41.310

 

»)

Впнзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

на -Дону,

Баку

 

п

проч.

3

23.388

1.887

8.400

4.400

2.760

20.793

1.101

75

п и

201 .447

5.873

315.314

41.310

169.720

42.221

Въ

 

разныя

ыѣста

 

по

верховьяыъ

Волгп

4

Въ

 

С.-Пѳ-

тѳрбургъ

система-

14!

Отпущено
на

 

нонут-

ныхъярн-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-
ки

 

п

 

Камы.

і____ р

Въ

 

Сибирь
(въ

 

томх

числѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азію.

7.094

14.053

31.135

620

16.797

163

        

7.714 152.378

773

97

о

       

С

Въ

 

Сѣ-

вѳрпый

край.

Продано

въ

 

Лаи-

шевѣ.

51.086

19.084

       

—

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош

лой

 

пави

гаціп.

Въ павнга-

II, і

 

к 1900

 

г.

доставле-

по.

Продано.

10

Осталось

пепродап-

иымъ.

7.595 3.704

1.611

3.485

1.611

219

71.1277.595 5.315 5069 219

ВСЕГО.

14.053

2.840

226.222

41.310

21.571

8.400

5.020

13.840

39.276

1.101

844.365

176.366



—

 

98

 

—

                                                                                                                              

—
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—

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

дальпѣншій

пѳредѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствѳп-

пыя

 

(строи-

тельный)

 

па-

добпостп.

Обмѣнъ

между

своими

 

же

заводами.

IT

      

о

      

с

     

т

    

j -|

   

п

     

и

     

л

     

о

        

на

         

рынки

        

О

     

б

     

ы

     

<х>

     

я

Мѣстпый

заводскІн

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

пожел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

а

 

прочія

мѣстяости.

о

Вппзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

я

проч.

3

Въ

 

разпьп

мѣста

 

по

вѳрховьяыт

Волги.

4

Въ

 

С.-Пе-

тербургъ

система-

ми.

R

Отпущспо
на

 

попут-

ныхъ

 

прп-

стаплхъ

p.p.

 

Уфы,

Б'Ьлой,Вят
кип

 

Камы

6

Въ

 

Сибирь
(въ

 

томъ

чнслѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азіго.

7

Въ

 

Сѣ-

ворпыіі

кран.

8

Продано

въ

 

Лаіі-

|

    

шовѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалос

отъ

 

прош-

лой

 

павп-

гаціп.

Въ

 

павига

цію 1900

 

г

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пѳпродан-

пымъ.

2)

 

Златоустовсваго

 

округа

    

..... —
25

8.373

2.826
88

2.053

388
88

1.701

755

4.273 120.367

-------------------1

7.002 — 3.786 6.463
60

384

—

—
2

 

788 2.788

— 1.143
148

146.754

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

 

Санъ-
Донато.

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луиъевскіе)

 

.

   

•

   

.

Н-ковъ

  

гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.
(Невьянскіе) ......

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Вергъ.

—

13.800

16.184

17.178 8.050

2.597

15.000

174.748 120.357 7.002

—

3.786 7.236 444

— —

2.788

749

2.788

749 —

324.411

2.597

749

15.000

Итого

 

разныхъ

 

издѣлій

 

.

   

. — 29.984 17.178 25.64-7 174Л48 120.357 7.002 — 3.786
I

7.236 444 — — 3.537 3.537 — 342.757



loo

 

—

Таблица

 

I'll. Отпускъ

 

заводам

 

Урала

 

продуктовъ

 

жедѣзо

№

 

Л 1 »

10
11

12

13

14
15
16

17
18
19

20
21
22
23

24
25

26
27
28

(По

 

свѣдѣніямъ,

 

представлен

Заводы.

Гр.

Кн.

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.

 

.

 

•

 

■
Н-ковъ

 

II.

 

П.

 

Демидова,

 

кн.

 

Санъ-
Донато.

 

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньовскіе)

 

.

 

.

Богословскаго

       

Горнозаводскаго
Общества ...........

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

 

.

 

.

 

.
Н-ковъ

   

гр.

   

Стенбокъ

 

-

 

ФермОръ.
(Ворхъ-Иеетскіе). ........

Камскаго

   

Акціонернато

 

О-ва.

  

(Чу-
совскіе)

    

...........
С.

 

А.

 

Строганова.

 

(Уткинсый,

 

Би-
лпмбаевскій,

 

Очерскій,

 

Добрянскііі,
Кувинскій

 

и

 

Кыновской)

 

.

 

.

 

.

 

■

В.

 

X.

 

Абамелекъ

 

-

 

Лазаревой.
(Чермовскій

 

и

 

KiBeaoBCKiff)

 

....

Т-ва

 

Сергинско

 

-

 

Уфалейскихъ

 

за-
водовъ

   

...........
Н-ковъ

 

Расторгуева.

 

(Кыштымскю)

 

.
Кн.

  

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе) ......

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.Шувалова.

 

(Лысь-
венскіе) ...........

Г.г.

 

Соломнрскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) ..........

Н-ковъ

 

С.

 

С.Яковлева.

 

(Алапаевскіе)
Г.г.

 

Балашевыхъ.

 

(Симскіо)

    

.

   

.

   

.

   

■

Ипзерскаго

    

Горнопромышленнаго
Общества.

  

(Инзерсвііі

  

и

 

Лапыш-
тинскій) ............

Н-ковъ

 

Бенардакп.

 

(Кажимскіе)

 

.

 

.

 

.

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.

 

(Невьинскіс)
И.

 

А.

  

Поклевскаго-Козеллъ.

  

(Холу-
ннцкіе) ............

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.

 

(Ревдинскіе)
Н.

 

П.

 

Пастухова.

 

(Омутнинскіо)

 

.

 

.

 

•

Шамова

 

и

 

Калъсина.

 

(Зигазпнскііі)

 

-

Уфнмскаго

   

Гориопромышл.

 

О— ва
(Архапгельскііі) .......

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.

 

(ШаВтанскіс)

 

.

В.

 

А.

 

Пашкова.

  

(Воскрееенско-Верхо-
турскіе) .......

   

.

   

.

   

.

   

.

Бр.

 

Каменскихъ.

 

(Суксунскіс)

 

...

Г.

 

С.

 

Кондюрина.

 

(Камбарскій)

    

.

   

.

Н-ковъ

 

гр.

   

А.

 

П.

 

Шувалова.

 

(Юго-
Каиекій) .......,

 

•

  

■

Чугунъ

 

не

въ

 

дѣлъ.

Итого

  

пудовъ

Полупро-

дукты.

1.061.828

58.300

340.489

302.000

559.436

700.000

675.559

1.343.637

432.692

1.640.989
1.376

1.010.580

4.931
233

658.759

150.049

309.086
244.175

Сортовые

 

бол-
ваночные

 

КОН-
ЦЫ,

 

обсѣчки,
обрѣзки

 

ли-
стовые

   

и
котельные.

Сталь

 

спе

ціальнаяне

въ

 

дьлѣ.

438.059

650

6.703

34.137

792

461
3?.

133.977

61.623

38.958

79.628

19.680

25.295

89.027

2.636
S9.739

160

34.546

101.861

792

96.325
30.488
31.458

48.378

3.817

9

 

4941291

         

481.288|

          

888.415
I

                                                   

I

15.231

10.180

15.185

7.371

104.996

'ГЗаводьд

 

Кутил и

 

іГВишерск.

 

О-ва,

 

Авзяно-Пстровшй

 

и

 

Леиевинскій

 

Урало-Волжскаго

 

О-ва

 

и

   

По*

■—101

дѣлательиаго

 

производства

 

въ

 

1900

 

году.

нымъ

 

заводоуправленіями

 

*).

н е

 

л

 

ъ

 

з

 

о

 

л истовое.

Желѣзо

сортовое.

Въ

 

томъ

 

числѣ.

№№
Кровельное.

Посудное
11

парсовое.

Котолыюо
II

кубовое.

Разное. Полосовое,
узвополосноо

и

 

рѣзное.

Шинноо
н

узкошиннос.

38.712 170.347 15.734 929.578 357.352 2.962 1

566.701 358 116.620 96.608 859.293 136.139 28.952 2

112.190
—

_ —

1.168.359
25.192

200.138
21.987

12.591 3
4

972.080 — 19.611 3.405 313.777 87.029 74.478 5

791.320 74.545 — — 521.076 6.874 — 6

641.095 31.070 81.538 9.466 292.415 39.358 19.252 7

676.445 '

 

— '— — 21.457 21.457 — 8

254.010
291.065

13.295 45.476
169 11.861

679.668
670.780

219.452
179.762

109.475
257.479

9
10

300 — 34.169 56.492 508.115 145.361 53.981 11

415.971 '

   

10.149 — ,

    

• — 9.477 1.122 347 12

137.053
1.386.370

59.678

2.036 10.750
28.914

5.385

1.973

711.112
158.694
623.026

226.235 239.007 13
14
16

— — —

      

. —
60.922
21.300

9.390
21.300

14.315
16
17
18

131.778

79.493 —

3.219 24.499

261

.

   

347.589
470.978
112.632

42.838
179700
29.619

94.371
113.115

23.135

19
20
21
22

279.035 7.560
—

— 414 306 —
23
24

—
— 2.571 —

1.986
78.468

120 680
45.569

25
26
27

60 — —

     

t — — — — 28

6.833.356 139.013 513.384 225.684 8.586.308 1.925.529 1.089.609

екіѳ

 

г.г.

 

Всеволожскихъ

 

свѣдѣнііі

 

объ

 

отпусвѣ

 

ихъ

 

производства

 

за

 

1900

 

г.

 

не

 

представили.



—

 

102

 

—
о

 

—

№Х Заводы.

Въ

   

числѣ

   

ж

 

е

 

л

 

ѣ

 

з

 

а

     

сортового.

Обручноо

полуовальн,

Каретное,

шинно- ка-

ротное

 

и

экипажное.

Круглое

и

полукругл.

10
И

12

13

14
15
16

17
18
19

20
21
22
23

24
25

26
27
28

Уральскіе

 

казенные

 

заводы.

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

П.

 

П.

 

Демидова

 

кн.

 

Санъ-
Донато

 

(Н.-Тагильскіе

 

и

 

Луньевскіо)
Богословскаго

 

Горнозаводскаго

 

Об-
щества

   

...........

О-ва

 

Бѣлорѣцкихъ

 

заводовъ

   

.

  

.

   

.

Ы

 

ковъ

   

гр.

    

Стенбокъ

 

-

 

Ферморъ.
(Верхъ-Исетскіе) ........

Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.

 

(Чусовскіо)
Гр.

 

С.

 

А.

 

Строганова.

 

(Уткинскій,

 

Бн-
лвмбаевскіи,

  

Очерсвій,

   

Добрянскій,
Кыновской

 

и

 

Кувинсвій) .....

Кн.

   

В.

  

X.

  

Абамелекъ

 

-

 

Лазаревой.
(Чермозсвій

 

и

 

Кизеловскій)

 

....

Т-ва

  

Сергиноко

 

-

 

Уфалейскихъ

   

за-
водовъ

   

.....

      

.....

Н-ковъ

 

Расторгуева.

 

(Кыштымскіе)

   

.

Кн.

   

Бѣлосельскихъ-Бѣлозерскихъ.
(Катавъ-Ивановскіе) .......

Н-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.

 

(Лысь-
венокіе) ..........

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова.
(Сысертскіе) ........

Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.

 

(Алапаевскіе)
Г.г.

 

Балашевыхъ.

 

(Спмскіе)

    

....

Инзерскаго

   

Горнопромышленнаго
Общества.

  

(Инзерскій

  

и

 

Лапыш-
тинскій) ...........

Н-ковъ

 

Бенардаки.

 

(Кажимскіе)

 

.

 

.

 

.

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.

 

(Невьянскіе)
И. 1

 

А.

   

Поклевскаго-Козеллъ.

  

(Холу-
ницкіе) ............

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.

 

(Ревдинскіе)
Н.

 

П.

 

Пастухова,

 

(Омутнвнсвіе)

 

.

 

.

 

.

Шамова

 

и

 

Кальсина.

 

(Зигазинсвій)

 

.

Уфимскаго

     

Горнопромышленнаго
Общества ...........

Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.

 

(Шайтанскіе)
В.

 

А.

 

Пашкова.

   

(Воскресенсво-Верхо-
турсвій) ...........

Бр.

 

Каменскихъ.

 

(Суксунсвіе)

 

.

  

.

  

.

  

.

Г.

 

С.

 

Кондюрина.

 

(Камбарсвій)

   

.

   

.

   

.

Н-ковъ

 

гр

 

А..

  

П.

  

Шувалова

  

(Юго-
Камсвій) ...........

Итого

18.746

38.545

22.373
2.532

46.473
181.443

91.279

66.167
85.502

16.381

21.169

1.263

47.056
41.246

9.176

36

689.481

22.028

14.537

1.224
347

13.877

8.782

13.535

Квадрат-

ное.

Угловое.

115.926

138.654

125.872

37.354

67.924

194.677
78.934

142.085

7.319

185.234

13.542

58.748
77.290
24.951

532
13.412

74.330

     

1.282.468

67.167

51.646
673

22.552

29.858

77.236
59.740

95.182

683

6.594

34.873
59.027
11.046

708
5.942

513.527

13.299

13.501

29.868

6.8О0
128.259

8.786

11.337

26.968

225.519

3.661

242.569

Сисціаль

наго

ішначснія.

Фасонноо.

34.384

103.560

15.468

482

9.006

1.131

18.161

21

4.800

3.992

20

10

191.040

Разное.

Рельсы.

И

 

з

 

д

 

ѣ

 

л

 

і

 

я.

ЗКолѣ8ішя.

1.451

3.552

719.094

20
204.500

27.026

61

386.044

155.969

6.780

68
35.476

10

13.768

158.694

16.797

64.908

1.780

952.704 839.294

287.786

806.553

2.825.942

19.947

345.081

Чугунныя.

134.579

2.943

30.650

7.974
89.639

48

5.050

5.500

198

922

Разныя.

ВСЕГО.

470.732

14.053

226.222

41.310

21.571
8.400

5.020

13.840

39.276

1.101

324.411

2.597

749

15.000

2.114

1.094

4.285.309 280.711 844.365 342.757

4.021.337

2.570.975

4.008.354
275.470

1.747.356
1.818.207

1.640.363

1.486.929

995.085
1.294.886

1.676.371

1.847.927

968.197
1.573.978
1.126.324

1.640.989
83.896

1.060.880

610.544
606.858
241.614
658.759

150.049
374.663

309.086
246.359

83.386

982

33.019Л15



Таблица

 

VIII. —

   

104

 

—

Распредѣленіе

 

по

 

рывканъ

 

сбыта

 

всЬхъ

 

иродуктовъ

 

желѣзо

(По

 

свѣдѣніямъ,

 

доставлен

—

 

105

 

—

дѣлателыіаго

 

ироизводства

 

Уральским

 

заводовъ

 

за

 

1900

 

г.

нымъ

 

заводоуправленіями)

 

')•

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лено

 

па

собствѳа-

пыя

 

(строп-

тельпыя)

 

на

добностн.

Обмѣігь

между

своими

 

же

заводами.

и о >'

Ыѣстпый

заводскій

раіоиъ.

1

Отправлено

съ

 

заводовъ

пожол.

 

дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію,

Вппзъ

по

 

Болгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

в

проч.

3

Уральскіе

 

казенные

 

заводы:
1)

   

Пормскій

 

пушечный ........

2)

   

Нижие-Исетскій ...... •

 

.

   

.

3)

   

Каненскііі ..........

4)

   

Златоустовскаго

 

округа

   

......

5)

  

Гороблагодатскаго

 

округа .....

6)

  

Ижевскій ............

7)

  

Воткинскій ...........

Итого

 

пудовъ

Н-ковъ

  

П.

 

П.

 

Демидова

  

кн.

   

Санъ-Донато
(Н.-Тагильскіѳ

 

и

 

Луньовскіе)

 

.

   

.

 

•

    

...

Богословокаго

  

Горнозаводскаго

 

Общества
О-ва

 

Бѣлорѣщшхъ

 

заводовъ .......

Н-ковъ гр.

 

Стенбокъ-Ферморъ.(Верхъ-Исетскіс)
Камскаго

 

Акціонернаго

 

О-ва.

 

(Чусовокіе)

   

.

Гр.

   

С.

   

А.

   

Строганова.

   

(Очсрскій,

 

Добрянхкііі
Уткішскш,

 

Кувинскій

 

и

 

Кыновской).

   

.

   

.

Кн.

 

В.

  

X.

 

Абамелекъ-Лазаревой.

 

(Чериозскій
и

 

Кивеловскій) ...........

Т-ва

 

Сергинско-Уфалейскихъ

 

заводовъ.

   

.

Н-ковъ

 

Расторгуева.

 

(Кыштымсые) ......
Кн.

 

Бѣлосельскихъ

 

-

 

Бѣлозерскихъ.

 

(Катасъ
Ивановскіе) .............

Н

 

-ковъ

 

гр.

 

П.

 

П.

 

Шувалова.

 

(Іысьвенскіе)

 

.

   

.

Г.г.

 

Соломирскаго

 

и

 

Турчанинова

 

(Сысортскіе)
Н-ковъ

 

С.

 

С.

 

Яковлева.

 

(Алапаовскіе)

   

...

Г.г.

 

Балашевыхъ.

 

(Сишжіе)

    

.......

Инзерскаго

 

Горнопромышленнаго

 

Общества
Н-ковъ

 

Бенардаки.

 

(Кажимскіе) ......

Н-ковъ

 

П.

 

С.

 

Яковлева.

 

(Невьякскіѳ)

 

.

 

.

И.

 

А.

 

Поклевскаго-Козеллъ.

 

(Холуннцкіо)

 

.

 

.

В.

 

А.

 

Ратькова-Рожнова.

 

(Ревдинскіе)

   

.

  

.

   

.

Н.

 

П.

 

Пастухова.

 

(Оиутнвнскіе) ......

Шамова

 

и

 

Кальсина.

 

(Зигазнкскій)

  

....

Уфимскаго

 

Горнопромышленнаго

 

Обществ
Н-ковъ

 

П.

 

В.

 

Бергъ.

 

(Шайтанскіе) .....

В.

 

А.

 

Пашкова.

 

(Воскресенско-Верхотурскій)

   

.

Бр.

 

Каменскихъ.

 

(Суксунскіе)

  

.' ......
Г.

 

С.

 

Кондюрина.

 

(Камбарскій) ......

Н-ковъ

 

гр.

 

А.

 

П.

 

Шувалова.

 

(Юго-Камскій)

 

.

Итого

12.972 24.079
4.895 101
3.278 336.774

20.039 137.705
122.582 451.386

2.793 —

19.929 2.053

54.412
173.845

12.872
191.452
409.437

21-517
93.609

171.469
13

750
1.109.015

426.865

190.115

18.833
16.012

5.(

352.055

іі it Р

Въ

 

развод

ыѣста

 

но

вѳрховьямъ

Волги.

Въ

 

С.-Пс-

тѳрбургъ

система-

ми.

Отпущено

ва

 

нопут-

иыхъпри-

стаилхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,

 

Вят-

ки

 

н

 

Камы.

Въ

 

Сибирь

(въ

 

томъ

чпелѣ

Иркутская

ярмарка)
п

 

Азію.

Въ

 

Сѣ-

вѳрпып

край.

8

Продапо

въ

 

Лаи-

шевѣ.

П

186.488

297.809
29.722

486.559

237.583

79.596
176.711

38.455
157.501
40.438

118.299

4.098
4.370

73.316
21.973

111.469

66.758
4.126

11.047
22.500

2.516.215

952.098

[462.728

1.208.374

1.976.081

263.067

111.852
638.576

1275.552

1.115.636

6.199
14.500
4.310

635.353
417.220

957.144 1.898.217

417.525

      

805.173
1.349.614

9.074.406

321.714

29.436

403.760

1.681
155.076
359.400

56.064
119.014

2.842
438.160
157.769
100.919

34.778

2.550
99.345

4.227
4.869

68.386

536.390
f-56.4822 )

380.498
373.048

1674.690 2 )
206.250
122.586
451.309
826.417

153

 

300

157.878
9.041

2.262
66.286

392.080

412.568

53.500

280.000
+471.150 1 )

125.!

116J
518.2U

38.223

1.500
144.332

95,219

150.(
З.ООО

304.859

15.000

3.734.660 7.338.2191

  

2.650.964
+Л31 172

 

4-471.150

')

 

Заводоуправления

 

Кутиискаго,

 

Авзяно-Петровскаго,

 

Іеиезинскаго

 

и

 

Пожевскихъ

 

заводовъ

 

свѣдѣши

 

не

157

7.002

5.888
10.750

30.287

3.786

7.159

97.482
26.000

170.968

250.000

10.000
25.763

25.944
1.640.823

258.759
92.540

16.638

78.906

1.455

145

1.018.683

186.476

293.550

34.073

400

69.144

7.118

23.926

36.196

31.022

23.021

9.020
896

74.804
80.113

5.595

114.596

76

5.786
3.060

2.319

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

нам

 

л-

гаціп.

94.640

45.738

Въ

 

пав

 

ига-

цію

 

1900

 

г.

доставле

по.

139.525
233.833

251.012

Продано.

Осталось

пенродан-

пымъ.

139.525
185.003

95.233

143.470

201.517

ВСЕГО.

234.891
174.930
107.259

1.578.23F
1.045.790

21.517
858.715

285.024

332.498
2.561.258

365.231

101.494

256.588
117.474
12.090

750

15.404

52.646

11.241

12.500

108.881

81.054
142.620

3.343

237.841
17.337

25.973
39.997
23.292

140.378

181.749

195.372
53.495

6.859

3.942

85.731

5.302

624.370

 

419.761

903

799.641

167.076
311.272

1.761.725

603.372

1.486.929
376.746
153.572

442.165
62.954

244.441
68.440

166

31.000
249.463
116.927
369.282
250.000
49.697

153.093

241.490

612

523.905

183.470
282.454

1.761.725

609.777

1.486.929
376.746
157.514

457.918
62.954

244.441
68.440

166

31.0СО
251.448
97.441

151.482
250.000
49,697

153.093

241.490

982

344.987

457.485

178.978
82.313

454

69.978

3.317
19.4

217.800

533

4.021.337

2.570.975
4.008.354
275.470

1.747.356
1.818.207

1.640.363

1.486.929
995.085

1294.886

1676.371
1847.927
968.197

1573.978
1.126.324
1.640.989

83.896
1.060.S80
610.544
506.858
241.614
658.759
150.046
374.663
309.086
246.359
83.386

98 2

2605.438

 

1.595.853

 

224.900

 

4.100.457

  

347.І29І

 

356.940

 

673.731

 

8564.433

 

7862.833

 

1.375.33132.933.843

представили.

 

2 )

 

Въ

 

иѣста

 

цодъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

5,

 

С,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

10.

 

s)

 

Въ

 

мъста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.
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Таблица

 

IX.

Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Чуунъ

 

не

 

въ

 

дѣлѣ

   

.

   

.

Полупродукты

   

.

   

.

   

.

   

.

Концы,

 

обсѣчки

 

и

 

т.

 

п.

Сталь

 

не

 

въ

 

дѣлѣ

    

.

   

.

Ніелѣзо

 

листовое:

Листовое

 

кровельное

 

....

Листовое

 

посудное

 

и

 

парсовое

Листовое

 

котельное

 

и

 

кубовое

Листовое

 

разное

   

.

   

•

 

.

  

.

  

.

  

.

Гаспцедѣлееіе

 

уральскихъ

 

металловъ
(По

 

свѣдѣніямъ,

 

представлен

Употреб-

лено

 

па

дальпѣйшій

иоредѣлъ.

Употреб-

лено

 

на

собствѳп-

пыя

 

(строп-

тельпыя)

 

на-

добности.

34.748.041

   

1.066.207

32.865.862

1.652.853

49.285

Желѣзо

 

сортовое:

Полосовое,

 

узкополосное

 

и

 

рѣз-
ное ............

176.987

13.461

33.335

Шинное

 

и

 

узкошинное

Обручное

 

и

 

полуовальное

413

Обмѣпъ

между

своамп

 

жо

заводами.

Посту

Мѣстпый

заводскій

раіопъ.

1

Отправлено

еъ

 

заводовъ

пожѳл.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія

мѣстностн.

2

6.551.026

1.908.540

261.909

2.082

34.750

586

44.130

7.437

96.040

17.153

310

1.009.010

14.934

354.949

18.351

1.268.381
+675.55Э 2 )

402.779

33.268

19.003
+15.185')

48.070

6.425

46;687

12.772

3.125

19.810

409.780

1.136

110.759

108.812

Влнзъ

по

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па -Дону,

Баку

 

н

проч.

1.458.636

4.471

182.501
+34.146 5 )

12.771
+56.4Э2 2 )

420.714

247.296

84.401

746.531

85.125
+

 

5.063»)

9.250

642.651
+270.850']

358
{- 14.240 :

13.32
■|- 43.325»)

1.063
+ 1.625 1

500.769
+144.883 2 )

250.663
+53.772 2 )

129.898
+16.376 2 )

167.223
+

 

6.874')

108.111
+

 

11.353')

68.917
+

 

25.813»)
+58.252 3 )

')

 

Заводоуправ»

 

иія

 

Кутиискаго,

 

Авзяно-Петровсваго,

 

Іѳяевинскаго

 

и

 

Пожевскихъ

 

заводовъ

 

свѣдѣнік
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—

по

 

рынкаиъ

 

сбыта

 

въ

 

1900

 

году.

ныыъ

 

заводоуправленіямн

 

').

пило

        

на

        

р Ы

          

II

          

К

          

11

              

<•

         

О

          

І.І

           

1

           

31.

Въ

 

разпыл

ыѣста

 

по

верховьямъ

Волга.

4

Въ

 

С.-Пе-

тѳрбургь

снстома-

МН.

5

Отпущѳпо
на

 

попут-

ныхъпрп-

стапяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлой,Вят-
кн

 

И

 

Камы.

6

Въ

 

Снбнрь
(въ

 

томх

чнслѣ

Иркутская
ярмарка)

и

 

Азію.

7

Въ

 

Се-

верный

крап.

8

Продано

въ

 

Лап-

теве.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

ВСЕГО.
Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

пави-

гапДн.

Въ

 

навига-

цию

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Продано.

10

Осталось

пепродап-

нымъ.

2.429.306 1.328.853 94.644 15.229 146.980 _ 161.890 1.734.278 1.779.636 116.632 9.494.129

— — 28.687 — 101 — — 34.837 34.787 50 481.288

13.784
+

 

500 2 )
— 6.186 67.173 3.343 9.720 53.359 285.146 309.304 28.623 8S8.415

1
1.600 400 556 871 100 165 43.300 39.680 3.785 104.996

16.000 240.450 8.170 313.219 10.882 28.644 160.897 3.598.526 3.348.202 411.221 6.747.484

4.045 2 )
— — 3.069 — 6.022 — 105.672 105.672 — 139.013

— 543 1.520 38.407 598 10.681 37.620 229.878 77.575 189.923 513.384

"
-- 2.555 4.838 645 1.274 978 34.974 35.557 395 225.684

і

69.897 16.038 14.841 132.012 20.831 82.876 45.572 553.960 348.571 120.554 1.925.529

10.842 761 15.141 165.135 31.377 61.956 — 163.987 133.202 21.655 1.OS9.609

6.924 1.963 3.806 42.456 8.199 19.336 2.5

 

32 236.513 223.140 '

 

7.238 В89.481

представили.

 

2 )

 

Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

2,

 

3,

 

4,

 

б,

 

6,

 

7

 

8,

 

9

 

и

 

10.

 

3 )Въ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

 

1,

 

3,

 

4

 

и

 

6.
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Названія

 

заводовъ

и

 

металловъ.

Употреб-

лепо

 

па

дальпѣншій

пѳрѳдѣлъ.

Употреб-

лено

 

па

собствѳп-

пыя

 

(строи-

тельный)

 

на-

добности.

Обмѣпъ

между

своими

 

же

заводами.

Посту

      

пило

        

иг

      

а,

        

р

      

ы

      

и:

      

к

      

и

        

с

      

<5

      

ы

      

т

      

а.

Мѣетпыи

запидскій

раіопъ.

1

Отправлено

съзаводовъ

ножел.дор.

во

 

внутрен-

нюю

 

Россію

и

 

прочія

мѣстпостп.

2

Бппзъ

но

 

Волгѣ,

въ

 

Ростовъ-

па-Допу,

Баку

 

н

проч.

3

Въ

 

разыыл

мѣста

 

по

ворховьямъ

Волги.

4

Въ

 

С.-ІІе-

тѳрбургъ

снстема-

Отнущопо
па

 

попут-

пыхъ

 

ирн-

станяхъ

p.p.

 

Уфы,
Бѣлоп,

 

Вят-
ки

 

и

 

Кимы.

Въ

 

Спбпрь
(въ

 

томъ

числѣ

Иркутская
ярмарка)

н

 

Азію.

Въ

 

Сі,-

верпыіі

край.

Продано

въ

 

Лап-

ше

 

вѣ.

9

Въ

 

Нижній

 

Новгородъ.

Оставалось

отъ

 

прош-

лой

 

павн-

гацін.

Въ

 

павпга-

цію

 

1900

 

г.

доставле-

но.

Каретное,

   

ишннокаретное

 

ц

 

эки-
пажное

 

............

Круглое

 

п

 

полукруглое

 

.....

Квадратное

 

.

  

. .........

Угловое ............

Спеціальнаго

 

назначенія

   

.

   

.

  

.

   

,

Фасонное ...........

Разное ............

Всего

 

желѣза

 

сортового

 

....

Рельсы ............

Желѣзныя

  

издѣлія ......

Чугунный

 

издѣлія ........

Разныя

  

издѣлія ...... ,

   

.

   

•

Всего

 

пудовъ......

48.606

13.128

2.081

470.352

567.502

35.388

161.325

2.038

50.003

20.636

9.652

38.151

3.346

19.179

266.081

55.149

37.999

973.479

29.984

130

31.698

2.657

10.036

14.750

785

24.876

141.722

104

690

77.652

17.178

24.05

 

5

181.301

60.185

1б.84(і

66.291

1.125

135.596

1.303.551

45.765

130.519

201.447

25.647

25.593

364.271
+41.906-)

139.712
+95.082')

39.833
+26.968')

89.621
+1.128')

681.129
+26.902')

184.149

2.811.968
-1-507.017')

650.357
+

 

344981')

4.022
+7.203

 

"-)

315.314
+41.310')

174.748

6.043

125.537
-22.119»)

41.407
+Ю.477 3 )

2.061
+

 

7,344')

774
+482=)

99.448
+15.203 1 )

646.423
+

 

136947 3 )

337.656
+742')

6.1
+48»)

42.221

120.357

2

 

256.215 9.0744063

 

73.4660

   

1.338.219 2.650.964
+П31П2

')

 

Заводоуіір.

 

Кутимск.,

 

Авз.

 

П ет р.,

 

Іемез.

 

и

 

Пожевскихъ

 

свѣдѣній

 

не

 

представили.
')

 

Въ

 

ыѣста

  

нодъ

 

рубинами,

 

2,

 

3,

   

4,

   

5,

 

6,

 

7,

 

8,

 

9

 

и

 

Ю.

   

5 )

 

Къ

 

мѣста

 

подъ

 

рубриками

   

1,

 

3,

   

4

   

и

   

Ь.

656

13.677 2.552

5.199 1.921

705 —

157 —

15.800 503

51 —

139.346
1-43992')

24.244

_ 163

7.002 —

1.172

7.728

2.835

+

 

10.688

4.863

|-617

 

')

4.227

70.614

624

7.714

3.786

6.049

92.629

27.098

9.195

16.996

25.684

88.631

603.819

2.886.603

7.930

18.712

12.265

1!і

1.396

108.175

3.963

152.378

      

71.127

7.236 414

72J

42.260

23.300

2.593

810

233.852

1.800

7.595

Продапо.

Осталось

пепродап-

Ш.І.МЪ.

ВСЕГО.

1.661

10.440

25.575

224.407

34.993

41.472

410.308

164.388

143.141

10.709

204.103

346.047

2.340.204

19.205

•100.941

5.315

3.537

10.041

269.776

94.046

127.342

10.709

203.944

309.783

1.957.360

19.205

118.602

5.096

3.537

6.974

41.115

31.601

12.919

159

61.371

607.251

•

 

17.332

219

2.605.438
+471150

°)

1.595.853 2241900

 

4.100.457 347.129 356.940 673.731

 

8564.433 7-862.833 1.375.331

74.330

1.282.468

513.527

242.569

191.040

952.704

839.294

8.586.308

4.285.309

280.711

844.365

342.757

32.933.843
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Таблица

 

X. Ввозъ

 

чугуна,

 

желѣза

 

и

 

ста

    

лп

 

въ

 

Россію

 

за

 

1900

 

годъ.

(Вътысячахъ

       

пудов

 

ъ).

Статьи

 

и

пункты

 

та-

моженная

тарифа.

Наименованіе

 

ввезеннаго

продукта.

Ч

     

е

     

р

     

е

     

з

     

ъ т

     

а

     

м

     

о

     

ж

     

н

     

и:

СПБ.
порто-

вую.

Ревель-

скую.

Риж-

скую.

139

 

п.

 

1

139

 

п.

 

2.

140

 

я.

 

1.

140

 

п.

 

3.

140

 

п.

 

4

142

 

п.

 

1.

142

 

п.

 

3

142

 

п.

 

4.

141

 

п.

 

а.

141

 

п.

 

б

140

 

п. 2

142

 

п.

 

2

Чугунъ

 

кромѣ

 

особо

 

попменован-

наго .............

Чугунъ

   

марганцевый,

   

кремни-
стый

 

П

 

пр ...... •

    

.-.:••

Итого

 

ввезено

 

чугуна

   

.

   

.

  

.

Желѣзо

   

полосовое

   

и

   

сортовое
всякое

 

и

 

пр ..........

Желѣзо

 

листовое

 

всякое

 

до

 

№

 

25

 

по
бирмингамскому

 

калибру

 

и

 

пр.

Желѣзо

 

листовое

 

свыше

 

№

 

25

 

по
бирмингамскому

 

калибру

 

.

  

.

   

.

Сталь

 

полосовая

 

и

 

сортов.,

 

въ
болванк.,

 

въ

 

лому .......

Сталь

 

листовая

 

всякая

 

включи-
тельно

 

до

 

№

 

25

 

по

 

бирминг.
калибру

 

и

 

пр .........

Сталь

 

листовая,

 

свыше

 

К»

 

25

 

по
бирминг.

 

калибру ......

709

311

10 197

56

Итого

 

ввезено

 

желѣза

 

и

 

стали

Жесть

 

простая

 

(луженое

 

желѣзо).

Жесть

 

лакированная .....

1.О20

226

137

320

155

.

 

43

8

10

137

62

50

29

Ливан-

скую.

Всрж-
болов-
свую.

он

40

Алек-
сан-

дров-

скую.

Млав-

скую.

79

Нешав-

скуго.

253

310

209

185

23

18

889 281 745

90 — —

254 — 3

141 — 102

145 — —

3 13 48

1

—

544

Итого

 

ввезено

 

жести

Рельсы

 

желѣзные

    

.

  

.

  

.

  

.

Рельсы

 

стальные

 

....

Итого

 

ввезено

 

рельсовъ

45

13 153

')

 

Свѣдѣній

 

о

 

распродѣлоніи

 

по

 

таможнямъ

 

ввезенной

 

въ

 

1900

 

г.

 

изъ-за

 

границы

 

жести

 

въ

 

Декабрьской*
2 )

 

Свѣдѣній

 

о

 

распредѣленіи

   

по

 

таможнямъ

 

ввезенныхъ

 

въ

 

1900

 

г.

 

изъ-за

 

границы

 

рельсовъ

 

желѣзныхъвъ

Сосно-

вицкую

Одес-

скую.

Нико-
лаев-
скую.

Маріу-
ноль-

скую.

Таган-
рог-
скую.

Батум-

скую.

330

139

20 N7

29

469 20

1.0G0 197

453 281

118 374

— 118

— 16

— —

35

Ново-
россій-

скую.

По

 

тор-
говлѣ

съФин-
ляндіей

Вар- Мо-
шав- сков-

скую. скую.

Про-
чимъ

тамож-
нямъ.

40

578 193

102

42 —

— 64

— 41

— 2

— 51

4 — 8

- —

46

ВСЕГО.

22

29

    

1.631 986

      

—

19 19

166 36

27 54

578

228

18

64

76

91

105

37

310 316

      

142

обзорѣ

 

внѣшной

 

торговли,

 

(изд.

 

Департамента

 

Тамож.

 

Сборовъ),

 

не

 

поиѣщено.

Декабрьскомъ

 

обзорѣ

 

(изд.

 

Департамента

 

Таиож.

 

сборовъ)

 

не

 

помѣщено.

295

—

        

108

127

15

100

93

171

54

531

2.197

956

3.153

2.663

1.644

1.363

911

164

31

6.776

85 1 )

83')

88 1 )

115 2 )

184

299»)



—

 

112

 

—

Таблица

 

XI. іівозъ

 

въ

 

Россію

 

чугміа,

 

желѣза,
1895-

Статьи

 

п

пункты

тамож.

тарифа.

139

140-142
140,2-142,2

141

151-

Наименованіе

 

товаровъ.

Чугуна..............

Желѣза

 

п

 

стали .........

Рельсовъ

 

желѣзныхъ

 

п

 

стальныхъ
Жести ..............

1895

 

г.

Количество Цѣнность

1896

 

г.

Количество Цѣшюеть

пудовъ.

7.753

15.159
1.354
1.825

150
-153
154

155-156
157—164

167

Итого

 

желѣза

 

и

  

стали

 

.

Чугунныхъ

 

издѣлій .......

   

.

Желѣзныхъ

 

и

 

стальвыхъ

 

нздѣлій

  

.

Жестяныхъ

 

нздѣлій ....... _ .

Проволоки

 

и

 

проводочныхъ

 

издѣлій
Разныхъ

 

металлическихъ

 

издѣлій

 

.

Итого

 

издѣлій

Машинъ

 

и

 

аппаратовъ

Всего

18.338

354
1.129

108
209
755

рублей
5.568

30.203
2.651
5.485

пудовъ,
4.598

20.365
157

1.412

38.339

1507
6.992
1.490
2.816
8.135

22.534

477
1.648

143
269
755

рублей
3.637

40.073
1.<
4.268

45.769

1.1
9.430
1.1
3.492
8.197

—

 

113

шли.

 

издѣлій

 

нзъ

 

нихъ

 

и

 

пашннъ.
1900

 

г.

1897

 

г.

Количество Цѣнность

1898

 

г.

Количество Цѣнносгь Количество Цѣнность

1900

 

г.

Количество Цѣнность.

пудовъ.

    

руолей
6.008

          

3.494

23.217
938
166

38.507
1.164

366

пудовъ
6.774

22.785
912

33

2.555

.5992

21.240

53.176

3.292

7.831

24.915

65.445

24.321]

628
1.623

223
406
711

40.037

2.192
9.092
2.362
3.247
7.586

Таблица

 

XII-

І18.323|

     

—

     

|

 

І39.766|

Ввозъ

 

чугуна,

 

желѣза

 

и
(Главнѣйшія_

3.591

7.113

24.479

54.793

—

    

|

 

І22.703

23.730

924
1.678

257
478
795

рублей
3.279

28.316
881
116

пудовъ.
8.347

18.295
746

85

рублей.
4.305

20.403
668
217

пѵдовъ.

3.158

6.779
304

рублей.
1.927

10.250
355
222

29313

2.991
9.837
2.598
5.286
8.716

19.126
957

1.784
223
565
834

21 .288

3.673
11.405

2.364
6.070
9.108

7.171

504
1.633

220
480
794

4.132

9.882

29.428

80.003

4.363

12.417

32.620

99.435

3.331

9.593

10.827

2.402І
8.223
2.445
4.971
8.81

26.858

76.665

142.023 157.648 116.277

стали

 

въ

 

Россію

 

въ

 

1899

 

г.

таможни.)

Статьи

 

и

пункты

тамож.

тарифа.

Наименованіе

 

товаровъ.

Всего

 

привезено
нзъ

 

за

 

границы.

Коли-
чество.

Цѣнностъ

139
140—142

141
140,2-142,2

Чугуна ............ ;

   

■

   

■

Желѣза

 

и

 

стали ....... '■'•■■
Жести ...... • .......

Рельсовъ

 

желѣзныхъ

 

п

 

стальныхъ

Итого

8.347.513
18.295.436

51.298
745.446

4

 

295.176
20.409.843

149.149
667.964

Въ

 

порты

Балт.

моря.

4.796.744
8.000.754

6.354
320.146

Въ

 

томъ

 

чи

С.-Петер-
бургской
портовой.

3.678.875
2

 

843.038
2.455

152.185

27.439.693І

 

25.522.J32I13.123.998!

 

6.676

 

553

с.іѣ

 

по

 

таможнямъ.

Статьи

 

и

пункты

тамож.

тарифы.

139
140—142

141
140,2—142,2

Наименованіе

 

товаровъ.

Чугуна ...............

Желѣза

 

и

 

стали ..........

Жести

 

. ..............

Рельсовъ

 

желѣзныхъ

 

и

 

стальныхъ

 

.

черевъ

 

таможни.

Нико-
лаевскую.

354.237
89.187

Маріуполь
скую.

По

 

остальн.

участвамъ

Европейск.

границы.

I
754.908
116.772

8.525

7.346
411.538

278
16.241

Но

 

торгов
Фан

Коли-
чество.

784.299

486,

45.168

Рижской. Лпбавской-

По

 

западной

сухопутной

границѣ.

686.991
3078.266

2.536
56.097

3.823.890

I

160.246
1108.632

301
58.289

1.103.882
5.758.511

7.204
215.795

Въ

 

томъ

 

числѣ

 

чорезъ

 

таможни.

Сосновицкую. Александров. Млавскую.

Въ

 

порты

Азовскаго

 

и

Чернаго

 

морей
по

 

Европ.

 

гран.

I

 

Въ

 

томъ

 

числѣ

Одесскую.

645.268
4.255.546

1.835
84.543

74.119
702.984

2.731
102.367

154.298
264.168

1.843
6.164

1

 

572.379
2.960.077

3.563
59.648

120.022
2.547.760

3.563
51.123

1.327.468 7.085.392 4

 

987.192 882.201 426.473 4.595.667 2.722.468

й

 

СЪ

мндіей.

Цѣнность.

Итого .......... |

     

443.424|

     

880.205J

    

435.402|

 

1.316.052)

По

 

АвіатсвоК

 

границѣ.

Количество

     

Цѣнность.

Въ

 

томъ

 

числѣ

по

 

Черноморов,
участку

 

Кав-
казской

 

гра-
ницы.

Въ

 

томъ

 

числѣ

 

черозъ

Батумъ.

      

Новороссійскъ,

389.877
531.299

37.584

82.864
677.971

33.899
88.448

37.749
729.343

68.275
72.135

82.847
677.867

33.898
88.448

37.419
636.106

32.851
9.467

45.428
41.724

1.047
78.981

Всего

 

привезено

 

изъ-за-
гранпцы.

Количество.

       

Цѣнность

8.347.513
18.295.436

51.298
745.446

4.295.176
20.409.843

149.149
667.964

958.760)

     

883.182J

           

907.502)

   

.

      

883.06о|

           

715.843|

           

167.180)

      

27.439.693 1

     

25.522.132
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Таблица

 

XIII.

№

 

Л

Распредѣленіе

 

продуктовъ

 

желѣзодѣлательнаго

(между

 

казной,

 

жѳлѣзными

 

доро

по

 

свѣдѣніямъ,

 

полученнымъ

 

отъ

 

заводовъ

 

статистпче

3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же

 

■

лѣза

 

и

 

стали.

Выпущено

Наимѳнованіе

  

продуктовъ.

Юзовскій,

 

Новороссій-
скаго

 

металлургпче-

скаго

 

Общества.

Днѣпровскій,Южно-Рус-
скаго

 

Днѣпровскаго
металлургическаго

 

Об-
щества.

17.732.389

 

15.373.990

11.453.923

ілександровскій,

 

Брян-
скаго

 

Южно-Россій-
скаго

 

Общества.

10.516.619

9.810.309 5.330.184

Чугунч ..............
Стальныя

 

болванки .....ч

 

.

  

.

  

.

Рельсы

 

желѣзнодорожиыѳ .....

Желѣзо

   

и

   

сталь

 

сортов,

 

рудничн.
рельсы,

 

накладкп

 

н

 

пр ......
Болты

 

и

 

костыли

 

и

 

шурупы

 

.

   

.

   

.

  

.

Чугунъ

  

..............

Рельсы

 

желѣзнодорожные .....

„

     

рудничные

    

........

Швеллера

 

и

 

балки ........

Желѣзо

 

и

 

сталь ..........

Желѣзо

 

сортовое .........

„

       

листовое .........

Сталь

 

сортовая

    

..........

Проволока ........•

   

.

   

.

   

.

  

.

Скрѣпленія

   

..• .........

Оси

     

................

Трубы

 

чугунныя .........

Отливки

 

чугунныя

    

.

  

._ ......

Колеса

 

и

 

разныя

 

нздѣлія .....

Бандажи

   

.............

Чугунъ

 

штыковый .........

Сталь

 

въ

 

болванкахъ

 

мартен,

 

томас
и

 

бессем .............
Пудльбарсъ

 

и

 

крицы .......

Рельсы

 

стальныя

 

жел.

 

дор

    

1

 

сорта
»

                

»

                     

»

           

»

        

"

        

и
рудничные

   

........

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортов .......
Накладки

 

и

 

подкладки

    

......

Трубы

 

чугунныя .........

Чугунное

 

литье ........

  

.

 

•

Мосты

 

.

   

.

   

. ............
Разныя

 

издѣлія ..........

Ломъ

 

металлически

 

разный

 

.,-'•-,:
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производства

 

заводовъ

 

Юга

 

Россіп

 

въ

 

1899

 

г.

гами

 

и

 

прочими

 

потребителями)

скимъ

 

бюро

 

Съѣздовъ

 

Горнопромышленниковъ

 

Юга

 

Россіи.

на

   

р

 

ы

 

н

 

о

 

к

 

ъ.

Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочимъ

нотребител.
Чугуна.

Желѣза

 

и

стали.
Итого.

Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

не-

редѣлъ.

ИТОГО. №

 

X

64.480

4.573.949

16.575

6.795.968
895.570
409.183

323.722
1.594

745.502

101.100

198.768
31.568

4.655.004

3.063.092

42.433
137.354
155.430
186.236
11.114

296.634
66.154

18.26
102.160

S.426.037

34.000
95.635
91.995

639.438
1.047.493

956.915
1.843.479

90.024
369.803

12.223
324.290

42.680
344

208.974
684.398

6.860.448]

   

6.220.593
)

13.0S1.041 1.076.938

398.944
30.126

55
36.623
51.353
49.821
90.670

3.814
1.510

10.141
14.059

323.895

8.803

14.157.979

4.077.870

3.182.717

321
226.377

84.527

101.14с?
763

6.441.591

743.376

950.083
49.722

204.220
105.889

5.356
1.447.939

37.168
476.917

12.359
10.512
47.685

1.554

77.024 10.442.437 10.519.461 1.019.814 11.539.275

586
55.237

122.041
1.313
6.288

320.714

3.595.853|

   

4.092.780|

   

1.317.179І

   

6.371.454J

   

7.688.63з|

     

509.282 8.197.915
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№J6 3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

Петровскій,

 

Русско-Бель-
гійскаго

 

металлурги-

ческаго

 

Общества.

Донецко-ІОрьевскій,

 

До-
нецко-ГОрьевскаго

 

ме-

таллургического

 

Об-
щества.

Дружковскій,

 

Довецкаго
Общества

 

желѣзодѣ-
лателънаго

 

и

 

стале-

лнтейн.

 

производствъ.

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

жо-

лѣза

 

и

 

стали.

Выпущено

Наимѳнованіѳ

  

продуктовъ .

9.463.023

Таганрогский,

 

Таганрог-
скаго

 

металлургиче-

скаго

 

Общества.

7.971.428

6.978.651

744.000

5.733.372

   

3.485.537

3.926.430 4.112.260

Чугунъ

 

бессѳмеровскій

    

.

   

. ' .

„

       

зеркальный

  

.

  

.

Рельсы

   

...........

Валки ...........

Стальныя

 

отливки

 

и

 

издѣлііі
Копцы

 

стальные

 

. ......

Чугунъ

  

........

Сталь

 

полосов.,

 

сортовая
„

     

фасонная

 

....

„

 

листовая

 

....

Чугунвыя

 

отливки

 

.

 

.

Заготовка

 

мелкая

  

.

   

.

   

.

Чугунъ

      

....

Рельсы

   

I

 

сорта

  

.

.

       

И

     

.

      

•
Балки

 

......

Проволока

 

....

Листы .....

Рельсовые

 

концы

Чугунъ

  

.........

Заготовка

 

стальная

  

•

   

.

  

.

Рельсы .........

Балки

 

и

 

швеллера

 

.

 

.

 

.

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

сортов.

 

.

Сталь

 

фасонная

 

....

Желѣзо

 

и

 

сталь

 

листовыя
Желѣзнодор.

 

скрѣпленія

 

.

Стальные

 

поковки

 

....

Оси ...........

Трубы .........

'Сталь

 

литая

 

обжатая

 

.

 

.

Стальныя

 

отливки

 

....

Чугунныя

 

отливки

    

.

  

.

   

.

на

   

р

 

ы

 

н

 

о

 

к

 

ъ.

і

Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочцмъ

потребите.!.
Чугуна.

4.806.527

190.500
9.000

1.778.742
52.367
15.277

890.421

Желѣва

 

и

стали.
Итого.

Употреблено.
на

 

собствен.
надобности,

но

 

не

 

на

 

пе-

редѣлъ.

78.344

100.000

255.005

4.806.527 2.936.307

6.353.183
425.564
261.880

■

   

38.806

460.000

199.R00

3.050.368

3.050.368

5.326
2.911

29
6.991

86.035

14.739

7.539.433

357.717
11.150

208.468
118.559
412.545

6.353.183

7.543.334 7.742.834

1.186.250 7.539.433

433.349

400.000

370.000

770.000

310.268

7.430
2.903

139
7.079

1.108.439

33.922
93.182

2.642
1.757.154

506.833
48.684

1.199.314
4.638
3.756

11.487
299.994

67.141
209

28

4.158.807 4.158.807

116.031

    

4.028.984 33.950

   

4.111.065

   

4.145.015

327.819

26.673
21.331
37.260

1.563
70.394

1.074
14.587

7.694

24.223
289.383

494.182
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KM 3

 

а

 

в

 

о

 

д

 

ъ.

8

 

Нпкополь-Маріупольскій

Никополь-Маріуполь-

скаго

 

металлургпче-

скаго

 

Общества.

Гданцевскій,

 

акціонер-
наго

 

Общества

 

Крпво-
рогскпхъ

 

желѣзныхъ

РУДЪ.

ікціонернаго

 

Общества
домеяныхъ

 

печей

 

в

фабрпкъ

 

на

 

Ольховой

10

11

Выработано.

Чугуна.
Готовыхъ

 

же-

лѣза

 

и

 

стали.

3.381.910 2.409.300

Сулпнскій,

   

П.

   

П.

  

Па-
стухова.

3.052.482

3.000.000

2.380.000

12

13

14

Русскій

 

Провпдансъ

 

въ

Маріуполѣ.

Макѣевскій,

    

Генераль-

наго

 

Общества.

Верхне

 

-

 

Днѣпровскій,
Верхне-Днѣпровскаго

 

ме-

та

 

л

 

лургическаго

 

общест.

Краматорскаго

    

метал-

лургплескаго

 

О-ва.

Выпущено

Наименованіе

 

продуктовъ,

Чугунъ

   

........

Мартеновская

 

болванки
Лпстовое

 

желѣзо

 

.

 

.

 

•

Трубы

 

желѣзпыя

 

ѵ .

  

.

  

.

Чугунъ

Чугунъ

1.446.80S

1.286.700

Итого.

1.275.240

851.698

265.480

Чугунъ

 

штыковый

    

....

Рельсы

 

рудничные

    

....

Желѣзо

 

сортовое .....

Накладки

 

и

 

подкладки

    

.

   

.

Крестовины

 

желѣзнодорожп.
Болты

 

сь

 

гайками .....

Костыли ..........

Заклепки

   

.........

Зубки

 

...........

Подоски ..........

Трубы

 

чугунныя

    

.....

Чугунъ

  

.....

Болванки

  

.

   

.

  

.

   

.

Желѣзп

 

сортовое
листовое

у

82.584,384 50.397.439

Чугунъ ........■«.•'■''■
Чугунныя

 

отливки

 

и

 

трубы

  

•

Машины

 

и

 

металлпческія

 

издѣлш

Чугунъ

  

.............

   

,

Чугунныя

 

издѣлія

 

(машинный

 

части]

—
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—

на

   

р

 

ы

 

н

 

о

 

к

 

ъ. Употреблено
на

 

собствен.
надобности,

но

 

но

 

на

 

не-

редѣлъ.

ИТОГО.
Казнѣ

 

и

 

жел.

дорогамъ.

Прочимъ

потребител.
Чугуна.

Желѣга

 

и

стали.
Итого.

№№

213.827

787.352
110.418

1.643.308
47.310

143.542
14.275

8

213.827

79.000

2.688.388

2.840.208

787.362 2.014.863 2.802.215 157.817

9.052

2.960.032

9

79.000

200.000

2.840.208

2.600.000

2.919.208 2.919.20S 9.052 2.928.260

10

200.000

20.250

43.388
8.052

3.050
59.618

7.445

2.600.000

410.020
19.684

1.008.243
32.111

9.025
6.329

15.653
250

21.550
38

 

.602
89.177

2.800.000 2.800.000

3.010
18.535

340

1.373
1.018
1.573

2.543

2.800.000

11

141.803 1.650.644
149.100
126.400
145.900
149.900

526.892 1.265.555 1.792.447 28.392
479.200

30.100
92.200

1.820.839

12

—

671.300

649.680
273.569

26.273

149.100 422.200 571.300 601.500

91.073

1.172.800

13

—

949.522

61.585
І55.38 0

949.522

—

949.622 '

 

91.073

26.445

1.040.595
14

15

—

              

216.619 216.519|

                         

216.519 26.445 243.360

20.936.283J45.990.548

 

23.I90.273J43.736558

 

66.926831 5.545.663JJ72.472.494

/



I
1

 

'

 

'
1



Таблца

 

ХП-

Металлы

 

производства

 

Юга

 

Россіи

 

въ

 

же-

лѣзиодорожныхъ

 

перевозкахъ

 

за

 

1899

 

г.
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Дороги

 

назначенія.

_Ч_у_

П

   

у

у

   

н

   

ъ

Юзово.
Трч-

тузиая.

Центральнаго

 

раіона:

Московско-Казанская .........

Московеко-Кіево -Воронежская .....

Шуйско-Ивановская .........
Моек.-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Москва-Ярославль).
Московско-Нижегородская .......

Муромская ..............
Московско-Курская ...... •

  

•

  

•

  

•
Николаевская

 

(уч.

 

Москва-Тверь)

   

.

  

.

  

.

Сызрано-Вяземская ..........

Рязанско-Уральская ......... •

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Орелъ-Смолепскъ).
Моск.-Брестск.

 

(уч.

 

Москва-Смоленскъ).
Москва

 

.

  

.

  

.

 

- ............

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(уч.

 

за

 

исключеніемъ

 

Барано-
вичп-Ьильно) .............

Варшавская

 

(уч.

 

Бѣлостокъ-Варшава)

 

.

   

.

Юго-Западныя

 

(уч.

 

Граево-Ровно)

 

.

   

.

   

.

   

•

ВаршавскО-Вѣнская ...........

Московско

 

-

 

Брестская

 

(уч.

 

Барановичи-
Брестъ). ...............

Привислинскія .............
Ивангородо-Домбровская ........

Лодзинская............. •

  

•
Лнбаво-Роменская

 

(уч.

 

Минскъ-Ромны)

   

.

15.200
6.450

41.040
46.360І
18.240

222.990
12.160

188.480
170.220

10.640
1.520

812.533

КаіІ-
даки.

Иетров-
скш

н

 

ость.

Юръсв-
ка.

Друж-
конка.

15.300
4.590

136.902

36.720

1.500

750

1.800

755
77.745
31.200

126.091

57.184
1.970

80.765

188.373

1.545.833 193.512,

       

2.250

3.800
3.040

17.472
48.632

—

Всего

 

въ

 

Западный

  

край

Съверо-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Псково-Рижская ......

Либаво

 

-

 

Роменская

   

(за

   

искл.

   

участка
Минскъ-Ромны) .......... •

   

•
Риго-Орловская

 

(уч.

 

Рига-Смоленскъ)

 

.

 

.

Московско-Брестская

  

(уч.

 

Смоленскъ-Ба-
рановичи) ......... '....■

Полѣсскія

 

(уч.

 

Вильно-Барановичи)

 

.

 

.

 

.

СПБ.-Варшавская

 

(уч.

 

СПБ.-Бѣлостокъ).

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

 

.

548.434
41.800

151.285

565.883

5.705
755

10.570

82.304
4.550

180.445
90.468
48.319

4.570

814.463

1.520
13.679

2.285

П. 484

427.686

24.160

177.104

1.530

1.530

11.803

11,863

123

н

   

е Д

   

ѣ

Таган-

   

ІСартана

 

(в
рогь.

    

іМаріуиолі.).
KlIIIDOil

       

г.

Гогъ.

    

і

 

С У ЛШ|Ъ - Луганскъ. Немцова
тая.

1.213

23.360
13.010

705

2.295
49.155

25.846

96.360 30.606
3.825 —_ 1.500

__ _ 750
765 ,

   

— 1.500

3.060 — 8.250

8.415 _ 804
14.535 — 30.740
59,690 — 14.657

30.570 53 31.035

1.530

1 6.035
24.975

1.500

217.220 53 119.842

18.437
129.960

— 850
1.500

— — 12.650

144.585
472.470
173.655

— 80.721
.80.000

38.252
3.550

44.040

    

939.107

       

—

294.100

20
2.280

27.540

53.145
215.021

1.530

      

17.595

317.523

35.250

1.500
45.750

6.000

Краматор-
ская.

.590

.910

765

11.431

18.696

1.530

14.491

19.791
2.295

25.201

63.308

9.945

6.888

1.530

297.930

     

313.901 38.500 18.363

Иерхие-
Днѣпров.

 

и

Рай-Поле,

2.280

765

4.560

26.250
3.750

Констан-
тиновна.

2.250
3.000

6.780

7.605

       

42.030

3.780

2.265
11.435

6.256

5.25П

10.500

1.500І

23.736

765

17.250

750

2.250

765 3.000,

        

—

ВСЕГО.

191.776
34.925

42-545
141.670

54.795
366.081

12.160
259.428
271.150
304.934

1.520
1.149. 114

2.S3O.098

28.792
138.315

28.042
173.720

4.550
997.526
833.943
444.468

9.620

2.658.976

392.510

56.185
463.572

3.478

987.745
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—

Дороги

 

назначенія.

Сѣвернаго

 

раіона:

С.-Петербургъ .............

Моск.-Винд.-Рыб.

 

(уч.

 

Рыбинскъ-Псковъ).

 

.

Николаевская

 

(уч.

 

СПБ.-Тверь) ......

Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Яросл.-Арх.)

 

.

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

раіонъ

 

.

    

.

  

.

Юго-Восточнаго

 

края:

Владикавказская ............
Закавказская .............
Юго-Восточныя .............

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

Юго-Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская ..........

Юго-Западныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево-Ровно).

 

.

Житом,

 

подъѣздн.

 

путь .........

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

.

Южнаго

  

края:

Екатерининская

    

. ...........

Курско=Харьково-Севастопольская

 

.

   

.

  

.

   

.

Всего

 

въ

 

Южный

 

край .....

Сибирь

 

и

  

Среднеазіат.

 

владѣнія:

Западно-Сибирская ...........

Средне-Сибирская ..........

Закаспійская .......... •

 

.

  

.

  

.

Средне-Азіатская ............

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад.

Восточнаго

 

края:

Пермь-Тюменская ............

Самаро-Златоустовская .........

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край

 

.

   

.

Всего

 

на

 

желѣзныя

 

дороги

 

•

  

.

  

.

2.082.347

87.392
83.000

434.567

Чугун

П н

    

к ы

не

     

в

   

ъ

     

д

   

ѣ

тправлѳн я.

Юзово. Три-
тузная.

Каіі-
даки.

31.160

2.028.387
22.800

Петров-
сил

 

іі
ностъ.

Юрьев-
ка.

Друж-
но

 

в

 

ка.

22.050

9.945

600

7.650 11.250

31.995

46.820
56.105

1.262.007

604.959

45.385
26.140 179

8.250

      

11.2501.364.932

2.295
210.022
114.012

71

 

525

831.281
714.666

179

       

2.295

30.650

1.545.947 30.650

3.040

258.139

    

145.833
232.884

      

48.750

491.023

    

194.583

324.034

1.257.673
295.779 3.038

1.553.452

31.710

3.038

Таган-

    

Сартана

 

(и

   

Кривой
рогъ.

     

Маріуполь).

     

Рогъ. Сулннъ. Луганскъ. Ясинова-
тая.

74.164

5.355

2.295

394.120
[15.300

Краматор- 1

 

Д ѳ ' ш,ѳ -

|

 

Рай-Ноле.

Константи-
новна.

2.250 35.922

765

16.983

3.825

1.530
2.295

25.500

3.000

79.519

      

411.715

7.650

96.123

3.060 24.597
8.347

92.447

2.250

       

36.687

37.991
14.019
69146

16.983 103.773

34.203
10.G93

3.060

      

125.391

398.145
425.700

4.590

765
24.544
24.381

7.650

765
і.811

28.500

750
2.250
7.600

121.156

13.588
6.000

49.690

7.639
9.923

4.576

3.130
3.030

1,590

31.710

3.040 4.590

       

—

10.500

20.250
17.274

44.896

    

828.435

156.520,

   

118.575
74.186

      

77.265

230.7061

    

195.840

114.750
11.394

19.588

231.340
396.496

17.562

335.181
117.856

6.160

       

37.524

3.267
12.178

213.803
33.051

126.144 627.836 453.037 14.445 246.854

742

742

3

 

745
107

3.852

765

765

          

765

ВСЕГО.

197.166

2.433.982
49.515

2.680.663

209.625
189.030

2.026.607

2.425.262

732.362
615.246

4.590

1.352.198

3.709.721
2.020.973

5.730.694

31.710

В.В85.598І

   

30.8291

   

В99.670|

   

208.0ВЗ|Ш7.494|

     

16-413/

 

I

  

ЭІ483І

    

916.0БВ|2.910043|

   

251.588/ f.2SB.eS5j

    

657.343J

      

В4.937|

     

ЗВ5.65ВІ

       

4ІЙ| -------18~70В~

31.710

9.160

9.160
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—

Дороги

 

назначен'!я.

Центральнаго

 

раіона:

Московско-Казанская .........

Московско-Кіево-Воронежская .....

Шуйско-Ивановская .......

  

.

  

.

'

 

Моск.-Яросл.

 

Арх.

 

(уч.

 

Моек

 

па-Ярославль).
Московски

 

-Нижегородская .......

Муромская ..............

Московско-Курсісая ......... ..

   

.

Николаевская

 

(уч.

 

Москва

 

Тверь)

  

.

   

.

   

.

   

,

Сызрано-Вяземская ..........

Рязанско-Уральская ..........

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Орелъ-Смоленскъ)
■

 

Моск.-Брестск.

 

(уч.

 

Москва-Смоленскъ)
Москва ................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

 

.

Западнаго

 

края:

Нолѣсскія

 

(уч.

 

за

 

псключеніемъ

 

Барано-
вичи-Вильно) ............

Варшавская

 

(уч.

  

Бѣлостокъ-Варшава)

 

.

Юго-Западныя

 

(уч.

 

Граево-Ровно)

    

.

   

.

Варшавско-Вѣнская .........

Московско

 

-

 

Брестская

 

(уч.

 

Барановичіі-
Брестъ) ...............

Привислинскія ..... .'......
Ивангородо-Домбровская .......

Лодзинская

    

....... ......

Либаво-Роменская

 

(уч.

 

Минскъ-Ромны)

Всего

 

въ

 

Западный

 

край

 

.

   

.

   

.

Сьверо-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Псково-Рижская ......

Либаво

 

-

 

Роменская

 

(за

 

исключ.

 

участка
Мішскъ-Ромны) ............

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Рига-Смоленскъ)
Московско-Брестская

   

(уч.

 

Смоленскъ-Ба-
рановичи) ........... ■ .

   

.

   

.

Полѣсскія

 

(уч.

 

Вильно-Барановичи)

 

.

   

.

   

.

СПБ.-Варшавская

 

(уч.

 

СПВ.-Бѣлостокъ)

   

.

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

 

.

Ж

 

е

 

л

 

ѣ

 

з

 

о,

   

жесть

   

и

Пункты О

     

'Г

Юзово. Трвтуз-
ная.

КаВ-
даки.

Петровок,
пость.

59

79

213.605

229
24.172

142.043
21.623

3.035
19.911
67.998

85.875
7S.874

71.465

213.743 515.225

423

3.433

3.427
305

12.344

3.173
70.775

109

1.526

14.061

36.845 15.587

938

3.401

132.962

761

7.588

47.601

104.385
316.328

19.520

105.865

4.339

6.247

2.326
417.818

273.834

4.142

133.723 593.699

       

700.225 84.142

Юрьев-
ка.

5.150
7.740

6.812
3-341

5.202
1.:

13.505
7.990

100
642

36.511

88.177

16.(

575

6.661
8.852

сталь

    

не

   

въ

    

д

 

ъ

 

л

 

ѣ.

правлѳнія.

32.917

7.555

Дружковка. Таганрога.

80.642

80.650

Сартана.

48.766
750

18.571
29.213

207.451
5.718
4.400

43.397
11.870

4.969
233.444

603.549

10.267

14
236.496

21.955
10.278
58.973

337.983

31.320

75.119
146.503

927

10.043

20.822

1.781

8.113
934
327
695

21.223

27.327

81.222

433

433

765

6.114
101.080

3.263

263.912 111.222

Су.іинъ. Іуганскъ. Констан-
тииовка.

Итого

 

жѳлѣза

и

 

стали

 

не

 

въ

дълѣ.

14.899

1.603

2.543

4.271
6.575
8.306

175
95.196

133.568

1.918

2.430

4.348

1.258

33.060
1.257

3.375
539

39.489

8.715

4.233

6.775
161

7.654
5.381
4.482
1.501

27.064

19.736

1.123
1.405

804

4.561
699

3.823

65.969

2.079

750

32.151

2.136

249

2.829 2.385

35.510
9.388

2.250
3.015

27.740
9.885

7.623

2.338

50.163І 47,586

54.145
109.178

165.555
60.191

3.035
251.629

77.403
30.961

233.807
200.191

7.986
722.605

1.916.686

19.014

263
255.938

30.111
10.583
65.634
11.282

392.825

94.746

284.254
1.233.131

115.687
2.863

607.001

2337.582
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Ж е

 

л

 

Ь

 

з о,

   

ж

 

е С

  

Т

  

Ь

    

И сталь не

   

в

 

ъ д

 

ѣ

 

л

 

ѣ.
-

  

Итого

 

жѳлѣза

Дороги

 

назначенія. Пункт ы

      

от п

   

р

    

а В

      

Л

     

Ѳ

     

Н

     

1

     

я.
и

 

стали

 

нѳ

 

въ

Юзово. ТрИТуЯ-
нвя.

Каіі-
даки.

Потровск.
иостъ.

Юрьев-
ка.

Дружковка. Таганрога. Сартана. Сулинъ. Луганскъ.
Константи-

новна.
дѣлѣ.

Сѣвернаго

 

раіона:

528.410 36.51S
11.514

8.108

9.88S

1

       

~~

—

376.435

3.234

—
3.549

             

34.783

          

—

8.681

                  

647

          

—

14.533

                   

20

             

•

    

1.002.350
1.514
9.889

702

          

—

                                

13.264

Моск.-Вішд.-Рыб.

 

(уч.

 

Рыбинскъ-Псковъ)

 

.

Николаевская

 

(уч.

  

СПБ.-Тверь) .....

Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

   

Яросл.-Арх.)

 

.

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

раіонъ

  

.

   

.

   

. 528.410 38.026 17.997 — 379.669 — І2.23С 35.430 — 15.235

                   

2( 1.027.017

Юго-Восточнаго

 

края:

6.771
820

73

 

543

205.545
969.261
704.669

16.646
3.619

236.486

5.288

225.725

52.984
675

133.397

100
93.146
24.267

216.791
321.197
297.722

441.555
378.307

87.915

191.237
55.310

483.150

347.758
74.096

106.09S

40.388
20.344
75.105

1.525.058
1.916.775
2.448-078

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

    

. 81.134 1.879475 256.751 231.013 187.056 117.513 835.710 907.772 729.697 527.953 135.837 5.889.911

Юго-Западнаго

 

края:

14.824
655

471.582
680.259

209.277
53.268

119 18.581
34.221

22.060
6.088

73.769
112.192

70.647
60.933

3.482

20.632
4.024

15.104
10.586

361

83.883
83.661

1.000.478
1.045.887

3.843

Юго-Западныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево

 

Ровно) .

Жіітом.

 

нодъѣздн.

 

путь .........

Всего

  

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

. 15.479 1. 151. 841 262.545 119 52.802 /

 

28.148 185.961 135.062 24.656 26.051 167.544 2.050.208

Южнаго

 

края:

Екатерининская ..........

Курско-Харьково-Севастопольская

 

....

70.186
54.883

597.941
594.866

873.223
183.051

244.953
26.337

117.073
87.344

125.554
7.881

936.855
141.429

1260.839
175.826

41.176
97

 

509
57.971
36.041

182.100
171.087

4.507.871
1.576.314

Всего

 

въ

 

Южный

 

край ..... 125.069 1.192.807 1.056.274 271.290 204.41І 133.435 1.078.284 1.436,665 138.745 94.012 353.187 6.084.185

Сибирь

 

и

 

Среднеазіат.

 

владѣнія:

Западно-Сибирская ........

— 884
459

3.976

=
—

 

■

—

1.358
535 —

—

--

920

1.817
5.395

920

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад. — 884 4.435 — - — 1893 — — — 920 8.132

Восточнаго

 

края:
і

-

504
351

1.256
—

—

9
890

— 1.138
2.366

35 1

   

72
Z 7

1.605
5.023Самаро-Златоустовская ......

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край

  

.

  

. 504| 1.607 -

      

1 -

      

1 899 L

 

-

    

I 3.504-1 35 72| 1
~

    

1 *І 6.268

Всего

 

на

 

желѣзныя

 

дороги .

  

.

  

. 1.0ВВ.065| 5.3ВІИ52І 2.3В3.4ІІІ 602.151І 1.259.358І 359.746І 3

 

323.02GJ 2.707.В41І 1.07В

 

575І 782.212/ 739.637| 19.713.174



—
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—

Дороги

 

назначенія.

Центральна™

 

раіона:

Московско-Казанская .........

Москово-Кіево-Воронежская .......

Шуйско-Ивановская ..........

Моск.-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Москва-Ярославль)
Московско-Нижегородская ........

Муромская

 

...............

Московско-Курская ...........

Николаевская

 

(уч.

 

Москва-Тверь)

  

.

   

.

   

.

   

.

Сызрано-Вяземская ...........

Рязанско-Уральская ..........

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Орелъ-Смоленскъ)

 

.

Моск.-Брестск.

 

(уч.

 

Москва-Смоленскъ)

 

.

Москва .................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

 

.

 

.

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(уч.

 

за

 

исключеніемъ

 

Варано
вичи-Вильно) ............

Варшавская

 

(уч.

 

Вѣлостокъ-Варшава)

 

.

Юго-Западныя

 

(уч.

 

ГраевоРовно)

 

.

   

.

  

.

Варшавско-Вѣнская

    

.........

Московско

 

-

 

Брестская

 

(уч.

 

Барановичи-
Брестъ) ..............

Привислинскія ............

Ивангородо-Домбровская .......

Лодзинская ............

Либаво-Роменская

 

(уч.

 

Минскъ-Ромны)

Всего

 

въ

 

Западный

 

край

 

.

   

.

   

.

Сѣверо-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Псково-Рижская .....

Либаво-Роменская

 

(за

  

исключ.

   

участка
Минскъ-Ромны) .........

   

.

   

.

Риго-Орловская

 

(Рига-Смоленскъ)

 

.

 

.

 

.

 

.

Московско-Брестская

 

(уч.

   

Смоленскъ-Ва-
рановичи) ...........' .

  

.

   

.

Полѣсскія

 

(уч.

 

Вильно-Варановичи)

 

.

 

.

 

.

СПБ.-Варшавская

 

(уч.

 

СБП -Вѣлостокъ)

 

.

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

   

край

Рельсы,

 

рельсовыя

 

скрѣпленія

 

и

 

принад

____________

                               

желѣзныхъ

П к

    

т І.І

ІОзово.

      

j

   

Тритузная.

19.625
135.318

226.764
4,524

263.526
323.156

13.664
62.768
71.111

1.120.456

3.313

345.715

1.509
19

350.556

3.750

7.800
6.786

3.762

22.098

Каіідаки.

1.530
2.154

263.937

210.303
52.432

4.147
7.072

24.534

601.319

67.828
13.815

76.137
3.360

165.418
23.271

159.379
27.640

116.459
45.109

416.051

.167.428

92.906

6.018

110.450
54.869

1.672

.114.467

9.758

9.829

368

60.791
39.751

265.915

136

 

671

72.639
226.538

1.530

185

120.497

119.036

70.058
372

189.043

437.563 378.509

Петровскін
постъ.

102.029
344.949

3.024
12.086

29.917

38.610
16.513

740.939
47.553
28.826

1.364.464

399.425

24.872
36.141

39.765
20.245
14.071

4.272

538.791

48.330

9S.58S
П8.ЫІ

306.389

781.855

—

  

131

лежности

 

подвижн.

   

состава

дорогъ.

а

    

в

    

л

    

ѳ

Дружковка. Таганрога.

287.138
47.887

11.440

380.896
3.774
2.О30

138.138

14.164
41.785

927.252

1.508

7.525
32.849

17.940
10.307
13.742

7.263

91.134

55.057
146.818

1.508

300.885

504.268

6.168

158

1.514
2.804

10.644

2.015

2.728

4.743

Я.

Сулннъ.

Итого
рельсовъ,
рельсов,
скрѣнле-

ній

   

и

 

пр.

Итого
желъза

 

н

стали

 

нѳ

въ

 

дѣлѣ.

II

6.635

3.522
6.673
1.620

478.150
550.758

343.098
26.886

1.019.466
84.001

471.372
519.192
897.216
171.108

1.161.896

18.450 5.723.143

506.910

9.829
32.397

421.091
67.705

203.302
122.4521
13.207

1.366.893

307.787

304.142
711.077

5.766

S00.264

2.199.036

54.145
109.178

165.555
60.191

3.035
251.629

77.403
30.961

233.807
200.191

7.986
722.605

1.916.686

19.014

263
255.938

30.111
10.583
65.634
11.282

392.825

94.746

251.194
1.233.131

115.587
2.863

607.001

Итого
чугуна

 

не

въ

 

дълѣ.

Ш

2.337.582

191.776
34.926

42.545
141.670
54.795

366.081
12.160

259.428
271.150
304.934

1.520
1.149.114

2.830.098

28.792
138.315
28.042

173.72С

4.550
997.526
833.943
444.468

9.620

ВСЕГО.

2.658.976

392.510

56.185
463.572

75.478

987.745

I,

 

П

 

и

 

III.

10.469.927

4.418.694

5.454.363



—
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—

Дороги

 

назначенія.

Рельсы,

 

рельсовыя

 

скрѣпленія

 

и

 

принад

желѣзныхъ

П

    

у

    

н

    

к

    

т

    

ы

    

о

1

Юзово.

      

1

   

Тритузная. Каіідаки. Потровскій
постъ.

Сѣвернаго

 

раіона:

19.276
1.512

45
4.512

63.473
30.057

280.220

35
42

84.398

938
89.961

93
756

Моск.

  

Вннд.Рыб.

   

(уч.

 

Рыбпнскъ-Псковъ)
Николаевская

 

(уч.

 

СПБ. -Тверь) .....

Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Яросл.-Арх.)

 

.

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

раіонъ

   

.

  

.

  

.

Юго-Восточнаго

 

крап:

25.345

2.421.118
4.787

47.284

373.750

43.060
50.422

393.99b

84.475
•

1.454
30.778

806.607

91.748

368.503
4,536

1.110.818

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

Юго-Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская ..........

Юго-Загіадныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево-Ровио)

 

.

2.473.189

481.161
21.690

3.022

487.475

470.878
220.392

10.096

838.839

123.770
223.003

417

1.483.857

400.889
418.718
137.878

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

.

Южнаго

 

края:

  

,

505.873

89.419
80.061

701.366

302.675
'438.182

347.190

271.740
810.422

957.485

662-414
533.488Курско-Харьково-Севастопопьская

 

....

Всего

 

въ

 

Южный

 

край

     

....

Сибири

 

и

 

Среднеазіат.

 

владѣній:

169.480

—

      

і

740.857

11.880

64.474

1.082.162

14.588
20.989

158

1.195.902

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад.

ВосточнапѴ

 

края:

Пермь -Тюменская ....... —

76.354

3.285
29.678

35.735

4

 

758
S.410

._

Самаро-Златоустовская .......

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край

 

.

   

. —

          

|

             

32.963 4.168 -

     

jJ
Всего

 

на

 

жедЪзныя

 

дороги

 

.

  

.

  

.

 

j Ш.997І 4.283.Б7і| 4.006.042І 6.414.0МІ

—
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лежностиподвижн.

   

состава Итого ---------------------

дорогъ. рельсовъ
рельсов.

-

   

скръшіе-
ній

   

и

 

пр.

Жтого
желѣза

 

и

стали

 

не

въ

 

дѣл-Ь.

Жтого
чугуна

 

нѳ

въ

 

д-влѣ.

ВСЕГО.т

   

п

   

р

    

а В

      

Л

      

Ѳ

      

Н

      

І

      

Я.

Дружковка. Таганроге. Сулинъ.
j

  

1 1 II ш I,

 

П

 

и

 

Ш.

2.660

          

—

132.655

          

—

655.340

          

—

4.527

          

—

1

1

86.38!
254.22'

1.020.09(
9.79Е

1. 002.350

                

197.Ш
1.514

               

—

9.889

              

2.433.985
13.264

                   

49.51

 

Е

--------------------

795.182 j

           

___

— 1.370.500 11.027.01" 2.680.663 5.О78.180

202.398
1.512

323.544

71.711

5.796

3.564
423

29.317

3.111.809
92.458

2.717.359

1.525.058
1.916.775
2.448.078

209.625
189.030

2.026.607

527.455 77.507 33.304 5.921.626 5.889.911 2

 

425.262 14.236.799

120.214
475.418

3.192
785
756

10.824
22

1.607.736
1.360.028

155.361

929.831
1.045.887

3.843

732.362
615.246

4.590

598.824 1.541 10.846 3.123.125 1.979.561 1.352.198 6.454.884

545.833
329.121

20.308
9.252

19.756
4.795

1.912.145
2.205.321

4.507.871
1.576.314

3

 

709.721
2.020.973

874.954 29.560 24.551 4.117.466 6.0841.85 5.730694 1 5.932.345

— — 6.850
3.127

21.438
35.996

1.817
5.395

—

— — — 64.632 920
31.710

^
— 9.977 122.066 8.132 31.710 161.908

т

— 2.509 6.552
33.088

1.605
5.023 9.160

J_____ -
т

— 2.509 39.640 6.628

 

| 9.160| 55.428

1

     

4.319.069) 123.995 99.В37 23.913.495 19.В42.527І 18Л06.506] 62

 

262.528





Таблца

 

XV

Металлы

 

производства

 

уральскихъ

 

заво-

довъ

 

въ

 

желѣзнодорожныхъ

 

перевозкахъ

за

 

1899

 

г.
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— 137

 

—

Дороги

   

назначенія.

Центральна™

 

раіона:

Московско-Казанская ..............

Моековско-Кіево-Воронежская ..........

Шунско-Ивановская ...............

Московско-Яросл.-Арханг.

  

(уч.

 

Москва-Ярославль)
Московско-Нижегородская ............

Муромская ...................

Московско-Курская ...............

Николаевская

 

(уч.

 

Москва-Тверь) .......

Сызрано-Вяземская ...............

Рязанско-Уральская

 

...............

Риго-Орловская

 

(участокъ

 

Орелъ

 

Смолепскъ)

 

.

 

.

 

.

Московско-Брестская

 

(участокъ

 

Москва-Смоленскъ)
Москва .....................

Ч

 

у

 

г

 

у

 

н

 

ъ н

 

ѳ

Пункты 0

   

т

ъ

   

д

 

Ь

 

л

 

ѣ.

прав

 

лѳнія.

Пермь-Тюменская

    

\

 

Самаро-Злагоустовск.
жел.

 

дор.

                   

жел.

 

дор.

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(искл.

 

участка

 

Барановпчи-Вильно)

 

.

   

.

   

.

ІОго-Западныя

 

(участокъ

 

Граево-Ровно) ......

Варшавская

 

(участокъ

 

Бѣлостокъ-Варшава)

   

.

  

.

   

.

  

.

Варшавско-Вѣнская ...............

Московско-Брестская

 

(участокъ

 

Барановнчп-Брестъ)
Прнвислинскія ...................

Ивангородо-Домбровская ..............

Лодзинская

  

....................

Либаво-Роменская

 

(участокъ

 

Ромны-Минскъ)

 

.

  

.

  

.

   

.

Всего

 

въ

 

Западный

 

край

Сѣверо-Западнаго

 

края:

Валтійская

 

и

 

Псково-Рижская ...........

Либаво-Роменская

 

(исключ.

 

участка

 

Ромны-Минскъ)
Риго-Орловская

 

(участокъ

 

Рига-Смоленскъ)

 

....

Московско -Брестская

 

(уч.

 

Смоленскъ-Барановичи)

    

.

Полѣсскія

 

(участокъ

 

Вильно-Варановичи) .....

СПВ.-Варшавская

 

(участокъ

 

СПБ.-Бѣлостокъ) ....

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

Сѣвернаго

 

раіона:

С.-ІІетербургъ ..................

Моск.

 

Винд.

 

Рыб.

 

(участокъ

 

Рыбинскъ-Псковъ)

 

.

Николаевская

 

(участокъ

 

СПБ. -Тверь) ......
Московско-Яросл.-Арханг.

 

(участокъ

 

Яросл.-Арх.)
Пермь-Котласская

 

. ...............

765

3.750
765

2.250

3.750

15.300

26.580

G.000

6.000

2.270
1.510

ЗЛ80

123.756

9.191

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

край .......I 132.94-7

750
1.500

31.500

2.251
11.252

5.250

9.062

Ипжпііі-Новгородъ.

61.565

2.250

2.250

42.595
1.500

44.095

686.069

269.414

765

9.180

28.634

14
1.530

62

283.198

323.383

1.530

1.530

13.739

118.845
147.786

955.483І 280.370

Ярославль.

765

12.349
2.237

674
3.015

1.000

41.520

61.560

2.295

2.295

169.189
242.693

411.882

Рыбинскъ. Царицынъ.

3.210

1.113.260

1.116.470

Итого
чугуна

 

нѳ

 

въ

дѣлѣ.

2.280
2.265

25.279
3.002

63.058
3.015

14
7.531

11.314
6.250

349.080

473.088

6000
3.780

9.780

47.160
3.010

50.170

826.774

1.670.708
390.479

9.1911

2.897.152І



—
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—

Дороги

   

назначенія.

Юго-Восточнаго

 

края:

Владикавказская
Закавказская

   

.

Юго-

 

Восточные

 

.

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

Юго

 

Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская ..............

ІОго-Западныя

 

(исклгоч.

 

участокъ

 

Граево-Ровно)

 

.

   

.

Житомірскій

 

подъѣздн.

 

путь ...........

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край

Южнаго

 

края:

Екатерининская .......- .

   

'.
Курско-Харьково-Севастопольская

Всего

 

въ

 

Южный

 

край

Сибири

 

и

 

Среднеазіатск.

 

владѣній:

Западно-Сибирская
Средне-Сибирская

 

.

Закаспійская

 

.

 

.

 

.

Средне-Азіатская

    

.

Ч

 

У

 

г

 

у

 

н

 

ъ

   

не

   

в

 

ъ

   

д

 

ѣ

 

л

 

ѣ.

Пункты

    

от
"—

Пермь-Тюменская

    

!

 

Самаро-Злаюустовск
жел.

 

дор.

                      

жел.

 

дор.

прав

  

лѳнія.

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеазіатск.

 

влад.

Восточнаго

 

края:

Пермь-Тюменская

 

.

С

 

ам

 

аро-3

 

латоустовская

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край.

Всего

 

на

 

желѣзныя

 

дороги

51

51

7.500

7.500

14.520
2

14.522

2.200
20.050

22.250

4930.150')
970

4.931.120

5.І45.720

12.821

12.821

6.751

6.750

765
4.245

Нпжпій-Новгородъ.

5.Ш0

750

796

24.845
1.387.523

1.412.:

2.501.Ш

')

 

Кромѣ

 

того

 

для

 

слѣдованія

 

въ

 

Волжскій

 

бассейнъ

 

черезъ

 

Левшино—

 

3.338.443

 

п.

   

и

 

для

 

слѣдованія
въ

 

СиОирь,

 

въ

 

Обскій

 

бассейнъ,

 

черезъ

 

ст.

 

„Тура"— 8.250

 

п.

71і.">

765

765

765

765

765

28

28

607.606

Ярославль. Рыбинсвъ. Царицынг.

Итого

чугуна

 

нѳ

 

въ

дѣлѣ.

69.407

69.407

475.737 .116.470 09.407

83.044

83.044

8.265
6.750

15.015

15.285
5.012

20.297

2.246
20.828

23.074

4.954.995 1 )
1.388.492

6.343.488

9.915.108
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Дороги

   

назначенія.

Центральна™

 

раіона:

Московско-Казанская ...............

Московско-Кіево-Воронежская ...........

Шуйско-Ивановская ................

Моск.

 

Яросл.

 

Арханг.

 

(участокъ

 

Москва-Ярославль)
Московско-Нижегородская .............

Муромская ...... ! .............
Московско-Курская ................

Николаевская

 

(участокъ

 

Москва-Тверь) ......
Сызрано-Вяземская ................

Рязанско-Уральская ...............

Риго-Орловская

 

(участокъ

 

Орелъ-Смоленскъ)

 

.

 

.

 

.

 

.

Моск.-Брестская

 

(участокъ

 

Москва-Смоленскъ)

 

'.

 

.

 

.

Москва ......................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

 

....

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(исключ.

 

участокъ

 

Барановичи-Ііильно)

   

.

Юго-Западныя

 

(участокъ

 

Граево-Ровно) ......

Варшавская

 

(участокъ

 

Бѣлостокъ-Варшава)

    

.

   

.

   

.

  

.

Варшавско-

 

Вѣнская ................

Московско-Брестская

 

(участокъ

 

Барановпчи-Брестъ)
Привислинскія ...........і .......
Ивангородо-Домбровская

 

•

 

.

  

.

   

•

 

.

   

. ........

.

 

Лодзинская

  

.....

   

••................
Либаво-Роменская

 

(участокъ

 

Рбмны-Минскъ)

 

.

   

.

   

.

   

.

Всего

 

въ

 

Западный

 

край

 

......

Сѣверо-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Псково-Рижская

 

.

   

.

   

.

 

• .......
Либаво-Роменская

 

(исключ.

 

участка

 

Ромпы-Минскъ)
Риго-Орловская

 

(участокъ

 

Рига-Смоленскъ)

 

.

 

.

 

.

 

.

Московско-Бресткая

 

(уч.

 

Смоленскъ-Барановичи)

 

.

   

.

Полѣсскія

 

(участокъ

 

Вильно-Барановичи) .....

СПБ.-Варшавская

 

(участокъ

 

СБП.-Бѣлостокъ)

 

.

  

.

  

.

   

.

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

 

.

   

.

   

.

Сѣвернаго

 

раіона:

С.-Петербургъ .........• .........
Моск.

 

Винд.

 

Рыбинск,

 

(уч.

 

Рыбинскъ-Псковъ)

   

.

   

.

  

.

Николаевская

 

(участокъ

 

СПБ. -Тверь) ........
Московско-Яросл. -Арханг.

 

(участокъ

 

Яросл.-Арх&нг.)
Пермь-Котласская .................

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

край ......

Ж

 

е

 

л

 

fe

 

з

 

о,

 

жесть

 

и

     

сталь

 

невъдѣлѣ.

Пункты

    

от

      

п

 

р

 

а

 

в

 

л

 

ѳ

 

н

 

і

 

я.

Пермь-Тюмен-
ская

 

жел.

 

д.

Самаро-Злато-
устовская
'жел.

 

дор.

ІІижній-
Новгородъ.

14.804
84.079

2.238
2.043

10.129
1.832

183.683
95.552
98.171
19.819

256.514

768.864

20.811

4.207

8.921

33.939

3.549
12.226
74.757

3.281
157

6.825

100.795

85.923
2.578

23.891
14.087

103.653

230.132

2.408
15.478

5.292
6.274
3.025
3.488

24.912
125.331

12.712
24.054

1.001
157.130

381.105

4.276
25

322
12.944

128

1.533

19.228

2.537
81.292
23.502

3.736

1.900

130.089

391.512
4.963

125.722
3.305

525.502

100.040
159.121

40.068
S14.838

237.052
32,105

150.464
48.821
49.284
54.324

1.594.402

2.780.519

34.911
1.864
6.052

47.468
232
538

13.755

1 04.820

15.455
27.401
55.178
35.366

708
17

Ярославль. Рыбпнскъ.
Саратовъ

тов.

 

и

 

гор. Царицынъ. Сызрань

 

и
Батраки.

17.195

7.651

795

1.570

41

45

1.455
2.135

1.091
130

2.921
432.371

4.819

904

13.920

24
11.022

2.859

60.844

152.030

395.889
16.456
39.611

157.586

609.542|

25.641

762

762

2.280
23

2.303

1.500
1.452

37.989

40.941

1.656

7.613

765

445.926

3.768
200

1.510

669
18.345

88.669

1.203

8.378 24.492

730
6.507

986
7.857

120
300

1.203

1.688
5.685

111.589
30.457
12.712

16.500

3.780

175

7.373

755

154.758/ 3.955 755

3.146

52.252
1.850
6.358

63.608

5.250

5.250

ИТОГО.

1565.585
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Дороги

   

назначенія.

Ж е

 

л

 

ѣ

 

з

 

о, «есть

 

и

   

сталь

 

невъдѣлѣ.

ИТОГО.
• ДІункты

    

от

    

правленія.

Пермь-Тюмен-
ская

 

жел.

 

д.

Самаро-Злато-
устовская

же.т.

 

дор.

Нпжній-
Новгородъ. Ярославль. Рыбпнскъ.

Саратовъ
тов.

 

и

 

гор.
ст.

Царицынъ. Сызрань

 

и

Батраки.

Юго-Восточнаго

 

края:
•

    

'
я

Владикавказская ......... ., ........ 232.646
2.169

361.748

103.964
4.034

239.771

7.527
2.081

115.383

—
—

і.7ое

8.367

164.20(
—

       

V

664.11С 760

510.050
8.284

1. 390.129

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

 

.... 596.563 347.769 124.991 — - 10.073 828.317 750 1.908.463

Юго-Западнаго

 

края: ■

84,941
128.698

2.408

27.141
6.016

123

104.666
88.112

5.008
—

— 480
1.370

— — 217.228
224.196

7.593

Юго-Западныя

 

(пекл.

 

уч.

 

Граево-Ровно) ...... ".

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край ..... 216.047 33.280 197.786 — — 1.850 — - 448.963

Южнаго

 

края:
1 '

85.094
198.032

16.882
4.171

24.549
212.007

— — 6.118
935

1.916
5.913

2.250 136.809
421.058

283.126 21.053 236.556 7.053 7.829 2.250 557.867

Сибири

 

и

 

Среднеазіатск.

 

владѣній:

Западно-Сибирская ................. 198.246
292.295

5.625
15.211

6.605

17
655

441

— —
14 140

—

204.042
308.161

7.046

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеазіат.

  

влад.

   

. 490.541 27.441 1.113
— —

14
140 — 519.249

Восточнаго

 

края:
■'

15.625
1.470.725

13
144

L

       

=
!

   

— 19
3.314

—
1.097

1.457.230
1.615.872

140.592

Всеговъ

 

Восточный

 

край ...... 1.582.165 1.486.350 157
— — 3.333 — 1.097 3

 

073.102

Всего

 

на

 

желЪзныя

 

дороги

 

..... 4.302.172

Левшино

 

2.98

2.971.817

1.696

 

пуд.

 

и

 

д

4.207-514

ш

 

слѣдоввнія

69.047 104.792 513.190

             

934.200

ь

 

ст.

 

„Тура"

 

168.187

 

пуд.

72.955 13.230.379

.

    

.

 

*)

 

Кромѣ

 

того

 

для

 

слѣдованія

 

въ

 

Волжскіп

 

бассѳвнъ

 

ясрезъ 111

 

Сибирь

 

въ

 

Обскій

 

бассейнъ

 

через-
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Дороги

   

назначенія.

Рельсы

 

и

 

рельсовыя

 

скрѣпленія. Итого
рѳльсъ

 

и

 

рѳльсо-

выхъ

   

скрчшленій.

I

Итого
жедѣза

 

и

 

стали

нѳ

 

въ

  

дѣлъч

П

Итого
чугуна

  

не

 

въ

Д/БДЪ\

Ш

ВСЕГО.

I,

 

П

 

и

 

Ш

Пункты

 

отправлѳнія.

Пермь-Тюменская
жел.

 

д.
Самаро-Златоустов-

екая

 

жол.

 

дор.

Центральнаго

 

раіона:

1.016

233.206

20.222

54.887
71.379

39

1.365

39

!

     

Е
1.016

233.206

20.222

54.887
72.744

121.853
260.813

66.363
337.075

3.025
251.760

66.671
514.675
602.328
185.545

75.144
2.070.736

2.280
2.265

25.279
3.002

63.058
3.015

14
7.531

11.314
6.250

349.080

Ри го-Орловская

 

(участокъ

 

Орелъ-Смоленскъ) .....

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

    

....

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(исключ.

 

участокъ

 

Варановнчи-Вильно)

   

.

   

.

Варшавская

 

(участокъ

 

Бѣлостокъ- Варшава)

    

•

 

.

   

.

   

.

   

.

Московско-Брестская

 

(участокъ

 

Барановичи-Брестъ)

    

.

380.710 1.404 382.114 4.555.988

63.766
2.089

10.581
70.297

360
11.331
34.398

473.088

6.000
3.780

5.411.190

Либаво-Роменская

 

(участокъ

 

Ромны-Минскъ)

 

.

   

.

   

.

   

.

   

.

Всего

 

въ

 

Западный

 

край .......

СЪверо-Западнаго

 

края:

630
—

630

192

 

822

22.271
136.644
160.131

50.240
985

44.069

9Л80

47.160
3.010

202.602

Либаво-Роменская

 

(исключ.

 

участокъ

 

Ромны-Минскъ)

 

.

Московско-Брестская

 

(уч.

 

Смоленскъ-Барановичи)

 

.

  

.

СПБ.

 

Варшавская

 

1

 

участокъ

 

СПБ.-Бѣлостокъ)

  

....

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

     

...

Сѣвернаго

 

раіона:

630

юс —

630

100

414.340

990.193
56.661

202.111
212.967
103,653

50.170

826.774

1.670.708
390.479

9.191

465.140

Моск.

 

Вннд.

 

Рыбинская

 

(уч.

 

■

 

Рыбинскъ-Псковъ)

 

.

   

.

   

.

   

.

Московско-Яросл.-Арханг.

 

(участокъ

 

Яросл.-Арханг.)

   

.

|

                    

юс 1

                                

100 1.565.585 2.897.1 52 4.462.837
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Дороги

   

назначенія.

Рельсы

 

и

 

рельсовыя

 

скрЪпленіі
Итого

рельсъ

 

и

 

рѳльсо-

выхъ

   

скрѣплѳній.

I

Итого
желъза

 

и

 

стали
нѳ

 

въ

 

дѣлѣ.

П

Итого
чугуна

   

не

 

въ
дѣлѣ.

ІП

ВСЕГО.

I,

 

П

 

и

 

Ш

Пункты

 

отправлѳнія.

Пермь-Тюменская
жел.

 

д.
Самаро-Златоустов-

екая

 

жол.

 

дор.

Юго-Восточнаго^края:

—
— _■

      

2
510.050

8.284
1.390.129 83.044

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

    

....

Юго-Западнаго

 

края;

-

' 2
1.908.463

217.228
224.19(э

7.593

83.044

8.265
6.750

1.991.509

Юго-Западныя

 

(псключ.

 

участка

 

Граево-Ровно)

 

....

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край .....

Южнаго

 

края:

448

 

963

136.809
421 .06S

15.015

15.285
5.012

463.978

Курско-Харьково-Севастопольская .....

Всего

 

въ

 

Южный

 

край .....

Сибири

 

и

 

Среднеазіатскихъ

 

владѣній:

8.298
132.536

2.627
321.15*

І0.925
453.690

557.867

204.042
308.161

7.046

20.297

2.246
20.828

578.164

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеазіат.

 

влад.

   

.

Восточнаго

 

края:

Пермь-Тюменская .......

Самаро

 

Златоустовская .......

140.834

147.853 1 )
6.192

323.781

2.305
235.725

464.61 5

150.158»)
241.917

519.249

1.467.230

 

2 )
1.615.872

23.074

4.954.995 3 )
1.388.493

1.006.938

Всего

 

въ

 

Весточный

 

край

   

.... 1 54.045 238.030 392.075 3.073.102 6.343.488 9.808.665

Всего

 

на

 

желЪзныя

 

дороги ..... 676.319 563.211 1.239.536 13,236.379 9.915.16В .

   

24.39l.623

')

 

Кромѣ

 

того

 

въ

 

Левшино,

 

для

 

слѣдованія

 

въ

 

Волжскій

 

бассейнъ— 695.243

   

п.

                                   

,

 

L
2 )

 

Кромѣ

 

того

 

для

 

слѣдованія

 

въ

 

Велжскій

 

бассейнъ,

 

черевъ

 

Левшино— 2.981.696

 

~п,

 

и

 

для

 

слѣдованія

 

ві

 

Ширь,

 

въ

 

Обскій

 

бассейнъ,

 

черезъ

 

ст.

 

„Тура

 

—168.187

 

п
")

 

Коомѣ

 

того

 

для

 

слѣдованія

 

въ

 

Волясвій

 

бассейнъ,

 

черевъ

 

Левшино

 

3,338.443

 

п.

 

н

 

для

 

слѣдоваиія

 

й

 

«ирь,

 

въ

 

Обскій

 

бассейнъ,

 

черезъ

 

ст.

 

„Тура"— 8.250

 

п.





Таблица

 

XVI.

Металлы

  

заграничнаго

 

происхожденія

 

въ

 

же-

лѣзнодорожныхъ

 

перевозкахъ

 

за

 

1899

 

г.



150

 

— —

 

151

Дороги

 

назначенія.

Ч

   

у

   

г

   

у

   

н

   

ъ

Чрѳзъ

    

пункты

С.-Петер-
бургь

 

и

 

Но-
вый

 

порть.

Центральнаго

 

раіона:

Московско-Казанская ...........

Московско-Кіѳво-Воронѳжская .......

Шуйско-Ивановская ............

Моск.-Яросл.-Арханг.

 

(уч.

 

Москва-Яросл.)

 

.

   

.

Московско-Нижегородская .........

Муромская

    

................

Московско-Курская ..........•

   

•

Николаевская

 

(уч.

 

Москва-Тверь)

    

••_•.*•

   

■

Сызрано-Вяземскаа ............

Рязанско-Уральская

 

. ......."...
Риго : ()рловская

 

(участокъ

   

Орелъ-Смолепскъ)
Моск. -Брестская

 

(уч.

 

Москва-С.моленскъ)

   

...

Москва ..................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ.

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(искл.

 

уч.

 

Барановичи-Вильно)

 

.

 

.

Варшавская

 

(участокъ

 

Бѣлостокъ-Варшава)
Юго-Западныя

 

(участокъ

 

Граево

 

Ровно)

   

.

   

.

Варшавско-Вѣнская ............

Московско-Брестская

 

(уч.

 

Барановичн-Брестъ)
Прнвислинскія .............

Ивангородо-Домбровская .........

Лодзинская

  

...

   

............

Либаво-Роменская

 

(участокъ

 

Минскъ-Ромны)

Всего

 

въ

 

Западный

 

край

 

.

   

.

14.446
3.047

46.938
170.097

3.483
2.691

'7.3&"8
29.149
30.519

'

 

245
79.74Q

Ревель. Рига. I Либава. Воржболо-
.во.

387.743

1

8.404

2.133

2.281

765
765

760
149

1.529

5.395

843

12.950
9.820

15.324
2

7.279

11.644

765

10.538

Сѣверо-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Пслсово-Рижская .......

Либаво-Роменска-ч

 

(искл.

 

уч.

  

Ромны-Минскъ)
Риго-Орловская

 

(j

 

г частокъ

 

Рига-Смоленскъ)

 

.

Моск.-Врестск.

 

(уч

 

.

 

Смоленскъ-Бараиовичи)

 

.

Полѣсскія

 

(у часто: къ

 

Вильно-Барановичи)

   

.

СПБ.

 

Варшавская

 

(участокъ

 

СПБ.-Бѣлостокъ)

Всого

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

19.194
765

1.746

1.240

22.945

765

338

345

3
103

109

112.184

49.080

16
743

1.321

46.218'

       

51.160

1.751

1.751

25.197 1.493
5.087 3.083

80.105 10.870
76 153

— 152
1.719 3.039

18.790

420

2.332

не

   

в

 

ъ

   

дѣп.

передачи. итого.

3.101

670

670

Граево. Александров!.. Сосиовицм. Волочискъ.

268 611

45

2.011

268

21.874

48.656

619

378.188

277.153

2.011 70.530

              

655.341

Одесса. Нчколасвъ.

121

121

750
4.505

735

1.498

I

7.488

742

742

16.727
3.890

46.938
171.282

765
3.491
2.691

72.510
39.118
47.388

990
.95.129

500.919

4.
404.32

287.820
48.

3.

749.

46.-,
8. с

95.3'

6.

157.



152

 

— —

 

153

 

—

Дороги

 

назначенія.

Ч

   

у

   

г у

   

н

   

і

   

не

   

въ

   

дьлъ.

итого.Чрез ъ

   

п

 

у нктнмпередачи.

С.-Петер-
бургъ

 

и

 

Но Ревель. Рига. Либава. Вѳржболо- Граево. Александрова Сосноиицы. Волочисеъ. Одесса. Николасвъ.
вый

 

нортъ во.

Сѣвернаго

 

раіона:

■ ----------------і

С.-Петербургъ

     

.............52.000
4.565

121.373
14.753

7.804

4.496
100

58

1.231
3.040

533

—

_
— —

-
—

   

'
—

60.395
4.565

127.100
17.893

Моск.

  

Винд.Ныб.

   

(уч.

 

Рыбпнскъ-Псковъ)
Николаевская

 

(уч.

 

СПБ.-Тверь) ......

Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Яросл.-Арх.)

   

.

   

.

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

раіонъ

   

.

   

.

   

. 192.691 12.400 4.329 — 533 — — — — — 209.953

Юго-Восточнаго

 

края: ' -

2.799

51 659

8.789
—

1.228

—
—

— — ■

99
—

710

12.915Юто-Восточныя ..............

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край 2.799 51 9.448 — 1.228 — — — — 99 —

    

■ 13.625

Юго-Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская ..... ■ ..... 2.250
306

_

1.530
4 —

_
763 —

— «ни
3

 

066
5.076 3.630

6.930
25.207Юго-Западныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево-Ровно)

   

.

   

.

Житом,

 

подъѣздн.

 

путь

      

.........

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

. 2.556 — 1.534 — — 763 — —

  

■
15.513 8.141 3.630 32.137

Южнаго

 

края: ѵ

Екатерининская

      

...........'

 

.

   

. 1.530
3.000

69
6.925

6.143
23 —

7~
1.248 35

6.132
6.180

362.356
5.626

376.230
23.037Курско-Харыгово-С'евастопольская .....

Всего

 

въ

 

Южный

 

край ..... 4.530 69 6.925 6.143 23 — — 1.248 35 12.312 367.982 399-267

Сибири

 

и

 

Среднеазіат.

 

владѣній:

Западно-Сибирская ............

114
_

765 440
—

:

   

I |

     

=
—

— —
— —

1.319Средне-Сибирская

     

...........

Закаспійская ..............

Средне-Азіатская .............

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад. 114 765 440 — "

    

I :

   

-
— — — — — 1.319

Восточнаго

 

края: .

Пермь

 

Тюменская

      

......'. ..... 14.570
33.671

765
17

1.813
2.307 — —

— —
—

—
—

17.148
35.995Самаро-Златоустовская ..........

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край

 

.

  

. 48.241 165 17 4.120 - — — — — — — 53.143

Всего

 

на

 

желЪаныя

 

дороги .

  

.

  

. G72.157 26.804] 1 81.2

 

04| 81.964І В.773] 2.81! |

          

70.79ВІ

        

G57.208 15.548 28.161 372.354 2.117.798



—

 

154 —

 

155

 

—

Дороги

   

назначенія.
С.-ІІетвр

бургъ

 

и

 

Но-
вый

 

Портъ.

Центральнаго

 

раіона:

Московско-Казанская .........

Ыосковско-Кіево

 

-Воронежская .....

Шуйско-Ивановская ..........

Моск.-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Москва-Ярославль).
Московско- Нижегородская .......

Муромская ..............

Московско-Курская ..........

Николаевская

 

(уч.

 

Москва-Тверь)

     

.

  

.

   

.

Сызрано-Няземская ..........

Рязанско-Уральская.

     

.' ........
Риго-Орловская

 

(уч.

 

Орелъ-Смоленскъ).
Моск.-Брестск.

 

(уч.

 

Москва-Смоленскъ).
Москва ................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(уч.

 

за

 

исключеніемъ

 

Барановпчп-Вильно).
Варшавская

 

(уч.

 

Бѣлостокъ-Варшава) ........

Юго-Западныя

 

(уч.

 

Граево-Ровно)

   

.

  

.' .......

Варшавско-Вѣнская

      

................

Московско-Брестская

 

(уч.

 

Барановичи-Брестъ).

  

.'..-,.
Прпвислинскія

 

*

 

.

  

. .................

Ивангородо-Домбровская

     

..............

Лодзинская.....................
Лпбаво-Роменская

 

(уч.

 

Минскъ-Ромны)

     

.......

Всего

 

въ

 

Западный

   

край

СѣЁеро-Западнаго

 

края:

Балтійская

 

и

 

Псково-Рижская ...........

Либаво-Роменская

 

(за

 

искл.

 

участка

 

Минскъ

 

Ромны)
Риго

 

Орловская

 

(уч.

 

Рига-Смоленскъ)

    

......

   

.

Московско-Брестская

  

(уч.

 

Смоленскъ-Барановичи)

   

.

Полѣсскія

 

(уч.

 

Вильно-Барановичи) ........

СПБ. -Варшавская

 

(уч.

 

СПБ.-Бѣлостокъ) ......

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

Желѣзо,

   

сталь

   

и

      

жесть

   

не

   

въ

   

д

 

ь

 

л

 

в.

Чрѳзъ

    

пункты

       

передачи

20.887
1.273

18.689
75.874

20.204
11.560

5.856
24.359

5

 

054
519

490.933

Ревель. Рига. Лниава.

23.437
3.212

3.957
29.437

54
4.857

967
3.990
4.940

956
16

176.30U

675.208

      

252.129

1.704
8.836

■

 

120
12.403

5.902
645

1.122

1.994

417
51
12

447

1.412

19.128
6.446

12.941
29.777

62
15.236

2.326
126.831

14.811
66.341

6.233
364.437

664.569

2.297
174
170

3.793

126
20.836

34
10.211

32.726

267.911
28.609
67.837

1.714
429

123.638

490.138

2.339

62.286
4.207
3.495

69.988

37.641

106.161
202.836
512.086

6.007
56

21.830

848.976

859
8.126

8.638
28.817

5.111
996

3.330
2.751
2.625

23.881
780

113.529

199.443

6.030
4.397

30
2.230

216
1.122

14.979

29.003

55.548
124.(
541.971

.1.031
893

182.634

906.742

Верж-
болово.

Граев о .

Але-

   

I
ксаид-

 

ІСосновицы.
ровъ.

   

|
Граница.

Воло-
чискъ.

787

421
6.432

24
160

36.675
830

28
25

7.440

11,152 21.179 429
— 9.281 19.848 16

.

 

__ _ 5.577 _

— 1.055 5.556 69
— — 2.026 —

— 12.629 68
— — 38.845 42
— 1.026 175.164 864
_ 3.197 6.210 680
— — 64-447 1.782
—

 

' —

 

■ 37.037 —

174 11.868 148.631 15.521

52.822 174

16
22

5.109

— _

174

     

37.579

      

537.149

     

19.471

97

302
140.505

87
4.707
2.783

24.136
1.878

16 5.131

1

1.329 —

116.240 ■—

19

1-02
1.364

1.154

47.727
50.782
44.198

2.992.470
4.449

140.390
87.665

277.159
12.616

3.657.456

36.533
7.355

336.934
40.834
15.276
47.319

11
30

81.34?-

803
1.997

21.740

105.929

941

2.680

1.394

Одесса.

179
5.232

2.871
1.094

1.605
408

1.484
1.607

83
21

5.879

20.463

570
5.478
2.261

37

919

Нико-
лаевъ.

Итого

 

же
дѣза,

 

ста
ли

 

и

 

же-
сти

 

не

 

въ
дѣлѣ.

I

Итого
чугуна

не

 

въ

Д'БЛ ГЬ.
П

4.038

4.038

9.265

100
361
67

476

117.570

  

— 3.559

  

484.215

  

5.015 1.073

98.037
57.472

53.094
178.111

7.253
55.619
57.638

354.641
59.259

162.572
44.631

1.334.718

2.463.045

58.869
69.770
52.202

3.233.196
10.653

147.793
114.440
323.069
44.009

4.054.001

529.400
367.756

1.467.454
51.311
16.711

494.685

16.727
3.890

46.938
171.282

765
3.491
2.691

72.510
39.118
47.338

990
95.129

500.919

750
4.508

404.324

287.820
48.656
3.887

749.945

46.222
8.935

95.836
229
152

6.608

2.927.317

  

157.482

  

3.081.799



—

 

156

 

— —

 

157

Дороги

   

назначенія.

Сѣвернаго

 

раіона:

С.ІІетербургъ ...................

Моск.-Винд.-Рыб.

 

(уч.

 

Рыбинскъ-Псковъ) .......

Николаевская

 

(уч.

  

СПБ. -Тверь) ..........
Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

   

Яросл.-Арх.) ......

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

раіонъ

  

.

   

.

Юго-Восточнаго

 

края:

Владикавказская .................
Закавказская ..................ч .

Юго-Восточныя ..................

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

Юго-Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская .......• ........
Юго-Западныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево

 

Ровно) .......

Жптом.

 

подъѣздн.

 

путь ...............

Всего

  

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

.

Южнаго

 

края:

Екатерининская .................

Курско-Харьково-Севастопольская ........■

Всего

 

въ

 

Южный

 

край .....

Сибири

 

и

 

Среднеазіат.

 

владьній:

Западно-Сибирская .................

Средне-Сибирская ................

Закаспійская ....................
Средне-Азіатская ..................

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад.

Восточнаго

 

края:

Пермь-Тюменская

    

...,.....'.........
Самаро-Златоустовская .....' ..........

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край.

    

.

   

.

   

.

Всего

 

на

 

жвлѣзныя

 

дороги

 

■

   

.

  

.

Ж

 

е

 

л

 

ь

 

з

 

о,

   

сталь

   

и

       

жесть

   

не

   

въ

   

дѣлв.

Чрѳзъ

    

пункты

        

передачи.

С.-Цетер-
бургъ

 

и

 

Но-
вый

 

Портъ.
Ревель. Рига. Либава.

18

 

587 188.508 1.216
83.738 — 1.455

210.244 25.982 1.489
11.020 2.734 27.458

7.040
702
164

4.085

323.589 217.224 31618

6.554 624 1.961

24.942 34.071 60.494

11.991

2.929

94.329

31.496

       

34.695

        

62.455

       

97.258

58.546
593.074

586
3.307

20

4.136
11.959

219

Ворж-
болово.

5.377

622
212

6.211

462

Граево.
Але-

ксанд-
ровъ.

Сосновицы, Граница. Воло-
чискъ.

21.967 100.082
358

6.738
4.056

5.4,750

105
19

Одесса. Нико-
лаевъ.

Итого

 

же
лѣза,

 

ста
ли

 

и

 

же
сти

 

не

 

въ
дѣлѣ.

I

54
270

40
1.415

21.971

       

111.234

     

54.874

66
292

,024

19.869
487.961

58.108

888
11.441

1.987

651.620

4.123
3.626

7.749

n

      

37
8.792

4

696
1.871

3

 

913

9.305
21.947

16.314

16.945
6.089

2.667

492

31.252

       

23.034

552
3.142

8.833

7.381
2.929

492

1.194
572

3.694

695
3.324

131

130
3.564

10.310 1.766 4.019 3.694

2

 

Z3l.669|

    

581.300І

   

1.688.ШІ

 

1287.610

462

13
4

59
185

4.382

  

565.938

 

14.316

10.054
50.639

762

17

3.372
576

244

 

61455

18.113
19.726

3.948

527
228

3

  

37.839

216.282
535.654
37.820

2.484

789.756

  

2.492

482.284
78.182

560.466

1.082

4.389
452

810
2.988

1.779

54

7.241 19.341

7.295

  

19.341

4.429
9.943
706

3.453
182

397.581
86.523

245.384
51.003

780.491

32.945
499.694
304.999

837.638

298-376
1.210.419

39.527

3.798

  

15.078

  

3.635

 

1.548.322

11 1.115
4.269

68.275
11.161

4.841 11

2.305

755 2.305

5

 

552

 

343.585

1.082

2.931
1.862

4.793

101
181

5.384

  

79.436

4.7

608.628
147.902

Итого
чугуна

нѳ

 

въ

двлчі.
П

60.395
4.565

127.100
17.893

29.953

       

990.444

710

12.915

13.625

6.930
25.20

32.137

376.230
23.037

756.630

      

399.267

       

І.І55.897

714
13.561

4

47

1.343

     

-

282 1.343

8.712.125

  

207.220

   

3.1 61.727

   

106.455

14.279

12.959
16.308

1.319

1.319

17-148
35.995

29.267 53.143

ВСЕГО.

I

 

и

 

П.

13.410.89Dl

  

2I17.790J

 

15

 

528.780





Таблица

 

ХѴП.

Металлы

 

производства

 

заводовъ

 

Царства
Польскаго

 

въ

 

желѣзнодорожныхъ

 

перевозкахъ

за

 

1899

 

года.

■
■
■



—

 

160

 

—

На

 

стакціи

 

желъзныхъ

 

дорогъ.

Центральна™

 

раіона:

Московско-Казанская ......

Московско-Кіево-Воронежская

   

!.*'.*"'

                      

'

   

'

  

'
Шуйско-Ивановская

      

.

   

.

                                             

•

   

•

   

•

   

.

Моск.-Яросл.

 

Арх.

 

(уч.

 

Москва-Ярославль).

 

'
Московско-Нижегородская .....

Муромская ......... '

           

..........
Московско-Курская ...... '.-'..
Николаевская

 

(уч.

 

Москва -Тверь)'

  

.

      

.

Сызрано-Вяземская ........

  

\
Рязанско -Уральская .......

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Орелъ-Смо'ле'нскъ)

   

"

   

'
Моск.-Брестск.

 

(уч.

 

Москва-Смоленскъ)

  

.

Москва ................

Всего

 

въ

 

Центральный

 

раіонъ

Западнаго

 

края:

Полѣсскія

 

(уч.

 

за

 

исключепіемъ

 

Вильно-Барановпчп)
Юго-Западныя

 

(уч.

 

Граево-Ровно) .........

СПБ.-Варшавская

 

(уч.

  

Бѣлостокъ-Варшава)

    

.

   

.

   

.

   

.

Варшавско-Вѣнская ................

Московско-Брестская

 

(уч.

 

Барановичи-Брестъ).

   

.

Привислннскія ...................

Ивангородо-Домбровская ..............

Лодзинская

   

....................

Либаво-Ромепская

 

(уч.

 

Ромны-Минскъ)

 

.......

Всего

  

въ

 

Западный

 

край

Чугунъ

 

не

 

въ

дьль.

Пункты

 

отправ-
ленія.

Скаржиско.
Конскъ

 

и

Неклань.

142

133

24

142

Сьверо-Западнаго

 

края:

Валтійская

 

и

 

Псково-Рижская ............

Либаво-Роменская

 

(за

 

исключ.

 

участка

 

Ромны

 

Минскъ)

 

.

   

.

Риго-Орловская

 

(уч.

 

Рига-Смоленскъ)

   

, .........

Московско-Брестская

   

(уч.

 

Смоленсігь-Барановичи)

   

,

  

..

 

.

   

.

Полѣсскія

 

(уч.

 

Вильно-Барановичи) ...........

СПБ.-Варшавская

 

(уч.

 

СПВ.-Бѣлостокъ) ..........

Всего

 

въ

 

Сѣверо-Западный

 

край

284.446

280.688
8.250

157

12
1.902.507

1.807
71.743

276

573.384

   

1.976.345

27
41

355

68 355

I

Итого
чугуна

не

 

въ

дълѣ.

133

166

299

12
2.186.953

1.807
352.431

8.526

2.549.729

27
41

355

423

—

   

161

Жельзо,

 

сталь

 

и

 

жесть

 

не

  

въ

 

дълв.

Пункты

 

отправленія.

Радомъ. Скаржис-
ко.

К'онскъ

 

и

Неклань. Куновъ. Остро-
воцъ. Доиброва.

39

39

2.52!

1.312

1.859

9.314 1.896

—
9.135

—
13.652

— 1.489
— 750

903 30.011
— 20
14.297 10.274

48.244
11.172

10.728
41.080

32.979
3.840

11.069
17.163
17.674

929
431.587

П

Итого
желѣза,
стали

 

и

жести

 

не

въ

 

дълѣ.

48.244
24.946

19.863
41.080

32.979
17.492
12.558
17.913
49.900

949
457.517

5.196

159
90

1.334
13.818

40
14.540
26.035

165

252

129.039
50

480
15.035
22.527

10.093
32.960
26.568
60.740

6.059
128.996

45.251
13.570

3.071

Z4.514

34.724
52.755
15.939

7.329
992

76.688
605
506

15.146

67.227

56.131

28
3.782

167.383

49

327.308

6.015
863

11.171
3.472

53.066

204.684

23.675
18.О10
36.858

2.236
75.840

2.274
16.867

5.779
365.746

40
347.347

53.551
27.385

705

626.465

37.317
18.371

3.414
1.774.401

41.816
106.746
137.668
175.581

6.793

723.441

84.819
121.043

53.034
2.341.073

48.997
674.797
278.145
239

 

734
25.715

809.694

14.791
3.639

151.442
11.445

509
12

 

081

2.302.107

65.254
8.924

417.114
152.962

3.100
270.004

Ш
Рельсы,

 

рельсов,
скрѣлл.

 

и

 

пр.

Со

 

станціи

3.867.357

80.045
42.253

587.429
212.436

9.394
414.773

Островѳцъ.

3.810 49 74.587 156.619 193.907 917.358 1.346.330

Всего.

I,

 

II

 

я

 

Ш.

17.887
4.073

1.007

28.347
70.891
45.818
31.255

234.397
6.029

32.317

472.021

31.008
3.693
5.426

91.193
32.434

319.918
8.792
1.439

53.883

547.786

51.294
111

543.038
1.162

35.459

631 .064

1.195.761

6.964.872

1.977.817



—

 

162

 

—

На

 

станціи

 

жельзныхъ

 

дорогъ.

Сѣвернаго

 

раіона:

С-Петербургъ

      

..............

Моск.-Винд.-Рыб.

 

(уч.

 

Рыбинскъ-Псковъ).

   

!!!"'"
Николаевская

 

(уч.

 

СПБ.-Тверь)

   

...'.....''.''''
Московско-Яросл.-Арх.

 

(уч.

 

Яросл.-Арх.)

    

......

Пермь-Котласская ..............

Всего

 

въ

 

Сѣверный

 

край

  

.

   

.

   

,

Юго-Восточнаго

 

края:

Владикавказская ............

Закавказская ............

   

.

Юго-Восточныя ...........

   

.

   

.

   

.

   

.

Всего

 

въ

 

Юго-Восточный

 

край

 

.

  

.

Юго-Западнаго

 

края:

Харьково-Николаевская .........

Юго-Западныя

 

(искл.

 

уч.

 

Граево-Ровно).

   

.

   

.

   

.

Житом,

 

подъѣздн.

 

путь ..........

Всего

 

въ

 

Юго-Западный

 

край

 

.

   

.

Южнаго

 

края:

Екатерининская ...........

Курско-Харьково-Севастопольская

   

........

   

'.

   

[

   

'.

   

'

  

[

Всего

 

въ

 

Южный

 

край .....

Восточнаго

 

края:

Пермь-Тюменская

   

.

  

: ................
Самаро-Златоустовская ............'.

  

.

  

.

Всего

 

въ

 

Восточный

 

край

    

.

   

.

  

.

Сибири

 

и

 

Среднеазіат.

 

владъній:

Западно-Сибирская ................

Средне-Сибирская ............

   

.

   

'.

   

.

Забайкальская ......... • ............

Закаспійская .......... -......'./.
Средне-Азіатская ....................

Всего

 

въ

 

Сибирь

 

и

 

Среднеаз.

 

влад.

Всего

 

по

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ

Чугунъ

 

не

 

въ

дъль.

Пункты

 

отправ-
ленія.

Скаржиско. Конскъ

 

и
Неклань.

4.422

4.422

465

465 262

574.059 .981.541

—

 

163

 

—

Желъзо,

 

сталь

 

и

 

жесть

 

не

  

въ

 

дълъ.
п

Итого
желѣза,
стали

 

и

зкести

 

не

въ

 

дѣлѣ.

ш
Рельсы,

 

рельсов,
скрѣпл.

 

и

 

пр.

Всего.

I,

 

II

 

и

 

Ш.

Пункты

 

отправления. Со

 

станціи

Радомъ.
Скаржио

ко.
Конскъ

 

і

Неклань. Куновъ. Остро-
всцъ.

Домброва. Островсц"..

—
— 20.341

163

56С
2,341

46.688 137.486
8.788

91.249
8.450

205.076
11.129
91.249

8.613

66.833
38.262
40.799

678

—
680

20.504 2901 46.689

750
316.327

10,186

245.973

8.940
585.032
179.519

316.067

9.690
902.039
189.705

146.572

103.804
4.116

71.479

467.061

51

680

88
612

25.193
126

1.524
100.854

5.439

327.263

961
47.200

773.491

81.159
240.767

4.039

1.101.434

84.256
414.153

9.604

179.399

8.612
128.187

1.280.833

51 88 25.931 107.8П

1.522
5.340

48.161

4.455
167

325.965

51.899
10.292

508.013

57.876
15.799

136.799

19.253
'

 

8.773

645.539

— — —

6.862 4.622 62.191

9.572

73.675

9.572

28.026

678
6.150

101.701

■

 

—

—
—

—
•2.581

9.572 9.572

2.58]

6.828

7.583
45.506

2.345

16.400

—

            

— — 2.581 — 2.581 55.434]

              

58.01 5

60.081] 168.2001 453.526J

 

503.397] 1.500.144 5.263.122J 7.948.4701 2.203.9291 12.707.9991





СПРАВОЧНЫЙ

 

ОТДѢЛЪ



Адреса

 

заводоуправленій,

 

представителей

 

и

 

конторъ

 

уральскихъ

 

горныхъ

заводовъ.

Названіѳ

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо-

управлений.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ

станція

 

ж.

 

д.

Нааваніо

станцій.

УРАЛЬСКІЕ

 

КАЗЕННЫЕ

ГОРНЬІЕ

 

ЗАВОДЫ:

Гороб.іагодат-
скій

 

округъ.

Златоустовскій
округъ.

Нижне-

 

Псетскій
заводь.

Каменскій

 

зав.

Камско-Воткин-
скій

 

округъ.

Пермскій

   

пушеч-

ный

 

заводъ

 

.

   

.

Воткинскій

 

заводъ

Пермск.

 

г.,

 

Куш
впнскій

 

зав. Управ
леніо

 

Округа.

Уфимск.

 

г.,

 

гор

Златоустъ,

 

Управл
Округа.

Пермск.

 

губ.,
Екатеринбургси.

 

у.,
Н.-Исѳтек.

 

заводъ,

Управл.

 

завода.

Пермск.

 

г.,

 

Ка-
менск,

 

зав.,

 

Управ-
ление

 

завода.

Пермск.

 

губ.

 

и

уѣздъ.

 

Управленіе
завода.

Вятской

 

губ.,Са-
рапульск.

 

у.

 

Упр,
Горн.

 

Округа.

Кушва.

3

 

лаіоустъ.

Уктусъ.

Остров-
ская.

Мотовн-
лиха.

Какой

дороги.

Пермь

 

-Тю
менск.

Самаро-
Златоусг.

Пермь-Тю-
менск.

Пермь-Тю-

Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Пермь-Тю
менск.

С.-І1етербуріъ,

 

Главная
контора

 

коммиссіонеронъ

 

ка-

зенныхъ

 

горныхъ

 

заводовъ,

торг.

 

домъ

 

„Износковъ,

 

Зук-
кау

 

и

 

К 0 ",

 

Гороховая,

 

12.

Нижній-Повюродъ,

 

кон-

тора

 

коммиссіонеровъ,

 

На-
польно-Еокзальная

 

ул.

 

соб.

 

д.

Нижегородская

 

ярмарка:
Пески,

 

Свбирскій

 

жел.

 

рлдъ,

свой

 

балаганъ.

Москва,

 

Контора

 

коммис-
сіонеровъ,

 

Армянскій

 

пор.,

 

д.

Абамелекъ-Лазаревой.



—

  

167

 

—

Названіѳ

 

заво-

дов'!..

Адресъ

 

заврдо-

управленій.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

ж.

 

д.

------

 

...

  

.

                

*

Адреса

 

представите-

Нааваніе

станцііі.

Какой

дороги.

Я

   

i-t
в;

 

о
о

 

п
Н

   

те
о

   

m

те

  

tP

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

ЧАСТНЫЕ

 

ЗАВОДЫ:

Наслѣдниковъ
Графини

   

Н.

 

А.
Стенбокъ-Фер-

моръ.

Верхъ-Исетскіе.

   

. Екатеринбурга,
Пермской

   

гуиерн.,
Керхъ-Исетскій

 

за-
нодъ.

Екатерпн-
бургь.

З'ральск.-
Горнозав.

3

 

в. Главное

 

Праиленіе

 

в

 

Кон-
тора

 

имѣніемъ

 

Н-ковъгр.

 

11.

 

А.
Стенбокъ-Ферморъ.

 

С.-Петер-
бургъ,

   

Васильевск.

  

Островъ,
Тучкова

 

набер.,

 

д.

 

№

 

1й.

Управл.

    

заводами

   

Ал-дръ
Иванов.

 

Фадѣевъ.

   

Екатерин-
бургъ,

    

въ

   

Верхъ-Исетскомъ
заводѣ.

-

Довѣрениый

   

по

   

продажѣ
металловъ

 

Павелъ

 

Ивановичъ
Котляревскій.

 

Нижегородская
ярм.,

 

Пески,

   

Сибирск.

   

жел.

рядъ,

   

свой

 

балагапъ;

   

послѣ

ярмарки — въ

   

Екаторинбургѣ,
въ

 

Верхъ-Исетскомъ

   

заводѣ.
Представитель

      

„Николай
Федоровичъ

 

Шмидтъ

   

и

  

К 0 ".
Москва,

 

Мясницкая

 

ул.,

 

домъ

Давыдовой,

 

13.

Графа
С.

 

А.

 

Строганова.

Заводски

 

складъ— Нижній-
Новгородъ,

 

Еанавино,

    

уголъ
Кузнечной

  

ул.

   

и

   

3

   

линіи,
собств.

 

домъ.

Билимбаевскій

 

.

   

. Почт.

 

ст.

 

Билим-
бап,

 

Екатерпнб.

 

у..
Пермской

   

г.,

   

Би-
лимбаевскій

 

зав.

Тарасково. Пормь-Тю-
иенск. ж.

 

д.
267, Село

   

Ильииское.

   

Главн.
управл.,

   

управляют,.

 

Никол.
Степановичъ

 

Конюховъ.

Кыновскій

    

.

   

.

   

. Пермской

    

губ.,
Кунгурскаго

 

уѣзда.
Кушва. » 90

С.-Пешербургъ,

     

главная

контора,

   

Невскій

 

просп.,

  

д.
№

 

17.

Очерскій

   

.... Пермской

    

губ.,
Оханскаго

 

у.,

 

почт. -

гологр.

 

ст.

Очерская. Пермь-Кот.
ж.

 

д.
22 Виж.-

 

Повгородг,
Нижній

    

базаръ,

    

соб.
домъ.

SB

    

§

я

 

S

Добрянскій

   

.

   

.

   

.

Уткинскій

 

....

Пермской

 

губ.

 

п
уѣзда,

Почт.

 

ст.

 

Билим-
бай,

   

Пермской

 

г.,

Екатерпнб.

 

у.,

 

Ут-
кинскій

 

заводъ.

Левшино. Пермь-Тю-
мепск.

 

ж.

 

д.
42 Пижегород.

   

ярм.,

Пески,

 

Сибир.

 

ж.

 

рядъ,

свой

 

балаганъ.

            

' К

Кувинскій

 

.

   

.

   

.

 

ѵ Пермской

     

губ.
Соликамск,

  

уѣздъ.
Пермь.

и

/



««

 

168

 

—

Названіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо-

управленіи.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станщ'я

 

ж.

 

д.

Названіе

станцін.

Какой

дороги.

Н-во
П.

 

П.

 

Демидова.
(князя

   

Санъ-Донато)

Нижне-Тагильскіе
и

 

Луньевскіе

 

.

   

.

Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Периской

 

губ.
Верхотурскаго

 

у.

Нижно

 

-

 

Тагильскііі
заводъ.

Тагялъ

Н:

 

П.

 

Пастухова

Омутнинскій

     

.

   

.

Кирсинскій

   

.

Омумшнскій

 

з.,

Вятской

 

г.,

 

Гла
іовскаго

 

уѣзда.

Онутнинск.почт.-
тел.

 

ст.,

 

въ

 

Кир-
синскій

 

з.,

 

Вятской
губ.,

 

Слободскаго
уѣзда.

Яръ. Перм.-Котл.
ж.

 

д.

заводами,

 

іш-
женѳръ

 

Павелъ

 

Принархо-
вичъ

 

Замягнпнъ.

С.-Летербуріъ,

 

Предсѣда-
тѳль

 

Главнаго

 

Правленія
П.

 

П.

 

Дурново.

 

Члены:

 

П.

 

П.
Голенищевъ

 

-

 

Кутузовъ — Тол-
стой

 

и

 

А.

 

О.

 

Жонесъ-Спон-
виль.

 

Главная

 

контора:

 

Ва-
сильевичи

 

Остр.,

 

4

 

линія,
соб.

 

домъ,

 

Мб].

 

Управляю-
щій

 

Ягодинъ

 

Г.

 

И.

Главное

 

представитель-
ство

 

по

 

продажѣ

 

метал-

ловъ:

 

главный

 

представитель
Александръ

 

Потровичъ

 

Мат-
вѣевъ.

 

С.-Петорбургъ,

 

Фон-
танка,

 

№

 

21.

Контора

 

представитель-
ства:

 

Москва,

 

Балчуга;

 

управ-

ляющей

 

С.

 

П.

 

Фармаковскій.

Отдѣленіе:

 

Ростовъ

 

-

 

на-
Дону,

 

управляющій

 

А.

 

II.

 

Ля-
довъ.

Склады:

     

О.

 

-

 

Петербурга,
Васильевск.

 

Остр.,

   

4-я

 

лин

№

 

61.

Нижн.-Новгородъ,

 

Канави-
но,

 

3

 

лин.

Нижегор.

 

ярм.,

 

Пески,

 

Си-
бир.

 

ж.

 

рядъ,

 

свой

 

балагаиъ.

Ярославль,

   

главная

   

кон-
тора.

Москва,

   

Садовники,

   

кон-
тора.

Ниж.-Новюродъ,

 

Макарі,-
ѳвская

 

часть.

С.-Летербуріъ,

    

Большая
Болотная,

 

}6

 

26.



—
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—

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
-------------------------------- -— — ——

Названіе

 

заво-

ДОВ'Ь.

Адресъ

 

заводо

управлений.

станція

 

ж.

 

д. Адреса

 

представите-

<

     

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-Назван

 

іе Какой
К

   

*
Ч

   

«
О

    

Р
Е-і

   

С

станцій. дороги. ее

   

£
торъ.

Гг.

 

Соломирскагі
и

 

Н-въ

 

Турчани-
>

1

нов

 

ыхъ.

Сѣверскій

    

.

   

.

   

.

Полевскій

 

.

   

.

   

.

   

.

Ильинскій

 

.

   

.

   

.

   

.

Верхъ-Сысертскій
Сысертскій

  

.

   

.

   

.

Пермской

    

губ.
Екатеринбургскаго
уѣзда,

   

Сысертско(
почт,

   

отд.,

   

Глав
ному

   

Управление

Ираиор-
ская.

»

Челябинск
вѣтвь.

12
18
35
37
30

Управл.

    

заводами

    

Пванъ
Лкинфіѳвичъ

 

Чиканцевъ.

Довѣронный

   

по

    

продажѣ
металловъ

 

М.

 

Л.

 

Сурииъ.

Ка.мскаго

 

Акціо-
нернаго

 

О-ва.

Чусовскіе

 

.... Ст.

   

„Чусовая",
Пермь

 

-

 

Тюменской
ж.

  

д.,

    

Чусовскоіі
заводъ.

Чусовая. Пермь- Тю-
менск.

 

ж.

 

д.

1 Главный

 

дпректоръ

 

Эмплій
Ивановичъ

 

Лавизонъ.

Москва,

 

Волхонка,

 

,

' Антишьевскій

   

пер.,

 

д. зк

 

о.

Пастухова,

   

кварт.

   

2. в

   

(3
И

   

сЗ

Княгини
Е.

 

X.

 

Абамелекъ-
Лазаревоіі.

Нижегор.

 

ярм.,

 

Пе-
ски,

 

Сибир.

 

жел.

 

рядъ,

свой

 

балаганъ.

«

      

■

о

Чермозскій

  

.

   

.

 

- Чермозское

 

глав-
ное

 

правл.

 

Периь,
соб,

 

домъ.

Левшпно. Пормскоп
ж.

 

д.
80 С.-Петербурѵъ,

    

Новскій,
42.

Полазнинскій

   

.

   

. Г.

   

Пермь,

   

зем- Ловшино. 20 Пермь,

 

Еаводоуправл.,

 

с

 

д.

ской

   

почтой,

    

въ
Іолазну. Моста,

 

Армянскій,
5.

fcfl
SH

   

g

Кизеловскій

  

.

   

.

   

.

Гг.

 

Балаиіевыхъ.

Ст.Кизелъ-Пермь-
Гюм.

 

ж.

 

д.

 

Управл.
іаводомъ.

Кизелъ, г й

 

і
3|

Нижи.

 

-Новгородъ,
Рождественсв.

 

с.

 

д.

Нижегород.

   

ярм.,

Пески,

 

свой

 

балаганъ.

Л

   

1=3
в

   

*?
~

  

н
oj

   

См

и

 

^ 4
о

Си

Симскій

    

.... Уфимской

 

губ.

 

и

/ѣзда,

 

въ

 

главную

юнтору

 

завода.

Симская. Самаро-
Златоуст.

8'Л G. -Петербурѵъ,

     

главная
контора—

 

Малая

   

Морская,

   

д.
№

 

10.

Миньярскій

   

.

   

.

   

.

1
!

Уфимской

 

губ.

 

и

ѣвда,

 

въ

 

контору
авода.

Миньяръ.
у> З'Д Нижегород.

 

ярм.,

 

Пески,
Сиб.

 

ж.

 

рядъ,

 

свой

 

балаганъ.

Николаевскій

    

.

   

. Тоже.

        

] ^ропачево. п 27 Москва,

   

Пятницкая.

   

До-
вѣренный

   

Михаилъ

  

Андрее-
впчъ

 

Костроминъ.

Балашевскій

     

.

   

. Тоже. Аша-Бала-
ш

 

ев

 

скал.
Я

а

1



—
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—

Названіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо

управленій.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

ж.

 

д. Адреса

 

представнте-

Названіе

станцін.

Какой

дороги.

х

 

«

     

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-
о

   

g

U

 

°1

                  

торъ.
ІІ

Н-въ
Расторгуева.

Нязепетровскій

    

. Пермской

   

губ.
Кыштыиская

 

поч-

тово

 

-

 

телеграфная
контора,

 

Глав.Упр

Уфалей. Пермь-Тю
менск. ж.

 

д
45 Нижеіород.

 

ярм.,

 

Пески,
свой

 

балаганъ.

  

Управляющей
завод.

   

Павелъ

   

Мпхайловичъ
Карпннсвій.

Каслинскій

   

.

   

.

   

. Тоже. Кыштымъ 30
Шемахинскій Тоже. Уфалей. » 83
Кыштымскій

    

.

   

. Тоже. Кыштымъ » 2

Н-ковъ

 

Графа
П.

 

П.

 

Шувалова.

Теплогорскій

    

.

   

. Ст.Лысьва

 

Пермь-
Тюм.

 

ж.

 

д.

 

Главное
Управленіе

  

Лысь-
венскій

 

заводъ; для
заказн.

 

корреспонд.

станц.

 

„Чусовская"
Пермской

 

ж.

 

и.

Теплая
Гора.

» 'А Упр.

 

окр.

 

горн.

 

инж.

 

И.

 

Н.
Павдовскій.

Бисерскій

 

.... Бисеръ. Пермь-Тю-
иенск.

 

ж.

 

д.

12 С.-Пстербурп,

 

Фонтанка,
21,

 

главная

 

контора,

   

Главн.
управ.

 

В.

 

Я.

 

Евдовимовъ,

 

ном.

глав.

 

упр.

 

А.

 

П.

 

Матвѣевъ.

Кусье

 

-

 

Алексан-
дровскій

   

.

   

.

   

.

Пашія.
." 12 Москва,

 

Балчуга,

 

д.

 

Н-въ
Демидова,

   

Коммерчески!

   

от-
дѣлъ.

 

Завѣдующій

 

С.

 

П.

 

Фар-
маковскій.

Лысьвенскій

     

.

   

.
Лысьва
заводъ.

Ниж.-Новгоросіъ,

 

склады:
Влаговѣщенская

 

ул.,

 

с.

 

д.

Нижеіород.

 

ярм.,

 

Пески,
Сибир.

 

ж.

 

рядъ,

 

своп

 

балаганъ.

Т-ва

 

Сергинско-
Уфалейскихъ

 

з.
Пермской

    

губ.,
красноуфимск.

 

у.,

[Іижне

 

-

 

Оергвнск.
ваводъ,

      

Главное
Упр.

 

ваводовъ.

Гарасково. Ісрмь-Тю-
іенск.

 

ж.

 

д.
73 С.-Петербуріъ,

 

правленіе,
Конногвард.

 

бульв.,

 

J;

 

5.

Москва,

    

Пятниц-
кая

 

ул.,

 

д.

 

Ж

 

45,

 

Лю-
бимовой.

к

 

Еф

   

о

Нижегород.

   

ярм.,
Пески,

 

Сибирск.

 

жел.
рядъ.

                           

>

'

   

ПіГП
«о
а

 

1-1



—
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Назвапіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

завода

управлений.

Поклевскаго-
Козеллъ.

Холуницкіе

    

.

   

.

Н-въ

 

П.

 

В.

 

Бёргъ

Шайганскіе

 

.

  

.

   

.

Н-кооъ

 

Графа
А.

 

П.

 

Шувалова,

Юго-Камскій.

   

.

   

.

Н-въ
С.

 

С.

 

Яковлева.

Алапаевскіе

 

.

   

.

   

.

Н-въ
П.

 

С.

 

Яковлева.

Холушщкая

 

почт,
ст.

   

Вятской

   

губ. :

Слободскаиѵ

 

уѣзда,
Главное

 

Управле
ніѳ

 

заводовъ.

Чр.

 

Бплимбасв-
скую

 

почт.-телогр.
ст.,

 

Пермской

 

губ.,
Екатеринбург,

 

у.

Пермской

 

губ.

 

и
уѣзда.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ

станція

 

ж.

 

д.

Названіе

станцій.

Какой

дороги.
°

 

I

Лрдаши. Пермь-Кот-
ласск.

 

ж.

 

д.

Невьянскіе

Пермской

 

губ.,
Ворхотурскаго

 

у.,
Иенво-Алапаевскій
заводъ,

 

Главн.

 

Упр.
зав.

Пермской

 

губ..
Екатеринбургсн.

 

у,
Нѳвьянскій

 

зав.
Упр.

 

яаводовъ.

Пермь.

Пермь-Тю
менск.

Н.-Тагилъ

Новьянскъ.

Пермск.
ж.

 

д.

50

'-'2

Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

110

1'/:

Нижеюрод.

 

ярм.,

 

Пески
Сибир.

 

же.т.

 

рядъ,

 

свой

 

бала-
гань.

Лижеюрод.

 

ярм.,

 

Пески,
Сиб.

 

ж.

 

р.,

 

свой

 

балаганъ.

Москва,

 

Варварка,

 

д.

 

Ку-
печескаго

 

О-ва.

С.-Летерді/ріъ,

 

Моховая.
10.

Пермь — Павелъ

 

Петровича,
Камонскій.

Казань — Потръ

 

Хрпстофо-
ровпчъ

 

Борчаниновъ, — Сѣн-
ная

 

пл.,

   

домъ

 

Вараксиной.

Сарапулъ

 

и

 

Елабуш —

Георгій

 

Васильевичъ

 

Ильин

 

-

скій.

Село

 

Усолье,

 

Соликамскаго
уѣзда,

 

Пермск.

 

губ. — Иванъ
Лрокофьовичъ

 

Котовъ.

)

 

С.-11етербургъ.

 

Главная
Контора

 

и

 

Правленіе — Вас.
Остр.,

 

Тучкова

 

наб.,

 

8;

 

здѣсь
же

 

складъ.

Н.-Довгородъ,

   

склады

 

въ
Каиавинѣ,

 

соб.

 

домъ.

Нижегородская

       

ярм.
)

 

Пески,

 

Сиб.

  

ж.

 

рядъ.
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—

Названіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо

управленій.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

т.

 

д. Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Названіе

станцій.

Какой

дороги.
.о

   

°

?

 

£

Н-въ
Д.

 

Е.

 

Бепардаки !
Кажинскіе

   

.

 

•

   

. Вологодск.

 

.губ.
Усть-Сысольск.

 

у.
въ

 

контору

 

Кажвм
скаго

 

горнаго

  

зав

Вятка. Пермь-Кот-
ласск.

 

ж,

 

д
27С

В.

 

А.

 

Ратъкова-
Рожнова. |

Ревдинскіе

   

.

  

.

   

. Периской

   

губ.,
Бплимбаевск.

 

почт,

отд.,

   

Главн.

 

конт.

Ревдинск.

 

завода.

Тарасково. Пермь -Тк>-
менск.

38

Богословскаго
Горнозаводскаго

О-ва. Периской

    

губ.,
Вогословскъ,

 

Глав
ное

 

Упр.

 

заводовъ.

Кушва. Пермь-Тю-
иенск.

1.86 С.-Петербургъ,

 

Правленіе,
Театральная

 

нл.,

 

д.

 

J6

 

18.

Копдюрина

 

Г.

 

С. ,

Камбарскій

 

зав.

   

. Пермской

 

губ.,
Осинскаго

    

уѣзда,
Камб.

 

зав.

Пермь. Пермь

 

-Тю-
(Ііенск.

300

Бр.

 

Камепскихъ

Суксунскіе

 

горные
заводы

 

.... Пермской

    

губ.,
Храсноуфимск.

   

у.,

Суксунскій

 

зав.

\

Пермь. п 133 Управлявшей

 

заводами

 

Ив.
Григ.

  

Каиенскій.

Конторы:

 

въ

 

Перми,

 

Ниж.-
Новг.,

 

Москвѣ

 

и

 

С.-Петерб.

Волжско-Вишер-
скаго

 

Горнаго

 

и
Мет.

 

О-ва. Периск.

 

г.,

 

Чер-
іынск.

 

у.,

 

Кутии-
жій

 

зав.

Березники. Пермск.

1
!

250 Москва,

  

Правленіе

 

—

 

Лу-
бянскій

 

пр.,

 

д.

 

Стахѣева.

Ипзерскаго

 

Гор-
нозаводск.

 

О-ва.

Инзерскій

   

и

   

Ла-
пыштинскій

 

.

   

. Г.

 

Уфа.

   

Агент-
лво

      

Инверскаго
^рнозаводск.

 

О-ва.
>.

 

Успенская

  

ул.,
.

 

Перщина.

Уфа.

1

Сам.-Злат. 140 С.-1Іетербургъ,

 

Правлѳніе:
Галерная

 

33.

 

Предсѣдат.

 

Вл.
Павл.

 

Зуровъ.

(
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—

Назваліе

 

заво-

довъ.

Адрссъ

 

заводо-

управлений.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

ж.

 

д. Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Названіо

станцій.

1
Какой

дороги.

я

 

S

— .

  

о

Уфимскаго

 

Гор-
нопромышлен.

Акц.

 

О-ва.

Архангельска

  

,

   

. Уфимской

   

губ.
Стерлитаиакск.

   

у

почтовая

   

ст.

   

Ар-
хангельское.

  

Кон-
тора

 

Арханг.

   

зав

Уфа. Сам.-Злат. 7С Москва,

 

Правлоніе — Маро-
сейка,

 

д.

 

Кольбе.

Шамова

 

и
Кальсина.

Зигазинскій

 

.

   

.

   

. Оронбургск.

 

губ.,
Авзяно

 

-

 

Петровск.
зав.,

 

въ

 

конт.

 

Зп-
газинскаго

   

завода.

О-ва

 

Ко

 

Map

 

о

 

в-
скихъ

 

желѣзо-
рудн.

 

міьсторож-
деній

 

и

 

южно-
уралъскихъ

 

Гор-
пыхъ

 

заводовъ.

*

Авзянопетровскій. Оронбургск.

    

г.,

Верхне-Уральск.у.,
Авзяно

 

-

 

ІІотровск.
заводь,

 

Управленіе
завод.

Уфа. Сам.-Злат. 210 С.-Штербурѵь,

 

Правленіѳ
Б.

 

Конюшенная,

 

27.

В.

 

А.

 

Пашкова.

Воскресенскій

   

.

   

. Уфпмсв.

     

губ.,
Стеріиталакск.

 

у.,
почт.

 

ст.

 

Молеусъ,
Воскресенскін

 

зав.

Уфа.
Оренбурга.

1

  

Самаро-
[

    

Злат.
180 Уиравляющій

 

завод.

   

Е.

 

0.
Тѳрноръ.

Кн.

 

Бѣлосель-
скихъ-Бѣлозер-

скихъ.

/

Катавъ-Ивановскіе Уфииск.

   

губ.

 

и

уѣвда,

 

Кат.-Ив.зав.
Вязовая. Сам.-Злат. 25 G. -Петердуріъ,

 

Правленіе
—

 

Колокольная,

 

13.

О-ва

 

Біълорѣц-
кихъ

 

желѣзодѣ-
лательныхъ

 

зав.
гг.

 

Патковыхъ. Бѣлорѣцкій'

 

зав.
Зрѳнб.

 

г.,

 

Вѳрхнѳ-
Уральскій

   

у.,

   

въ

іонтору

 

завода.

Вязовая. Сам.-Злат. 141 Москва,

 

Правленіе

 

заво-
довъ

 

при

 

конторѣ

 

гг.

 

Вогау
и

 

К 0 .

 

Варварка,

 

д.

 

Страхо-
вого

 

Общества

 

„Якорь".
Нижеюрод.

 

ярм.,

 

Пески,
Сиб.

 

ж.

 

рядъ,

 

свой

 

балагань.
Довѣренный

 

Августъ

 

Ѳедоро-
вичъ

 

Граве.

                           

'



Адреса

 

заводоуправленій,

 

представителей

 

и

 

конторъ

 

нѣкоторыхъ

 

изъ

заводовъ

 

*)

Царства

 

Польскаго,

   

Замосковнаго

 

раіона

 

и

 

Юга

 

Россіи.

Названіе

 

заво-

довъ.

PAIDHA

 

ЦАРСТВА

ПОЛЬСКАГО:

*)

 

Островецкіе
Акц.

 

О-ва

 

Остро
вецкихъ

 

заводовъ

*)

 

Акц.

 

О-ва

 

Гор-
ныхъ

 

зав.

 

Руда
Маленецкая.

**)

 

Акц.

 

О-ва
Стараховнцкихъ
горпыхъ

 

заводовъ

Стараховицы

 

.

 

.

Михаловъ

 

.

 

.

 

.

 

,

Нетулиско

    

.

   

.

   

.

*)

 

Милевицкій
желѣзодѣла-

телъный

  

заводъ.

Адресъ

 

заводо'

управленій.

Блпжайшая

 

къ

 

заво-

дамъ

 

станція

 

л:,

 

д.

или

 

пристань.

Адреса

 

представителей

и

 

заводскихъ

 

конторъ.

Ст.

 

Островецъ,
Ивангородъ

 

-

 

Дом
бровской

 

ж.

 

д.

Руда

 

-

 

Маленец-
кая,Радомской

 

губ.

Дер;

 

Истулиско,
от.

 

Куновъ

 

Иванг.-
Домбровск.

 

ж.

Въ

 

14

 

воротахъ

 

отъ

 

станц.
Конскъ,

   

Нванг.-Домбр.

  

ж.

 

д,

Ивангородъ-Домбровсв.

 

ж.

 

д.

'■■)

 

Старая

 

Куз-
ница

 

Э.

 

Кур-
лянда.

Ст.

   

Сосновицы,
Варшавско

 

-

 

Вѣнск.
ІВ.

 

д.

Ст.

 

Вержбникъ.

Ст.

 

Куновъ.

Сосновицы.

Петроковск.губ.,
Чѳнстоховскій

   

у,

послѣдняя

     

почта
Крженицы.

Гор.

 

Ченстоховъ.

Правлонів:

  

Варшава,

 

Уяз
довская

 

аллея,

 

29.
М&тербургъ,

   

А.

   

А.

 

Рош-
ковокій,

 

Б.

 

Московская,

 

д.

 

6,
Москва,

   

М.

 

И.

   

Ауссомъ
Маросейка,

 

д.

 

Іооновыіъ.
Управляющін

 

заводами:

 

Гу-
ставъ

 

Гувтавовичъ

  

Пфейффъ.
Управляющій

   

графъ

 

Сево
ринъ

 

Владиславовичъ

 

Езерскій.

Варшава,

 

г.г.

 

Нейианъ

 

и

Елонкевичъ.

 

Унравляющій

 

за

водами

 

Осипъ

 

Игнатьовнчъ
Богуцкій.

Варшава,

 

Германъ

 

Мейеръ.
Одесса

 

и

 

Москва,

 

Адольфъ
Вейсманъ

 

и

 

Комп.
Рта,

 

В.

 

Фрейшмидтъ.
Унравляющій

 

ваводомъ

 

Гу-
ставъ

 

Карловичъ

 

Гѳргардтъ.

Управляннційзаводомъ

 

Элі-
ашъ

 

Хасв.іевичъ

  

Хаскель.
Э.

 

Курляндъ,

 

почт,

 

станція
Крженицы.

•)

 

Свѣдѣнія

 

о

 

заводахъ,

   

отмѣченныхъ

   

*),

 

представлены

 

ваводоуправленіями;

   

свѣдѣнія

 

о

 

за-

водахъ,

 

отмѣченныхъ

     

),

 

взяты

 

изъ

 

прошлаго

 

выпуска

   

Ежегодника

 

„Желѣзноо

 

Дѣло

 

Россіи";

   

свѣ-

^й 0Н п« аВ н Да м'

 

™* ,eHMKb

 

*",Lf ииствованы

   

и№

   

„Горнопромышленная

 

Указателя

 

Доиоцкагоьассвина

   

в.

 

м.

 

Коробвова,

 

изд.

 

1901

 

г.



—
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-

Названіе

 

заво- Адресъ

 

заводо
Близкайшая

 

къ

 

заво-
Адреса

 

представителей

довт,. управленій.
дамъ

 

станція

 

ж.

 

д.

или

 

пристань.
-

 

и

 

заводскихъ

 

конторъ.

**)

 

Кузница

 

Бар
ковецкая.

Ст.

    

Радомъ,

   

Ивангородо
Домбр,

 

ж.

 

д.

Кн.

 

М.Четверинской

*')Пржисухскіе

 

з
п

Гр.

 

Дембинскаго.
,

*3

 

Фидорскій

 

г.
Вегмайстера.

Ст.

    

Конскъ

    

и

   

Нѳк.іань
Прнвисл.

 

ж.

 

д.

**)

 

Красновскій
Дудкевичъ. \

**)

 

Фа.іьковскій »

Бр.

 

Янубовскихъ

**)

 

Б.шжинскій я

Гр.

 

Плятера

     

.

   

.

**)

 

Ста.іедіь.іаш.
зав.

 

вь

 

Б.іижинѣ

Гр.

 

Плятера

 

.

   

.

   

.

**)

 

О-ва

 

Хлевис- -

скихъ

 

горн.

 

зав.
,

(Надольня-Павловъ)

**)

 

Некяанскій

 

з.
П

Гр.

 

Плятера

 

(Фур-
мановъ, Вонглевъ, \

Маловесь)

 

.

   

.

   

.

**)

 

Конскій

 

зав. » '

   

■

Гр.

 

Тарновскаго

 

.

**)

 

Неборовскій
г.

 

Дутксвича.
п



-

 

176

 

-

Названіѳ

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводе-

управленій.

Алпжайшая

 

къ

 

заво-

дамъ

 

станція

 

ж.

 

д.

или

 

пристань.

Адресъ

 

представителей

и

 

заводскихъ

 

конторъ.

**)

 

Мрочковъ

(Каз.

 

зав.

 

у

 

г.

 

Вѣт

витскаго)

   

.

  

.

**)

 

Скаржискіе

О-ва

 

Скаржиск.

 

з.

**)

 

Бодзеховъ

БодзеховскагоО-ва

*)Гута

 

Банкова

О-ва

 

Гута-Банкова.

*)

 

„Екатерина"

О-ва

  

Кениксъ

   

и

Лаура .....

Ст.

   

Скаржисво,

   

Привосл
ж.

 

д.

**)

 

„Пушкннъ"

О-ва

 

желѣзодѣлат.
зав.

 

Пушкинъ

   

.

РАІОНА

 

ЗАМОСКОВНАГО:

*)

 

Т-ваМосков-
скаго

   

Металли-
ческаго

 

завода.

Андроновскій

Колпинсній

Ст.

    

Островецъ,

    

Привпсл.
ж.

 

д.

Ст.

 

Домброва,

 

ИвангородО'
Домбр,

 

ж.

 

д.

Ст.

 

Сосновіщы,

 

Варшавок.
Вѣнск.

 

ж.

 

д.

Москва,

  

за

 

Ро
гожской

   

заставой,
Ново-Андроновка.

Муромъ,

 

Влад.

 

г

V

 

Жуковскій

 

зав.

С.

 

С.

 

Радушевича

 

.

Близъ

  

ст.

 

Москва

 

-

 

вторая
Моск. -Курск,

 

ж.

 

д.

Ст.

    

Муромъ,

    

Муромской
ж.,

 

д.

Ст.

      

Жуковка
Риго-Орловск.

 

ж.

 

д,

Москва,

 

Конторы

 

паМяс
ницкон,

   

д.

 

Давыдовой

   

и

   

на

Балчугѣ,

 

д,

 

Рахманова.
О.-Цетербургъ,

 

Авдій

 

Мар-
ковичъ

 

Оцупъ,

 

Галерная,
д.

 

Ж

 

П.

                        

'
Харъковъ,

 

Юлій

 

Юліѳвичъ
Маттви,

 

Рыбная

 

ул„

 

д.

 

№

 

20.
Управляющій

 

заводами

 

торн,

инж.

 

Константинъ

 

Виколао-
вичъ

 

Зайцевъ.
Ростовъ-на-Дону:

 

Маттей

 

и

Дейнесъ

 

Николаевскін

 

пер.
J6

 

22.

Управляющій:

 

С.

 

С.

 

Раду-
шевичъ.



-

   

177

 

—

Ніізваіііѳ

 

заво-

довъ.

*)

 

Бытошевскій
заводь.

Н-ковъ

 

К.

 

Б.

 

Мель
никова

 

....

:fJ

 

Ташипскій

 

зав

Т-ва

 

Таш.

 

зав.

   

.

   

.

*.)

 

Т-ва

 

Шипов
скихъ

 

заводовъ.

Илевскій

 

зав.

 

.

Вознесенсній

 

зав.

Балыновскій

 

зав.

О

    

О-ва

 

Выксун-
скихъ

 

заводовъ.

Выксунскій

 

зав.

 

.

Вильскій

 

зав.

  

.

   

.

Дощатенскій

 

зав.

Адрест.

 

заводо

управленій.

Орловская

 

губ.
село

 

Бытошь,

 

че

резъ

 

Дятьково.

Почт.-телегр.

 

ст.

„Ташинъ-Заводъ"
ІІижсгор.

 

губ.

Тамбовск.

 

губ.,
Ііознесенскііі

 

зав.

Плсвская

 

главная
контора.

Нижегород.

 

губ.,
Ардатовск.
с.

 

Выкса.

Ближайшая

 

къ

 

заво-

дамъ

 

станція

 

ж.

 

д.

или

 

пристань.

Адресъ

 

представителей

и

 

заводсшіхъ

 

конторъ.

**)

 

Хапинскій
зав.

М.

 

И.

 

Киселевой

 

.

Въ

   

50

   

ворстахъ

   

отъ

   

ст.

Дубровка,

 

Риго-Орловск.

 

ж.

 

д

Въ

  

90

   

ворстахъ

  

отъ

   

ст.

іѴраіюво,

 

Моск.-Каз.

 

ж.

 

д.

 

і

Въ

 

90 — 120

 

ворстахъ

 

отъ
ст.

 

Сасово,

   

Моск.-Каз.

 

ж.

Въ

 

56 — 90

 

верстахъ

 

отъ
пароходной

 

прист.

 

Ватажка
на

 

р.

 

Окѣ

 

и

 

въ

 

15 — 37

 

вор.

отъ

 

прпсг.

 

Твньгуйово

 

на
р.

 

Мокшѣ.

Въ

    

30

   

ворстахъ

   

отъ

   

сг.

Муролъ,

 

Муромск.

 

ж.

 

д.

Въ

 

10

 

верстахъ

 

отъ

 

прнст

Дощатое

 

на

 

р.

 

Окѣ.

Управляющій

 

заводомъ

 

Фе-
доръ

 

Іосифовичъ

 

Селиванову

Управляющей

 

заводомъ

 

горн

гшж.

 

Мочиславъ

 

Альбвновпчъ
Буііновичъ.

 

Москва,

 

Балчуге,
Н-ки

 

И.

 

И.

 

Зурова.
Нижи.-Новгородъ,

 

Н-еиИ.

 

И.
Зурова.

Управляющііі

 

заводами

 

горн

инж.

 

Пстръ

 

Андроевичъ

 

Голу-
бевъ.

Калужской

 

губ..
Ханпнскоо'

 

почт
отдѣл.

Въ

 

35

 

ворст.

 

отъ

 

ст.

 

Фор'
зиково,

 

Оызр.-Вяз.

 

жел.

  

дор

Въ

 

25

 

верстахъ

 

отъ
прист.

 

Жарки

 

на

 

р.

 

Окѣ.

Управляют,

 

заводами

 

Юлій
Пстровичъ

 

Кюншъ.

Контора

 

заводовъ,

 

предста-

витоль

 

П.

 

Д.

 

Впшневоцкій,
Москва,

 

Мясницкая,

 

д.

 

Давы-
довой.

А.

 

П.

 

Поповъ,

 

'G. -Псіпщ-
буріъ,

 

Мойка,

 

д.

 

J6

 

66/2.

Ярмарочная

 

контора

 

на

Пескахъ,

 

Н.-Новюродъ,

 

А
К.

 

Блотнеръ.

Д.

 

П.

 

Посоховъ,

 

Ростовъ
на

 

Дону.

Ад.

 

Вейсманъ

 

и

 

К 0 . '

 

Одесса

Управляюгаій

 

заводомъ

 

Алек
сандръ

 

Васіільевичъ

 

Кисе
левъ.



—

 

178

 

—

Названіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо

управление.

Ближайшая

 

къ

 

заво-

дамъ

 

станція

 

ж.

 

д.

или

 

пристань.

Раіона

 

южнорусскаго

*)

 

Сулинскій

 

3.

Н.

 

П.

 

Пастухова.

Адреса

 

представителей

и

 

заводскихъ

 

коиторъ.

Ст.Оулинъ,Юго'
Вост.

 

ж.

 

д,

*)

 

Акц.

 

О-ва

 

Кри-
ворожскнхъ

 

рудъ

Гданцевскій

    

.

   

.

Ст.

   

Сулішъ,

   

Юго

 

•

 

Воет
жел.

 

дор.

Кривой

 

-

 

Рогъ
Херсонск.

 

губерн
телегр.:

 

„Кривой-
Рогъ-Руда"

Въ

   

2

   

верстахъ

   

отъ

 

Сі
Кривоіі-Рогъ,

 

Екат.

 

жел.

 

дор

*)

 

Денишевскій,
чугуннолит.

 

и
желѣзодѣлат.

*)Русско-Белъггй
скагоМеталлур
гическаго

 

О-ва.

Петровсків

   

.

   

.

   

.

*)

 

Таганрогское
Металлургиче-

ское

 

О-во.

Г.

 

Житоміръ,

 

с,
Дснепш.

Енакіево,
териносл.

 

г.
Ека-

Ст.

 

Житоміръ,

 

въ

 

22

 

вер'
стахъ

 

отъ

 

завода.

Г.

 

Таганрогъ.

Въ

 

4

 

верст,

 

отъ

   

Петров
скаго

 

поста,

 

Екатер.

 

ж.

 

д.

Въ

 

З'| 2

 

верстахъ

 

отъ

 

Та-
ганрога,

 

Екатерин,

 

ж,

 

д.

Днректоръ

 

вавода:

 

Горный
Ннженѳръ

 

Станнславъ

 

Адоль-
фовичъ

 

Гайль.
Понощнпкъ

 

директора

 

за-

вода:

 

Горн.

 

Инж.

 

Генрпхъ
Осиішвичъ

 

Корвинъ

 

-

 

Круков-
ской.

 

Представители:

 

въ

С.-Петербургѣ,

 

Москвѣ,

 

Ниж.-
Новгородѣ

 

и

 

Тудѣ.

Главная

 

Контора

 

въ

 

Яро-
славлѣ.

Правленіе

 

О-ва.

 

Парижъ,
2fi,

 

Avenue

 

de

 

l'Opera

 

Par-
rent.

Управл.

 

заводомъ:

 

Матвѣй
Антоновнчъ

 

Роговскій.
Представители:

        

Одесса:
Штейнъ.

 

Варшава:

   

Свемоно-
внчъ.

 

Екатеринославъ:

  

Копы-
ловъ.

 

С.-Петербургъ:

 

Рошков
скій.

Управляющій

 

ваводолъ:
Семенъ

 

Андреѳвичъ

 

Борнац-
кій.

Въ

 

Жатомірѣ

 

Ушоръ

 

Пин
сахввичъ

 

Шатера,

 

Московск.
ул.,

 

собств.

 

доаъ.

Управ.мющій

     

заводами:

Матвѣй

 

Ивановнчъ

 

О.іингеръ.

Главноуправляющій

 

заво-
дами:

 

Альбертъ

 

Августовичъ
Нѳвъ.

Юліанъ

 

ПТраеръ:

 

Одесса
Т.

 

М.

 

Апштейнъ:

   

Кіевъ,
Густавъ

 

Грабовсвій,

 

Харь-
кова

   

Сумская,

 

6.
Ю.

 

ПІтернъ,

 

Москва:
Мясницкая,

 

д.

 

Сытова.
Г.

 

Е.

 

Нейманъ

 

и

 

К 0 .

 

Вар
гиава:

Г.

 

Г.

 

М.

 

Карлинъ:

 

Рта
Гаст.

 

Алекс.

 

Эшшъ.С.-Пс-
тербуріъ:

 

Малая

 

Итал.,

 

24
Максъ

 

Винтерницъ:

 

Ьаку.



—
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—

Названіе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо

управленій.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
стакція

 

ж.

 

д.

Названіе

станціВ.

Какой

дороги. 3

 

■*

***)

 

Новороссій-
скаго

 

Метал.іур
гическаго

 

О-ва.

Юзовскій

 

.

   

.

   

.

   

.

***)

 

Южно-Рус-
скаго

 

Дшыгров-
скаго

 

Мета.г.іур
гическаго

 

О-ва.

Днѣпровскій

***)

 

Брянская»
Южно-Россій-

скаго

 

О-ва.

Длександровскій

  

.

***)

 

Допецио-
Юрьевскаіо

 

Me
та.ілургичесісаго

О-ва.

Управлоніозаво-
домъ.

 

Юаовка

 

Екат.
г.,

 

адр.

 

телегр.

 

„За г

водскаяЮзу",

ІОзово.

Запорожье

 

-

 

Ка-
ненскоо,

 

Екат.

 

г.

адресъ

 

толегр.

 

„За-
поролм.о-Каменское
Міталлъ".

Почтов.

 

адресъ:

г.

 

Екатерпнославъ,
толегр.:

 

„Горя

 

ііново
~

 

it."

 

.

Екатерин.

Тритузная

Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Горяішово

Донецко-Юрьевскій

     

Почтов.
Юрі.овскій

***)

 

Донецкаіо
О

 

ва

 

же.пьзод.

 

и
cma.ie.ium.

 

про-
изводствъ.

Дружковскій.

   

.

адресъ:
заводъ,

Еватер.

 

г.,

 

телегр.

„Юрьевскііі

 

заводъ
Дюмо".

Юрьевка.

Правленіе

 

—

 

Варшава,
Іорусалпмсвая

 

аллея,

 

70.

Почт,

  

адр.:

Дружковкаделогр.:
„Донецво".

ІДружковка,

Юго-Вост.

Правленіе

   

О-ва

 

—

 

C.-lle-
тербуріъ,

 

Нсвсвій

 

пр.

 

62.

Кур.-Хар.
Севаст.

Правленіе

 

при

 

заводѣ.
Контора:

 

С.-Летербурп

 

—

Копногвардейскій

    

бульваръ,

Парижъ,

 

10,

 

Rue

 

Soicis

   

le
Grand.



—

 

180

 

—

Назван

 

іе

 

заво-

довъ.

Адресъ

 

заводо

управленій.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

ж.

 

д. Адреса

 

представите-

лей

 

н

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Названіе

станцін.

Какой

дороги.

о

 

и
О

    

М

***)

 

Никополь-
Маріупольскаго
Мета.ілургиче-

скаго

 

О-ва.
і

Никополь

 

-

 

Маріу-
Почт.

 

отд.

 

Сар-
тана,

 

Екатерин,

 

г.,

телегр.:

    

„Сартана
Маюферъ".

Сартана. Екатерин. Прав.іеніе

 

О-ва

 

—

 

С.-ІІс-
тербургъ,

 

Фонтанка,

 

27.

***)

 

Аіщгонернаго
О-ва

 

доменныхъ
печей

 

и

 

фабрикъ
на

 

Ольховой. Адр.

 

для

   

корр.:

Іуганскъ,

   

телегр.:
„Іуганскъ

 

-

 

Ольхо-
вое".

Луганскъ. Юго-Вост.

;

Правленіе

 

О-ва — въ

 

Бельгіи.

***)

 

„Русскгй
Провидансъ"

 

въ
Маріуполѣ. Почт.

 

отд.

   

Сар-
тана,

 

Екатерин,

 

г.,

телегр.:

   

„Сартана
ІГровидансъ".

Сартана. Екатерин. Правленіе

 

О-ва— въ

 

Бельгіи.

***)

 

Генеральнаго
О-ва.

"

Макѣевскій

  

.

   

.

   

. Почт.

 

отд.

 

Макѣ-
евское,

    

0.

 

В.

 

Д.,
телегр.:

 

„Макѣевка
Фурасье".

Харцыгскъ. » Правлоніе

 

О-ва —

 

ІІариэт,
Rue

 

de

 

Provence,

 

56.

***)

 

Верхне- Днѣ-
провскаго

   

Ме-
таллургическаго

О-ва.
■

Верхне-Днѣпров-
,

 

скій ....... Г.

 

Верхне-Днѣ-
провскъ,

   

Екат.

 

г.,

телегр.;

    

„Верхне-
Днѣпровскъ

   

Брю-
керту".

Веріне-
Інѣнровскъ

я Правленіо

 

О-ва — Брюссель.

***)

 

Краматор-
скаго

 

Металлур-
гическаго

 

О-ва. Адр.

 

корр.

 

Кра-
іаторскоо

 

почт,

 

отд.,

Харьковской

   

губ.,
гелегр.:

 

„Краматор-
гкая

 

Домна".

Краматор-
|

 

екая.
Кур.-Хар.-
Севастоп.

Правленіе

   

О-ва

 

—

 

G.-Jle-
тербургъ,

 

Невскій

 

пр.,

 

32.



І8І

 

-

Назнаіііе

 

заво-

дов! .

***)

 

Алмазного
Акционерного

О-ва.

***j

 

Акціонернаго
О-аа

 

же.цизопро-
катныхъ

 

зав.

Константиновскій.

***)

 

О-ва

 

Екате
ринославск.

 

(До-
нецкаіо)

 

желіьзо-
дѣлат.

 

и

 

стале-
.ттейп.заводовъ.

***)

 

О-ва

 

русскихь
трубопрокат-

ным

 

заводовъ

 

въ
1.

 

Екатерпно-
славіь.

Лдресъ

 

заводо-

управлений.

Ближайшая

 

къ

 

заводамъ
станція

 

ж.

 

д.

Названіе

стаицііі.

Какой

дороги.

Лдр.

 

корр.

 

Каді-
oiiKii,

 

Екатерин,

 

г.,

телегр.:

 

„Кадіевка
Алмазъ"-

Ст.

 

Константа-
новка,

 

К.-Х.-О.

 

ж

д.,

 

телегр.:

 

„Кон-
стантиновка

 

Же-
дѣзо".

Г.

 

Екатерипосл.
елегр.:

 

„Ккатери-
нославъ

 

Сталь".

***)

 

Русскою

 

О-ва
Машинострон-
тельныхъ

 

заво-
довъ

 

Гартмана.

Сѣвернаго

 

раіопа:

*)

 

О

 

во

 

С.-Петерб
желіьзопрокатн

и

 

проволочного
зав.

Г.

 

Екатерипосл..
телегр.:

 

русск.

 

„Го-
ряиново

 

Трубопро-
катный";

 

иностран.

„Ekatorinoslaff

 

—

Chaudoir".

Адр.

 

корр.

 

Лу
ганскъ,

 

Екатерино
славской

 

г., телегр.

„Луганскъ

 

Гартма-
шины".

  

.

С. -Петербурга.
Мал.

 

Зеленина,

 

6.

Алмазная.

Константи-
новна.

Юго-Пост,

Кур.-Хар.
Севастон.

Екаторн-
нославль.

Екатери-
нославль.

Екатерин.

Луганскъ. Юго-Вост.

Адреса

 

представите-

лей

 

и

 

торговыхъ

 

кон-

торъ.

Правленіе

 

О-ва

 

въ

 

Бельгіи.

Правденіе

 

О-ва — Брюссель.

Правленіе

 

О-ва — Брюссель.

Правленіе

 

—

 

С.Летер-
буріъ,

 

М.

 

Морская,

 

6.

Правленіе

    

О-ва

 

—

 

С.-Де-
тербуріъ,

 

М.

 

Морская,

 

9.

Директоръ

 

-

 

Распорядитель
Иравленія

 

О-ва:

 

Валтазаръ
Балтазаровичъ

 

Герберцъ.
Управляющ.

 

жѳлѣзопрокат.
заводом:

 

Горн.

 

Инж.

 

Иванъ
Морицовачъ

 

Вольфъ.
ііредставитель:

 

Федоръ

 

Фе-
доровичъ

 

Мартенсъ,

 

Мойка,
64.





ТАБЛИЦА

Желѣзяодорожныхъ

 

тарифовъ

 

на

 

чугунъ

 

і

 

желѣзо

 

не

 

въ

 

дМ.

Постанціонныя

 

разстоянія

 

отъ

 

Н.

 

Новго

рода

 

и

 

Н.

 

Тагила

 

съ

 

провозными

 

платами.



—

  

184.

 

-

Отъ

 

Нижияго

 

Новгорода.

До

 

станцій.

1.741

1.146

Тарифная
ставка

•f

 

станціоц
расходы

 

съ

нуда

 

кг

 

кок.

18,70

14,„

1:473

 

1б, 9а

1.44516„ 3

3.457

 

30, 44

65010,

1.41216, 5 ,

Пункты

 

передачи.

Отъ

 

Нижняго

 

Тагила.

Тарифная
ставка

~

 

стапдіон
расходы

 

ел.

пуда

 

въ

 

коп

Пункты

  

передачи.

893

1.838

1.216

13,05

19,о ? ,

15, 2 „

25,,

25, 42

8,18

14,07

18,9(1

16,™

15,5,

17,00

1",69

зо,93

А..

Абамелеково

  

.

Алатырь

    

.

   

.

Александрия

 

.

Александровскт

Алексавдрополь

Алекспнъ

   

,

Алмазная

   

.

Араново

    

.

Армавпръ

  

,

Ахтырка

    

.

в.

Баку

 

....

    

2.7^1

Баладжары

    

.

    

2.748

Валакирево

          

481

Балашовъ

 

.

   

.

   

1.046

Балта

    

.

  

.

   

.

    

і.779

Балт.

 

поріъ

 

.

    

і.зб5

Барановпчп

    

.

   

1.262

Варъ

 

....

   

1.620

Батракп

     

.

   

.

   

1.274

Батумъ

  

...,.::

Бахмачъ

    

.

   

.

Бахмутъ

   

.

   

.

    

1.414 16,5,

 

24„ (;

Бевкенд.-Сосн.

     

819

26, 3J

   

Москпа-Кіовъ.

22, ]с

   

Перово-Кусково.

24.55

   

Москва-Брсстъ.

24, а7

   

Москва-Курскъ.

37, 78

   

Кусково-Рязанг,-Когл.
Рост.-Баладжары.

16,4 8

   

Москва-Протополово-
Тула.

24,, 5

   

Протоп.-Тула-Елсцъ.

19, 0 з

   

Перово-Кусково.

26, „„

   

Куск.-

 

Рязань-

 

Козл.-
Гостовъ.

Москва-

 

Воіожоа-БѢ-
лопольо.

22 ;8

33„

зз,о

М.6

21

26,50

2о, 8з

23»і5

25,,.,

23, 2 з

38,5 ,

22,40

3.263

1.893

3.304

2.880

4.630

2.287

2.648

1.802

2.991

2.696

1

 

,),, 2

29*,

26„„

37,00

22,

24,75

19,„

27, 8J

'

 

J in7

Кугк.-Ряз.-Козловъ-
Рост. -Баладжары.

Куск.-Ряз.-Козл.-Ро-
стовъ.

Еоеки.

Царицыио-Бирюлсво.

Москва-Курскъ-Хар.-
Елпсаветградъ.

МосЕва-Тосно.

Москва.

Москва-Шсвъ.

Перово-Кусково.

Куск.-Ряз.-Козловъ.-
Рост.-Баладжары.

Москва.

Москва-Протоп.-Тула-
Елоцъ-ІІоиасная.

Перово -Куск.-Рязань.

3.934

3.921

2.431

1.941

3.207

3.253

3.093

3.185

1.421

4.748

2.723

2.650

2.173

36,j,,

27 !S 5

36,,,,

ЗЗ-оз

45, Qc

2Э, 08

32,30

26„r,

34 )С

32„

33. 3!

зз,„.,

23,з 0

20,0,

28,4в

28,7в

28,:

16„J57

38, 75

25, !5

24,70

21,68

40.00

40 !8 ,

30,04

27,с,

зб,;,

36,42

Зэ,зг,

35,07

24,21

46,

32. 8 „

32,40

99

ЧелаС- Батр.

 

-

 

Пенза-

 

Ба.іаш.-

 

Харыт.-
И.

 

Бав.-Елисавотгр.
Челяоинскъ-Батраки.

Челяб. -Батр.-Волово-Строг.-Колодия-
Бресгь.

Чсляб.-Батр.-Пенза- Балаш. -Харі..;.

Чѳляб.-

 

Батр.-

 

Пенза- Балаш.

 

-

 

Ца|

 

иц.-

Баладжары.
Челябнпскъ-Батраки.

Чоляб.-Батр.-Пенза-Балаш.

Челябвнскі-Батракп.

Челяб.

 

-Батр.

 

-Пеша.-Балаш.

 

-Цариц.

Челяб.-Батр. -Пенза. -Бал- ш. -Харі.к.

Челяб. -Батр.-

 

Пенза

 

-Балаш.-

 

Цариц. -

Баладжары.
Челяб.-Батр.-Пенна-Балаш.-Цар'иц.

Челяб.

 

-Батр.

 

-Москва.

Чоляб. -Батр. -Пенза.

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пенза

 

-

 

Балаш. -Хярыс.-
Н.

 

Бав.-Елнсавстгр.
Челяб. -Батр.-Москва-Тосно.

Челяб. -Батр.-Болово- Горбач.-

 

Строг.;
Колодня.

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пенза.-

 

Когл.

 

-

 

Ворон,-
Кіевъ.

Чолябвнскъ.

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пенза-

 

Балаш. -Царпц.-
Баладжары.

Челяб.-Батр.-ПеіІваКбзловг-Ворон.

Чсляб.-Батр.

 

-Пснза-Балаш.

 

-Попаси.

Челяб.

 

-Батраки-Ряжскъ.



—

 

185

 

—

Отъ

 

ііііікіглго

 

Новгорода.

До

 

стаііцін.

Тарпфпая
ставка

•f

 

станціон,
расходы

 

съ
нуда

 

въ

 

коп.

^*

со

        

П

Пункты

 

передачи.

Отъ

 

Нижпяго

 

Тагила.

Тарифная
ставка

-|-

 

стапціоп
расходы

 

съ
иуда

 

въ

 

iron.

£

 

5

 

я

Пункты

  

передачи.

Бендеры

    

.

   

,

Верди чевъ

 

.

   

,

Береза

   

.

   

.

   

.

Берендѣево

Бібрпнская

Бобруйск?»

Бигодуховъ

    

.

Бологое

 

.

   

.

   

.

Больдераа

 

.

   

.

Борпсоглѣбскъ,

Боровпчп

Бородино

    

.

   

.

Брестъ

 

Центр,

Брянскъ

     

.

   

.

Буды

 

....

Бутурлпновка.

Бѣлая

 

Церковь

Бѣлгородъ

 

.

   

.

Бѣлололье

 

.

   

.

Бѣлостокъ

 

.

   

.

В.

Валдайка

  

.

   

.

Валуйкя

 

.

 

.

Вапнярка

 

.

 

.

Варшава

   

.

   

.

1.940

1.513

1.358

495

1.667

1.187

1.216

731

1.375

1.03S

807

540

1.450

788

1.174

1.157

1.433

1.053

1.080

1.464

761

1.146

1.667

1.629

20, 03

17. 18

16„г,

8,з7

17,б 4

15,„,

15,20

П. 5,

16,2(1

12,/,s

9,от

16,70

12, 27

И,о,

14,

16,„ 5

14,,.

14, а о

16,

 

а„

18,,,,

24 ]8:

23,, s

I-Jjsii

-

 

J ;1R

22 ; ,7

'22,«,і

Ид.

23.,, 0

* *

 

юн

18,77

щ-и
2?,,,,

22, 2 7

2І„,

Москва-Кіевъ.

Москва,

Повки.

Москва-Курскъ-Харі.'
ковъ-Знаженка.

Мсск.-Полц-Брянскъ-
Гомель.

Москва-ГСурскъ-Харі.-
ковъ.

Москва.

Москва-Бол.

 

-Псковъ-
1'игп.

ІІерово-Кусково-Гяз.-
Козловъ

Москва.

3.390

3

 

078

3.189

2.445

2.994

2.925

2.645

2.619

3.242

29,7,

27. с;

28,зе

23„ і0

27,00

26, 60

24„ э

24 :5(і

')«
"J, 71

2.05020,7

21, 5( ,

24„ 18

18, 3I

22, 1В

25, Bi,

17, 90 ; 25; 6

Москва-Курскъ

 

-

 

Мер.

Пер.-Куск.-Ряз.-Козл

Москва- Кіевъ.

Москва-Курскъ.

Москва-Ворожба.

Москва-Бараповичи.

і

Москва-Бологое.

Москва-Протопоново.-
Тула-Елецъ.

Москва-Кіевъ.

Москва-Бар.

 

-Бѣлост.

2.695

2.432

3.279

2.523

2.604

2.178

2.998

2.601

2.634

3.295

2.648

2.382

3.232

3.46о

25,d e

'3,пі

28, sc

24,40

21,

27, 0 s

у

24„

29„

24,75

22„a

28, (i4

30,

 

,„

37,зз

35,, 5

35.,,,,

31.03

34,

34,

32.

34,9

36,35

28, 4o

3-: ,7

30, O5

36, 5 o

31:55

32, 0! i

29'.,.,

34„ ; ,

32. 07

31,,,

36,7o

32, 3c

30, 0 ,

36,,, 8

37, so

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенга

 

-

 

Балаиі.-Харі.к.-
Нов.

 

Баварія-Елизавотградъ.
Чѳляб.

 

-

 

Батр.-Пеіша.-Козловъ-Ворои.-
Кісвъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Строгань-Коло-
дня.

Челяб.-Батр.

 

-Москва.

Чоляб.

 

-

 

Батр.-Пеша

 

-

 

Балаш.-Харі.к.-
11ов.-Баварія-Знаиеш;а.

Чоляб.

 

-

 

Батр.-Волово

 

Горбач. -Орелъ

 

-

Гомель.
Челяб.

 

-Батр.-Пеіта-Балаш.-Харі.к.

Чоляб. -Батр.-Москва.

Челяб. -Батр.-Волово-Смоленскъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балашовъ.

Челяб.-Батр. -Москва.

Челяб.-Батр. -Москва.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ.-
Бря

 

нскъ.-Яіабшіка.
Челяб.-Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ.

Челяб.

 

-Батр.-Пенва-Балаш.-Харьковъ.

Челяб.-Батр. -Пенза-Бал

 

аш.-Явскв.

Челяб. -Батр.-Понза-Козл.-Вор.-Кіовъ.

Челяб.-Батр.-Пснза-Балаш.-Кулянскъ.

Чоляб.-Батр.-Пенза-Козл.-Воронежъ.

Чоляб. -Батр.-Волово-Горб.-Строг.-Ко-
лоцкя-Бараиовичи".

Чоляб.-Батр.-Москва.

Челяб.-Еатр.-Пснза-Балаш.-Іиски.

Челяб.-Батр.-Пеиза-Коз.т.-Воронежъ.-
Кіевъ.

Чоляб.-Еатр.-Волово-Строг.-Колодня
Бараиовичи-Бѣлостовъ.



—

  

188

° тъ

 

Нижняго

 

Новгорода.

До

 

станцій.

Тарлфиая
ставка

-f

 

стапціоп
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп

я-3
ее

 

и

 

*>
45

   

S<S

Пункты

 

передачи.

° тъ

 

Нижннп»

 

Тагила.

Пункты

  

передачи.

Вержболово

Верховье

   

.

Впльковшпки

Вильно

  

.

   

.

Винница

Витебска

   

.

Вичуга

  

.

   

.

Владикавказъ

Владиміръ

 

.

Волковыскъ

Вологда— гор.

Волочпскъ

 

.

Волхово

 

.

   

.

Воробьевка

Ворожба

    

ч

Воронежъ

  

.

   

.

Войтовцы

 

.

   

.

Вышній

 

Волоч

Вязьма

 

.

  

.

   

.

г.

Гадячъ

  

.

   

.

   

.

Гатчина

 

.

 

,

Гайеинъ

 

.

 

.

Геническъ

 

.

   

.

1.493

855

1.306

1.476

1.315

1.547

952

332

12,8

16, 9 4

15,8с;

17,4,

13,.,,,

2.199!sl, 7 „

234

1.378

592

1.742

908

1.187

1.074

19,«

23,44

24, 57

23,5(1

25,05

20, 22

11,18

29

24, 6!)

   

Москва-Мнискъ-Ви.т

918

1.725

689

654

1в„8

9,60

18„,

13„ 5

15,оі

1**.

13,4,

18,со

10,„

10,40

1.019

1.707

1.649

23„

15,52

26,35

19, 7І

22,5,

21,44

20,„

26, 23

17,

Москва-Орелъ.

Москва-Минскъ.

Москва-Мшіскъ-Вил.

»

          

»

         

»

Москва-Кіовъ.

Москва-Сзюленскъ.

Новкп.

Пер-Куск.-Ряз.-Козл.-
Ростовъ.

Москва-Барановичп.

Новки-Яросл.-Урочь

Москва-Кіовъ.

Москва,

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва.

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва-Кіевъ.

Москва.

16,55 !

 

Москва.

1-336

 

16, 0 „

 

23,04

20, м13, 6

18,5

18.„

26,

 

,8

25,7л

Москва-Бахн.-Ромны.

Москва-Тосно.

Москва-Кіевъ.

Москва-Курскъ.

 

.

2.327

3.'37

3.307

3.146

3.112

2.782

2.653

3.352

2

 

462

3.209

2.769

3.307

2.795

2.208

2.627

2.230

3.290

2.577

2.506

82,

28,о,

29,і4

28, 07

27, 8 4

25, й ;

36,8а

30,

35,

 

и

 

5

36„8

35..!

35,48

33,28

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Строгон.-Коло-
Дня-Мвнскъ-Вилеііка.

Челяб.-Батр.-Пеиза-Козловъ.

Чсляб.-Батр.-Строг.-Еолодия.-Мішскъ.

Челяб.

 

-

 

Е

 

.тр.-Волово-Строг.-Колодіш-
Шинскъ-Вилвйка.

24„8

 

32, 42

29,44

  

37. 0S

23,5,

    

31

 

„5

21 ,82 1

 

29,45

28,4 о

25,58

2Э,і

25„

36, ,

33,і 9

36,

зз,

2.691

2.906

3.220

2.4,м

21;ве

29,0.

17,с,

17„4

2б, ;

26„

28,.,

32, 25

29, С о

36,о7

25,25

24, 7

3.084:27,,

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пеиа-Козл.-Вороиежъ-
шевъ.

Чсляб.-Батр.-Волово-С»й)ленскъ.

Чѳляб.-Батр -Порово-Куск.-Новки.

Челяб.-Батр.-Шнза-Балаш.-Цариц.

Челяб.-Батр.-Перопо-Кусково.

Ъмб.-Батр.-Волово-Горб.-Строг.-Ко-
лодпя-Барановичи.

Челяб.-Батр.-Москва-Яросл.-Урочь.

Челяб.- Батр.-Пеиза-Козл.-Вороножъ,-
шевъ.

Чоляб.-Батр.-Москва.

Челяб.-Батр.-Пенза.-Балашовъ.

Челя^.-Батр.-Пѳнаа-Козл.-Воронежъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козловъ.

Чоляб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Козл.-Воронсжі,-
ШСВЪ.

Челяб.-Батр.-Москва.

Челябинскъ-Батраки.

34, 01

   

Чоляб.-Батр.-Пенза-Козловъ-Ворон

 

■
I

      

Ворожба.
34 ш

   

Челяб.-Ватр.-Москва-Тосно.

36,20

   

Че "б.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харысовъ.-
„

             

1,ов -

 

1'аварія-Знамояка.
rf5, 2!1

   

Чѳляб.-Багр.-Пѳнза-Валаш.-Харьк.
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Orci.

 

Нижияго

 

Новгорода.

До

 

станпій.

Гжатскъ

Глуховъ

Голта

Гомель

   

.

Горловка ,

Городня

 

уѣ

Граево

   

.

Граница

Графская

Гродно

   

.

Грозный

Грязи

Гуты

 

.

   

.

Д.

Двинскъ

Дебальцево

Дергачи

    

.

Джанкой

    

.

Доллиская

 

.

Донская

Дорогобужь

Дружковка

Дубно

    

.

   

.

ікатеринодаръ

Тарпфпая
ставка

■]-

 

стапціоп
расходы

 

съ
пудавъ

 

кои

в

   

.

    

*

 

ф

   

.

«t

  

!S n t
С

 

*

    

и

 

Ч

 

п

P*

   

Я

     

ТС

   

О

   

Я

Пункты

 

передачи.

Оті.

 

Нижпяго

 

Тагила.

Тарифная
стаока

+

 

стапдіоп
расходы

 

съ
пуда

 

пъ

 

коп.

695

1.156

1.668

1.065

1.430

1.118

1.546

1.901

910

1,462

1.281

840

1.225

1.190

1.437

1.130

991

1.556

1.462

722

1.403

1.562

9„

1*180

18, и

14.

17,40

19, 77

13,,

16,84

15,

1.845

 

19,,

15,,.«

15,оз

16,(iS

14,о 3

13,70

17, 4

16,84

П )? 9

16,45

17

15,5,

22

25, 85

аі„,

24, 2:

21,88

25, 0 ,

27.,,

'«'т80

24 :48

23,,,

1"ііо

22,. J()

22,оо

24,

"2,оо

20.„,

25,',,

24„ 8

17,0,

24.00

26,

Москва.

Москва

 

-

 

Кур.-Хары:.-
Клисапотградъ.

Москва-Пол. -Брянекъ.

Москва-Протон. -Тула-
Елсцъ-Иикптовка.

Москва- Пол. -Брянскъ-
Голѳль.

Москва-Баран. -Бѣло-
стокъ.

Москва-Брсстъ-Пвлп-
rop. -Голон. -Домбр.

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва-Мннскі-Вил.

Куск.-Ряз.-Козл.-Рост.

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва-Курскъ-Харі,-
ковъ.

Моі-ква-Сиолоискъ.

Москва-Прот.-Елецъ.

Москва-Курскъ.

2.486

2.709

3.096

2.783

2.666

2,839

3.377

3.706

2.192

3.293

3.434

2.122

2.654

23, С7

25

27,74

25,o s

24, 8 ,

26,„,

29,с>

3',

 

so

21, 7 ,

29

45

   

И-іЧ

о

 

га

Пункты

  

передачи.

29. ;99

21 ;2і

24„о

27

Москва-Курск. -Харм;

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва.

Москва-Курскъ.

Москва-Брян. -Ровно.

з|

 

Перово

 

-

 

Куск.

 

-

 

Ряз.-
Ковл.-Ростовъ.

3.020

2.673

2.591

3.128

2.985

2.425

2.576

2.701

'3.299

2.998

27„ 3

24, 02

Ни

27,„ ,

27,о 0

23,2 С

24„,

25,ю

29,09

27, os

'1,31

32,, о

"5,з,

33,зо

32, 51

33,06

37, 25

39, 4 ,

29, s5

36, в о

37,os

28,

 

ss

32„ 5

34, 87

32,55

32. о,

35, 5 „

34,,;..]

30,00

31,91

32„,

36,73

34„ L,

Челяб.-Батр.-Москва.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козловъ-Ворон.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза

 

-

 

Балаш.-Харьк.-
Нов.-Баварія-Елисавстградъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ.

Челяб.-Батр

 

-Пенза-Балаш.-

 

Нпкитов

Челяб.-Батр. -Пенза-Козл.-Воронежъ-
Бахмачъ.

Челяб. -Батр.-Волово-Строг.-Колодня-
Барановпчв-Бѣлостокъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ -Брестъ-ІІ

 

вангородъ.
Челяб.-Батр.-Пенза-Ко

 

ловъ.

Челяб.

 

-Ватр.-Волово-Строг.-Колодня-
Минскъ-Вилеііка.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш. -Цариц.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козловъ.

Челяб.-Батр. -Пенза-Балаш.-Харьк.

Чоляб.-Батр.-Волово-Смоленсвъ.

Чоляб.-Батр.-Пенва-Балашовъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.

Челяб.-Батр

 

-Понзы-Балашовъ,

Челяб.-Батр.-Вязьиа.

Чоллб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Попасн.

Челяб. -Батр. г Пенза-Коз.т.-Воронежъ-
Кіевъ.

Челяб.-Батр.-Балаш.-Царицынъ.



188

От'і>

 

Нпжняго

 

Новгорода.

До

 

станцііі.

Тарифная
ставка

—

 

стапдіоп
расходы

 

съ
пуда

 

въкоп

Пункты

 

передачи.

Екатериной.

 

.

Елецъ

 

.

 

.

 

.

Елисаветграді.

Елпсаветполь.

Епифань

 

.

 

.

Ефремовъ

   

.

Ж.

Жабника

   

.

   

.

Жмеринка

 

.

 

.

Жудилово

 

.

   

.

з.

Зав.

 

Врянскій.

Зірайскъ

 

.

 

.

Звенпгородка

 

.

Земетчпно

 

.

Знаменка

II.

Ивавгородъ

И'іня

 

.

   

.

   

.

К.

Казань

  

.

   

.

Казатпнъ

  

.

Калпновка

Калуга

  

.

   

.

Каменка

1.428

836

1.529

3.074

Отт.

 

Ннжняго

 

Тагила.

Тарифная
ставка

y

 

стапніон,
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп,

16, 62

17 :2! ,

27„

676

   

10.;

762

 

11,

 

,

1.426

1.591

8S5

796

549

1.621

884

1.48]

1.598

1.245

16 !(

17,

я.;,,

19,06

24.93

35, 2D

16.;

18,,,

24,=4

25,, s

Пункты

  

передачи.

13,оо

 

19, 05

   

Моск.-Полп.-Брянскъ.

щ
9„

12І09

16,0,

Москва-Кур. -Ciiikmlh

Москва-Протоп.-Тула.

Мо.ква-Курскъ-Харь-
ковъ.

Кусково

 

-

 

Рлз.-Козл,-
Рост.-Баладжары.

Москва- Прот.-Тула.

Москва.

Москва-Кіевъ.

18,„

14, 8

25, 5

19,7.

24 16

17,75

 

25, и

1.374

1.488

1.526

609

1.544

15, 4

ш
17.02

7,4

9,8

17„

2Я

23

24, С5

24 !9 ,

15,80

25, по

Москва-Брянскъ.

Перово-Кусков".

Москва-Кісвъ.

По'

 

ово-Куск.-Рязань-
Ряжскъ.

Москва-Курскъ-Харьк.

Москва-Бремъ.

Москва.

Перово-Кусково.

Москва-Кіевъ.

Москва-Муратовкп.

Москва

 

•

 

Кур.-Харьк,-
Знамепка,

2.863

2.233

2.958

4.247

2.156

2.288

3.255

3.156

2.623

2.532

2,196

3.076

1.899

2.910

3.426

2.798

26,;

21,.

26„

35,4,

21.,,,

22

28„

28,.

24—

  

■

 

і

 

■

29, с;

34,4,

43,„ s

29,,,

36,4„

35,,,

32, 32

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пеиза-Балаш.-Харьк.-

Челяб. -Батр.-Пснза-Козловъ.

Челяб.-Ватр.-Пенза-Валаш.-Харьк.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Балаш.-Цариц,-
Баладжары.

Челяб. -Батраки.

Челябинскъ-Батракп.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орслъ-
Брянскъ.

Че.іяб.-Бчтр.-Понза-Козл.-Воронежъ-
Кіовъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орсдѵ
Брянскъ.

«!, 98

 

31, 01

   

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ-
Бряі.скъ.

Челяб.-Батраки.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Балаш.-Хары;.-
Пов.

 

Ваварія-Знаменка.
Челяб.-Батраки.

Челяб.

 

-

 

Батр

 

-Пенза-Бллаш.-Хары:.-
Пов.-Баварія.

1.123

3.053

3.091

2.352

2.971

21„4

27,оо

9

26.

 

Ы1

29„

29,

35, 2І

27,з

34„

37„.

25, 7г .

 

33.

14,58

27,

27„о

)7в

21,»:

35,о,

Зб, 34

30,4,

34,54

Челяб

 

-Батр.-Волово.-Горбач.-Орелъ-
Бряискъ.-Брестъ.

Челяб.-

 

Батр.-Пснга-Козл. -Воронежъ.

Челяб.-Батраки.

Челяб.-Ватр.-Пенза-Козл.-Воронсжъ-
Кіевъ.

Челяб.-Батраки.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Балаш.-

 

Харььѵ

Н.-Баварія-Знамёнка.
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0.гть

 

Нижняго

 

Новгорода. Отъ

 

Нижняго

 

Тагила.

До

 

стані

p.

n

ІЙ.

           

"
©

Тарифная
ставка

•f

 

стандіои
расходы

 

съ

пуда

 

въ

 

кон

Пункты

 

передачи.

И
rt
и
о
ец
о
а

м

ф

Тарифная
ставка

•f

 

сстапціог
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

кои

Пункты

  

передачи.
о

ш
w
о
и

  

-
о

rt
СИ

в

 

о

   

.

a

 

e*

©

 

rt

   

_

ГЧ

 

V

 

и

"ш
И
О
Н
©

Рч

л*
И

 

^q

ЕР

   

И

.

   

®

     

*

■fi

 

я -&

.^»

 

о

 

я

Каменская•

   

•

   

1.372 16,« 23 ;88 Куск.-Ряз. -Козловъ. 2.578 24,*. 31,02 Челяб.-Батр

 

-Иеша-Балашовъ.

Кантеыпроі ка-

   

1.196 15,07 22,ou »

           

п

            

» 2.403 23„, 30„5
і

п

                  

,,

                    

,,

                     

,,

Кчрачевъ •

   

•

      

829 12,0. 18,00 Москва-Брянскъ. 2.482 23,04 31,2, Челяб.-Батр.-В

 

ол.-Горб.-Орелъ.

Карнаватка

Карсъ

    

.

Касторная

1.592

•

     

•

    

3.529

•

     

•

      

945

17,7,

30, 62

13,40

25,3 S

38, M

20, lt

Москва-Кур.-Спне.і!

 

и.

Куск.-Ряз.-Козл.-Ро-
птовъ-Баладжары.

Моск.-Протоп.-Елецъ.

3.027

4.702

2.32 п

27,. 8

38,44

22

3*,9і

46,о 8

зо,20

Челяб.

 

-

 

Ватр.-Пѳііза-Балаш.-Харьк.
Синсльн.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пѳнза-Балаш.-Царііц.-
Баладж.

Челяб.-Батр. -Пснза-Козл.-Воропожъ.

Кашпно

 

.

Кпнешыа

•

     

•

      

662

•

     

■

      

358 16 >5І

16,08

H,02

Москва-Царпц.-Бирюл.
Павелѳцъ.

Новей.

2,121

2.679

21, 24

24,06

28„7

32,50

Челяб.-Батраки.

Челяб. -Батр.-Псрово-Кусково-Новки.

Кпржачъ •

    

•

      

458 7,8, 1

 

w,2S ,, 2.443 23, 3s 31,02 Челяб.-Батр.-Москва.

Кпрсановъ 931 13 ?8 о 20,„, Пѳрово-Куск.-Рявань, 1.906 Ujso 2 ',44 Челяб

 

.-Батр

 

.-Пенза.

КисловодскЬ

   

•

    

2.074 20,„, 28, 5(! Куск.-Ряз. -Коал.-Рост. 3.228 28, 58 36,,, Челяб.-Батр.-Понза-Балаш.-Цариц.

Кпшеневъ

Кіевт

•

    

.

    

2.016

1.346

20, 54

16,о,

28„,

23„,

Моск.-Курскъ-Хары:.-
Елисаветградъ.

Москва.

3.444

2.900

30,„ G

26,43

З'.ео

34, 07

Челяб.-

 

Батр.-Понза

 

-

 

Балаш.-Хары;.-
Н.-Баварія-Елисавогградъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козл.-Ворон.

Клпнъ

    

. 505 8 ,50 14-0, ,, 2.392 23,04 зо ;С8 Челяб.-Батр.-Москва.

Кобеля кн •

 

,

 

1.333 1^308 23, 63 Москва- Курскъ-Харьк. 2.762 25,54 33,5, Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.

Кобринъ

Ковель

   

.

Ковно

    

.

Ковровъ

 

I

■

   

•

    

1.448

•

      

1.567

•

      

1.412

174

16„5

17.;.

іб, 5 ,

24, 39

25, is

Цт

7,oo

Москва-Жабпнка.

Москва-Бро:тъ.

Москва-Минскъ-Вил.

Москва-Брестъ.

3.233

3.375

3.243

2.522

28,05

29,в 0

28,,,

23,аі

36,оо

37, 23

36, 3 5

зі, 55

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово.-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ.

Челяб.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Брян,-
Ровно.

Челяб.-Батр.-Волово-Строг.-Колодня-
Минскъ-Вилейка.

Челяб.-Батр.-Перово-Кусково.

Козловъ 781 I2, 1S ^js.Кусково-Рязаиь. 2.062 20,84 28,4, Челяб.-Батраки.

Коломна 504 8,«о 14.o. Порово-Кусково. 2.191 21, ,0 29,з4 Челяб.-Батраки.

Конотопъ

   

. •

    

1.144 14,,.. 22„ 5 Москва. 2.698 25, 08 32, 72 Челяб.-Батр.-Пепза-Козл.-Воронежъ.

Константинеівка

 

1.421 16, s7 24 !2 , Москва-Курскъ. 2.688 25,02 32„ 5 Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Иикитов.'

Коренево

   

. •

    

1.019 L

 

3,so 20,80 Москва. 2.573 24,25 31,

 

,9 Чол.-Батр.-Понга-Козл.-Ворииежъ.

Користівка •

   

1.446 16,74 24, 3J Москва- Курскъ-Харьк. 2.875 26,2С 33,00 Челяб. -Батр.Пенза-Балаш.-Харьковъ
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Отъ

 

Нижним

 

Новгорода.

До

 

станціп.

Корсунь

 

.

   

.

   

.

Кострома

 

гор.

Кошедары

 

.

   

.

Краматорская.

Краенослободсь-

Кременчугъ

    

.

Криввнъ

Кривой

 

Рогъ

 

.

Крпничная

Кролевецъ

 

.

   

.

Круты

   

.

   

.

Кузнец

 

къ

   

.

   

.

Курманъ

 

Кем.

Курскъ

 

.

   

.

   

.

Кутапсъ

    

.

   

,

Кѣльцы

 

.

   

.

   

.

л.

Ландварово

Лапы

    

.

   

.

   

.

Левицкая

   

.

   

,

Либава

  

.

   

.

   

.

Лпвны

    

.

   

.

   

.

Лнпецкъ

    

.

   

.

Лиспчанскъ

    

.

Лиска

 

на

 

Дону

Тарифная
станка

-j -стандіоп.
расходы

 

гъ
иуда

 

пъ

 

коп.

О

   

Я

     

.

Пункты

 

передачи.

Отъ

 

Ншкняго

 

Тагила..

1.533

393

1.378

1.392

90S

1385

1.559

1.598

1.481

1.185

1.214

1.177

1.717

912

3.457

1.731

1.332

1.489

1.476

1.565

913

876

1.334

1.027

17„ 2

7, 01

16,з 8

1б, 3 з

17,й

17 !75

16,.,

15, 00

18. 5І

13 US

зо,„

18„.

15, 9в

17,о,

17,,:,

"Si

12 ;91

13, 9 4

24, S5

12,зо

23, 32

24 )01

19„ s

23, D7

25, j3

ПК
- J ,33

24,.,

22, 55

22. s;l

22 )4 ,

26, 18

19, 82

37,78

26, 27

23 ;G1

24

24.

35;/,

l^isa

19, 56

23.. Е з

20;-.;

Зіосква-Кіевъ.

Повки.

Москва-Мшіскъ-Вп.т.

Москва-Курскъ.

Иер.-Куск.-Рязань.

MjcKBa -Курскъ-Харьк.

Москва- Брян.-Ровно.

Моск.-Кур.-Синельн.

Моск.-Курскъ-Горлов.

Мо

 

сква.

Москва.

Иерово-Кусково-Ряз,-
Ряжсвъ.

Москва-Курскъ.

Москва.

Куск.-Ряз.-Козл.-Роо.т.-
Баладж.

Москва-Брѳстъ.

3.061

2.657

3.209

2.689

1.929

2.814

3.223

3.033

2.720

2.739

2.767

1.558

3.152

2.462

4.630

3.559

Тарифная
ставка

•f

 

стапціоп
расходы

 

съ

пуда

 

въкои,

И

 

*ч

 

ч

 

»=*
art.
lz

  

ь

 

to

Пункты

  

передачи.

Моск.-Мин.-Вялейка.

Москва-Бар.-Бѣлост.

Москва-Бар. -Брестъ.

Моок.-Смол.-Двинскъ.

Москва-Орелъ -Верхов

Куск.-Иерово-Рязань-
Козловт,.

Москва

 

-

 

Иротополозо-
Елецъ.

Кусково-Ряв.-Козл.

3.163

3.320

3.315

3.395

2.385

2.158

2.570

2.233

•)7
*

 

',5

24

 

8

28„

-5,02

19,

95.

28,58

27,з,

25„з

25,3s

25, 51

17,4,

28 :і1

23

37

8І)',„

28„

29, 2

29,20

29„

2о. 0і

21,,,;

24,2:

21,0!

35, ,4

   

Челяб.-Батр. -Пенза

 

-

 

Балаш.-Хар

 

ы;.-

II.

 

Баварія-Елисавѳтградъ.
32, І5

   

Чел,:

 

б. -Батр. -Москва.

36 и3

   

Челяб.-Батр.-Волово.-Строг.-Колодая
Мпнсчъ-Виленка.

32. GS

   

Челяб.-Батр.-Понза-Балаш.-Поиасиая.

27, 5S

   

Челяб.-Батр.-Пенза.

33. 4 9

   

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харыюиъ.

36,23

   

Че.тяб.

 

-Батр.-Пенза-Коз.і.-Воронсжъ-
Кіевъ.

34, а5

   

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьковъ-
Син.

32. 87

   

Челяб.-Батр.-Шнза-Балаш.-Хацеп.

32, оэ

   

Челяб.-Батр.-ГГонза-Козл.-Воронежъ.

33. ,8

   

Челяб.-Батр.-

 

ІІенза-Козл.-Воронежъ.

25, 1L ,

   

Челяб.-Батраки.

35. 75

   

Чѳляб.-Батр.-Поиза-Балаш.-Харііковъ.

31,

 

и

    

Чсляб.-Батр.-Понза-Козл.-Воронсжъ.

45, „„

   

Чеіяб.

 

-Батр.-ІІенза

 

-

 

Балапі.-Царнц.-
Бададж.

38, is

   

Челяб.-Батр.-Вол.-Горб.-Орслі-Брян.-
Брестъ.

35, 8 2

   

Челяб.-Батр. -Волово-Строг.-Ко

 

лодня-

Мішскъ-Іііиеііка.
36, 8С

   

Челяб.-Бггр.-Волово-Строг.-

 

Колодкя-
Бар.-Бѣлоетокъ.

dv-s?.

       

»

        

»

            

»

              

я

          

я

37,з,

   

Челяб.-Батр.-Волово-Омол.-Двинскъ.

30;

 

6 з

   

Челяб.-Батр.-Пеяза-Козл.-Верховье.

29 И 2

   

Чоляб.-Ватр.-Пенза-Еозловъ.

31. 87

   

Челяб.-Батр. -Пенза-Валаш.-Іиеки.

29, вэ

   

Челяб.-Батр.-Ленза-Балаш.
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Охтг,

 

Нижняго

 

Новгорода.

Лодзь

Лозовая

 

.

Луганск

 

ь

Лукоиъ

 

.

Луяянецъ

блянъ

До

 

станцій.

ЭХ.

Мавру

 

цы

   

.

Малкпнъ

    

.

зіуполь

 

.

Іелптополь

Ниллерово

 

.

юрадовка

Иинскъ

 

.

   

.

Иптава

 

.

   

.

ийловка

Млава

 

.

 

.

Яогплевъ

 

.

Ножайскъ

 

.

Ножейки

 

.

 

.

Иозырь

 

.

Иоршанскъ

Тарифиая
ставка

4-

 

стапціон
расходы

 

съ
пуда

 

въкоп.

Пункты

 

передачи.

Отъ

 

Нижняго

 

Тагила.

1.768

1.282

1.410

1.641

1.328

1.625

1.595

1.430

1.551

1.606

1.550

1.305

1.535

1.129

1.429

1.135

1.747

1.699

529

1.479

1.162

913

813

18,88

15. с1

16 !50

17,

15

17,

IT,

26 ;s2

io ,2s

24,,

25,oi

23, 5Э

22,

25,

16,

17,,,

1

 

'isn

17,4,

15:80

17,

Н-8,

16,r,

U,.e.

13, 7l

18,42

8,82

16 ,96

14,8',

13, 18

12. 52

24, 27

25

 

o,

25 n ..,

25,07

23, ia

24, a ,

21,90

34,28

22, 05

26, D8

26,00

lf,4,

24. 5S

22

І^лз

18„ 3

Москва-Бар.-Бѣлосг.-
Варш.-Колюшки.

Москііа-Курскъ.

Куск.-Раз.-Козл.

Ыосква-Врсстъ.

Москва-Поли. -Брянск

Москва-Брестъ.

Моск.-Мин.-Вилсйка.

п

Моск.-Кур.-Ясин.

Мооква-Курскъ.

Куск.-Рлз.-Козд.

Моск.-Кур.-Синельн.

Москва.

Москва-Смолоискъ.

Куск.-Рягаш.-Козловъ.

Москва-Бар.-Бѣлост.-
"

 

Варшава.
Москва-Кісвъ.

Москва.

Москва-Смол.-Двцнек.

Иоск.-Полп.-Брянскъ.

Куск.-Ряз.-Козл.

Пер.-Куск.-Ряз.-Ряж.

3.599

2.717

2.617

3.369

3.066

3.454

3.42

Тарифная
ставка.

ѵ

 

стапціоп.
расходы

 

съ
пуда

 

въкоп.

Пункты

  

передачи.

3.261

3.382

2,869

2.985

2.512

2.970

2.960

3.269

2.312

3.578

3.264

2.420

3.309

2.900

2.П5

1.922

31,оа

25,4,

24, 54

29, 56

27, 5І

30, 12

38„

32, 8

32 и

37„

35,,

37„

37, 5І

28

2J, 6 i

26,22

2',оо

23 ;ei

26, 0 о

26, es

28

22, 7 ,

зо,95

28,86

26,

 

.23

29 n6

26,„о

21:oo

19, 3 ,

36, i7

3',28

33, 8C

34, 63

31,48

31, 5 3

34, 47

36,2 3

30

38. 59

36, 4

30,.,

36„ 0

34,0,

2J,23

27, 55

Челяб.-Баір.-Во.т.-Строг.-Кол.-Баран,-
Бѣлостокъ-Варш.-Кол.

Челяб.-Батр.-Понза-Балаш.-Харьк.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Лпскн.

Чел.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ

 

-

 

Брян.-
Брестъ.

Челяб.-

 

Батр.-Волово

 

-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ.

Челяб.-Батр.-Вол.-Горб.-Оролъ-Бряіі.-
Бростъ.

Чело.-

 

Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Брян.-
Ровно-Ковель.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Вол.

 

-

 

Строг. -Колодня.-
Минскъ-Вилейка.

Челяб.- Батр.-Вслово-Строг.-Колодня-
Баран.-Бѣлостокъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Хацопет.

Чел.-Батраки-Понза-Балані.-Харьк.

Чел.-Батр.-Пенза-Балаш.-Лиски.

Чел.-Батр.-Пенза-Баіаш.-Харьк.-Сі;н.

Чол.-Батр.-Волово-Строг.-К

 

о

 

лодня.

Чсляб.-Батр.-Волово-Смоленскъ.

Чсл.-Батр.-Пенза-Балашовъ-Дискв.

Чел.-Батр.-Вол.-Строг.-Колод.-Бараи.-
Бѣлост.-Варшава.

Чел.-Батр.-Понза-Козл.-Вор.-Кіевъ.

Чол.-Батр.-Москва.

Че.т.-Батр.-Вол.-Снменскъ.

Чел.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Брянскъ.

Чел.-Батр.-Пенза-Балашовъ.

Челяб. -Батраки.
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-

Or

 

г»

  

Ни

 

ікняго

 

Новгорода. Отъ

 

Нижыяго

 

Тагила.

До

 

станцій.

& Тар li

 

фиал
« ставка
о -J-

 

стапц'юп.
о расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп.

© ф
«

   

О".
<=: rt** 4

S.* 5
ГО ч

 

ч

 

<

P

 

n F?.«

  

n

Пункты

 

передачи.

Тарифная
ставка

-J-

  

станціон,
расходы

 

съ
нуда

 

въкоп

5

 

*

Пункты

   

передачи.

Москва

 

.

 

.

 

.

Мценскъ

 

,

 

.

Мюльграбевъ

и.

Нарва

   

.

   

.

   

.

Нахичевань

Нпжній

 

.

   

.

   

.

Ппкптовка

 

.

Нпколаевскъ

 

.

Нпколаевъ

 

.

Новгородъ

Новогеоргіевск.

Новозывковъ

Новоішнскъ

    

.

Новороссійскъ

Новоселпцы

   

.

Новочеркасскъ

Новыи-Портъ

 

.

Нѣяшнъ

 

.

   

.

   

.

О.

Одесса

  

.

   

.

Оратово

     

.

   

.

Орелъ

    

.

   

.

   

.

410

719

1.360

1.123

1.538

1.422

1.456

1.703

982

1.666

978

1.615

1.971

1.864

1.524

1.233

1.950

1.591

768

12,4 8 8,оо*)

".« ы ш

Ібцб 23, 80

14,58 21, аз

".» 24, 08

W,.. 24, 21

1в„о 24, «

Ш,и 2б,о 9

13, G 4 20, 51

'8,20 25, 81

'3,62 20„,

171

 

'

 

186 25, 5Э

20, м 27, 87

Ю,„ 27, ig

і7; гв

*)
10,0,

24, S3

15)0і

15,п 22, 05

80,10 27, 73

17„„ 25,зі

12,01 18,38

Пор.-Куск.-Ряз.-Рял;.

Москва.

Москва-Бологое-Цск.-
Рига.

Москва-Тосно.

Куск.-Цер.-Ряз.-Козл.

Моск.-Протопоя.-Тула-
Елецъ.

Пор.-Куск.-Ряі.-Козл.

Москва-Кур.-Харьк.

Москва-Бологое.

Моск.-Бар.-Бѣлостокъ-
Баршава.

Москва-Полп.-Брянск.

Москва-Брестъ.

Куск.-Ряз.-Козловъ.

Москва-Кіовъ.

Куск.-Рязань-Козл.

Москва.

Москва-Кіевъ.

Москва.

2.298

2.348

3.236

3.010

2.746

2.696

2.658

2.257

3.132

2.869

3.497

2.717

3.444

3.125

3.429

2.707

2.921

2.786

3.400

3.156

2.411

22, 4І

22„ 5

28, 6 ,

27iie

25,40

2э : об

24, 82

22,і4

27, 0 8

26, 22

30,4,

jO,o c

ь

 

1,93

29,96

25 п1

26»,

25,67

29„ 6

28,,,

23, 17

30,о 5

30,39

Зб.зі

34, 8 о

33,04

32„о

32,4 5

'",76

3^,бі

33,86

38, „ 5

32,85

^МбП

35,57

37J,,59

32,,8

34, г ,

33,3!

37,4о

35,„

ЗО.зі

Чоляб.

 

Батраки.

Чол. -Батр.-Вол.-Горбачево.

Чел.-Батр.-Волово-Смоленскъ.

Чел.-Батр.-Москва-Тосно.

Чел.-Батр.-Понза-Балашовъ.

Чел.-Батр.-Перово-Кусково.

Чел.-Батр.-Понза-Валашовъ.

Челяб.-Батр. -Пенза.

Чел.-Батр.-Пеііза-Балаш.-Харьк.-ІІ.Ба-
варія

Чел. -Батр. -Москва-Бологое.

Чол.-Батр.-Вол. -Стр. -Колоднл -Баран. -

Бѣлост.-Варшава.
Чел.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Брянск.

Чел.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Бряпскъ-
Бростъ.

Чел.-Батр.-Пенза-Балаш.-Цариц.

Чел.-Батр.-Пенва-Козл.-Вор.-Кіевъ.

Чол.-Батр.-Пенза-Балашовъ.

Чел.-Батр.-Мосива.

т Іел.-Батр.-Пенза-Козл.-Воронеян>.

Чел.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.-ІІ.Ба-
варія-Елисаветг|).

Чол.-Батр.-Понза-Козл.-Ворон.-Кісвъ.

Чел.-Батр.-Пепза-Козловъ.

*)

 

По

 

исключительному

 

тарифу

 

№

 

7.
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—

Отъ

 

Ниясняго

 

Новгорода. 0*хі»

 

Нижняго

 

Тагила.

fi Тарифная іЯ Тарифная
ei ставка td ставка
О -J.

 

стапціон. о •{-

 

стапціон.
Ф расходы

 

съ Ф расходы

 

съ

До

 

станпій.
<* пудавъ

 

кои.

Пункты

 

передачи.
g пуда

 

въкоп.

Пункты

  

передачи.1
ф

'в
Я
о
н
и

н

    

.

      

К

 

©

    

.

Н
о

о

я

    

.

я

 

4а

Й Ф

    

•

4

 

4*1

я
С-і "и

    

Ron Си

Орннбургъ

 

.

Оргаа

 

.

   

.

   

.

Орѣхово

Оссовецъ

    

.

Островецъ

Острогожскъ

Остроленка

и
Павлоградъ

Пенза

    

.

Петроковъ

Ппнскъ

  

.

Пирогово

Плискн

  

.

Подгорное

Подольскъ

Полоцкъ

Полтава

Помошная

Поташъ

 

.

Цоти

 

.

   

.

Починокъ

Прилуки

Проскуровъ

Протопопово

1.782

929

328

1.514

1.733

1.065

1.572

1.339

1.064

1.778

1.383

332

1.195

1.111

450

1.039

1.275

1.609

18,

6,12

WJ.,

18,.,

14.20

16,„2

1%,

16, 32

6,18

15,oe

14, 5 „

7
1

 

,17

14

15

02

J60

1

 

',82

1.678

 

18. 18

3.540

 

30,,„

874

 

«,„

1.275

 

1б„ 0

1.684

 

18, 4 .

I
L

 

699,

 

9„

26 !61

19,8

Пи

24, s3

26,2;,

21)35

25,2,

23.G6

26, 50

23, 05

Н„8

22, 65

21, 81

13„,

21,08

23,23

25, 4

25, 0 2

38,

19,44

25,,

15„

Пер.-Куск.-Батракп.

Москва.

Моск.-Бар.-Вѣлостовъ

Москва-Вреотъ.

Куск.-Рязань-Козловъ.

Бараков.-Бѣл.-Лапы.

Москва-Курскъ.

Перово-Кусково-

 

Ряз.-
Ряжскъ.

Москва-Вар.

 

-

 

Бѣлост.-
Варшава.

Москва-Волп.- Брянскъ

Новки.

Москва.

Ворово-Кусково

 

-

 

Ряз.-
Козловъ.

Москва.

Москва-Сиоленсвъ.

Москва-Курскъ

 

-Харь-
ковъ.

Москва-Курск.-Харьк.-
Елисаветградъ.

Мосвва-Кіевъ.

Куск.-Ряв.-Ковл.-Рост,
Баладжары.

Москва-Смоленскъ.

Москва.

.Москва-Кіевъ.

Москва.

1.619 17>89

1

2б;Й

2.761 25, 5 о 33,іі

2.367 22. 88 30, 51

3.353 ^9 1І5 Э',П9

3.562 зо,84 38,4 8

2.271 22,24 29 і8 7

3.403 29,78 37,42

2.774 25,58 33,23

1.670 18,24 25.8,

3.609 31,16 38. ,о

3.120 2^,80 35,53

2.639 24,88 32,33

2.748 25,42 33,05

2.318 22,5, зо,„

2.339 22. 6Э «*"}33

2.869 26,42 33, 8е

2.703 25,12 32.,5

3.037 27 )3 4 34, 9 8

3.133 27,88 35, G 2

4.713 "5,18 32, 9 2

2.703 25,

 

J2 32, 7 5

2.828 25,85 33, 5 9

3.249 28„5 36,39

2.234 21,88 29, 60

чсляоішскъ,

Челяб.-Батр.-Волойо-Строг.-Колодня..

Чел.-Батр.-Перово-Кусково.

Чел.-Батр.-Вол.-Строг,-Колод.

 

-

 

Бар,-
Бѣлостокъ.

Чел.-Батр.-Вил.-Горб.-Орелъ-Брянск.-
Врестъ.

Чел.-Батр.-Пенза-Балашов.-Лискіі.

Чел.-Батр.-Волово-Строг.-Колод.-Ба-
рановичи-Бѣлостокъ.

Чел.-Батр.-Пенза-Валаш.-Харьк.

Челяб.-Батраки.

Челяб.-Батр.-Волово-Строг.

 

-Колодня-
Бар.-Бѣлост

 

.-Варшава.
Чѳл.-Батр.-Вол.-ГорО.-Орѳлъ-Брянскъ-

Чел.-Батр.-Мосвва.

Чел.-матр.-Пенза-Козл.-Воронежъ.

Чел.-Батр.-Пенза-Балаш.-Лиски.

Чѳл.-Батр.-Москиа.

Челяб.-Батр.-Волово-Смоленскъ.

Чел.-Ватр.-Пѳнза-Валаш.-Н.

 

Баварія

Чѳляб.-Ватр.-Пенза-Балаш.-Харьк,-
Н.

 

Баварія-Елпсаветгр.
Челяб.-Батр.-Иенза-Балаш,

 

-

 

Харьк.

 

-

Н.

 

Баварія-Знаменка.
Челяб.

 

-Батр.

 

-Цѳнзи-Балаш. -Цариц.

 

-

Баладж.
Чѳляб.-Батр.-Вѳлово-Горб.-Орѳдъ.

Челяб.-атр.-Пенза-Козл.-Воронежъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козл.-Вор.-Кіевъ.

Челяб. -Батраки.
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Отть

 

Нижняго

 

Новгорода.

До

 

станцій.

Тарифная
ставка

-{-

 

станпДоп
расходы

 

съ
нудавъ

 

коп

55 s

1

 

Пункты

 

передачи.

Псковъ

  

.

   

.

Путивль

     

.

Пухово

 

•

    

.

Пырлпца

    

.

Р.

Радзпвилловъ

Радомъ

   

.

   

.

Раменское

   

.

Рахвы

Ревель

   

.

   

.

Ржевъ

        

.

Рига

 

.

   

.

Ровво

     

.

   

.

Рожпще

 

.

   

•«

Ромвы

    

.

   

.

Ромодавъ

   

.

Рославль

    

.

Ростовъ-Донъ

РыбиНСЕЪ

    

.

Рыльскъ

 

-І

Ряжскъ

 

.

 

.

Рязань

   

.

   

.

С.

Садки

    

.

   

-

Самара

 

.

   

.

1.067

1.100

1.043
і

2.102

1.607

1.652

439

1.630

1.320

745

1.353

1.509

1.587

1.245

1.339

913

1.547

475

1.041

691

582

1.469

1.389

МЙІ «ІІЗІ

14,43 21.,о

14.0В 21,13

21,ц 28„ 5

",81 25, 45

18„, 2о„5

',62 12«,

171

 

''06 25, G0

15, „о 23, 5 з

1 1-170 '8,07

16,1, 33„,

та 24„ 9

171

 

',68 25, 31

15,40 23,оз

16,02 23, 06

12,18 1-9J.3

17, 41 25,os

8,ю із„,

14,04 21„і

іо„, 17,„

0)53 Щ»

16... Щ,

16,'зс 23, ss

Москва-Бологое.

Москва.

Перово

 

-

 

Куск.-Рязань-
Козловъ.

Москва-Курск.-Харьк.-
Едисаветградъ.

Моск.-Брян.-Ровно.

Москва-Брестъ.

Перово-Кусково.

Москва-Кіевъ.

Москва-Тосно.

Москва.

Москва-Боі.

 

-Псковъ-

Моск.-Полп.-Брянскъ.

Моск.-Врян.-Ровно.

Москва-Бахиачъ.

Ыосква-Бахм.-Ромны

Москва-Брянскъ.

Кусково-Рязань-Козл.

Новки.

Москва.

Куск.-Перово-Рявань.

Кусково-Перово.

Москва

 

-

 

Тула-Елецъ

 

■

Хацепетовка.
Перово-Кусково=Бат-

раки.

Отъ

 

Нижняго

 

Тагила.

Тарпфвая
ставка

-|-

 

стапціон.
расходы

 

съ
иуда

 

въ

 

коп.

3*.
я

 

я*

Пункты

  

передачи.

2.954

 

26„,

2.653

 

24,,,

2.250

 

22, 10

I
3.530

 

З0. с

3.34529,4 0

3.481

 

30„„
I

2.257

 

22„ 4

I
3.195

 

28,40

3.207

 

28,4,

2.632

 

24,в4

3.225

 

28, 00

3.24828..

3.326

 

29, 2

2.800

 

25„

2.894

 

26,з
I

2.648

 

24„

2.754

 

25 !4в

2.646

 

24„4
I

2.5.95

 

24,4о

2.045

 

20, 73

і

2.113

 

21,

34.4

32,4

29„

38, 2

3',оз

37,9 4

29„,

"6,03

36,11

32.28

36,

36,39

36.

33,40

34,,

т

32,з,

32,оз

28,з,

28, 8 2

1.699

 

18,42.26,о 6

1.306

  

15,9 П '

 

23,44

Челяб.-Батр.-Москва-Бологое

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пенза.-

 

Козл.

 

-

 

Ворон.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-.Іиски.

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пенза

 

-

 

Балаш.-Харьк.'
Б.

 

Бав.-Елпсаветгр.

Челяб.-Батр.-Пенза-Козл.-Воронежъ.-
Кіевъ.

Челяб. -Батр.-

 

Полово-

 

Горбач.

 

-

 

Орелъ-
Брянскъ-Брестъ.

Челябинсвъ-Батраки.

Челяб. -Батр.-Понза-Козл.-Вороножъ
Кіевъ.

Челяб.

 

-Батр.-Москва-Тосно.

Челяб. -Батр. -Москва.

Челяб. -Батр.-Волово-Сиолеискъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово

 

-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ.-
Врянскъ.-Ровно.

Челяб .-

 

Батр.-Пснза-Козл.-Вор.-.Бахм.

Челяб.-Батр.-Пѳнва-Козл.-Воронежъ-

Бахм.-Ромны.
Челяб.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ.

Челяб.-Батр.-Пенза-Балашовъ.

Челяб.-Ватр.-Москва.

 

.

Чѳляб.-Батр.-Пенва-Козловъ-Ворон.

Чѳляб.-Батраки.

Челяб.-Батр.-Пенза

 

-

 

Бал.-Никит.-

 

Ха-
ценотовка.

Челябинска
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Отъ

 

Нижняго

 

Ыовгорода.

До

 

етандій.

С- Петербург

 

ь

Саранскъ

   

.

   

.

Саратовъ

   

.

Свѣнцяны

  

.

Севастополь

Сергіево

 

I

 

.

Серпуховъ

 

.

Симферополь

Синельникове

Скопинъ

Славя нскъ

 

.

Слон. -Альберт

Смоленскъ

 

.

Смородино

 

.

Смѣла

    

.

   

.

Сумы

 

.

   

.

   

.

Сызрань

Сѣдледъ

т.

Таганапгь

 

.

Таганрогъ

 

.

Тальное

 

.

 

.

Тамбовъ

& Тарифная
л ставка
w ■£■

 

стапціон.
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп.

Ь
в

    

. н

 

с

   

•
и *t Св

   

И*

£.**
и

СЦ Р 1

 

в

«

 

5

 

*О

    

Св

Пункты

 

передачи.

Отт.

 

Няжняго

 

Тагила.

Тарифная
ставка

-|-

   

сстандіоп
расходы

 

съ
пудавЪЕОИ.

*

 

в*

S3*
HJSg

Пункты

  

передачи.

1.025

<і

1.199

1.283

1.854

651

503

1.779

1.374

674

1.380

1.314

818

1.180

1.580

1.125

1.258

1.567

1.675

1.588

1.648

843

1Q,., 1б,щ

18„, 20. 6 ,,

15,

 

ил 22, 6І)

16... 23, 29

19,46 27,0!)

10,45 1В,.о

8,4, 14,0.

18,11. 8в,„

16,26 23, ,а

ip,„ 16>8S

16,30 23, „з

15,8» 23, 4р

12,.. 18...

"... 22, .о

17,.. 25,,,

14|.о 21 !8 .

15,48 Щ,р

17,54 25, 18

is;,. 2б, а о

17,.. 25.3J

18,0. 25,,,,

12„ 3 1")13

Москва.

Перово-Кусково.

Пер.-Куск.-Ряз.-Козл

Москва-Смоі.-Дв.

Москва-Курскъ.

Москва.

и

Москва-Курскъ.

Москва-Цариц.-Бпрюл.
Паввлѳцъ.

Москва-Курскъ.

Ыосква-Барановичп.

Москва.

Москва-

 

Ворожба-БѢ-
лопольѳ.

Москва-Курскъ-Харь-
ковъ-Знаменка.

Москва-Вор. -Бѣлоп.

Перово-Кусково.

Москва-Брестъ.

Москва-Курскъ.

Москва-Протоп.-Тула-
Елѳцъ— Нвкит.-Горл.

Москва-Кіевъ.

Куск.-Пер.-Ряз.

2.912 26. Б , 34,„

1.746 18.,, 26,з,

1.999 20,і„ SB,,,.

3.139 28,„2 35,0.

3.289 29, 02 36,86

2.299 22, 4 2 •'0,06

2.328 22„, 30,2.

3.214 28, 52 36.

 

J,

2.809 25, 8 2 00,4.

2085 21.00 28,63

2.702 25,„ 32,„

3.145 28,о. 35. , 0

2.646 24„4 32,з,

2.700 25„ 0 32„з

3.007 27, 14 34„8

2.679 24,з. 32, .о

1.434 16,.. 24,, 9

3.396 29„4 37,37

3.110 27,.з 35,4,

2.822 25,з, 33,5.

3.103 27„8 о

 

0,4

 

2

1.994 20,зз 28, 0 з

Челяб. -Битр.-Москва.

Челябннскъ-Батраки.

Челяб. -Батр.-Пенва.

Челяб. -Батр.-Волово-Смол.-Двинскъ.

Челяб.-Батр. -Пенза. -Балаш.-Харьк.

Челяб.-Батр.-Протопоп.-Тула.

»

             

,,

               

п

                     

п

Челаб.-

 

Батр.

 

-

 

Пенза-

 

Балаш.

 

-

 

Харьк.

,,

             

я

             

я

                

»

                    

»

Челяб.-БатраквПротопоп.-Тула.

Челяб.-Батр. -Пенза.-Балаш.-Цопасн.

Чѳляб.-Батр.-Волово-Строг.-Колодня-
Барановвчи.

Челяб.-Батр.-Волово.

Челяб.-Батр.-Пѳнза-Балашовъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.-
Нов.

 

Баварія-Знаменка.
Челяб.-Батр.-Пенза-Козл.-Воронежъ-

Ворожба.
Челяб.-Ватраки.

Челяб.-

 

Ватр.-Волово.-Горбач.-Орелъ-
Врянсвъ.-Брестъ.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.

Чоляб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Ростов*.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Пѳнза-Балаш.-

 

Харьв.-
Н.-Баварія-Знаиенка.

Чел.-Ватр.-Пенга.

'*)

 

По-

 

исключительному

 

тарифу

 

№

 

7.
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—

Отть

 

Ниашяго

 

Новгорода. О

---- *---------- :------------------------ —

гте.

 

Нижияго

 

Тагила.

До

 

станцій.

«я

Ы
О

а*
©
РЗ

ta
а
s
'в
о
н
о

гі
Ik

Тарифная
ставка

J-

 

стандіон.
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп.

Пункты

 

передачи.

сі

Q

Р.
Ф
П

іа
н

О

'а
о
н
о

сі

Сч

Тарифная
ставка

•}•

 

ставціоп.
расходы

 

съ
пуда

 

въ

 

коп.

Пункты

  

передачи.
ф
н

    

.

л*

Р 4

 

я

а

 

в

 

«

S3

 

о

 

н

ф

Р

 

а
ф

 

rt

   

_

J4

 

о

 

н

Тверь

    

.

   

.

   

. 578 9,4, l^jasМосква. 2.465 23,„ 31,п Челяб.-Батр. -Москва.

Тифлпсъ

    

.

Тпхорѣцкая

   

.

3.250

1.719

28, 76

is,',",

36,і„

26, 1S

Куск.-Ржв.-Козл.-Ро-
(ітовъ-Баладжары.

Куск.-Ряз.-Козл.-Рост.

4.423

2.871

36. 58

26,24

44,22

33, 87

Челяб.-

 

Батр.-

 

Пеяза-

 

Балаш.-Цариц..-
Еаладжары.

Челяб.-Батр.-Понза-Балаш.-Царпц.

Томашевъ

  

.

   

.

Тосно

    

.

   

.

1.772

975

18 ;01

13,60

26, 55

20. 45

Москва-Вре

 

:ть.

Москва.

3.600

2.852

31, ю

26,11

ЗР„з

зз.Л5

Чел.-Батр.-Вол.-Стр.-Колодня-Баран;-
Бѣлост.-Варшава-Колюшки.

Челяб. -Батр.-Москва.

Гростянецъ

Тула

      

.

   

.

1.707

591

18,4в

",65

26,„

15. 5 о

Москва-Кісвъ.

Москва.

3.261

2.228

28, 8 4

21,95

36,4,

2", 5 9

Чел.-Батр.-Пснза-Балаш.-Харьк.-ІІ.Ба-
варія-Зяамен.-Демковка.

Челяб. -Батраки.

у.

Умавь

    

.

   

:

   

.

Уяеча

    

.

   

.

   

.

Урюпино

    

.

   

.

1.669

915

1.120

18, и

13,20

",56

25, 8в

1°!85

2І !9о

Москва-Кіевъ.

Москва-Полп.-Врянск.

Куск.-Ряз.-Козловъ.

3.182

2.653

2.083

28,31

24„ s

20,9,

ЗЭ,95

32,42

28, 6 2

Челяб.

 

-

 

Батр. -Пенза

 

-

 

Балаш.-Харьк.-
Нов.-Баварія-Знаменка.

Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Горбач.-Орелъ-
Брянскъ.

Челяб. -Батр.-Понза-Балаш.

Усмань

   

.

   

.

   

. 888 13

 

02 19, 58 Л

               

Я

               

п
2-170 21,56 29,20 Челяб.

 

-Батр.-Ііенза-Козл.

<х>.

Фастовъ

 

.

   

.

   

. 1.401 16,44 24,„, Москва-Кіевъ. 2.966 26, 87 34,5! Чел.-Батр.-Пен8а-Козл.-Вор.-Кіевъ.

Фундуклеевка. 1.529 17,29 24, 9 з Москва

 

•

 

Кур.-Харьк.-
Знаменка.

2.957 26, 8 і 34,4 5 Челяб.

 

-

 

Батр.-Пенза-Валаш.-Харьк.
Н.-Баварія-Знамен.;а.

X.

Харцызскъ

Харьковъ

   

.

   

.

1.491

1.143

17,04 24, 6 ,

22, 13

Москва-Курскъ.

Москва-Курекъ.

1.727

2.669

І8, 6 і

24 П 2

26,25

31,86

Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Никитов.
Хацепетовка.

Челяб.

 

-Батр.

 

-Пенза-Балашовъ.

Хацепетовк

   

. 1.449 16,16 24 Куск.-

 

Ряз.-Ковловъ. 2.685 2б, 0 о 32, 6 з Челяб.-Батр.-Пенза-Валаш.-Лиски.

Холмъ

   

.

   

.

   

. 1.558 17,4 8 45, 50 Москва-Врестъ. 3.387 29,68 37,31 Чел.-Батр.-Вол.-Горб.-Орелъ-Брянскъ-
Бресгь.

ц.
Царпцынъ

 

.

   

. 1.406 16,4, 24, 71 Куск.-

 

Рязань-

 

Коал. 2.369 22, в 9 30, 5 з Чел.-Батр.-Пенга-Балашовъ.

Черкассы

   

,

   

.

Черниговъ

 

.

   

.

1.594

1.290

17.,,

1"по

25, 3G

-3,зз

Москва-Курскъ-Харь-
ковъ-Знаиенка.

Москва.

3.022

2.843

27, 24

26,05

34,8,

33,оз

Чел.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.-Н.Ва-
варія-Знамонка.

Чел.-Батр.-Пенза-Козл.-Воронежъ.
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От*

 

Нижняго

 

Новгорода. Отъ

 

Нижняго

 

Тагила.

•А
Тарифная

ставка в
Тарифная

ставка.

Р.
Ф
ю

to
я

•f

 

сташцоп.
расходы

 

съ
пуда

 

въкоп.

Пункты

 

передачи.

о
а

(в
н

о

■J-

 

станпдоп.
расходы

 

съ
иуда

 

въкоп.

Пункты

  

передачи.До

 

станщй.
с

'в
В
О
И
о
т
га

и

 

ч
£*<
^(0
-

   

я

я

 

в*
*і

 

я*
Ч

  

Ч

   

><
0)

 

га

   

„

Р5

 

и

 

И

'в
в
о
н
о

в

В

    

.

Я

  

ч

£*£"*
р 1

 

в

Жѳлѣза

 

л стали

 

ііе въ

 

дѣлѣ.
Чертково

   

.

   

. 1.243 1^138 -3,02 Куск.-Ряз.-Козловъ- 2.450 23, 4 з 31,о, Чел.-Батр.-Пенза-Балашовъ-Лпски.

Чпжовъ

 

.

   

.

   

. 1.529 гім 24, 8 з Моск.-Бар.-Бѣлостокъ- 3.360 29, 5 о 37, j3 Челяб.

 

-

 

Батр.-Волово-Строгань-Коло-
Баранов.-Бѣлостокъ.

Чудово

  

.

   

.

   

. 915 13,™ 19, 85 Москва. 2.803 13,2 0 25., 8 Чел.-Батр.-Москва.

Ш.

Шпола

   

.

   

.

   

.

Шуя

 

....

1.590

243

17„о

4,,о 9„о

Москва-Кіевъ.

Новки.

3.044

2.564

27 :зо

24, 10

Зо, 0 з

31,83

Челяб.

 

-

 

Ватр.-Пенза

 

-

 

Балаш.-Харьк.-
Н.-Баварія-Знаменка.

Челяб.-Батр.-Перово-Кусково-Новки.

щ.

Щпгры

   

.

   

.

   

. 969 із„, 20,33 Москва-Курскъ. 2.405 23„з 30„, Чѳляб.-Батр.-Пенза-Козл.-Ворон.

к>.

Юрьевъ

 

.

   

.

   

. 1.278 15, ві 23, 55 Москва-Бологое-Пск. 3.240 28,,о 00,зз Чѳл.-Батр.-Москва-Тосно.

Я.

Ярославль

 

.

  

. 400 *7, 10 12-3, Нпвки. 2.571 24,, 4 31,8, Чол.-Батр.

 

-Москва.

Ярцево

 

.

   

.

  

. 760 П-о 18,30 Москва. 2.613 °4

  

„-*)52 32,, , Челябинскъ-Батракн.

ѳ.

Ѳеодосія

    

.

   

. 1.802 19,,, 26„ 5 Москва-Курскъ. 3.237 28, 68 36,з, Челяб.-Батр.-Пенза-Балаш.-Харьк.





XV

'II
J

}
]

..... ІШИІи

    

Акціонерное

 

Общество
для

 

постройки

зконошечвскйхъ

 

путей

 

сооОщенія
и

МЕХАНИЧЕСКМЪ

 

ПРИСПОСОБЛЕНА

4

ШЖ^ігЫ^ системы

„уіртуръ

 

Хі
u. -Пвтврбургъ,

 

Невскій

 

пр.,

 

1.

]

Правленіе

 

и

 

техническая

 

нонтора:
ОТДѢЛЕШЯ:

 

Москва,

 

Варшава,

 

Одесса,

 

Харьковъ,

 

Рига,

 

Влади-
востокъ,

 

Гельсингфорсъ.

----------------- чэ--е> ------------

Узкоколейный

 

полевыя

 

и

 

подъѣздныя

 

жвлѣзныя

 

дороги.

воздушный

 

проболочно-канатныя

 

и

 

электрически

 

дороги.
поставка:

стальныхъ

 

рчльсовъ

 

со

 

скрѣпленіями,
стальныхъ

 

скатовъ

  

колесъ,

ВАГОНЧИКОВЪ
всякаго

 

рода,

СТРЪГіОКЪ,

 

ПОВОРОТНЫХ*

 

КРУГОВЪ
п

 

проч.

 

н

 

проч.

ПАРОВОЗЫ

 

и

 

ЭЛЕКТРОВОЗЫ,

локомобили,

 

паровыя

 

машины,

 

лебедки.

Жодъемныя

 

устройства

 

и

 

приспособления
всякаго

 

рода

£23

 

ОДРЗѲІРѲК

 

ІШВ&ШВДХЪ

 

!Р5ДВРШІ&.
Бремсберги.

 

Лѣсотаски.

 

Краны.

--;•

 

ЖЕЛѢЗНЫЯ

 

КОНСТРУКЩИ

 

і-

КАМНЕ

 

СВЕРЛИЛЬНЫЕ

 

МАШИНЫ

 

—•<•

и

 

воздушные

 

компрессоры
наилучше

 

іізвѣстн.

 

завода

Руд.

 

Мвйеръ

 

въ

 

Июльгвймѣ.

Каталоги,

 

смѣтьі.

I

[

I
I

msWB^W

 

яцм^^аі

г

■SIBIL,

г

E



XVI

Ісеобщая

 

f

 

омпанія

 

Электричества.
Allgemeine

 

Elektricitats-

 

Gesellschaft.
(Заводы

 

въ

 

Берлинѣ).

С.-Петербургъ,

 

Казанская

 

площ.

 

3.

 

Телефона

 

№2584.
Инженерное

 

Бюро:

 

РИГА,

 

Б.

 

Новая,

 

9а.

Москва,

 

Лубянекій

 

проѣздчь,

 

5.

 

Телефона

 

J\li

 

997.
Инженерное

 

Бюро:

 

ЕКАТЕРИНБУРГ!^

 

Главный

 

проспектъ,

 

22.

Кіевъ,

 

Крещатикть,

 

41.

 

Телефона

 

№

 

1064.
Инженерное

 

Бюро:

 

ОДЕССА,

 

Ришельевская,

 

15/18.

Ростов"ь

 

н/Д.,

 

Садовая,

 

11.

 

Телефона

 

№

 

149.
Инженерное

 

Бюро:

 

ХАРЬКОВЪ,

 

Конторская,

 

11.

Устройство

 

электрическаго

 

освѣщенія.

 

Пе-
редача

 

энергіи

 

помощью

 

прямого

 

и

 

трехфаз-
наго

 

токовъ.

 

Устройство

 

электрическихъ

 

цен-

тра

 

льныхъ

 

станцій

 

въ

 

городахъ.

 

Электриче-
ская

 

тяга,

             

__=_

На

 

екладахъ

 

имѣются:

Динамо-машины,

 

двигатели,

 

трансформаторы,

 

измѣрительные

приборы,

 

дуговыя

 

лампы,

 

лампочки

 

накаливанія,

 

бронза,

 

люстры,

бра

 

и

 

вообще

 

всѣ

 

матеріалы

 

для

 

всѣхъ

 

отраслей

 

электротехники.

Оіѵіѣты

 

и

 

проекты

 

вырабатываются

 

безплатно,

Адресгъ

 

для

 

тедеграмычь:

 

АЛЬГЕМЪ-

Каталоги

 

по

 

бостребобамію.



XVII

Завдшщщмшщ вимюй

 

отто

 

днищ.
строптъ

 

двигатели

 

разлнчныхъ

 

типовъ
и

 

любой

 

мощности

 

дляцѣлей

 

электри-
ческаго

 

освѣщенія

 

и

 

передачи

 

энергіи,
для

 

движенііі

 

■

 

воздуходѵвныхъ

 

мдшинъ

 

и
(для

 

непосредственнаго

 

или

 

любого

 

дру-
гого

 

соединенія),

 

для

 

насосовъ,

 

вообще
для

 

всѣхъ

 

производствъ

 

крупной

 

и

 

мел-
кой

 

промышленности.
Двигатели

 

работаютъ

 

свѣтнльнымъ.

 

нёф-
тянымъ,

 

генераторнымъ

 

(Kraftgas),n

 

ко-
дошниковымъ

 

газомъ,

 

бензиномъ,

 

керо-
синомъ,

 

сырою

 

нефтью,

 

сшіртомъ

 

и

 

т.

 

и.
горючими.

Въ

 

ходу

 

болѣе

 

SS.OOO

 

двигателей.

                            

' \'Тп~Т__^^П *^"Т°~"-
развивающихъ

 

SSOO.OOO

 

лош.

 

силъ

                                               

ШКЕЁ:
въ

 

общей

 

сложи.,,

 

отъ

 

1— 1?300

 

лош.

 

сплъ

 

съ

 

однимъ

 

или

 

нѣск.

 

цилиндрами.

Доставлено

 

S93

 

установски

 

для

 

колошннковаго

 

и

 

генераторнаго

 

raeaJKraft-
gas)

 

съ

 

произвоептельностью

 

Я'УОбО

 

лош.

 

силъ.
— <Ф-

 

Керосиновые

 

локомотивы

 

для

 

горныхъ

 

поіевыхъ

 

и

 

узкоколей

 

ныхъ

 

ж.

 

д

— <«

 

Требуйте

 

особые

 

списки

 

моторовъ„

 

ОТТО

 

ДЕЙТЦЪ"

 

всѣхъ

 

мощ-

 

^-^
ностей

 

работающихъ

 

колошнпковымъ

 

газомъ

 

на

 

горныхъ

 

заводахъ

 

! !
Уполномоченный

  

завода

 

Инженеръ

КАРЛЪ

   

ВИНАНДЪ.
П.-Нетербургъ.

 

Большая

 

Конюшенная

  

№

   

12.

 

Телефонъ

  

№

 

3044.
Адресъ

 

для

 

тѳлеграммъ:

 

Вининдъ— Петербургъ.

Заводь

 

оцинкованш

 

ыселгъза
I

В.

 

КОЛЛАНЪ,

 

бывш.

 

АРТУРЪ

 

ДЮ-РІЕТЦЪ,

 

\
Спб.

 

В.

  

О.,

 

18

 

л.,

 

д.

 

№15.

     

Телефонъ

 

Л

  

3845.

   

|

Гарантія

 

за

 

доброкачественность.

       

|
При

 

заводѣ

   

исполняются

 

также

 

'кровельныя

 

работы,

 

карни-Е

зы

 

и

 

проч.

 

машпннымъ

 

способомъ.

 

Внѣ

 

конкуренціи.

     

Г

москед

     

ПРОТИвЬ

 

ДУХОВНОЙ

 

НОНСИСТОРІИ

 

мясницш№6

Складъ

 

всевозможныхъ

 

рвмеслвнныхъ

 

инструментовъ,

 

машин ь,

 

станковъ,

 

самоточекъ

 

и

 

раз-
ныхъ

 

стапьныхъ

 

и

 

жвлѣзныхъ

 

иэдѣлій.

Адресъ

 

для

 

телеграмиъ:

  

„Братья

 

Линдеманъ".

 

Москва.



хѵш

ІТарижъ

 

1900

 

г.

 

Grand-Prix.

Р.

 

ВОЛЬФЪ,

4
4
4
4
4
4
4

Магдебургъ-Букау

 

въ

 

Германіи

    

►
сберегающіе

 

топливо.

         

^

ЛОКОМОБИЛИ

   

►
I

   

съ

  

выдвнжнымъ

   

трубчатымъ

   

котломъ

   

н

  

к
п

 

цилиндрами,

 

расположеннымп

  

въ

 

сухо-

  

\
парникѣ

 

отъ

 

-X

 

до

 

ЗОО

 

лош.

 

силъ.

   

р>
Патентованные

   

Ресиверъ-Компаундъ- Локомобили

    

съ

   

перегрѣтымъ

 

па-

  

Ь
ромъ.

 

Расходъ

 

нк.

 

угля

 

100-сильнаго

 

локомобиля

 

съ

 

холодильникомъ-

  

I
1

 

/а

 

фунта

 

въ

 

часъ

 

на

 

дѣйств.

 

логз.

 

силу

Центро5гъч<ные

 

насосы

  

усовершенствованной

 

нонструнф

для

 

высоты

 

подъема

 

до

 

70

 

cam.;

Отдѣльныѳ

 

выдвижные

 

трубчатые
котлы,

   

паровыя

   

машины

   

и

 

бу-

рпльныя

 

устройства.

Отд-Ьлеыія

С.-Петербургъ,

 

Николаевская,

 

Ж

 

9.
Москва,

 

Мясницкая,

 

д.

 

Музея.
Кіевъ,

 

Фундуклеевская,

 

№

 

10.

Высшія

 

награды:

 

С.-Петеобургъ,

 

Псковъ,

 

Равель Зинница ▼"▼"WF''

Но нто pa

 

А.

 

ГЕРЛИЦЪ

 

С.-Петврбургъ
Вас.

 

Остр.,

 

Тучновъ

 

пер.

 

№

 

11

достабляетъ:
Алмазо-бурилъныя

 

Мишины

   

сист.

 

„Креліуса"

 

для
развѣдочяыхъ

 

работъ.
Ударіо-бурильныя

 

машины

 

для

 

буренія

 

шпуровъ,
приводимый

   

въ

  

дѣйствіе

   

посредствомъ

   

сжатаго
воздуха

 

или

 

пара,
Горные

 

компасы,

 

магнитометры

   

системы

 

„Ти-
бергъ-Талена",

Рудоподъемныя

 

и

 

Рудодробпльныя

  

машины

   

и
приборы

 

разныхъ

 

системъ,
Проволочно-кааитныя

 

дороги

 

сист.

 

„Нордштрема"
Аппараты

 

дня

 

обогагщенія

 

мселіьзныхъ

 

рудъ
мокрымъ

 

путемъ,

 

посредствомъ

 

электромагнитнаго

 

раздѣленія

 

сист.

 

„Грендааь"
Углевыжигателъныя

 

печи

 

системы

 

„Грёндаль",
Газовые

 

генераторы

   

сист.

 

„Бильдта"

   

съ

 

автоматическимъ

 

для

 

подачи

 

топ-
лива

 

лриборомъ

 

системы.

 

„Випьдта",
Универсальные

 

прокатные

 

станы:

 

Dno

 

системы

 

„Ивенгберга",
Trio

       

„

         

„Янсона",
Электрическія

   

машины

   

и

 

аппараты

 

для

 

всѣхъ

 

цѣлей

 

промышленности
„сЭлектрическаго

 

Общества

 

Магнитъ"

 

въ

 

Швеціи,
Насосы

 

для

   

всякой

 

производительности

 

и

 

всѣхъ

 

цѣлей

 

промышленности

   

Ма-
шиностронтельнаго

   

и

 

Арматурнаго

 

Завода

 

бывш.

 

Клейнъ,

 

Шанцлинъ

 

и"век-
керъ"

 

въ

 

Франкенталѣ

 

(Германія)

 

и

 

пр.

 

и

 

пр.

1vStomL

%г~'щ^КЪ
Утйп

 

1
1

    

•

н ---г-

 

-:\гШ §8
Ь'

 

-





-~w>Cq1:8ъ StKwJfe^


